The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page ii 


The War at Sea 
1914-1918 


Published by the Navy Archives 


Responsible head of processing: 
FE. v. Mankey 


Vice Admiral ret. D. and 
Board of the Marine Archives 


The War in the North Sea 
Fourth Volume! 


With numerous maps and supplements 


Berlin 1924 / published by E. S. Mittler & Sons 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page iil 


The war 
in the North Sea 


Edited by D. Groos 


Korvettenkapitan 


Fourth volume 


From the beginning of February to the end of December 1915 


With 46 sketches, maps, tables and attachments 


Berlin 1924 / published by E. S. Mittler & Sons” 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page v 


Preface. 


The present Volume IV. North Sea from the overall presentation "The War at Sea 1914- 
1918" covers the time when Admiral von Pohl was Chief of the High Seas Forces, therefore 
almost the whole of 1915. 

Again, all official material in the naval archive was available for processing. In addition 
to the book of the British Supreme Commander at the time: Admiral Jellicoe, "The Grand Fleet 
1914-1916" and the two volumes written by Admiral Sir Reginald Bacon: "The Dover Patrol", 
English sources include, in particular, Volume II of the semi-official English naval history: 
"Naval Operation" by Sir Julian Corbett was used. Volume III of the latter work did not appear 
until this book was going to print; however, the review required only minor corrections to the 
German representation. 

At the beginning of the period under discussion, the most important event on the German 
side was the partial changeover from ocean warfare to trade and submarine warfare that were not 
foreseen and prepared in the same way. A great deal of intellectual strength from the leaders and 
their staff, especially from the naval command, had to be used on this. However, since the 
submarine trade war is subject to special processing, only the connection between it and the 
major operational issues, in particular the repercussions on the use of the high seas forces, was to 
be presented here. 

With regard to the pure High Seas Battle, the year 1915, of which already in Volume III. 
worked on Battle of Dogger Bank apart, poor in armed forces; a year, less of action than 
speculation, difficult to endure for an officer corps in which, according to his whole upbringing, 
a high aggressive spirit was alive.° 
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The struggle for and against the use of the fleet, the struggle for and against the creation 
of a unified naval command, and finally the struggle for a leader supported by the trust of the 
fleet, from whom it hoped that he would bring it to the enemy, arose in the foreground of the 
thoughts and actions of everyone involved. They found out about this struggle in 1914 at the 
main headquarters 

The contrasts that emerged between the then Chief of the Admiralty's staff and now the 
Chief of the Fleet, Admiral v. Pohl, and the Grand Admiral v. Tirpitz a substantial tightening. All 
the principles of the "Material School", which is inclined to regard the war only as a calculation 
example, all doubts about the efficiency of a combat instrument, which only completely refuted 
the battle in front of the Skagerrak, were brought up against the State Secretary and his 
supporters, who also “Momentum of Boldness" wanted to be assigned its due place in the 
calculation of the war. As always, however, after periods of long lasting peace, the spiritual and 
spiritual forces that were decisive in the war saw themselves pushed into the background and - I 
could almost say with Scharnhorst - initially “the mechanical minds seemed to triumph over 
everything that has spirit and soul As a result, the description of these currents and 
countercurrents, given their great importance for the eventual outcome of the war, had to occupy 
a large space in the presentation More vividly than all official documents, these letters convey an 
impression of the difficult situation of the Navy, which without war experience, without finding 
the necessary understanding of its goals from the political leadership, with all kinds of 
inhibitions and friction difficult task in the fight against sea whales to meet the most important 
opponents. One would, however, do the authors of these letters injustice and fail to recognize the 
purpose of their publication if, while reading them, one forgot that these letters, which arose out 
of momentary moods and were written for direct influence on the recipient, by no means“ 
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always contain views on which the sender wanted to commit himself in the long run. 
Nevertheless, find these letters so characteristic of the thinking and feeling of the acting men and 
of the general conception within the officer corps that they contribute significantly to the 
psychological understanding of the connections. More than technology, tactics and organization, 
the personality of the Leader influences everything that happens in war. Our time, which has 
become richer in hard experiences, rightly demands a greater consideration of the spiritual 
moment, a requirement that had to be taken into account. 

On the English side, the opening and course of the Dardanelles enterprise as well as the 
defense of the U-Boat Trade War paralyze the activities of the Fleet in a similar way. As a result, 
in 1915, although several large naval advances were carried out by both sides, there was no 
longer any contact between capital ships. This remains essentially limited to the Flemish coast. 
The development of the same on the German side, the creation of the coastal batteries, the 
activities of the airmen, the Flanders submarine and torpedo boat flotilla, and finally the 
interactions between Flanders and the North Sea Theater of war had to be described in detail. 
The theater of war in the Baltic Sea is also gaining in importance insofar as the armed forces 
there have to be reinforced by those of the High Sea Fleet. In the area of the latter, the focus is on 
undertakings that only rarely rise above the character of a small war. The attacks of the Naval 
Air Ship Squadrons against England, the operations of weakly armed auxiliary cruisers against 
the bases of the enemy fleet and the supply of ammunition to Russia, the activities of the mine 
sweepers, the submarine trips to damage the enemy troop transports, one of which leads to the 
destruction of the "Lusitania", Finally, Weddigen's attack on the "Grand Fleet" shows the energy, 
tenacity, reliability, quality of man and material in the Navy in such a bright light that these 
many individual events, even if some of them are not major, immediately recognizable strategic 
effects have triggered themselves” 
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the danger of accumulation and repetition in the representation should not be forgotten. 

At the end of the volume, the expansion of the advances by the German light forces into the 
Skagerrak leads to the offensive of the High Seas Forces under Admiral Scheer, which is to be 
dealt with in the next volume and which culminates in the battle of the Skagerrak. 

May this volume, which shows the Fleet in cautious restraint, work above all in the sense 
that the fight, the battle, is always the decisive factor. Even if, due to the nature of naval war, 
major combat operations are rarer, even with offensive warfare, than in land wars, because there 
are hardly any intermediate stages between undertakings in small warfare and the big, decisive 
battle, ultimately the word of Frederick the Great applies to naval war as well: 

“The Battalions decide on the fate of a state. If you wage war, you have to come to decisive 
moments in order to identify the Quarrels that would otherwise never come to an end." 


March 1924.° 
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Abbreviations and Explanations. [added from Volume 1] 


Reconnaissance Group. 

Reconnaissance Line. 

Armament (e.g. 8 - 10.5 - 8 guns of 10.5 cm 
caliber). 

Port side. 

Bay. 

Commander of the Reconnaissance Forces. 
Bank (shallow water, mostly dangerous for 
shipping). 

centimeter 

Division (association of several war vehicles). 
steamer 

German 

English 

detection signal 

Flotilla (in the German fleet, 11 to 14 smaller 
war vehicles, torpedo boats, submarines, etc.). 
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Spark telegraphy, spark telegraphic 

leader of the torpedo boats 

leader of the submarines 

Squadron (association of 6 to 8 large ships of 
the line or cruisers as a tactical unit of a fleet). 


Greenwich (longitude from Greenwich's prime 


meridian). 
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Half-flotilla (torpedo boat a formation of 5 to 
7 torpedo boats). 

Gunboat 


small 


Small or Light Cruiser 
Kilometer 

Cruiser 

light 


Airship 
Ship of the line. (battleship) 


Noon 


Minesweeping Division. 
at noon. 

at midnight 

Magnetic. 


North. 


Oberste Heeresleitung (Army GHQ) 


Ncht. 
Nm. 
NE. [NO] 


nordl. 
NW. 

E [O] 
Ostl. Lg 


Pzkrz. 
rw. 

S 

S.K. 
Schlikrz 
Schw 
sm 


S.M. Krz. 
S.MLS. 
SE [SO] 
St.B 

SW 


t 

T Flotilla. 
Tpd 
Tpdbt 
Tpd.R 
Treffen 
U-Boat 
U-Hfl. 
U-Flotilla 
Vm. 


Vpil. 
W. 


Wasserverdr. 


Westl. 

Dest. [Zerst.] 
F.d.G. 
K.d.Flieg 


0.b.0 


night, at night. 
Afternoon, or p.m. 
Northeast. 


Northward or to the north of 
Northwest 

East. 

Eastern length 


Armored cruiser 

relative [bearing] 

South 

Rapid fire cannon. 

Battle cruiser. 

Headlights or search light 
nautical mile (1852 m). 


His Majesty's cruiser. 
His Majesty's ship. 
Southeast 

Starboard side 
southwest 


ton (1 t- 1000 kg weight). 


Torpedo boat flotilla 
torpedo 
torpedo boat. 


Torpedo tube (permanently installed 
launching tube). 
hit or strike 


submarine 

Submarine half-flotilla 
submarine flotilla 
morning, or a.m. 


Outpost line 
West 


water displacement (the weight of the water 
displaced by the submerged hull is equal to 
the weight of the entire hull and is expressed 
in "t" at 1000 kg. each), 

To the west of or westward 

destroyer (torpedo boat destroyer). 

Fiihrer der Geleitfottillen (Leader of Escorts) 
Kommander der Flieger der Flotte (Fleet 
Flight Commander) 

Oberbefehlshaber der Ostseestreitkrafte 


(Commander-in-Chief of the Baltic Sea Forces) 


Translator’s Notes (Ver 2.0) 


Dear Reader: 
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I really should have gotten to review this book sooner, since it was am earlier work, it 
really required another proof read. I hope this corrected copy is closer to the original. 

Please note the time references in the text are hard to follow, I added what I believe to be 
the time referenced in brackets following the time noted. 

Ihave also added from Book 1 of this series the list of abbreviations [above] and the 
quadrant Map. These are required at times to follow along in the text which refers to them. And 
as of yet I have not rework the maps to English notations except the title. Finally below is a rank 
equivalency chart for those unfamiliar with the officer grades. 

I’m adding a aircraft number chart which will index the Imperial Naval number with the 
aircraft type. You will have to look up the performance stats for you self. For this chart see the 
appendix. 


R. Denny 

August 2022 
Officer rank equivalents (From Navy Phraseology 1944) 
Germany UK USN Germany UK USN 
Grofadmiral Fleet Fleet Kapitdn zur See Captain Captain 

Admiral Admiral 
Generaladmiral | Admiral Admiral Fregattenkapitdn Commander | Commander 
Admiral Vice Adm Vice Adm Korvettenkapitdn Lt Comdr Lt Comdr 
Vizeadmiral Rear Adm Rear Adm Kapitdnleutnant Leut Lieutenant 
Konteradmiral | Comandore | Rear Adm Oberleutnant zur Sub Leut Leut (jr) 
(LH) See 
Leutnant zur See Midshipman | Ensign 

From Wikipedia 
Official printed works 


The War at Sea 1914-1918 published by the marine archive / edit. by Eberhard von Mantey; 
partly ed. by the Department of War Studies / edit. by Kurt Assmann; partly ed. in connection 
with the Federal Archives-Military Archive of the Working Group for Defense Research / edit. 
by Walther Hubatsch; partly edit. by the Military History Research Office / edit. by Gerhard P. 
Gro8. Publisher E.S. Mittler, Berlin / Bonn / Hamburg. 


Part 1: The war in the North Sea 
Bd. 1. Von Kriegsbeginn bis Anf. Sept. 1914. Bearb. von Otto Groos: 1920. XV, 293 S.: 
Mit 60 Kt., Tab. + Anlagen. 
Bd. 1. Von Kriegsbeginn bis Anf. Sept. 1914. Bearb. von Otto Groos: 2. durchgesehene 
Auflage 1922. XV, 293 S.: Mit 61 Kt.., Tab + Anlagen 
(See my site for translation.) 


Bd. 2. Von Anf. Sept. bis Nov. 1914. Bearb. von Otto Groos: 1922. XIV, 340, 1 S.: Mit 38 
Skizzen, Kt., Tab. + Anlagen. 
(For my translation, see my site.) 
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Bd. 3. Vom Ende Nov. 1914 bis Anfang Feb. 1915. Bearb. von Otto Groos: 1923. XIII, 
300 S. : Mit 30 Skizzen, Ktn, Tab. + Anl. 
(For my translation, see my site.) 


Bd. 4. Von Anf. Febr. bis Ende Dez. 1915. Bearb. von Otto Groos: 1924. XV, 442 S.: Mit 
46 Skizzen, [farb.] Ktn, Tab. + Anl. 
(For my translation, see my site.) 


Bd. 5. Von Jan. bis Juni 1916. Textband. Bearb. von Otto Groos: 1925. XX, 568 S.: Mit 
81 Skizzen, Ktn, Tab. u. Anlagen. 
(translation forthcoming) 
https://hdl.handle.net/2027/uva.x001131544 

Bd. 5a Von Jan. bis Juni 1916. Kartenband. Bearb. von Otto Groos: 1925. Mit 81 Skizzen, 
43 Ktn, Tab. u. Anlagen. 


Bd. 6. Vom Juni 1916 bis Friihj. 1917. Bearb.: Walter Gladisch: 1937. 352 S.: Mit 18 Ktn. 
u. 19 Skizzen. 


https://hdl.handle.net/2027/mdp.3901503703 1088 
(For my translation, see my site.) 


Bd. 7. Vom Sommer 1917 bis zum Kriegsende 1918. Bearb. von Walter Gladisch: 1965. 
XIV, 368 S. : Mit Ktn. u. 9 Tab. 
https://hdl.handle.net/2027/mdp.3901503703 1005 


Bd. 7. Vom Sommer 1917 bis zum Kriegsende 1918. Kritische Edition; Textband und 
Kartenschuber. im Auftr. des Militérgeschichtlichen Forschungsamtes bearb. und 
neu hrsg. von Gerhard P. Gro: 2006. VI, 486 S.; Mit 4 Kt.-Beil. 

https://hdl .handle.net/2027/mdp.390 1503703 1005 
(For my translation, see my site) 


Part 2: The war in the Baltic Sea 
Bd. 1. Von Kriegsbeginn bis Mitte Marz 1915. Bearb. von Rudolph Firle: 1921. X, 290 S.: 
Mit 12 Kt. u. Tab. 


(For my translation, see my site.) 


Bd. 2. Das Kriegsjahr 1915. Bearb. von Rudolph Firle: 1929. XVI, 385 S. + Mit 62 
Anlagen, Kt., Skizzen u. Tab. 
(For my translation, see my site) 


Bd. 3. Von Anfang 1916 bis zum Kriegsende. Bearb. von Ernst Freiherr von Gagern: 1964. 
XV, 462 S.: Mit 5 Ktn. u. 14 Beilagen. 
(translation forthcoming) 


Part 3: The submarine trade war (Der Handelskrieg mit U-Booten) [also see La Guerre 
Sous-Marine for books 1 thru 3.] 
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Bd. 1. Vorgeschichte. Bearb. von Arno Spindler: 1932. XII, 269 S.: 6 Textskizzen u. 2 
Tab. + Mit 34 Anl. 
(For my translation, see here.) 


Bd. 2. Februar bis September 1915. Bearb. von Arno Spindler: 1933. XI, 299 S.: Mit 8 
mehrfarb. Steindr. Kt. u. 10 Textskizzen. 
(translation forthcoming) 


Bd. 3. Oktober 1915 bis Januar 1917. Bearb. von Arno Spindler: 1934. XII, 400 S.: Mit 
16 mehrfarb. Steindr. Kt. u. 12 Textskizzen. 
(translation forthcoming) 


Bd. 4. Februar bis Dezember 1917. Bearb. von Arno Spindler. Nachdr. [d. Ausg.] 1941: 
1964. VI, 559 S.: Mit 15 Kt., 7 Textskizzen u. 44 Minenskizzen. 
https://hdl.handle.net/2027/mdp.39015027341612 


Bd. 5. Januar bis November 1918. Bearb. von Arno Spindler: 1966. VIII, 447 S., 3 Ktn.- 
Beil. Mit 3 Ktn. u. zahlr. Tab. 
https://hd].handle.net/2027/uc1.$b743794 


Part 4: The Cruiser War in Foreign Waters 
Bd. 1. Das Kreuzergeschwader. Bearb. von Erich Raeder: 1922. Mit zahlr. Kt., Tab. u. 
Anl. 
(For my translation, see my site.) 
Bd. 1. Das Kreuzergeschwader. Bearb. von Erich Raeder: 2. verb. Aufl. 1927. XVI, 459 
S.: Mit Kt., Tab., Anl., Abb. 


Bd. 2. Die Tétigkeit des Kleinen Kreuzers Emden. Konigsberg u. Karlsruhe, Geyer. 
Bearb. von Erich Raeder: 1923. XVI, 374 S. 


Bd. 3. Die deutschen Hilfskreuzer. Bearb. von Eberhard von Mantey: 1937. VI, 374 S.: 
Mit 51 Skizzen. 
(translation forthcoming) 


Part 5: The War in Turkish Waters (Der Krieg in den tiirkischen Gewdssern) 
Bd. 1. Die Mittelmeer-Division. Bearb. von Hermann Lorey: 1928 [Ausg. 1927]. XVI, 
430 S.: Mit Skizzen, Kt. u. Anlagen. 


https://hdl.handle.net/2027/mdp.39015030479011 
(translation forthcoming) 


Bd. 2. Der Kampf um die Meerengen. Bearb. von Hermann Lorey: 1938. XI, 221 S.: Mit 
16 Kt. u. 8 Skizzen. 

https://hd].handle.net/2027/mdp.39015030479029 
(translation forthcoming) 
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Part 6: Die Kampfe der Kaiserlichen Marine in den deutschen Kolonien [The battles of the 
Imperial Navy in the German colonies]. Tsingtau; Deutsch-Ostafrika. Bearb. von Kurt ABmann: 


1935. XVI, 330 S., Kt. + Register. 


Part 7: Die Uberwasserstreitkréfte und ihre Technik. [The surface forces and their 
technology]. Bearb. von Paul Koppen: 1930. XII, 314 S. + Anlagen. 


I have online links for all the volumes except the last two listed. 
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Zu: Der Seekrieg in der Nordsee. Bd. 1. 


Instructions for use: 

1. The square maps should allow a short description of the approximate location at sea. 

2. Each map - has up to 9 main squares, each of which is divided into 850 small squares. The 
main squares are numbered 1-9, these numbers are called additional numbers. For a more 
detailed description of a square, they must always be specified if they can be confused with 
squares of the same name that are in the area of another. 
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3. The identical additional numbers are spatially so far apart that confusion is usually ruled out. 
If, in exceptional cases, this error is possible, the name of the map must also be given, e.g. North 
Sea 126y additional number 4. '“ 


The Greek alphabet 
a-alpha, B-beta, y-gamma, d-delta, e-epsilon, C-zeta, n-eta, 
Not used: 91kKAUVEoTpPSVvOXYWa 


14 
Gebrauchsanweisung: 
1. Die Quadratkarten sollen eine kurze Bezeichnung des ungefahren Standortes auf See erméglichen. 
2. Jede Karte —hat bis zu 9 Hauptquadrate, von denen jedes in 850 kleine Quadrate geteilt ist Die Hauptquadrate sind 1-9 numeriert, diese Zahlen heifen Zusatzzahlen. 
Sie sind zur naheren Bezeichnung eines Quadrates stets dann mit anzugeben, wenn Verwechselungen mit gleichlautenden Quadraten, die im Gebiete einer anderen liegen, méglich sind. 
3. Die gleichlautenden Zusatzzahlen liegen raumlich so weit voneinander entfernt, da8 Verwechselungen in der Regel ausgeschlossen sind. Sollte dies ausnahmsweise dock méglich sein, so muB 
die Bezeichnung der Karte mit angegeben werden, z.B Nordsee 126y _Zusatzzahl 4 . 
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1. The Strategic Situation at the Beginning of 1915. 


The unprecedented bravery of the German troops in Belgium and France had not reached 
the French channel ports and could not be used for German naval warfare - U boats and mine- 
layers had no success against the British main fleet of lasting strategic importance; in view of the 
limited mutual ties between the main naval forces in the North Sea in the second half of the war, 
there could no longer be any doubt that the previous methods of warfare at sea would not achieve 
the goal. This was clearly expressed in the various memoranda of the Admiralty and the High 
Seas Fleet at the beginning of January, and by the end of the month it resulted in measures of far- 
reaching importance. In particular, the question of how the enemy troop transports in the English 
Channel could be damaged more severely than before kept the responsible German authorities 
busy in December and January. The most effective means suggested by the Marine Corps was 
the immediate transfer of a U-boat half-flotilla to Flanders. As long as the coastal batteries under 
construction there were not completed, U-boats could hardly be dispensed with to defend the 
coast against attacks from the sea. Already at the beginning of December 1914 it was intended to 
subordinate a half-flotilla consisting of 5 U-boats to the Commanding Admiral of the Marine 
Corps as "Coast Guard Formation Flandern", without thereby using the Flemish ports as a 
starting point for operations of the U boats of the High Seas Fleet restricted or the participation 
of the "Flanders U-Boats" in operations of the High Seas Forces should be questioned. However, 
I only wanted to move torpedo boats and perhaps even small cruisers to Zeebrugge when the 
defense of the sea fronts with heavy artillery had been completed and stronger enemy forces 
were able to stay in the eastern channel with a larger number of U boats and U -Minelayers. 
Could be made more difficult for mine-layers.° 


Der Krieg in der Nordsee. IV. 


'S 1. Die strategische Lage Anfang 1915. 

Trotz beispielloser Tapferkeit der deutschen Truppen in Belgien und Frankreich hatten die franzésischen Kanalhafen nicht erreicht und fiir die deutsche 
Seekriegfiihrung nutzbar gemacht werden kénnen, — U-Boote und Minenleger hatten gegen die britische Hauptflotte keinen Erfolg von bleibender strategischer 
Bedeutung zu erzielen vermocht; es konnte daher bei der geringen wechselseitigen Bindung der Hauptseestreitkrafte in der Nordsee im zweiten Kriegshalbjahr kein 
Zweifel mehr sein, daB die bisherigen Methoden der Kriegfiihrung zur See nicht zum Ziele fiihren wiirden. Dies war in den verschiedenen Denkschriften des 
Admiralstabes und der Hochseeflotte Anfang Januar deutlich zum Ausdruck gekommen und wirkte sich bis zum Ende des Monats zu Mafnah men von weittragender 
Bedeutung aus. Insbesondere hatte die Frage, in welcher Weise die feindlichen Truppentransporte im Englischen Kanal stirker als bisher geschadigt werden kénnten, 
die verantwortlichen deutschen Stellen im Dezember und Januar unausgesetzt beschiftigt. Als wirksamstes Mittel w ar vom Marinekorps die unverziigliche Verlegung 
einer U-BootsHalbflottille nach Flandern vorgeschlagen worden. Solange die dort im Bau befindlichen Kiistenbatterien noch nicht fertiggestellt waren, konnten U- 
Boote auch zur Verteidigung der Kiiste gegen Angriffe von See her kaum entbehrt werden. Bereits Anfang Dezember 1914 war daher beabsichtigt gewesen, eine aus 

5 U-Booten bestehende Halbflottille dem Kommandierenden Admiral des Marinekorps als ,,Kiistenschutzverband Flandern" zu unterstellen, ohne da hierdurch die 
Benutzung der flandrischen Hiafen als Ausgangspunkt fiir Unternehmungen der U-Boote der Hochseeflotte eingeschrankt oder die Mitwirkung der ,,Flandern-U- 
Boote" bei Unternehmungen der Hochseestreitkrifte in Frage gestellt werden sollte. An die Verlegung von Torpedobooten und vielleicht auch sogar Kleinen Kreuzern 
nach Zeebriigge wollte m an allerdings erst dann Herangehen, wenn die Verteidigung der Seefronten durch schwere Artillerie fertiggestellt und stirkeren feindlichen 
Streitkriften der Aufenthalt im dstlichen Kanal durch eine gréBere Zahl von U-Booten und U-Minenlegern erschwert werden konnte. Dem Kommando der 
Hochseestreitkrafte schien jedoch auch die Bildung des ,,Kiistenschutzverbandes Flandern" noch verfriiht, solange die 
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Page 2 1. The strategic situation at the beginning of 1915. 


However, the formation of the "Coast Protection Formation Flanders" seemed premature to the 
command of the High Seas Forces, as long as the small submarines and torpedo boats that were 
specially under construction for use in Flanders were not yet ready for use, because in the case of 
the larger U-boats sent to Flanders, more extensive repair work had to necessitate replacement so 
frequently that, for administrative reasons alone, subordination to anybody other than the Fleet 
was out of the question. The formation of more than just 3 U-boats to the Marine Corps still 
caused difficulties in mid-December, since the High Seas Forces themselves had only 18 U-boats 
at that time, of which an average of only 9 were operational. Of these, however, as long as the 
British were expecting a major attack on the German Bight, at least 4 U-boats for Helgoland and 
2 for the Ems left for defense purposes alone, so that for all other tasks of the High Seas Forces 
on average only 3 submarines remained(1). 

Nevertheless, the sending of further submarines to Flanders could have been agreed if, 
under the previous restrictions, the task of shooting down troop carriers had been feasible at all. 
Stopping and examining steamers was out of the question for submarines in the event of enemy 
counteraction in the channel, but the presence of larger quantities of troops visible from the 
outside on the deck of the steamers, the previous requirement for an immediate attack without 
warning, could easily be avoided by the enemy will. The presence of large crowds on deck was 
by no means always reliable evidence of its status as a troop transport ship, as the case of the 
refugee steamer "Admiral Gantaume", which was destroyed on October 26 by "U 24" off 
Boulogne, had shown. He had been accompanied by a destroyer and this made himself 
particularly suspicious (2). After all, it could be assumed that the greater part of the transports 
would probably be carried out at night. Under these conditions, the leader of the submarines 
found the prospects too slim to expose the submarines too much to the winter storms of the 
North Sea and the enemy counteraction in the English Channel. 


1) The newest submarine in the front was "U 32" at the time. The 32 submarines went off: 8 in the Baltic 
Sea; "UL", "U 2" not ready for use; "U 3", "U 4", "U 23", "U 25", "U 26", "U 31" school boats and "U 13", "U 15", 
"U 18" are lost; 3 more submarines made available to the Marine Corps. According to previous experience, an 
average of 51% of the boats were at the shipyard for repair. The worst status was 71%., the best 35%. 

2) See Nordsee, Volume II, page 220.'° 


'° 1. Die strategische Lage Anfang 1915. 

Dem Kommando der Hochseestreitkriifte schien jedoch auch die Bildung des ,,Kiistenschutzverbandes Flandern" noch verfriiht, solange die kleinen, fiir die Verwendung in Flandern besonders in 
Bau gegebenen U-Boote und Torpedoboote noch nicht verwendungsbereit waren, weil bei den gréBeren nach Flandern geschickten U-Booten umfangreichere Jnstandsetzungsarbeiten doch so 
hiaufig einen Austausch notwendig machen muBten, daB sich schon aus Verwaltungsgriinden eine Unterstellung unter eine andere Stelle als die Flotte verbot. Auch machte die Zuteilung von 
mehr als nur 3 U-Booten zum Marinekorps noch Mitte Dezember Schwierigkeiten, da die Hochseestreitkriafte zu der Zeit selbst nur iiber 18 U-Boote verfiigten, von denen durchschnittlich nur 9 
fahrbereit waren. Von diesen gingen aber, solange mit dem Einbruch der Englander zu einem groBen Angriff in die Deutsche Bucht gerechnet wurde, allein zu Verteidigungszwecken mindestens 
4 U-Boote fiir Helgoland und 2 fiir die Ems ab, so da fiir alle iibrigen Aufgaben der Hochseestreitkrafte durchschnittlich iiberhaupt nur 3 U-Boote iibrigblieben(1). 

Dennoch hatte man mit der Entsendung weiterer U-Boote nach Flandern wohl einverstanden sein kénnen, wenn unter den bisherigen Beschrankungen die Aufgabe, 
Truppentransportschiffe abzuschiefen, iiberhaupt erfiillbar gewesen wire. Das Anhalten und die Untersuchung von Dampfern kam fiir U-Boote bei der feindlichen Gegenwirkung im Kanal nicht 
in Frage, der Aufenthalt gr6Serer von auBen sichtbarer Truppenmengen an Deck der Dampfer, die bisherige Voraussetzung fiir den warnungslosen und sofortigen Angriff, konnte aber vom 
Feinde leicht vermieden werden. Auch war die Anwesenheit gréBerer Menschenmengen an Deck durchaus nicht immer ein zuverlissiges Beweismittel fiir die Eigenschaft als 
Truppentransportschiff, wie der Fall des Fliichtlingsdampfers ,,Admiral Gantaume" gezeigt hatte, der am 26. Oktober von ,, U 24" vor Boulogne vernichtet worden war. Er war von einem 
Zerstérer begleitet gewesen und hatte sich allerdings auch dadurch noch besonders verdiichtig gemacht (2). SchlieBlich w ar anzunehmen, daB der gréfere Teil der Transporte voraussichtlich bei 
Nacht durchgefiihrt wiirde. Unter diesen Bedingungen erschienen dem Fiihrer der U-Boote die Aussichten zu gering, um die U-Boote den Winterstiirmen der Nordsee und der feindlichen 
Gegenwirkung im Englischen Kanal allzusehr auszusetzen. Aus diesen Griinden, denen sich auch der Chef des Admiralstabes, 


1) Das neueste in der Front befindliche U-Boot war zu der Zeit ,,U 32". Bon den 32 U-Booten gingen ab: 8 in der Ostsee; ,,U1", ,,U 2" nicht verwendungsbereit; ,,U 3", ,,.U 4", ,,U 
23", ,,U 25", ,,U 26", ,,U 31" Schulboote und ,,U 13", ,,U 15", ,,U 18" verlorengegarigen; 3 weitere U -Boote dem Marinekorps zur Verfiigung gestellt. Nach den bisherigen Erfahrungen waren 
durchschnittlich 51 v H. der Boote auf der Werft zur Instandsetzung. Der schlechteste Stand war 71 v. H., der beste 35 v. H. 

2) Siehe Nordsee, Band II, Seite 220. 
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For these reasons, which were also shared by the Chief of the Admiralty, it was considered more 
correct to refrain from replenishing the U-boats stationed in Flanders until the concerns about 
using the U-boats in the deployment area of the English army, as it corresponded to the nature of 
the weapon, were overcome. This happened on January 15th. On that day, as a result of the 
increasingly urgent demand to destroy troop transport ships in the channel, the Marine Corps and 
the Command of the High Seas Forces received a telegraphic instruction from the Chief of the 
Admiralty's staff, "during operations in the channel, larger steamers, which at night Le Havre, 
Dieppe, Dunkirk, Boulogne or Cherbourg approached without further ado. With this the first 
logical measure was finally taken to disrupt communications between France and England by sea. 
According to English sources, in January 1915, from Southampton alone, around 50,000 men 
and 5,000 horses were transferred to the mainland in 234 individual voyages. Special 
precautionary measures were taken for the crossing of the 28th Division, since it was believed 
that such a transport had to attract the enemy submarines and could be kept secret. In fact, as 
soon as the first group had crossed the channel, submarines were reported, so that the transport, 
for which 4 destroyers from Harwich had also been called in, had to be suspended for a day, but 
then it was ended without it further incidents until January 18th. The news that one received on 
the German side about these events was not that incorrect in itself. It was said that 50,000 British 
troops were to be disembarked in Le Havre or Calais by the end of January and that large 
quantities of war material were to go to Le Havre on January 26, probably accompanied by 
smaller troop commands, probably from Southampton, Folkestone, Sandgate and Hythe. As 
always, however, these reports came into possession so late that the main transports had been 
carried out long before the German countermeasures could begin. 

On January 23, "U 20" (Schwieger) received orders to set sail for Le Havre and stay there 
as long as possible in order to destroy warships and transports, ‘“‘and with torpedoes, unless, 
exceptionally, the procedure used up to now against merchant ships seems appropriate. All 
steamers that approached the northern French ports were to be regarded with the greatest 
probability as transport steamers for troops or war material, and hospital ships only if certain 
observations pointed to their use for transport purposes.” 


'7 U-Boote nach Flandern? 

Aus diesen Griinden, denen sich auch der Chef des Admiralstabes anschlo8, wurde es daher fiir richtiger gehalten, von einer Auffiillung der in Flandern 
stationierten U -Boote auf 5 abzusehen, bis die Bedenken gegen eine Verwendung der U -Boote im Aufmarschgebiet der englischen Armee, wie sie der Eigenart der 
Waffe entsprach, iiberwunden waren. Dies trat mit dem 15. Januar ein. An diesem Tage erhielten infolge der immer dringenderen Forderung, Truppentransportschiffe 
im Kanal zu vernichten, das Marinekorps und das Kommando der Hochseestreitkrafte vom Chef des Admiralstabes die telegraphische Anweisung, »bei Operationen 
im Kanal gré®ere Dampfer, die sich bei Nacht Le Havre, Dieppe, Diinkirchen, Boulogne oder Cherbourg niherten, ohne weiteres zu versenken«. Damit wurde endlich 
die erste folgerichtige M aBnahme zur Storung der Verbindungen zwischen Frankreich und England von See her getroffen. Wie aus englischen Quellen hervorgeht, 
wurden im Januar 1915 im Kanal allein von Southampton aus etwa 50 000 Mann und 5000 Pferde in 234 Einzelreisen nach dem Festlande iiberfiihrt. Besondere 
Vorsichtsmafnahmen wurden fiir die Uberfahrt der 28. Division getroffen, da gerade ein solcher Transport, wie man glaubte, die feindlichen U -Boote besonders 
anlocken muBte und raum geheimgehalten werden konnte. In der Tat wurden, gleich nachdem die erste Gruppe iiber den Kanal war, U -Boote gemeldet, so da der 
Transport, fiir dessen Sicherung auch 4 Zerstérer von Harwich herangezogen worden waren, fiir einen Tag ausgesetzt werden muBte, dann aber beendete man ihn 
ohne weitere Zwischenfalle bis zum 18. Januar. Die Nachrichten, welche man auf deutscher Seite iiber diese Vorgiinge erhielt, waren an sich gar nicht so unrichtig. So 
hie8 es, daB bis Ende Januar in Le Havre oder Calais 50 000 Mann englische Truppen ausgeschifft werden und groBe Mengen Kriegsmaterial wahrscheinlich in 
Begleitung kleinerer Truppenkommandos vom 26. Januar ab nach Le Havre gehen sollten, wahrscheinlich von Southampton, Folkestone, Sandgate und Hythe aus. 
Wie immer aber gelangte man so spat in den Besitz dieser Meldungen, da8 die Haupttransporte langst durchgefiihrt waren, ehe die deutschen GegenmaBnahmen 
einsetzen konnten. 

Am 23. Januar erhielt ,, U 20" (Schwieger) Befehl, nach Le Havre in See zu gehen und dort solange als méglich zu bleiben, um Kriegsschiffe und 
Transporter zu vernichten, »und zwar mit Torpedos, wenn nicht ausnahmsweise das bisher gegen Handelsschiffe geiibte Verfahren angingig erscheine. Als 
Transportdampfer fiir Truppen oder Kriegsmaterial seien mit gr6®ter Wahrscheinlichkeit alle Dampfer anzusehen, die sich den nordfranzésischen Hifen niherten, 
Lazarettschiffe nur dann, wenn bestimmte Beobachtungen auf deren Benutzung zu Transportzwecken hinwiesen. Alle groeren Dampfer, die sich nachts den 
genannten Hiifen naherten, seien 
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All larger steamers that approached the ports mentioned at night were to be sunk." According to 
an order dated January 14, "U 21" (Hersing) was supposed to advance even further west. It was 
instructed to first attack enemy warships reported in Mounts Bay, St. Brides Bay and Wexford 
Bay and then by sinking some steamers on the west coast of England to bring uncertainty into 
shipping there as well, since a strong diversion of trade from the east and channel ports there and 
especially to Liverpool could be recognized Vickers- shipyard and the docks and oil tanks at 
Barrow on Furness, which would probably be defended by two 15 cm guns from a fort on the 
offshore island of Wolney. To carry out these orders, "U 21" (Hersing) left the morning of 
January 23rd, "U 20" (Schwieger) on January 26th, and reports of all kinds soon showed up, 
especially one from F.T. -Station on January 31st. of the Army High Command VI intercepted 
and deciphered English radio message that the dispatch of the two submarines had not remained 
without effect. The radio message was apparently addressed to all ships at sea and read as 
follows: 

“U boats in the English and Irish channels! Means neutral flag or no flag at all as long as 
you are near the British Isles. The trade flag may not be set. All badges, such as B. ship names 
and home ports are to be covered. The British flag must be hoisted when encountering British 
and allied ships. This is secret.” 

In fact, on January 29, both submarines had started working almost simultaneously in 
their assigned operational areas. On the 28th, "U 21" had already passed the lighthouse west of 
Eddystone and searched Mounts Bay for warships in vain. Without being stopped by other tasks, 
Kapitanleutnant Hersing had penetrated the Irish Sea and was at Barrow the next morning. The 
Great Hall of Vickers was clearly visible. Falling barometer and left-turning wind demanded 
quick decisions as unmistakable signs of an imminent deterioration in the weather. Therefore, the 
submarine went under water at 1:10 pam and was so close under at 3:28 pm the coast so that 
when it emerged it could fire the Great Hall of the Shipyards, but before it had shot itself at the 
target, and before more than 3 shots had been fired, the fire was returned from a previously 
invisible battery of apparent two 15 cm guns in fairly rapid bursts replayed. 


1) See Nordsee, Volume III, page 204.'8 


'8 Alle gréBeren Dampfer, die sich nachts den genannten Hifen niherten, seien daher zu versenken«. Noch weiter nach Westen sollte ,,U 21" (Hersing) gemaB einem 
vom 14. Januar datierten Befehl Vordringen. Es erhielt die Anweisung, zunichst feindliche Kriegsschiffe anzugreifen, die in der MountsBay, der St. Brides-Bay und 
in der Wexford-Bay gemeldet wren, und danach durch Versenken einiger Dampfer an der Westkiiste Englands auch dort Unsicherheit in die Schiffahrt zu bringen, da 
eine starke Ableitung des Handels von den Ost- und Kanalhifen dorthin und insbesondere nach Liverpool zu erkennen ware. Auch sollte ,,U 21" tiberraschend die 
Vickers-Werft und die Dockanlagen und Oltanks in Barrow on Furne angreifen, die wahrscheinlich durch zwei 15 em-Geschiitze eines Forts auf der vorgelagerten 
Insel Wolney verteidigt wiirden. Zur Ausfiihrung dieser Befehle verlieBen ,,U 21" (Hersing) am 23. Januars, ,,U 20" (Schwieger) am 26. Januar die Ems, und bald 
zeigten Meldungen aller Art, insbesondere ein am 31. Januar von der F. T.-Station des Armeeoberkommandos VI aufgefangener und entzifferter englischer 
Funkspruch, da8 die Entsendung der beiden U -Boote nicht ohne Wirkung geblieben war. Der Funkspruch war anscheinend an alle in See befindlichen Schiffe 
gerichtet und lautete folgendermafen: 
»U-Boote im Englischen und Irischen Kanal! Heift neutrale oder gar keine Flagge, solange Ihr in der Nihe der Britischen Inseln seid. Die Handelsflagge darf nicht 
gesetzt werden. Alle Abzeichen, wie z. B. Schiffsnamen und Heimathifen, sind zu verdecken. Britische Flagge muB geheift werden beim Begegnen mit britischen 
und verbiindeten Schiffen. Dieses ist geheim.« 

In der Tat hatte am 29. Januar fast gleichzeitig die Titigkeit beider U-Boote in den ihnen zugewiesenen Operationsgebieten eingesetzt. Am 28. hatte ,,U 
21" bereits den Leuchtturm von Eddystone westwirts passiert und die Mounts-Bay vergeblich auf Kriegsschiffe abgesucht. Ohne sich durch andere Aufgaben 
aufhalten zu lassen, war Kapitanleutnant Hersing danach in die Irische See eingedrungen und stand am anderen Morgen vor Barrow. Deutlich war die GroBe Halle 
von Vickers auszumachen. Fallendes Barometer und links drehender Wind forderten als untriigliche Anzeichen einer bald zu erwartenden Wetterverschlechterung 
schnelle Entschliisse. Um 1.10 Uhr mittags ging das U-Boot daher unter Wasser und stand um 3.28 Uhr Nm. so dicht unter der Kiiste, daB es, auftauchend, die GroBe 
Halle der Werftanlagen unter Feuer nehmen konnte. Aber noch bevor es sich an das Ziel herangeschossen hatte, und noch bevor mehr als 3 Schu8 gefallen waren, 
wurde das Feuer aus einer vorher nicht sichtbaren Batterie von anscheinend zwei 15 cm-Geschiitzen in ziemlich schneller Salvenfolge erwidert. 
1) Vgl. Nordsee, Band III, Seite 204. 
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The first 4 salvos went over the boat, but since the surprise had not succeeded, it seemed to the 
commander more correctly to withdraw his boat from the effect of further shots and to break off 
the operation against Barrow. He dived before the submarine was hit, laid it on the bottom for 
the night and cruised on the road to Liverpool on January 30th to attend to the trade war (1), 
special care was given to the rescue of the ship's crews. In a few hours Hersing sank 3 steamers, 
of which the first, "Ben Cruachan", according to his ship's papers, had previously transported 
coal for the ships of the 1st and 4th Battle Squadrons to Scapa Flow. That on December 27th the 
battleship "Bellerophon", on January 4th "Erin", on the 13th "Benbow", on the 14th "Vanguard" 
and on the 26th "Neptune" lay in Scapa. 

On the same day "U 20", Kapitaénleutnant Schwieger, also sank three steamers off Le 
Havre which, in the opinion of the commanding officer, had war material on board without 
exception. Thereupon steam traffic in the Seine bay decreased sharply. “U 20" at dusk, about 15 
nm north of the steering lightship from Le Havre, a steamer which came from England and 
which appeared particularly suspicious because it was expected by two French torpedo boats. 
Only when approaching did the commandant realize that the steamer was wearing the badge of a 
hospital ship, but, contrary to the regulations, although the steamer lantern and sidelights were 
already on, they had not been illuminated. Kapitaénleutnant Schwieger saw this only as a 
confirmation of his suspicions that he had previously harbored and shot a torpedo at 400 m, 
which malfunctioned and immediately sank. It therefore seemed impossible that the enemy could 
have noticed the attack. Steamers sighted on February 2nd were either too close to land or turned 
out to be perfectly neutral at the last minute. Finally, in heavy seas 10 nm north-west of Cap 
d'Antiser, near some trawlers and torpedo boats in a submerged state, the submarine got into a 
steel net probably designed for anti-submarine defense, from which it could only with difficulty 
and in danger to be discovered at any moment, freed underwater by reverse gear. During the 
whole trip, "U 20" suffered from bad weather and the air that often suddenly became invisible. 
As aresult, the boat had to spend a total of 137 hours in the Seine Bay. 


1) Details will be given in the special processing of the U -Booth trade war.” 


19 93.1.—8. II. ,,U 20" und »U 21" im Kanal und der Irischen See 

erwidert. Zwar gingen die ersten 4 Salven tiber das Boot hinweg, jedoch schien es, da die Uberraschung nicht gelungen war, dem Kommandanten richtiger, sein Boot der Wirkung 
weiterer Schiisse zu entziehen und das Unternehmen gegen Barrow abzubrechen. Er tauchte, noch bevor das U-Boot Treffer erhalten hatte, legte es fiir die Nacht auf den Grund 
und kreuzte am 30. Januar auf der Verkehrsstrafe nach Liverpool, um sich dem Handelskrieg zu widmen (1), wobei der Rettung der Schiffsbesatzungen besondere Sorgfalt 
zugewendet wurde. In wenigen Stunden versenkte Hersing 3 Dampfer, von denen der erste, ,,Ben Eruachan", wie aus seinen Schiffspapieren hervorging, bisher Kohlen fiir die 
Schiffe des I. und IV. Schlachtgeschwaders nach Scapa Flow gefahren hatte. Es lie sich aus den Eintragungen feststellen, daf am 27. Dezember das Schlachtschiff ,,Bellerophon", 
am 4, Januar ,,Erin", am 13. ,,Benbow", am 14. ,,Vanguard" und am 26. ,,Neptune" in Scapa gelegen hatten. 

An demselben Tage versenkte ,,U 20", Kapitinleutnant Schwieger, auch vor Le Havre drei Dampfer, welche nach Ansicht des Kommandanten ausnahmslos 
Kriegsmaterial an Bord hatten. Daraufhin nahm der Dampferverkehr in der Seine-Bucht stark ab. Am 1. Februar aber sichtete ,,U 20" in der Abenddimmerung, etwa 15 sm 
nérdlich von dem A nsteuerungsfeuerschiff von Le Havre einen Dampfer, der von England kam und dadurch besonders verdichtig erschien, da er von zwei franzésischen 
Torpedobooten erwartet wurde. Erst beim Niherkommen erkannte der Kommandant, da der Dampfer zwar die Abzeichen eines Lazarettschiffes trug, aber, obgleich 
Dampferlaterne und Seitenlichter bereits angestellt waren, jene entgegen der Vorschrift nicht beleuchtet hatte. Kapitinleutnant Schwieger sah darin nur eine Bestiitigung seines 
schon vorher gehegten Verdachtes und schof auf 400 m einen Torpedo, der aber versagte und sofort versank. Es schien daher ausgeschlossen, dafs der Feind den Angriff bemerkt 
haben konnte. Dampfer, die am 2. Februar gesichtet wurden, standen entweder zu dicht unter Land oder stellten sich im letzten Augenblick als einwandfrei neutral heraus. 
SchlieBlich geriet das U -Boot bei starkem Seegang 10 sm nordwestlich von Cap d'Antiser in der Nahe von einigen Fischdampfern und Torpedobooten in getauchtem Zustande in 
ein w ahrscheinlich zur U -Bootsabwehr ausgelegtes Stahlnetz, aus dem es sich nur mit Miihe und in Gefahr, jeden Augenblick entdeckt zu werden, unter Wasser durch 
Riickwartsgang befreite. Wahrend der ganzen Unternehmung hatte ,,U 20" unter schlechtem Wetter und der oft plotzlich unsichtig werdenden Luft zu leiden. Infolgedessen muBte 
das Boot von 137 Stunden, die es sich insgesamt in der Seine-Bucht aufhielt, 

1) Einzelheiten wird die Sonderbearbeitung des U -Boothandelskrieges enthalten. 
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Staying underwater for 111 hours, 70 of them underway. On February 4, it therefore began its 
march back. On the same day, coming from the west, "U 21" arrived at Le Havre. After January 
30th, the boat had to fight hard against the sea and swell in heavy westerly storms and therefore 
gave up the trip to St. Brides Bay because it was unlikely that warships would be anchored in the 
bay open to the west in this weather. It was therefore immediately on to Wexford Bay, but on the 
way there was suddenly encountered at 50 hm by a yacht-like steamer without the latter 
considering it necessary to comply with international law and to show the flag, taken under fire, 
so that surprise no longer seemed possible. In the meantime, the dinghy had been torn away from 
the torrent, while other storm damage endangered the ability to dive and the bow tubes were no 
longer definitely clear, and the overflowing water made it much more difficult to look out. After 
"U 21" in both St. Georgs-, Bristol- As destroyers and armed steamers of all kinds had 
encountered several times at the western exit of the English Canal, it reached the roadstead of Le 
Havre on February 4th. There, however, as a result of the impact of "U 20" on this day and the 
following day, it lurked in vain for steamers, then broke through the enemy guard on the Dover- 
Calais line and reported after the antennae torn from the tower had been raised again , from the 
Middelkerke Bank via Bruges the results of the trip. Then, since it received neither further 
messages nor new orders, it returned on February 8th to the Ems, where "U 20" had arrived the 
day before. 

The trips by "U 29" (Plange) and "U 14" (Dréscher) were less successful. The former had 
arrived in Zeebrugge on January 27th, but was rammed by a small steamer in the harbor on the 
same day and had to go to Ostend to repair a diving and oil tank that was damaged in the process. 
A short advance from there to the west was given up on the same day due to bad weather and 
illness of the commanding officer, so that the boat reached Zeebrugge again around noon and 
started its journey home to Emden on February 3rd. "U 14" had also arrived in Zeebrugge two 
days earlier, but had barely moored when it was attacked by an enemy plane with 3 bombs. At 
midnight this attack was repeated, hitting the boat on the stern, damaging the pressure hull and 
wounding a torpedo in the tube.”” 


20 111 Stunden unter Wasser bleiben und von diesen 70 in Fahrt. Am 4. Februar trat es daher den Riickmarsch an. An dem gleichen Tage traf, von Westen kommend, 
»U 21" vor Le Havre ein. Das Boot hatte nach dem 30. Januar unter schweren Weststiirmen miihsam gegen See und Diinung kampfen miissen und daher die Fahrt 
nach der St. Brides-Bay aufgegeben, weil nicht anzunehmen war, daB Kriegsschiffe bei diesem Wetter in der nach Westen offenen Bucht zu Anker liegen wiirden. Es 
war daher sogleich nach der Wexford-Bay weitergefahren, wurde aber auf dem Wege dorthin von einem jachtartigen Dampfer plétzlich auf 50 hm, ohne daf dieser es 
fiir nétig hielt, der vlkerrechtlichen Bestimmung zu geniigen und die Flagge zu zeigen, unter Feuer genommen, so daf ein iiberraschendes Auftreten auch dort nicht 
mehr méglich schien. Inzwischen war das Beiboot von den Sturzseen weggerissen worden, wahrend durch andere Sturmschiiden die Tauchfihigkeit gefiahrdet wurde 
und die Bugrohre nicht mehr mit Sicherheit schuBklar waren, auch erschwerte das iiberkommende Wasser den Ausguck erheblich. Nachdem ,,U 21" sowohl im St. 
Georgs-, Bristol-, wie dem Westausgang des Englischen Kanals noch mehrfach Zerstérer und bewaffnete Dampfer aller Art angetroffen hatte, erreichte es am 4. 
Februar die Reede von Le Havre. Dort lauerte es jedoch infolge der Wirkung des Auftretens von ,,U 20" an diesem und dem folgenden Tage vergeblich auf Dampfer, 
durchbrach dann die feindliche Bewachung in der Linie Dover— Calais und meldete, nachdem zuvor die vom S tu rm zerrissenen Antennen wieder aufgebracht waren, 
von der Middelkerke-Bank her iiber Briigge die Ergebnisse der Fahrt. Dann kehrte es, da ihm weder weitere Nachrichten noch neue Befehle iibermittelt wurden, am 8. 
Februar nach der Ems zuriick, wo ,,U 20" einen Tag vorher eingetroffen war. Weniger von Erfolg begleitet waren die Fahrten von ,,U 29" (Plange) und ,,U 14" 
(Dréscher). Ersteres war am 27. Januar in Zeebriigge eingetroffen, wurde aber noch an dem gleichen Tage von einem kleinen Dampfer im Hafen gerammt und muBte 
zur Reparatur eines hierbei beschidigten Tauch- und Oltanks nach Ostende. Ein kurzer Vorsto8 von dort nach Westen wurde schon an demselben Tage wegen 
schlechten Wetters und Erkrankung des Kommandanten aufgegeben, so da8 das Boot bereits gegen Mittag wieder in Zeebriigge einlief und am 3. Februar die 
Heimreise nach Emden antrat. Zwei Tage vorher war auch ,,U 14" in Zeebriigge eingetroffen, aber kaum hatte es festgemacht, als es von einem feindlichen Flieger mit 
3 Bomben angegriffen wurde. Um Mitternacht wiederholte sich dieser Angriff, und hierbei wurde das Boot am Heck getroffen, der Druckkérper beschddigt und ein 
Torpedo im Rohr verletzt. Sowohl wahrend der vorlaufigen R eparatur in Briigge am 3. Februar wie wihrend der endgiiltigen 
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Both during the preliminary repairs in Bruges on February 3 and during the final repairs in 
Ostend and the crossing there, there were further air raids on the submarine, and only after it had 
been covered by sails and made unrecognizable the work could be continued undisturbed. On 
February 12th, when the boat was just getting ready to go again, 9 men of the crew were 
wounded in a simultaneous attack by 3 airmen on the way to the shelter. On February 13, the 
boat started its march back to Germany and arrived in Wilhelmshaven the following day. 

In the meantime, the news from the agents about strong troop transports in the channel 
had been repeated there. There was talk of those up to 200,000 men who were to be embarked at 
Folkestone and Newhaven and landed at Le Havre, Boulogne, Calais and Dieppe. As a result, as 
early as January 27, the Fleet Management considered sending a third one in addition to the two 
boats that had already been sent to Zeebrugge, so that it could hold a waiting position for 
transporters from England from there. At the moment, however, no boat was available because 
the boats "U 33 to 35" that had just joined the flotilla did not yet have enough war experience to 
cope with these tasks, which made particularly high demands in terms of navigation and the 
strong enemy counteraction. Later, however, the experiences of "U 14" and "U 29" increased the 
aversion of the Commander of the Submarines and the Command of the High Sea Forces to 
sending submarines to Flanders, until adequate protective measures against air attacks for the 
easily vulnerable were successful 

The British, for their part, had every reason to oppose the German submarines as sharply 
as possible. After the smooth transfer of the 28th Division to France in mid-January, the 
appearance of a German submarine at Barrow caused even greater dismay there were even 2 
submarines, accompanied by a tanker, in the Irish Sea, others were sighted off Milfordhaven and 
as uncertain as much about these rumors remained, one thing was certain: the German 
submarines began to seriously expand their activity on the British west coast, a circumstance 
which could not remain without considerable consequences for the North Sea theater of war. A 
division of the "Harwich" destroyers were immediately dispatched to Pembroke to combat them, 
and two more from Scapa down the west coast to Holyhead, while Liverpool, important not only 
as a trading port, but also as a base for the 20 auxiliary cruisers of the X Cruiser Squadron, for 
this had to be blocked (1). 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page 135 - 


*!Zerstérermangel bei der ,,GroRen Flotte". 

Sowoh! wiihrend der vorkiufigen R eparatur in Briigge am 3. Februar wie wiihrend der endgiiltigen in Ostende und der Uberfahrt dorthin erfolgten weitere Fliegerangriffe auf das U-Boot, und erst, 
als man es durch Segel verdeckt und unkenntlich gemacht hatte, konnten die Arbeiten ungestérter fortgesetzt werden. Am 12. Februar, als das Boot gerade wieder fahrbereit geworden war, 
wurden 9 Mann der Besatzung bei einem gleichzeitigen Angriff von 3 Fliegern auf dem Wege zum Unterstand verwundet. Am 13. Februar trat das Boot den Riickmarsch nach Deutschland an 
und traf am folgenden Tage in Wilhelmshaven ein. Dort hatten sich inzwischen die Agentennachrichten iiber starke Truppentransporte im Kanal stindig wiederholt. Es war von solchen bis zur 
HGhe von 200 000 Mann die Rede, die in Folkestone und Newhaven eingeschifft und in Le Havre, Boulogne, Calais und Dieppe gelandet werden sollten. Infolgedessen w ar schon am 27. Januar 
bei der Flottenleitung erwogen worden, auBer den zwei bereits nach Zeebriigge geschickten Booten noch ein drittes zu entsenden, damit es von dort aus eine Wartestellung gegen Transporter aus 
England besetzen kénnte. Zur Zeit war aber kein Boot verfiigbar, da die neu zur Flottille getretenen Boote ,,U 33 bis 35" noch nicht iiber geniigend Kriegserfahrung verfiigten, um diesen 
Aufgaben, die navigatorisch wie infolge der starken feindlichen Gegenwirkung besonders hohe Anforderungen stellten, gewachsen zu sein. Spater aber erhéhten die Erlebnisse von ,,U 14" und 
»U 29" die Abneigung des Fiihrers der U -Boote und des Kommandos der Hochseestreitkrifte gegen die Entsendung von U -Booten nach Flandern, bis es gelungen wire, geniigende 
Schutzmafnahmen gegen Fliegerangriffe fiir die leichtverletzlichen Fahrzeuge zu treffen. Die Englander ihrerseits hatten allen Grund, den deutschen U -Booten aufs schirfste entgegenzutreten. 
Nach dem glatten Verlauf der Uberfithrung der 28. Division nach Frankreich Mitte Januar erregte das Erscheinen eines deutschen U -Bootes vor Barrow um so grofere Bestiirzung. Angeblich 
waren sogar 2 U -Boote, von einem Tankdampfer begleitet, in der Irischen See, andere vor Milfordhaven gesichtet worden, und so ungewif auch vieles an diesen Geriichten blieb, so viel w ar 
sicher: die deutschen U -Boote begannen ihre Titigkeit ernstlich aus die britische Westkiiste auszudehnen, ein Umstand, der nicht ohne erhebliche Folgen fiir den Nordsee-Kriegsschauplatz 
bleiben konnte. Sofort wurden zu ihrer Bekampfung eine Division der ,,Harwich"-Zerstérer nach Pembroke, zwei weitere von Scapa die Westkiiste hinunter bis Holyhead entsandt, waihrend 
Liverpool, nicht nur als Handelshafen wichtig, sondern auch als Stiitzpunkt fiir die 20 Hilfskreuzer des X . Kreuzergeschwaders, fiir diese gesperrt werden muBte (1). 

1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 135. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 8 1. The strategic situation at the beginning of 1915. 


As if that weren't enough, the new successes of a German submarine (always "U 21") to 
send 8 more destroyers to Irish waters with a light cruiser from the "Harwich" Force because the 
actual guard vehicles in this area proved to be too slow to pursue the submarines effectively. The 
ships of the X. Cruiser Squadron, as far as they were in Liverpool, received orders not to leave 
the port before they could be escorted by destroyers. Loch Ewe was assigned to them as a new 
coal base. Thus the repercussions of the increased underground activity on the situation of the 
"Grand Fleet" were unmistakable. Even the main destroyer flotillas were increasingly withdrawn 
from their actual task, the support of offensive movements of the "Grand Fleet" to monitor the 
North Sea, and developed more and more Admiral Jellicoe expressed himself, by gradual 
detachments, slowly "to a pure anti-submarine force for all domestic waters". The result was that, 
for lack of destroyers, an offensive operation which was to start from Harwich on January 31st 
had to be abandoned, and even the minelayers, who at the time were laying a new anti-submarine 
minefield east of Dover, were left without destroyer protection. As Corbett writes, it almost 
seemed as if the initiation in naval warfare would sooner or later pass entirely to the German side, 
and this would dictate the law to British legalism. This impression was reinforced when the 
German declaration of February 4th, which followed soon after, left no more doubt that the 
Germans were determined to firmly pursue the new path in naval warfare. The situation was 
made even more difficult for the British Admiralty because this new danger arose in the 
domestic waters at a time when the decision to attack the Dardanelles was the beginning of an 
undertaking which had repercussions on the domestic waters. Theater of war were also not to be 
overlooked. Lord Fisher's objections to this plan took on a whole new meaning, for it was 
foreseeable that under these circumstances, once the Mediterranean venture had just begun, the 
First Sea Lord's plan to attack the enemy on his own coast would be viable would always have to 
be buried. 


In fact, decisions had been taken on the German side in those days which could easily 
give rise to a complete change in the conduct of naval warfare.” 


2 Damit nicht genug, zwangen bald neue Erfolge eines deutschen U -Bootes (immer ,,U 21"), 8 weitere Zerstérer mit einem Leichten Kreuzer von den ,,Harwich"- 
Streitkraéften nach den irischen Gewiissern abgehen zu lassen, weil die eigentlichen Bewachungsfahrzeuge dieses Gebietes sich als zu langsam erwiesen, um die U- 
Boote wirksam zu verfolgen. Die Schiffe des X. Kreuzergeschwaders erhielten, soweit sie sich in Liverpool befanden, Befehl, den Hafen nicht zu verlassen, bevor 
ihnen Zerstérergeleit gestellt werden kénnte. Als neuer Kohlenstiitzpunkt wurde ihnen Loch Ewe zugewiesen. Som it war die Riickwirkung der gesteigerten U - 
Tatigkeit auf die Lage der ,,Grofen Flotte" unverkennbar. Selbst die Hauptzerstérerflottillen wurden ihrer eigentlichen Aufgabe, der Unterstiitzung offensiver 
Bewegungen der ,,Grofen Flotte" zur Uberwachung der Nordsee, immer mehr entzogen und entwickelten sich, wie Admiral Jellicoe sich au sdriickte, durch 
allmahliche Detachierungen langsam »zu einer reinen U-Bootsabwehrftreitmacht fiir die gesamten heimischen Gewisser«. Die Folge war, daB aus Mangel an 
Zerstérern eine offensive Unternehmung, die am 31. Januar von Harwich ausgehen sollte, aufgegeben werden muBte, und selbst die Minenleger, die zu der Zeit stlich 
von Dover ein neues Minenfeld gegen U-Boote auslegten, ohne Zerstérerschutz blieben. Fast hatte es, wie Corbett schreibt, den Anschein, als ob die Initiative in der 
Seekriegfiihrung iiber kurz oder lang ganz auf die deutsche Seite iibergehen und diese der britischen Admiralitat das Gesetz vorschreiben werde. Dieser Eindruck 
wurde noch verstiirkt, als die bald darauf erfolgende deutsche Erklarung vom 4. Februar keinen Zweifel mehr lie8, da man von deutscher Seite entschlossen war, den 
neubefchrittenen Weg in der Seekriegfiihrung mit Festigkeit weiter zu verfolgen. Die Lage wurde aber dadurch fiir die britische Admiralitiit noch schwieriger, daB 
diese neue Gefahr in den heimischen Gewassern gerade zu einer Zeit auftrat, als mit der Entscheidung fiir den Angriff auf die Dardanellen eine Unternehmung ihren 
Anfang genommen hatte, deren Riickwirkungen auf den heimischen Kriegsschauplatz ebenfalls noch nicht zu tibersehen waren. Die Einwendungen Lord Fisher's 
gegen diesen Plan erhielten dam it eine ganz neue Bedeutung, denn schon war vorauszusehen, da8 unter diesen Umstinden, wenn das Mittelmeerunternehmen erst 
begonnen hatte, der Plan des Ersten Seelords, den Feind an seiner eigenen Kiiste anzugreifen, ein fiir allemal begraben werden miiBte. 


In der Tat waren in diesen Tagen auf deutscher Seite Entscheidungen gefallen, welche leicht zu einer vélligen Umstellung der gesamten Seekriegfiihrung A nlaB 
geben konnten. In Fortsetzung der mit dem 15. Januar 
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Continuing with January 15th given the instructions given to the submarines, the Admiral's Staff 
issued the following public announcement in the "Reichs- und Staatsanzeiger" on February 2: 


"England is about to ship large quantities of troops and war supplies to France. Action is 
taken against these transports with all means. Peaceful shipping is urgently warned against 
approaching France's north and west coasts, as they are in serious danger if confused with ships 
serving war purposes. The route round Scotland is recommended for trade to the North Sea.” 

At the same time, however, the Kaiser decided for the provisional implementation of this 
measure, so as not to endanger merchant ships which would not have been aware of the warning 
issued at sea that by February 15 only those ships entering French ports would be destroyed 
without prior evacuation by the crew wanted and gave the impression of transport steamers. But 
by February 16, all ships near the French coast were to be destroyed, which given their size, 
appearance and the circumstances in which they would be encountered, could be classified as 
troop transport steamers those carrying war material, hospital ships being expressly excluded 
unless they were obviously Troops transferred from England to France. Since, moreover, the 
English Government had recommended that all ships set a neutral flag, this alone was not proof 
of the harmlessness of the ship in question. It is true that the action against the ships should be 
carried out with all vigor, but human life should be spared as far as is somehow possible under 
the respective circumstances to achieve the war purpose. The activity of the submarines should 
be limited primarily to the channel including the Ushant area, but should also seek to paralyze 
the transports going to the west coast of France. 

On the day on which these guidelines for submarine warfare were received (February 2), 
the previous chief of the Admiralty's staff, Admiral v. Pohl, as successor to Admiral v. Ingenohl 
the Fleet, and already on February 4th, while the Kaiser was present in Wilhelmshaven, a 
decision was made by which the previous regulations were overtaken. It declared the waters 
around Great Britain and Ireland, including the entire English Channel, as a war zone in which 
every enemy merchant ship would be destroyed on February 18, without it always being possible 
to avert the dangers threatening the crew and passengers.”* 


*SDie deutsche Kriegsgebietserklarung vom 4. Februar 1915. 

In Fortsetzung der mit dem 15. Januar gegebenen Anweisungen an die U-Boote erlie8 der Admiralstab am 2. Februar folgende 6ffentliche Bekanntmachung im ,,Reichs- und Staatsanzeiger": 
»England ist im Begriff, zahlreiche Truppen und groBe Mengen Kriegsbedarf nach Frankreich zu verschiffen. Gegen diese Transporte wird mit allen Mitteln vorgegangen. Die friedliche 
Schiffahrt wird vor der Annaherung an Frankreichs Nord- und Westkiiste dringend gewarnt, da ihr bei Verwechselungen mit Schiffen, die Kriegszwecken dienen, ernste Gefahr droht. Dem 
Handel nach der Nordsee wird der Weg um Schottland empfohlen.« 

Gleichzeitig bestimmte jedoch der Kaiser fiir die vorliufige Durchfiihrung dieser MaBnahme, um Handelsschiffe nicht zu gefiihrden, die auf See keine Kenntnis von der erlassenen 
Warnung erhalten hitten, daB bis zum 15. Februar nur solche Schiffe ohne vorherige Rium ung durch die Besatzung zu vernichten waren, die nach franzésischen Hiifen einlaufen wollten und 
den Eindruck von Transportdampfern machten. Vom 16. Februar aber seien in der Nihe der franzésischen Kiiste alle Schiffe zu vernichten, die nach ihrer GréBe, ihrem Aussehen und den 
Umstiinden, unter denen sie angetroffen wiirden, als Truppentransport dampfer oder solche, die Kriegsmaterial fiihrten, gelten k6nnten, wobei Lazarettschiffe ausdriicklich ausgenommen wurden, 
auBer wenn sie offenbar Truppen von England nach Frankreich iiberfiihrten. Da im iibrigen die englische Regierung allen Schiffen das Setzen einer neutralen Flagge empfohlen habe, sei diese 
allein noch kein Beweis fiir die Harmlosigkeit des betreffenden Schiffes. Zwar solle das Vorgehen gegen die Schiffe mit allem Nachdruck erfolgen, dabei jedoch Menschenleben so weit geschont 
werden, als es unter den jeweiligen Umstiinden zur Erreichung des Kriegszweckes irgendwie méglich sei. Die Tatigkeit der U -Boote solle sich in der Hauptsache zunichst auf den Kanal 
einschlieBlich des Gebiets von Ouessant beschriinken, aber auch die nach der Westkiiste Frankreichs gehenden Transporte lahm zu legen suchen. 

An dem Tage, an welchem diese Richtlinien fiir die U -Bootskriegfiihrung eingingen (2. Februar), iibernahm der bisherige Chef des Admiralstabes, Admiral v. Pohl, als Nachfolger 
des Admirals y. Ingenohl die Flotte, und schon am 4. Februar fiel waihrend der Anwesenheit des Kaisers in Wilhelmshaven eine Entscheidung, durch welche die bisherigen Bestimmungen 
tiberholt wurden. Sie erklirte die Gewiisser rings um GroBbritannien und Irland einschlieBlich des gesamten Englischen Kanals als Kriegsgebiet, in welchem vom 18. Februar jedes feindliche 
Kauffahrteischiff zerst6rt werde, ohne da8 es immer méglich sein wiirde, die dabei der Besatzung und den Passagieren drohenden Gefahren abzuwenden. 
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Neutral ships would also run the risk in the war zone, since, in view of the misuse of neutral 
flags ordered by the British government and the randomness of naval warfare, it could not 
always be prevented that attacks aimed at enemy ships would also hit neutral ones. In contrast, 
shipping north around the Shetland Islands, in the eastern area of the North Sea and in a strip of 
at least 30 nm along the Dutch coast is not endangered. 

This declaration still bore the signature of Admiral v. Pohl. The detailed history of the 
same as well as the introduction and further course of the submarine trade war, which started for 
the first time on the basis of this declaration, without prior stopping and examination of the ships, 
will form the subject of a special treatment. Only the military effects which these measures had 
as a result for the warfare of the High Seas Forces belong in the context of the present 
description. 

With a few exceptions, the U-boats were excluded from purely military warfare for the 
time being, even before they had found the opportunity to prove themselves in the closest tactical 
cooperation with the High-Seas Fleet. In the near future, therefore, the High-Seas Forces in their 
own operations very often found themselves deprived of the use of a weapon which, quite apart 
from its great use in strategic reconnaissance, over time and with increasing experience, a tactical 
compensation for the numerical superiority of the enemy in naval combat could perhaps have 
been expected. However, the prospects for operations by the surface forces were undoubtedly 
impaired by the failure of the submarines for purely military use. It is true that the implementing 
regulations on the conduct of the trade war with U-boats of February 4 expressly emphasized 
that the activities of the U-boats should be limited as soon as possible by the early transfer of a 
torpedo boat half-flotilla to Flanders, by trade wars on the access routes in the North Atlantic 
Ocean and by air wars, but above all should be supported by the warfare of the fleet in the North 
Sea. In addition, an Imperial decision made in mid-January had expressly authorized the Fleet 
Commander to undertake more frequent forays into the North Sea at his own discretion, but the 
appointment of Admiral von Pohl as Chief of Fleet was a sign to those in the know that the 
previous restraint of the High Seas Forces should not only be maintained, but that shifting the 
emphasis of naval warfare to the U-boat trade war would only increase the inhibitions against the 
use of the Fleet. 


2 


4 und den Passagieren drohenden Gefahren abzuwenden. Auch neutrale Schiffe wiirden im Kriegsgebiet Gefahr laufen, da es angesichts des von der britischen Regierung 
angeordneten Mifbrauches neutraler Flaggen und der Zufialligkeiten des Seekrieges nicht immer verhiitet werden kénne, mit den auf feindliche Schiffe berechneten Angriffen auch 
neutrale zu treffen. Dagegen sei die Schiffahrt nérdlich um die Shetland-Inseln, in dem éstlichen Gebiet der Nordsee und in einem Streifen von mindestens 30 sm Breite lings der 
niederlandischen Kiiste nicht gefihrdet. 

Diese Erklirung trug noch die Unterschrift des inzwischen bereits zum Flottenchef ernannten Admirals v. Pohl. Die ausfiihrlichere Vorgeschichte derselben sowie 
Einleitung und weiterer Verlauf des auf Grund dieser Erklarung zum ersten Male eréffneten U-Bootshandelskrieges ohne vorherige Anhaltung und Untersuchung der Schiffe wird 
den Gegenstand einer besonderen Bearbeitung bilden. In den Zusammenhang der vorliegenden Schilderung gehéren nur die militarischen Wirkungen, welche diese MaBnahmen 
insbesondere fiir die Kriegfiihrung der Hochseestreitkriifte zur Folge gehabt haben. 

Die U-Boote fielen damit, noch ehe sie Gelegenheit gefunden hatten, sich in engstem taktischen Zusammenarbeiten mit der Hochseeflotte zu bewahren, bis auf 
weiteres mit wenigen Ausnahm en fiir die rein militarische Kriegfiihrung aus. Fiir die niichste Zeit sahen sich daher die Hochseestreitkriifte bei ihren eigenen Operationen sehr 
haufig der M itwirkung einer Waffe beraubt, von der man, ganz abgesehen von ihrem groBen Nutzen in der strategischen Aufklarung, mit der Zeit und bei zunehmender Erfahrung 
auch taktisch vielleicht noch einen Ausgleich fiir die zahlenmaBige Uberlegenheit des Gegners im Flottenkampf hatte erw arten konnen. Durch den Ausfall der U-Boote fiir die 
rein militérische Verwendung wurden aber die Aussichten von Unternehmungen der Uberwasserstreitkraste ohne Zweifel beeintriichtigt. Zwar wurde in den 
Ausfiihrungsbestimmungen iiber die Fiihrung des Handelskrieges mit U-Booten vom 4. Februar ausdriicklich betont, daB die Tatigkeit der U-Boote méglichst durch baldige 
Verlegung einer Torpedoboots-Halbflottille nach Flandern, durch Handelskrieg auf den ZufuhrstraBen im Nordatlantischen Ozean und durch Luftkrieg, vor allem aber durch die 
Kriegfiihrung der Flotte in der Nordsee unterstiitzt werden sollte. Eine Mitte Januar erfolgte Kaiserliche Entscheidung hatte auBerdem ausdriicklich dem Flottenchef die 
Ermichtigung erteilt, nach eigenem Ermessen haufiger Vorst68e in die Nordsee zu unternehmen, aber die Ernennung Admirals v. Pohl zum Flottenchef war Eingeweihten ein 
Zeichen, daf an der bisherigen Zuriickhaltung der Hochseestreitkrafte nicht nur weiterhin festgehalten werden sollte, sondern daB die Verlegung des Schwergewichts der 
Seekriegfiihrung auf den U-Bootshandelskrieg die Hemmungen gegen den Einsatz der Flotte nur noch vermehren wiirde. 
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Finally, consideration for Italy's insecure attitude paralyzed political decision-making, although 
it was precisely in this epoch that increased Fleet activity would have particularly hindered the 
British in effectively defending against the submarine trade war and influenced neutrals in 
Germany's favor. 

However, the quick-wittedness of the German armed forces was no longer the same as 
when they entered the war. It was now taking revenge that it had not started at the height of it, 
even if it would have had to forego the addition of this or that new building. With the increasing 
material difficulties, the decision to seek battle naturally had to become more and more difficult. 
As Admiral v. Pohl took over the Fleet, "Derfflinger" and "Seydlitz" were still under repair. The 
former was to be ready for war on February 14th, the latter on April Ist. The IIL. Squadron, 
which had received a new squadron commander with Vizeadmiral Scheer on December 28, 1914, 
was still in Kiel for exercises. The new leader of the 1st Squadron, Vizeadmiral Eckermann, and 
the new Fleet Chief had not broken in their formations. The exercises of the III. Squadron was 
delayed by the alleged appearance of enemy submarines in the Bay of Kiel. Similar training 
periods in the Baltic Sea were imminent for the other units, in particular for the I, II and IV 
Reconnaissance Groups and others to which newly commissioned ships had joined in the course 
of the war. In addition, it became necessary for all ships to hold combat-like caliber shooting 
exercises for the artillery again, for which the mouths of the rivers in the North Sea were 
insufficient. In the Helgoland Bay they did not dare to hold them because of the constant danger 
of submarines. The safe operation of the torpedo units also suffered if they were not fired for a 
long time. Long and angular shots and the operation of the steam torpedo were things with which 
the personnel could only remain familiar with constant practical exercises. 

As a result of the constant tension during the first months of the war, in which the fires 
under the boilers were almost never extinguished, and repairs, which were connected with a 
temporary interruption or reduction in readiness for war, were repeatedly postponed, the repair 
work had also increased considerably. In addition, the Imperial Shipyard in Wilhelmshaven was 
at times heavily overloaded due to the restoration of 2 ships of the III squadron, "Konig" and 
"Kurfiirst", which had slightly rammed each other when coming aground out of the Jade on 
December 7, 1914.7 


» Bereitschaftszustand der Flotten Ende Januar. 

Schwergewichts der Seekriegfiihrung auf den U-Bootshandelskrieg die Hemmungen gegen den Einsatz der Flotte nur noch vermehren wiirde. SchlieBlich lahmte auch 
die Riicksicht auf die unsichere Haltung Italiens die politische EntschluBkraft, obgleich gerade in dieser Epoche eine gesteigerte Tatigkeit der Flotte die Englander in 
der wirksamen Abwehr des U-Bootshandelskrieges ganz besonders behindert und Neutrale zu Deutschlands Gunsten beeinfluBt haben wiirde. Allerdings war die 
Schlagfertigkeit der deutschen Hochseestreitkrafte nicht mehr die gleiche wie beim Eintritt in den Krieg. Es rachte sich jetzt, daB man sie nicht im Hohepunkt 
derselben eingesetzt hatte, selbst wenn m an dabei auf den Zuwachs durch diesen oder jenen Neubau hitte verzichten miissen. Mit den zunehmenden materiellen 
Schwierigkeiten mufte selbstverstindlich auch der Entschlu8 immer schwerer werden, die Schlacht zu suchen. Als Admiral v. Pohl die Flotte iibernahm, waren 
»Derfflinger" und ,,Seydlitz" noch in Reparatur. Ersterer sollte am 14. Februar, letzterer am 1. April wieder kriegsbereit werden. Das III. Geschwader, das am 28. 
Dezember 1914 mit Vizeadmiral Scheer einen neuen Geschwaderchef erhalten hatte, befand sich noch zu Ubungen in Kiel. Der neue Fiihrer des I. Geschwaders, 
Vizeadmiral Eckermann, und der neue Flottenchef hatten ihre Verbiinde noch nicht eingefahren. Die Ubungen des III. Geschwaders aber wurden durch das angebliche 
Auftreten von feindlichen U-Booten in der Kieler Bucht verzégert. Ahnliche Ubungsperioden in der Ostsee standen auch fiir die iibrigen Verbiinde bevor, 
insbesondere fiir die I., II. und IV. Aufklarungsgruppe und andere, zu denen im Laufe des Krieges neu indienstgestellte Schiffe getreten waren. Fiir alle Schiffe wurde 
es auBerdem notwendig, mit der Zeit wieder gefechtsmaBige KaliberschieBiibungen der Artillerie abzuhalten, fiir welche die Flu8 miindungen in der Nordsee nicht 
ausreichten. In der Helgoliinder Bucht wagte man sie wegen der stiindigen U -Bootsgefahr nicht abzuhalten. Auch das sichere Arbeiten der Torpedos muBte leiden, 
wenn sie lange nicht geschossen wurden. Weit- und Winkelschu8 und die Bedienung des Dampftorpedos waren Dinge, mit denen das Personal nur durch dauernde 
praktische Ubungen vertraut bleiben konnte. Infolge der dauernden Anspannung wihrend der ersten Kriegsmonate, in denen die Feuer unter den Kesseln fast nie 
erloschen waren, und Reparaturen, die mit einer zeitweisen Unterbrechung oder Herabsetzung der Kriegsbereitschaft verbunden waren, immer wieder 
hinausgeschoben wurden, hatten sich auch die Jnstandsetzungsarbeiten erheblich gehiauft. Zudem war die Kaiserliche Werft in Wilhelmshaven durch die 
Wiederherstellung von 2 Schiffen des III. Geschwaders, ,,.K6nig" und ,,Kurfiirst", die sich am 7. Dezember 1914 beim Festkommen aus der Jade leicht gerammt hatten, 
zeitweise stark iiberlastet. 
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From mid-January to the beginning of April there were 4 ships of the I., 3 of the III. Squadron to 
repair, also 3 battle cruisers, 2 armored cruisers and 8 small cruisers. Further work was added by 
the fact that, as a result of the experiences with the capsizing* of the armored cruiser "Yorck", it 
had turned out to be absolutely necessary on the older ships of the line and armored cruisers that 
did not belong to the capital ship class, the central bulkheads of the machine and boiler rooms 
provided with large lockable incisions, a job which, while other repair work was being carried 
out, required about 14 days to 3 weeks lay-time for each ship. Even more important was the 
time-consuming installation, after the experience of the Battle of the Dogger Bank, of Directors 
and Facilities for shooting at very long distances on all newer ships could not be delayed any 
longer. In addition, there was the installation of additional oil firing and hollow grates to achieve 
greater continuous speed as well as the enlargement of the operating range of the torpedo boat 
flotilla through conversion and exchange: all work that, apart from the extension of the 
scheduled shipyard repairs, required time for testing and training. 

From these technical considerations, peaks and troughs in Fleet readiness arose naturally 
over time (see Appendix 12), which, of course, developed in a very similar way with the English, 
perhaps even more so because in the first months of the war they had been able to spare their 
material even less in the more comprehensive tasks of their Fleet. The Fleet had been able to 
spare its material even less in the first months of the war. At times, therefore, the English 
superiority had fallen sharply in number, and even at the end of January Admiral Jellicoe only a 
surplus of 5 capital ships available, while he was inferior by a few units in destroyers of the 
German Fleet, even if the "Harwich" flotillas are included (see Appendix 1). 

The tasks of the British Fleet in the broader sense had increased greatly with the decision 
to start the Dardanelles enterprise, especially since it was to be assumed that the relief that the 
destruction of the German cruiser squadron on the oceans would bring about. Besides, the 
tremendous preparations for a great offensive into German waters, which Lord Fisher had begun 
immediately after his entry into the Admiralty, went incessantly alongside those for the 
Dardanelles operation (1), for "from the point of view of British naval warfare the reasons for a 
rapid and immediate destruction of the German Fleet by attack early in 1915 were as grave as 


ever 126 


*4 Nov’ 14 


26 am 7. Dezember 1914 beim Festkommen aus der Jade leicht gerammt hatten, zeitweise stark tiberlastet. Von Mitte Januar bis Anfang April waren daher auf dieser Werft noch 4 Schiffe des L., 


3 des III. Geschwaders instand zu setzen, auBerdem 3 Schlachtkreuzer, 2 Panzerkreuzer und 8 Kleine Kreuzer. Weitere Arbeiten kamen dadurch hinzu, da8 es sich infolge der Erfahrungen beim 
Kentern des Panzerkreuzers ,,Yorck" auf einer Minensperre der Jade als unbedingt notwendig herausgestellt hatte, auf den alteren Linienschiffen und Panzerkreuzern, welche nicht zur 
GroSkampfschiffsklasse gehérten, die Mittellangsschotte der Maschinen- und Kesselrium e mit groBen verschlieSbaren Einschnitten zu versehen, eine Arbeit, die bei gleichzeitiger Vornahme 
von sonstigen Jnstandsetzungsarbeiten etwa 14 Tage bis 3 Wochen Werftliegezeit fiir jedes Schiff in Anspruch nahm. Noch wichtiger war, da8 nach den Erfahrungen der Schlacht an der 
Doggerbank mit dem zeitraubenden Einbau von Richtungsweisern und Einrichtungen fiir das SchieBen auf ganz groBe Entfernungen auf allen neueren Schiffen nicht linger gezégert werden 
durfte. Hierzu kam der Einbau von Olzusatzfeuerung und Hohlrosten zur Herstellung gr6Berer Dauergeschwindigkeit sowie die VergréBerung des Aktionsradius der Torpedobootsflottillen durch 
Umbau und Austausch: alles Arbeiten, die auSer der Verlingerung der planm a®igen Werftreparaturen Zeit zur Erprobung und Einiibung erforderten. 

Aus diesen technischen Riicksichten ergaben sich daher ganz von selbst mit der Zeit H6hepunkte und Tiefstinde der Flottenbereitschaft (vgl. Anlage 12), die sich aber 
selbstverstiindlich bei den Englindern in ganz ahnlicher Weise entwickelten, vielleicht sogar noch ausgeprigter, weil sie bei den umfassenderen Aufgaben ihrer Flotte ihr Material in den ersten 
Kriegsmonaten noch weniger hatten schonen kénnen. Zeitweise war daher die englische Uberlegenheit an Zahl stark gesunken, und selbst Ende Januar stand Admiral Jellicoe nur ein UberschuB 
von 5 GroBkampfschiffen zur Verfiigung, wahrend er an Zerstérern der deutschen Flotte, selbst wenn man die ,,Harwich"-Flottillen hinzurechnet, sogar um einige Einheiten unterlegen war (vgl. 
Anlage 1). 


Dabei hatten sich die Aufgaben der britischen Flotte im weiteren Sinne mit der Entscheidung fiir den Beginn des Dardanellenunternehm ens stark vermehrt, zumal anzunehmen 
war, daB die Entlastung, welche die Vernichtung des deutschen Kreuzergeschwaders auf dem Weltmeere gebracht hatte, durch die zu erwartende Wirkung des U-Bootshandelskrieges mehr als 
wettgemacht werden wiirde. AuBerdem gingen die gewaltigen Vorbereitungen fiir eine groBe Offensive in die deutschen Gewasser, welche Lord Fisher sofort nach seinem Eintritt in die 
Admiralitat eingeleitet hatte, unentwegt neben denen fiir die Dardanellenunternehmung her (1), denn »vom Standpunkt der britischen Seekriegfiihrung waren die Griinde fiir eine schnelle, 
unmittelbare Vernichtung der deutschen Flotte durch Angriff zu Beginn des Jah res 1915 ebenso schwerwiegend als je zuvor«. 
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From the point of view of the British Admiralty it could not be stressed often enough, that 
whatever plan they had to contemplate, the weight always remained on their to be primarily 
responsible for the security of the Army's rearward communications and the protection of the 
terminus and focal points of Britain's world trade routes in home waters. 

For these reasons, the transfer of the Grand Fleet from Scapa and Rosyth to the Firth of 
Forth and the Humber was seriously considered several times, but Admiral Jellicoe declared 
himself against such a comprehensive change in the previous system from the outset. Although 
on cursory inspection it appeared that contact with the enemy Fleet could be achieved more 
quickly from the southern ports, in his opinion these were too limited and therefore more hostile, 
depending on the changing tides, frequent fog and the neighborhood Minefields that practically 
would probably only gain little time through their use, but would be lost all the more in adverse 
circumstances. After all, it took longer deliberations, so that a final decision in favor of Scapa 
was not made until the beginning of March. 

This decision was made easier by the fact that half of the 16 light cruisers of the 
"Arethusa" and "Calliope" classes (2) of the 1912-1914 construction program had already been 
put into service and could be used for reconnaissance. More important, however, was that in 
February, in pursuit of an idea which had taken shape soon after the battle of the Dogger Bank, 
the forces of Jellicoe had been divided into a Battle Fleet and a Battle Cruiser Fleet. The four 
Battle Squadrons of the former remained under the direct command of the Supreme Commander 
in Scapa, the "King Edwards" stationed in Rosyth. For the reconnaissance they had the L., II., II. 
And VII. Cruiser Squadrons, whose task it usually consisted of to support the X. Cruiser 
Squadron in the blockade service, but the actual armed force to ward off new German advances, 
which after recent experience was mostly believed to be limited to the German battle cruisers, 
was the Battle Cruiser Fleet under Vice Admiral Beatty, operating from the Firth of Forth.” 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 129. 
2) 28.5 kn. Speed, 2 -15.2 cm- and 8 -10.2 cm. Guns. 


*1Verlegung von Streitkraften der ,GroBen Flotte" nach dem Humber? 

neben denen fiir die Dardanellenunternehmung her (1), denn »vom Standpunkt der britischen Seekriegfiihrung waren die Griinde fiir eine schnelle, unmittelbare 
Vernichtung der deutschen Flotte durch Angriff zu Beginn des Jah res 1915 ebenso schwerwiegend als je zuvor«. Nicht oft und stark genug konnte vom Standpunkt 
der britischen Admiralitit betont werden, da8 bei jedem Plan, welchen sie ins Auge zu fassen hatte, immer das Gewicht auf ihr lasten blieb, in erster Linie fiir die 
Sicherheit der riickwartigen Verbindungen der Armee und den Schutz der End- und Brennpunkte der britischen WelthandelsstraBen in den heimischen Gewassern 
verantwortlich zu sein. 

Mehrfach wurde aus diesen Griinden die Verlegung der Grofen Flotte von Scapa und Rofyth nach dem Firth of Forth und dem Humber ernstlich erwogen, jedoch 
erklarte sich Admiral Jellicoe von vornherein gegen eine derartig umfassende Anderung des bisherigen Systems. Obgleich es bei oberflichlicher Betrachtung den 
Anschein hatte, als ob der Kontakt mit der feindlichen Flotte von den siidlichen Hafen aus schneller erzielt werden k6nnte, waren diese nach seiner Ansicht doch 
réumlich zu begrenzt und so abhaingig vom Wechsel der Gezeiten, haiufigem Nebel und der Nachbarschaft feindlicher Minenfelder, da praktisch durch ihre 
Benutzung wahrscheinlich nur wenig Zeit gewonnen, bei widrigen Umstinden aber um so mehr verloren wiirde. Immerhin bedurfte es lingerer Uberlegungen, so dab 
man sich erst Anfang Marz endgiiltig fiir Scapa zu entscheiden vermochte. 

Dieser Entschlu8 wurde dadurch erleichtert, daB inzwischen von den 16 Leichten Kreuzern der ,,Arethusa"- und ,,Calliope"-Klasse (2) des Bauprogramms1912— 
1914 bereits die Hilfte in Dienst gestellt worden war und zum Aufklaérungsdienst herangezogen werden konnte. Wichtiger aber war, daB man im Februar in 
Verwirklichung eines Gedankens, der bald nach der Schlacht an der Doggerbank Form gewonnen hatte, die Streitkrafte Jellicoe's in eine Schlachtflotte und eine 
Schlachtkreuzerflotte geteilt hatte. Die vier Schlachtgeschwader der ersteren blieben unter dem unmittelbaren Kommando des Héchstkommandierenden in Scapa, die 
».King Edwards" in Rosyth stationiert. Fiir den Aufklaérungsdienst verfiigten sie iiber das I., II., III. und VII. Kreuzergeschwader, deren Aufgabe fiir gew6hnlich darin 
bestand, das X. Kreuzergeschwader im Blockadedienst zu unterstiitzen. Die eigentliche Streitmacht aber zur Abwehr neuer deutscher Vorst6Be, die man nach den 
letzten Erfahrungen meist auf die deutschen Schlachtkreuzer beschriinkt glaubte, wurde, vom Firth of Forth aus operierend, die Schlachtkreuzerflotte unter 
Vizeadmiral Beatty. Nach der Verstirkung 

1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 129. 

2) 28,5 Kn. Geschwindigkeit, 2 -15,2 cm- und 8 -10,2 cm. Geschiitze. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 14 1. The strategic situation at the beginning of 1915. 


After being reinforced by the "Australia" and the three ships previously used against Graf Spee, 
it was hoped to bring her to 10 units as soon as "Lion", "Invincible" and "Indefatigable" had 
repaired their battle damage, and "Inflexible" is no longer necessary to guard "Goeben" in the 
Mediterranean. While "Invincible" and "Indefatigable" reached Rosyth between February 17th 
and 24th, "Lion" arrived in April, "Inflexible" only in June. 

The Battle Cruiser Fleet was divided into three squadrons, each of which was assigned a 
light cruiser squadron. In addition, it was reinforced by the small cruiser "Fearless" and the Ist 
Destroyer Flotilla, which came from Harwich. On February 21, the new organization came into 
force (see Appendix 2a) Another offensive activity of the German High Sea Fleet was better 
armed than before, especially since the F.T. directional systems had meanwhile been developed 
to such an extent that one could hope to be informed in good time of movements of the German 
Forces with their help. 

On the other hand, in the area of anti-submarine defense, for which the fastest possible 
completion of the large number of destroyers and other vessels that were under construction for 
Lord Fisher's Baltic project remained the main requirement. In addition to the naval bases, the 
Portsmouth area in particular, where Admiral Meux was responsible for securing the main lines 
of communication between Southampton and Le Havre, was in need of a rich allocation of such 
vessels, although at the end of January, in addition to the 8 boats of the "Beagle" class, 6 older 
destroyers, 17 torpedo boats, 11 minesweepers and 100 trawlers, equipped with guns, nets and 
search devices, were active in anti-submarine warfare. The station in Dover was particularly 
important to prevent the submarines from entering from the eastern channel exit and the German 
bases in Flanders. By mid-February, including the V. Destroyer Flotilla and the IV. Submarine 
Flotilla, it had no fewer than 140 vehicles at its disposal for this purpose. 

The laying of new mine barriers and steel nets, the arming of a large number of trawlers 
and merchant ships with artillery and other measures for anti-submarine defense, which have 
now been accelerated, belong in the context of a special processing of the submarine trade war. 
Here only the repercussions of the latter on the conduct of the war by the English and German 
High Seas Forces are to be described.”® 


8 Nach der Verstiirkung durch die ,,Australia" und die drei bisher gegen den Grafen Spee verwendeten Schiffe hoffte man sie auf 10 Einheiten zu bringen, sobald 
»Lion", ,,Invincible" und ,,Indefatigable" ihre Gefechtsschaden repariert hatten, und ,,Inflexible" nicht mehr nétig sei, um im Mittelmeer ,,Goeben" zu bewachen. 
Wiahrend aber ,,invincible" und ,,Indesatigable" schon zwischen dem 17. und 24. Februar Rosyth erreichten, traf ,,Lion" im April, ,,Inflexible" erst im Juni dort ein. 

Die Schlachtkreuzerflotte wurde in drei Geschwader eingeteilt, deren jedem ein leichtes Kreuzergeschwader beigegeben wurde. AuBerdem wurde sie 
durch den Kleinen Kreuzer ,,Fearle8" und die I. Zerstérerflottille verstirkt, die man von Harwich aus heranzog. Am 21. Februar trat die neue Organisation in Kraft 
(vgl. Anlage 2 a). Auf diese Weise glaubte man sich gegen eine weitere offensive Tatigkeit der deutschen Hochseeflotte besser gewappnet als bisher, zumal 
inzwischen auch die F.T.-Richtungsanlagen so weit entwickelt w aren, da8 m an hoffen konnte, auch mit ihrer Hilfe rechtzeitig von Bewegungen der deutschen 
Streitkriifte unterrichtet zu werden. 

Weniger sicher fiihlte man sich dagegen in der U-Bootsabwehr, fiir welche die méglichst beschleunigte Fertigstellung der groBen Zahl von Zerstérern 
und anderen Fahrzeugen, welche fiir das baltische Projekt Lord Fisher's in Bau gegeben waren, die Hauptforderung blieb. Neben den Flottenstiitzpunkten bedurfte in 
erster Linie das Gebiet von Portsmouth, wo Admiral Meux fiir die Sicherung der Hauptverbindungslinien zwischen Southampton und Le Havre verantwortlich war, 
einer reichen Zuteilung von solchen Fahrzeugen, obgleich schon Ende Januar dort aufer den 8 Booten der ,,Beagle"-Klasse 6 altere Zerstérer, 17 Torpedoboote, 11 
Minensucher und 100 Fischdampfer, mit Geschiitzen, Netzen und Suchgeriiten ausgeriistet, in der U-Bootsabwehr tatig waren. Um das Eindringen der U-Boote vom 
éstlichen Kanalausgang und den deutschen Stiitzpunkten in Flandern her zu verhindern, war die Station in Dover besonders wichtig. Sie verfiigte daher bereits von 
Mitte Februar, die V. Zerstérerflottille und die IV. U-Bootsflottille eingerechnet, fiir diesen Zweck iiber nicht weniger als 140 Fahrzeuge. 

Das Auslegen neuer Minensperren und Stahlnetze, die Bewaffnung einer groBen Zahl von Fischdampfern und Handelsschiffen mit Geschiitzen und 
andere MaBnahmen zur U-Bootsabwehr, die jetzt beschleunigt durchgefiihrt wurden, gehGren in den Zusammenhang einer Sonderbearbeitung des U- 
Bootshandelskrieges. Hier sind nur die Riickwirkungen des letzteren auf die Kriegfiihrung der englischen und deutschen Hochseestreitkrifte zu schildern. [n dieser 
Beziehung wurde auf englischer Seite bald eine villige 
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In this respect, a complete regrouping of the destroyer flotillas soon became necessary on the 
English side in order to provide the necessary protection for important naval transports, 
ammunition ships and other steamers of special importance (1). 

The eight destroyers of the "River" or "E" - class, which were originally intended for the 
security service of Scapa, had to be handed over to the "Dover Patrol" in order to guide transport 
steamers from Plymouth and Avonmouth across the Channel. In place were those of the "C" 
class (old 30 knot type) which, due to their poor seaworthiness, were not a full replacement. 
Another flotilla of 12 torpedo boats, which had previously been under the control of the 
"Admiral of Patrols" to secure the East Coast, also had to do defense in the Channel, and the 
intended expansion of the X. Flotilla with 8 destroyers of the "Beagle" class had to be abandoned. 
This remained limited to the small cruiser "Aurora" and the destroyers of the "N" class. Under 
these circumstances, destroyer losses, such as the loss of the “Erne”, “Goldfinch” and 
“Sparrowhawk”, made themselves doubly felt at various points on the Scottish coast. Only the 
latter could be recovered badly damaged. 

While these regroupings were ongoing it was not considered possible to transfer the 
Canadian Division to France by the usual route Southampton-Le Havre, but instead sent them 
from Avonmouth to St. Nazaire, although preparatory teams and supplies had already been sent 
to Channel ports by individual groups between February 9th and 12th the transport was 
accompanied by 2 divisions of destroyers who had previously crossed against submarines in the 
Irish Sea with the small cruiser "Undaunted" and were now on their way back to Harwich. No 
incident disrupted the crossing, but the German U-boat blockade had not yet started. In England 
they even gave themselves up to the hope that Germany would shrink back from carrying out the 
threatened measures in the eleventh hour. The further development of German submarine 
activity was therefore closely followed. 

When "U 16", Kapitaénleutnant Klaus Hansen, set sail for the English Channel on the 9th, 
primarily to search the ports of the French north coast and to take action there against enemy 
troop transports, the actual orders for the U-boat blockade were not yet in force. This was taken 
into account with the following instruction: 


1) Corbett: Naval Operations ", Volume II, page 272.” 


Englische Truppentransporte Mitte und Ende Februar 1915. 
In dieser Beziehung wurde auf englischer Seite bald eine vollige Umgruppierung der Zerst6rerflottillen notwendig, um wichtigen Marinetransporten, Munitionsschiffen und anderen Dampfern 
von besonderer Bedeutung den nétigen Schutz zu gewihren (1). 

Die 8 Zerstérer der ,,River"- oder ,,E"-Klasse, welche urspriinglich fiir den Sicherungsdienst von Scapa bestimmt waren, muBten an die ,,Dover Patrol" abgegeben werden, um 
Transportdampfer von Plymouth und Avonmouth aus iiber den Kanal zu geleiten. An ihre Stelle traten solche der ,,C"-Klasse (alter 30 Kn.-Typ), die wegen ihrer geringen Seefahigkeit keinen 
vollwertigen Ersatz bedeuteten. Eine weitere Flottille von 12 Torpedobooten, welche bisher dem ,,Admiral of Patrols" zur Sicherung der Ostkiiste unterstanden hatte, muBte ebenfalls zum 
Abwehrdienst im Kanal treten, und auch der beabsichtigte Ausbau der X. Flottille durch 8 Zerstérer der ,,Beagle"-Klasse muBte aufgegeben werden. Diese blieb auf den Kleinen Kreuzer 
Aurora" und die Zerstérer der ,.N"-Klasse beschrankt. Unter diesen Umstinden machten sich Verluste von Zerstérern, wie das Scheitern von ,,Erne", ,,Goldfinch" und ,,Sparrowhawk", an 
verschiedenen Punkten der schottischen Kiiste doppelt fiihlbar. Nur der letztere konnte schwer beschidigt geborgen werden. 

Wiahrend diese Umgruppierungen noch im Gange waren, hielt man es nicht fiir méglich, die Kanadische Division auf dem iiblichen Wege Southampton— Le Havre nach 
Frankreich zu iiberfiihren, sondern sandte sie, obgleich Vorbereitungskommandos und Vorrite bereits nach Kanalhafen abgegangen waren, von Avonmouth nach St. Nazaire. Bei der 
Uberfiihrung in einzelnen Gruppen zwischen dem 9. und 12. Februar wurde der Transport von 2 Divisionen von Zerstérern begleitet, die bisher mit dem Kleinen Kreuzer ,,Undaunted" in der 
Irischen See gegen U-Boote gekreuzt hatten und nun auf dem Riickweg nach Harwich waren. Kein Zwischenfall stérte die Uberfahrt, aber noch hatte die deutsche U-Bootsblockade nicht 
begonnen. Noch gab man sich in England sogar der Hoffnung hin, da8 Deutschland in elfter Stunde von der Durchfiihrung der angedrohten Mafnahmen zuriickschrecken wiirde. Mit um so 
gréBerer Spannung verfolgte man daher die weitere Entwicklung der deutschen U-Bootstitigkeit. 

Als ,,U 16", Kapiténleutnant Klaus Hansen, am 9. nach dem Englischen Kanal auslief, um in erster Linie die Hiifen der franzésischen Nordkiiste abzusuchen und dort gegen feindliche 
Truppentransporte vorzugehen, waren die eigentlichen Befehle fiir die U-Bootsblockade noch nicht in Kraft. Dem war mit folgender Anweisung Rechnung getragen: 

»1. Um Handelsschiffe nicht zu geftihrden, die auf See keine Kenntnis von der erlassenen Warnung haben bekommen kénnen, sind bis zum 

1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 272. 
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"1. In order not to endanger merchant ships which could not have become aware of the 
issued warning while at sea, only those are to be destroyed up to and including February 15 
without prior evacuation of the ship by the crew, who want to sail into French ports and give the 
impression of transport steamers. At night this will be accepted by any major steamer that wants 
to enter a French port. 

2. From February 16, all ships near the French coasts are to be destroyed which, by their 
size, appearance and the circumstances in which they are encountered, allow the presumption 
that they are troop-transport steamers or carry war material. 

Hospital ships are to be spared, except when they evidently transfer troops from England 
to France. 

Since the English government has recommended that its ships fly a neutral flag, the 
neutral flag alone is no proof that the ship is unsuspicious.” 

An event on February 10 provided an example of the last sentence. When "U 16" tried to 
stop a steamer flying the Dutch flag in front of the Maas estuary for investigation, it turned north 
and tried to escape. To force it to stop, the submarine, which was not yet equipped with a cannon, 
fired about 360 rounds from the machine gun, hit the steamer several times, but had to give up 
the chase after 45 minutes because the battery was almost empty. The ship that evaded arrest and 
investigation by abusing the Dutch flag was, as it later turned out, the English steamer "Laertes" 
(1), which belonged to the "Holt" line. The behavior of the captain, rewarded by being promoted 
to Lieutenant at sea in the reserve, soon found emulation among the English ships' crews, 
especially as the Admiralty issued secret instructions for the captains of merchant ships on 
February 14, according to which they should either evade arrest by fleeing or, if this is not 
possible, destroy the submarine by ramming it. Such instructions to the merchant ships naturally 
made it less and less possible for the submarines to protect the ship's crews. 

On February 12, "U 16" ran aground near Blanc Nez and barely escaped destruction by 
two or three destroyers who had noticed this incident. However, it suffered damage in the 
process, which, quite apart from other technical malfunctions, was after-effects seven-week 
repair period that commanders forced not to go west beyond Cherbourg. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume I, page 269.°° 


30 1, Um Handelsschiffe nicht zu geftihrden, die auf See keine Kenntnis von der erlassenen Warnung haben bekommen kGnnen, sind bis zum 15. Februar einschlieBlich ohne 
vorherige Riéumung des Schiffes durch die Besatzung nur solche zu vernichten, die nach franzésischen Hifen einlausen wollen und den Eindruck von Transportdampfern machen. Nachts wird 
dies von jedem gréSeren Dampfer angenommen werden kénnen, der in einen franz6sischen Hafen einlaufen will. 

2. Vom 16. Februar ab sind in der Nihe der franzésischen Kiisten alle Schiffe zu vernichten, die nach ihrer GréBe, ihrem Aussehen und den Umstiinden, unter denen sie 
angetroffen werden, die Vermutung zulassen, daB sie Truppentransportdampfer sind oder Kriegsmaterial fiihren. 

Lazarettschiffe sind zu schonen, auSer wenn sie offenbar Truppen von England nach Frankreich iiberfiihren. 

Da die englische Regierung ihren Schiffen das Fiihren einer neutralen Flagge empfohlen hat, so ist die neutrale Flagge allein noch kein Beweis fiir die Unverdichtigkeit des 
Schiffes.« 

Fiir den letzten Satz lieferte bereits ein Ereignis vom 10. Februar ein Beispiel. Als ,, U 16" vor der Maasmiindung einen Dampfer unter hollandischer Flagge zur Untersuchung 
anhalten wollte, drehte dieser nach Norden ab und suchte zu entkommen. Um ihn zum Stoppen zu zwingen, feuerte das U-Boot, das noch nicht mit einem Geschiitz ausgeriistet war, etwa 360 
Schu8 aus dem Maschinengewehr, traf auch den Dampfer mehrfach, muBte aber die Verfolgung nach 45 Minuten aufgeben, weil die Batterie fast leer war. Das Schiff, das sich hier unter 
MiBbrauch der hollindischen Flagge der Anhaltung und Untersuchung entzog, war, wie sich spiater herausstellte, der zur ,,Holt"-Linie gehérige englische Dampfer ,,Laertes" (1). Das Verhalten 
des Kapitans, durch Ernennung zum Leutnant zur See der Reserve belohnt, fand bald Nacheiferung bei den englischen Schiffsbesatzungen, zumal die Admiralitat am 14. Februar geheime 
Instruktionen fiir die Fiihrer der Handelsschiffe erlie8, nach denen sie sich entweder der Anhaltung durch die Flucht entziehen oder, wenn dies nicht méglich sei, das U-Boot durch Rammen 
vernichten sollten. Durch solche Anweisungen an die Handelsschiffe wurde den U-Booten natiirlich eine Schonung der Schiffsbesatzungen immer weniger méglich gemacht. 

Am 12. Februar geriet ,, U 16" bei Blanc Nez auf Grund und entging nur mit Mithe der Vernichtung durch zwei bis drei Zerstérer, welche diesen Vorfall bemerkt hatten. Es erlitt 
aber hierbei Beschiidigungen, die, ganz abgesehen von anderen technischen Stérungen, Nachwirkungen einer siebenw6chigen Reparaturperiode, den Kommandanten zwangen, nicht iiber 
Cherbourg nach Westen hinauszugehen. 

1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 269. 
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"U 30", Kapitaénleutnant von Rosenberg Gruszczynski, advanced further west. With the 
blockade order on board, it left the Ems on February 11, entered the English Channel on 
February 14 and, despite persistently bad weather, reached on the 18" the blockade station 
assigned to it in the Bay of Liverpool, where it sank two steamers after multiple attacks on the 
20th. As a result, the shipping traffic, which had been lively until then, ceased completely, but 
the submarine was also unsuccessful in the North Channel and began to march back around 
Scotland on the 22nd due to bad weather. 

In the meantime "U 16" had attacked several times on 13, 15 and 16 February off Cap 
d'Antiser, Le Havre and Cap Barfleur, and one English and one French ship destroyed. The latter 
had two women and two children on board and was only sunk after they had gone into the boats 
with the crew. After the steamer sank, "U 16" put bread and blankets in the lifeboats, towed them 
and only threw them off shortly before the coast when five torpedo boats steamed up. After 
another steamer torpedoed between Fecamp and Dieppe on the 18th it had to break off the 
successful undertaking prematurely due to the failure of the steering gear, which had been 
overexerted since it hit the ground on the jo. However, this did not prevent the commander, 
Kapiténleutnant Hansen, with five men at the hand rudder, shooting down another larger steamer 
at night between Dover and Dungene® in the area of the heaviest counteraction the following day. 
In the meantime the English had considerably strengthened the minefields at Ruytingen-Bank 
and since the 13th had also blocked the Dover Strait with special nets laid out by trawlers over a 
distance of 17 nm, which revealed the presence of a submarine at the slightest touch. Apparently, 
however, these were initially only available during the day, at least they were not sighted by "U 
16" and they also drove through the mine barriers without damage. On February 21, "U 16" 
returned to Helgoland. 

The failure of the mine and network barriers in Dover- Strait disappointed the British all 
the more as another Division, the "North Midland Territorials", was now approaching the 
transfer and this transfer had to take place from the main transport line from Southampton to Le 
Havre. Already 90 nets had been lost in the Dover-Calais Strait in the storm and on the numerous 
wrecks, but the Admiralty arranged for more to eventually close the whole 25 nautical miles of 
the strait and gave orders that the nets should now also be deployed at night. However, this soon 
proved impracticable.*! 


3140,-22. Il. yU 16" und ,,17 30" im Kanal und der Irischen See. 

Weiter nach Westen stieB ,, U 30", Kapitanleutnant v. Rosenberg Gruszezynski, vor. Mit dem Blockadebefehl an Bord war es am 11. Februar von der Ems ausgelaufen, trat am 14. 
Februar in den Englischen Kanal ein und erreichte trotz anhaltend schlechtem Wetter am 18. die ihm zugewiesene Blockadestation in der Bucht von Liverpool, wo es nach vielfachen Angriffen 
am 20. zwei Dampfer versenkte. Daraufhin hérte der bis dahin lebhafte Schiffsverkehr vollstiindig auf, aber auch im Nordkanal hatte das U-Boot keinen Erfolg mehr und trat wegen 
aufkommenden schlechten Wetters am 22. den Riickmarsch um Schottland an. 

Inzwischen hatte ,, U 16" am 13., 15. und 16. Februar vor Cap d'Antiser, vor Le Havre und bei Cap Barfleur mehrfach Dampfer angegriffen und je einen englischen und 
franzésischen vernichtet. Letzterer hatte zwei Frauen und zwei Kinder an Bord und wurde erst versenkt, nachdem diese mit der Besatzung in die Boote gegangen waren. Nach dem Sinken des 
Dampfers gab ,, U 16" Brot und Wolldecken in die Rettungsboote, nahm diese in Schlepp und warf sie erst kurz vor der Kiiste los, als fiinf Torpedoboote herandampften. Nachdem es am 18. 
noch zwischen Fecamp und Dieppe einen weiteren Dampfer torpediert hatte, muBte es die erfolgreiche Unternehmung wegen Versagens der seit der Grundberithrung am 12. iiberanstrengten 
Rudermaschine vorzeitig abbrechen. Dies hinderte den Kommandanten, Kapitinleutnant Hansen, jedoch nicht, noch am folgenden Tage, mit fiinf Mann am Handruder, zwischen Dover und 
Dungenef im Gebiet schwerster Gegenwirkung bei Nacht einen weiteren gréSeren Dampfer abzuschieBen. Inzwischen hatten die Englander die Minenfelder bei Ruytingen-Bank noch erheblich 
verstirkt und die DoverstraBe seit dem 13. auch noch durch besondere, von Fischdampfern ausgelegte Netze in einer Ausdehnung von 17 sm gesperrt, die bei der geringsten Beriihrung die 
Anwesenheit eines U-Bootes verrieten. Anscheinend lagen diese jedoch zunachst nur bei Tage aus, jedenfalls wurden sie von ,, U 16" nicht gesichtet und auch die Minensperren ohne Schaden 
durchfahren. Am 21. Februar lief ,, U 16" wieder in Helgoland ein. 

Das Versagen der Minen- und Netzsperren in der Dover-Strafe enttéuschte die Englander um so mehr, als jetzt eine andere Division, die ,,North Midland Territorials", zur 
Uberfithrung heranstanden und diese Uberfiihrung aus der Haupttransportlinie von Southampton nach Le Havre erfolgen muBte. Schon waren in der StraBe Dover— Calais im Sturm und auf den 
zahlreichen Wracks 90 Netze verloren gegangen, aber die Admiralitat sorgte fiir mehr, um mit der Zeit die ganzen 25 Seemeilen der Meerenge zu sperren, und gab Befehl, da die Netze nun auch 
bei Nacht ausgebracht werden sollten. Dies erwies sich aber bald als undurchfiihrbar. Der Krieg in der Nordsee. IV. 2 
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The crossing of two troop steamers and a supply ship, with which the transfer of the troops began 
on the night of the 23rd, was looked forward to with excitement: however, the ships crossed 
unmolested, and the presence of a German submarine was not confirmed until the following day 
in the immediate vicinity of the transport route. 

It was "U 8", Kapitaénleutnant Sto8. The submarine had already left Heligoland on 
February 14th, but had to call at Ostend as an emergency port due to stormy weather. On the 
22nd, however, it entered the Channel under Cap Gris Nez, stopped overnight off Etaples, and 
the following morning (February 23) after a brief skirmish with an armed trawler, it began its 
advance to Beachy Head and in the busy steamer traffic , which it encountered off the English 
coast, sunk two larger unflagged steamers in the course of the afternoon. Then it lay on the 
bottom a lightship out of Hastings. When it surfaced shortly before 8 p.m., it saw many 
steamship lights, but was pushed underwater by a destroyer and lay on the bottom until the next 
morning. Despite reports of the steamer losses, eight more transport steamers went over to Le 
Havre that night, accompanied by destroyers. Only the events of the 24th brought the troop 
transport to a halt. Although snowstorms, hazy weather and the presence of a destroyer made the 
attacks more difficult, "U 8" managed to torpedo three more large steamers within two hours that 
afternoon. The Admiralty then ordered the next four transport ships, which were very slow, in 
the bright moonlight were to be accompanied by three destroyers each; however, there were only 
eight destroyers available for all eleven ships still to be launched. Finally, the Admiralty, 
responding to an inquiry by Admiral Meux, decided that three of these ships, which were rated at 
over 19 knots, although paddle steamers, which could easily be betrayed by their noise, should 
sail unescorted, for the other ships, all of which were running at less than 13 knots, the previous 
order remained in place. In this way, it was possible, albeit with a delay, to transfer the entire 
division with all its equipment without casualties in the course of the week. Those of the 
"Beagle" class were under steam for no less than 26 days continuously in February. It was only 
at the beginning of March that the requirements for the escort service were reduced insofar as for 
the escort of slow ships which had vehicles, horses and only a small number of crew on board, 
also two destroyers, for fast troop transport ships by moonlight even one destroyer was declared 
sufficient. 


32 Mit Spannung sah man daher der Uberfahrt von zwei Truppentransportdampfern und einem Vorratsschiff entgegen, mit der in der Nacht zum 23. die Uberfiihrung 
der Truppen begann: die Schiffe kamen jedoch unbehelligt hiniiber, und erst am folgenden Tage wurde die Anwesenheit eines deutschen U-Bootes in unmittelbarer 
Nihe des Transportweges erkennbar. 

Es war ,,U 8", Kapitaénleutnant StoB. Das U-Boot hatte schon am 14. Februar Helgoland verlassen, aber wegen stiirmischen Wetters Ostende als Nothafen 
anlaufen miissen. Am 22. war es jedoch unter Cap Gris Nez in den Kanal eingedrungen, wihrend der Nacht gestoppt vor Etaples liegengeblieben, hatte am folgenden 
Morgen (23. Februar) nach kurzem Gefecht mit einem bewaffneten Fischdampfer den Vormarsch nach Beachy Head angetreten und in dem regen Dampferverkehr, 
den es vor der englischen Kiiste antras, im Laufe des Nachmittags zwei gréBere Dampfer ohne Flagge abgeschossen. Dann legte es sich bei einem vor Hastings 
ausliegenden Feuerschiff auf Grund. Als es kurz vor 8 Uhr abends auftauchte, sichtete es viele Dampferlichter, wurde aber von einem Zerstérer unter Wasser gedriickt 
und blieb bis zum anderen Morgen auf dem Grunde liegen. Trotz der Meldung von den Dampferverlusten gingen in dieser Nacht, von Zerstérern begleitet, acht 
weitere Transportdampfer nach Le Havre hiniiber. Erst die Ereignisse vom 24. brachten den Truppentransport zum Stoppen. Obwohl Schneetreiben, diesiges Wetter 
und die Anwesenheit eines Zerstérers die Angriffe erschwerten, gelang es ,, U 8" am Nachmittag dieses Tages, innerhalb zwei Stunden drei weitere groBe Dampfer zu 
torpedieren. Die Admiralitat befahl daraufhin, daB die niachsten vier Transportschiffe, die sehr langsam waren, bei dem Hellen Mondlicht von je drei Zerstérern 
begleitet werden sollten; es standen jedoch fiir simtliche elf Schiffe, die noch zu starten waren, im ganzen nur acht Zerstérer zur Verfiigung. SchlieBlich entschied die 
Admiralitit auf eine Anfrage des Admirals Meux, da8 drei dieser Schiffe, die iiber 19 Kn. liefen, obgleich Raddampfer, die sich leicht durch ihr Gerausch verraten 
konnten, ohne Geleit fahren sollten, fiir die tibrigen, durchweg weniger als 13 Kn. laufenden Schiffe blieb es bei dem bisherigen Befehl. Auf diese Weise gelang es, 
wenn auch mit Verzégerung, die ganze Division im Laufe der Woche mit aller Ausriistung ohne Verluste zu iiberfiihren. Die Beanspruchung der Zerstérer durch den 
Geleitdienst war auBerordentlich. Die der ,,Beagle"-Klasse waren im Februar nicht weniger als 26 Tage unausgesetzt unter Dampf. Erst Anfang Marz wurden die 
Forderungen fiir den Geleitdienst insofern herabgesetzt, als fiir die Begleitung von langsamen Schiffen, welche Fahrzeuge, Pferde und nur eine kleinere Anzahl von 
Mannschaften an Bord hatten, auch zwei Zerstorer, fiir schnelle Truppentransportschiffe bei Mondschein selbst ein Zerst6rer als ausreichend erklart wurde. 
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Page 19 - 23./24.11.- "U 8" in front of the main transport line Southampton - Le Havre. 


Some risk had to be taken, as was expressly emphasized, in order to bring a sufficient number of 
troops over from the mainland. In good weather, four old torpedo boats brought in from New 
Haven were to partially replace the destroyers. 

In the meantime, "U 8", after lying on the bottom again at the old spot during the night, 
was forced to begin the march back on the 25th due to a failure of the gyrocompass, which was 
attributed to the strong detonations of the torpedoes. At 10 a.m. at Cap Gris Nez it spotted a 
hospital ship with the Red Cross badge, driving over water, which immediately turned towards 
"U 8" and lay across the course of the submarine. Although the latter continued its march 
without turning into hostilities, it is claimed in the official English history of naval warfare (1) 
that it attacked the hospital ship. On the 26th "U 8" ran back into Ostend. 

If it had been the intention of the German Naval War Staff to weaken the anti-submarine 
defenses in the Channel by the appearance of U-boats off Liverpool at the beginning of the 
month, according to the British opinion (2) they could not have chosen a better method for this 
purpose. The whole system of coastal surveillance and anti-submarine warfare was consequently 
in the process of moving to the Irish Sea when the appearance of German U-boats in the Channel, 
and soon after on the east coast, drew attention there again. Still, the first week since the German 
U-boat blockade went into effect has not been disheartening. Only eleven ships had been 
attacked, of which five were sunk in the Channel and two more in the Irish Sea. 

On February 25, three more U-boats left the German Bight, namely "U 27", 
Kapitaénleutnant Wegener, to reach the Irish Sea on the way north around Scotland, while "U 20", 
Kapitanleutnant Schwieger, advanced through the canal and "U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, 
was to replace "U 8" in the Southampton - Le Havre area. Already on the morning of the 27th "U 
6" passed Cap Gris Nez in a violent south storm and was off the English coast near Hastings 
towards evening, but was pushed under water by a destroyer and hit the bottom at 53 m depth 
while fast diving in heavy seas. But the next morning it had no luck either. When it started to 
attack a steamer, it was rammed by the tanker "Thordis" and had to return to Helgoland 
immediately because all three periscopes had been bent. 


1) Corbett: Naval Operations, Volume II, page 274. 
2) Corbett: Naval Operations Volume II, page 270. 


33 93.24.11. »U 8" vor der Haupttransportlinie Southampton— Le Havre. 
selbst ein ZerstGrer als ausreichend erklirt wurde. Einig es Risiko muBte, wie ausdriicklich betont wurde, getragen werden, um eine geniigende Zahl von Trupp en aus das Festland hiniiberzubringen. Bei gutem 
Wetter sollten vier aus New haven herangeholte alte Torpedoboote die Zerstérer zum Teil ersetzen. 

Inzwischen war ,,U 8", nachdem es in der Nacht wieder an der alten Stelle auf Grund gelegen hatte, durch Versagen des Kreiselkompasses, das auf die starken Detonationen der Torpedos 
zuriickgefiihrt wurde, gezwungen worden, bereits am 25. den Riickmarsch anzutreten. Hierbei sichtete es, iiber Wasser fahrend, um 10 Uhr Vm. bei Cap Gris Nez ein Lazarettschiff mit den Abzeichen des Roten 
Kreuzes, das sofort auf ,,U 8" zudrehte und sich quer zum Kurs des U-Bootes legte. Obwohl letzteres seinen Marsch fortsetzte, ohne zu Feindseligkeiten iiberzugehen, wird in der offiziellen englischen 
Seekriegsgeschichte (1) behauptet, daB es das Lazarettschiff angegriffen habe. Am 26. lief ,, U 8" wieder in Ostende ein. 

Wenn es die Absicht der deutschen Seekriegsleitung gewesen war, durch das Auftreten von U-Booten vor Liverpool zu Beginn des Monats die U-Bootsabwehr im Kanal zu schwiichen, so hiitte sie 
nach englischer Auffassung (2) keine bessere Methode hierzu wiihlen kénnen. Das ganze System der Kiisteniiberwachung und U-Bootsabwehr war infolgedessen gerade in der Umstellung auf die Irische See 
begriffen, als das Auftreten deutscher U-Boote im Kanal und bald darauf auch an der Ostkiiste die Aufmerksamkeit wieder dorthin zuriicklenkte. Dennoch war die erste Woche seit dem Inkrafttreten der deutschen 
U-Bootsblockade nicht entmutigend. Nur elf Schiffe waren angegriffen und von diesen fiinf im Kanal, zwei weitere in der Irischen See versenkt worden. 

Am 25. Februar liefen drei weitere U-Boote aus der Deutschen Bucht aus, und zwar ,, U 27", Kapitéinleutnant Wegener, um auf dem Wege nordlich um Schottland die Irische See zu erreichen, 
wihrend ,, U 20", Kapitinleutnant Schwieger, durch den Kanal dorthin vorstoBen und ,,U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, im Gebiete Southampton — Le Havre ,,U 8" ablésen sollte. Bereits am Morgen des 27. 
passierte ,, U 6" bei heftigem Siidsturm Cap Gris Nez und stand gegen Abend vor der englischen Kiiste bei Hastings, wurde jedoch durch einen Zerstérer unter Wasser gedriickt und stieB beim Schnelltauchen in 
schwerer See auf 53 m Tiefe auf G rund. Aber auch am anderen Morgen hatte es kein Gliick. Alses auf einen Dampfer zum Angriff ansetzte, wurde es von diesem, dem Tankdampfer ,,Thordis" gerammt und 
muBte, da hierbei alle drei Sehrohre um gebogen worden waren, sofort den Riickmarsch nach Helgoland antreten. 

1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 274. 

2) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 270. 
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Page 20 1. The strategic situation at the beginning of 1915. 


The captain of the "Thordis", who had committed an act of war with the ramming as a civilian, 
was rewarded by the state for his behavior contrary to international law. 

In the meantime, "U 8"*, Kapitanleutnant Sto, left Ostend again on March 4, but, 
according to the English version, got caught in a net barrier off Dover near the Varne Bank in the 
afternoon of the same day, and the destroyers "Viking" and "Maori" followed and finally forced 
to surface by the explosion of an explosive charge towed by the destroyer "Ghurka". The boat 
sank while the entire crew was captured. Not satisfied with this success achieved in battle, the 
British Admiralty tried to act as a deterrent by treating the submariners as common criminals in 
violation of international law. It was enough, however, to expose a corresponding number of 
English officers to the same procedure on the German side in order to force the English to repeal 
this measure, albeit only after 3¥2 months. 

The nervousness on the British side was understandable, because even the success against 
"U 8" and "U 6" could not hide the great dangers of the U-boat war. Already there was a 
shortage of destroyers for the defense, the completion of the new buildings that had been started 
could not be expected before the summer, and the Admiralty was faced with new transport 
expenses just then. On March 1, 3,400 men from the naval brigade set sail in three transports 
from Avonmouth near Bristol to the Dardanelles, with further transports following in the course 
of the week. On the 4th, reinforcements from Canada arrived in three ships, accompanied by the 
armored cruiser "Essex", in Queenstown, but I only dared to transfer the troops from there to 
Avonmouth on destroyers. 

On March 9th the transport of a "London Territorial Division" to Le Havre began, and 
just on this day two ships were sunk in the immediate vicinity of the transport route, namely by 
"U 35", Kapitanleutnant Kophamel, which was on the march to Southampton. The U-boat 
advanced westwards to Cap de la Hague, stood at Cap d'Antiser on March 12, cruised between 
Beachy Head and Dungeness in the following days, but, like the other boats, suffered several 
times from conspicuous torpedo failures and therefore only shot down a steamer on the 15th. On 
the following day it began its return march, which it ended on March 20 in Heligoland.** 


4 Mar. 1915 - Trapped in nets, forced to surface and scuttled under gunfire from HMS Gurkha and Maori 
at position 50.56N, 01.15E.. 29 survivors (No casualties). 


34 worden waren, sofort den Riickmarsch nach Helgoland antreten. Der Kapitin der ,,Thordis", der mit dem Rammsto8 als Zivilperson eine Kriegshandlung begangen 
hatte, wurde fiir sein volkerrechtswidriges Verhalten vom Staate belohnt. 

Inzwischen war am 4. Marz auch ,,U 8", Kapitanleutnant Sto, wieder von Ostende ausgelaufen, geriet aber nach der englischen Darstellung bereits am 
Nachmittag desselben Tages vor Dover in der Nahe der Varne Bank in ein Netz, wurde von den Zerstérern ,, Viking" und ,,Maori" verfolgt und schlieBlich durch 
Explosion einer von dem Zerstérer ,,Ghurka" geschleppten Sprengladung zum Auftauchen gezwungen. Das Boot sank, wahrend die ganze Besatzung in 
Gefangenschaft geriet. Nicht zufrieden mit diesem im Kampf errungenen Erfolg, versuchte die britische Admiralitat durch die vélkerrechtswidrige Behandlung der U- 
Bootsleute als gemeine Verbrecher abschreckend zu wirken. Es geniigte aber, aus deutscher Seite eine entsprechende Anzahl von englischen Offizieren dem gleichen 
V erfahren auszusetzen, um die Englander, allerdings erst nach 3Y2 Monaten, zur Aufhebung dieser Mainahm e zu zwingen. 

Die Nervositat auf britischer Seite war erklarlich, denn auch der Erfolg gegentiber ,, U 8" und ,, U 6" konnte tiber die grofen Gefahren des U- 
Bootskrieges nicht hinwegtiuschen. Schon machte sich iiberall Zerstérermangel fiir die Abwehr geltend, mit Fertigstellung der in Angriff genommenen Neubauten 
war nicht vor dem Sommer zu rechnen, und dabei wurde die Admiralitat gerade jetzt vor neue Transportausgaben gestellt. Am 1. Mirz gingen 3400 Mann der 
Marinebrigade in drei Transporten von Avonmouth bei Bristol nach den Dardanellen in See, weitere Transporte folgten im Laufe der Woche. Am 4. trafen 
Verstarkungen aus Kanada in drei Schiffen, begleitet vom Panzerkreuzer ,,Essex", in Queenstown ein, jedoch wagte m an die Truppen von dort nur auf Zerstérern 
nach Avonmouth zu iiberfiihren. 

Am 9. Marz begann der Transport einer ,,London Territorial Division" nach Le Havre, und gerade an diesem Tage wurden wieder zwei Schiffe in 
unmittelbarer Nahe der Transportroute versenkt, und zwar durch ,, U 35", Kapitanleutnant Kophamel, das sich auf dem Marsch nach Southampton befand. Das U- 
Boot drang bis Cap de la Hague nach Westen vor, stand am 12. Marz bei Cap d'Antiser, kreuzte in den folgenden Tagen zwischen Beachy Head und Dungene§, litt 
aber, wie auch die anderen Boote, in dieser Zeit mehrfach unter auffalligen Torpedoversagern und schof daher nur noch am 15. einen Dampfer ab. Am folgenden 
Tage trat es den Riickmarsch an, den es am 20. Marz in Helgoland beendete. Aber schon vom 17. an kreuzte ,,U 34", Kapitanleutnant Riicker, mit dem Chef der 
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Page 21 1.-13. Of. "U 20" and "U 27" in the Irish Sea. 


But as early as the 17th, "U 34", Kapitanleutnant Riicker, with the commander of the 2nd U Semi-Flotilla, 
Korvettenkapitién Spindler, on board cruised off Beachy Head and Southampton and destroyed four 
English steamers there from the 18th to the 22nd. In contrast, "U 37"*, Kapitanleutnant Erich Wilcke, 
which set sail for the Channel on March 20, did not return from its voyage. It was never known where it 
had sunk. 

With "U 35" at the same time "U 29", Kapitaénleutnant Weddigen, was in the Channel. The 
submarine left Ostend on the 10th and torpedoed three ships off the Isles of Scilly on the 12th. The local 
anti-submarine defense, slow ships with inexperienced crew, proved powerless. The appearance of a 
German U-boat so far to the west was all the more worrying for the British Admiralty as at the time the 
XXIX. Division to the Dardanelles should go to sea, especially since in the meantime a lively submarine 
activity had resumed in the Irish Sea. "U 27" (Wegener) had already arrived there on March Ist and had 
crossed the Northern Canal and the Firth of Clyde in the following days, while "U 20" (Schwieger), 
which was to be repaired in Ostend by March 4th entered the Bristol Channel from the south. There the 
latter destroyed one steamer each on March 7th, and also off Liverpool on the 8th, although the English 
had mobilized about 80 trawlers to defend themselves. On March 11, "U 27" then succeeded in sinking 
the auxiliary cruiser "Vayano" of the X. Cruiser Squadron, which wanted to go to Liverpool for coal, in 
the North Channel, while the auxiliary cruiser "Ambrose" of the same squadron, was attacked several 
times, narrowly avoiding a torpedo hit. At the same time "U 20", which had turned around on the 10th in 
the North Channel in front of an unforeseeable double line of trawlers with search equipment deployed, 
attacked two ships off Liverpool, but was driven off by a destroyer. On the other hand, towards the 
evening before the entrance to the Bristol Channel, it sunk another steamer, entered Ostend on the 14th 
and returned to Emden on the 17th. A day earlier, the first group of four transport steamers of the XXIX. 
Division, each accompanied by two destroyers, went to sea and eight days later the entire transport had 
passed the danger area without, contrary to fears, one of the steamers having been attacked by a U-boat. 
Because "U 27" had also left its area of operations at the same time, namely through the North Channel, 
after it had sunk another larger steamer north-west of the Isle of Man on the 13th, which tried in vain to 
ram the boat. However, the appearance of the two U-boats in the Irish Sea had aroused keen anxiety 
among the English that the activities of the 10th Cruiser Squadron, on which the maintenance of the North 
Sea blockade depended, might be paralyzed.*° 


*30 Apr 1915 - Mined while homebound near the Sandettie Bank (Straits of Dover area). Wreck located in 
recent years. Exact date of loss uncertain. 33 dead (all hands lost). Position 51.14° N, 1.52°E 


*°4.-13. II ,,U 20" und ,,U 27" in der Irischen See. 
Aber schon yom 17. an kreuzte .,\U 34", Kapitdnleutnant Riicker, mit dem Chef der 2. U-Halbflottille, Korvettenkapitiin Spindler, an Bord, vor Beachy Head und Southampton und vernichtete 
dort vom 18. bis 22. vier englische Dampfer. Dagegen kehrte ,, U 37", Kapitanleutnant Erich Wilcke, das am 20. Marz nach dem Kanal ausgelaufen war, von seiner Fahrt nicht zuriick. Wo es 
seinen Untergang gefunden hatte, wurde niemals bekannt. 

Mit ,,U 35" gleichzeitig stand auch ,,U 29", Kapitanleutnant Weddigen, im Kanal. Das U-Boot war am 10. von Ostende ausgelaufen und torpedierte bereits am 12. drei Schiffe vor 
den Scilly-Inseln. Die lokale U-Bootsabwehr, langsame Schiffe mit unerfahrener Besatzung, erwies sich als machtlos. Das Auftreten eines deutschen U-Bootes so weit westlich war fiir die 
britische Admiralitiit um so beunruhigender, als zu der Zeit die XXIX. Division nach den Dardanellen in See gehen sollte, zumal inzwischen auch in der Irischen See wieder eine lebhafte U- 
Bootstatigkeit eingesetzt hatte. Dort war ,, U 27" (Wegener) bereits am 1. Marz eingetroffen und hatte in den folgenden Tagen im Nordkanal und im Firth of Clyde gekreuzt, wahrend ,,U 20" 
(Schwieger), das bis zum 4. Marz zu einer Reparatur in Ostende gelegen hatte, vom Siiden her in den Bristol-Kanal eindrang. Dort vernichtete letzteres am 7. Marz, am 8. auch vor Liverpool, je 
einen Dampfer, obwohl die Englander etwa 80 Fischdampfer zur Abwehr aufgeboten hatten. Am 11. Marz gelang es dann ,, U 27", den Hilfskreuzer ,,Vayano" vom X. Kreuzergeschwader, der 
zum Kohlen nach Liverpool laufen wollte, im Nordkanal zu versenken, wahrend der Hilfskreuzer ,,Ambrose" von dem gleichen Geschwader, mehrmals angegriffen, einem Torpedotreffer nur mit 
genauer Not entging. Gleichzeitig griff ,,U 20", das am 10. im Nordkanal vor einer unabsehbaren Doppelreihe von Fischdampfern mit ausgebrachtem Suchgerat kehrtgemacht hatte, vor Liverpool 
zwei Schiffe an, wurde aber von einem Zerstérer vertrieben. Dagegen schoB es gegen Abend vor der Einfahrt zum Bristol-Kanal noch einen Dampfer ab, lief am 14. in Ostende ein und kehrte am 
17. nach Emden zuriick. Einen Tag vorher ging von Avonmouth die erste Gruppe von vier Transportdampfern der XXIX. Division, von je zwei Zerstérern begleitet, in See und acht Tage spiiter 
hatte der gesamte Transport das Gefahrgebiet passiert, ohne daB entgegen den Befiirchtungen einer der Dampfer von einem U-Boot angegriffen worden war. Denn auch ,,U 27" hatte zu der Zeit, 
und zwar durch den Nordkanal, sein Operationsgebiet wieder verlassen, nachdem es am 13. noch einen gr6Beren Dampfer nordwestlich der Isle of Man versenkt hatte, der vergeblich das Boot zu 
rammen suchte. Das Auftreten der beiden U-Boote in der Irischen See hatte aber bei den Englindern die lebhafte Besorgnis erweckt, dab die Tatigkeit des X. Kreuzergeschwaders, von der die 
Aulrechterhaltung der Nordseeblockade abhing, lahmgelegt werden kénnte. 
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Admiral Jellicoe therefore immediately made the flotilla leader "Faulknor" with six destroyers 
available to guard the North Canal, but had to call these forces back to the North Sea after four 
days, because increased submarine activity was also taking place in the waters there (1). 
However, the submarines in the English Channel and the Irish Sea had failed in one thing. It is 
true that they had caused considerable unrest and delays in the transfer of the English troops to 
France and the Dardanelles, but apparently not in one case had they come close to the actual 
troop transport steamers. However, it was in the character of submarine warfare that the purely 
military tasks consequently receded more and more to the endeavor to destroy as much cargo 
space as possible wherever it was encountered. A longer lying in wait to intercept certain 
transports, from which only very uncertain reports were received, could only rarely be combined 
with the main task. 

On the other hand, it was obvious that with the onset of the U-boat blockade on the 
German side, the idea of reinforcing the Flemish bases with torpedo and U-boat forces was 
repeatedly considered. But the Chief of the Marine Corps, Admiral v. Schréder, advocated that 
the concerns of the Fleet Management could not be overcome. Apart from the fact that they 
considered the protection of the U-boats against air raids in Zeebrugge and Bruges insufficient, 
they believed that the enemy would very soon paralyze the torpedo boats sent there by deploying 
strong naval forces or destroy them if they advanced. But even if the former managed to bring 
mines to the English coast despite the tightened surveillance of the approaches to the English 
Channel, such a short-term success would make the use of one of the best German torpedo boat 
half-flotillas all the less worthwhile, as this task would later be almost without danger could be 
carried out by submarine minelayers. In addition, the difficult navigation in the mine-infested 
area over sand and without a beacon prevents a sufficiently precise definition of the barriers that 
have been laid. However, this would make it impossible to use a large unguarded area for 
submarine operations and, in particular, for submarine mining operations. Even more difficult, 
however, is the question of the transfer by the Hoofden to Zeebrugge. 


1) See page 52° 


*6 abhing, lahmgelegt werden konnte. Admiral Jellicoe stellte daher sofort das Fiihrerschiff ,,Faulknor" mit sechs Zerstérern zur Bewachung des Nordkanals zur 
Verfiigung, muBte diese Streitkrafte aber bereits nach vier Tagen nach der Nordsee zuriickrufen, weil sich auch in den dortigen Gewdssern eine verschirfte U- 
Bootstiitigkeit geltend machte (1). Eines war den U-Booten im Englischen Kanal und in der Irischen See allerdings nicht gelungen. Zwar hatten sie eine erhebliche 
Beunruhigung und Verzégerung in die Uberfiihrung der englischen Truppen nach Frankreich und den Dardanellen gebracht, waren aber anscheinend auch nicht in 
einem Falle an die eigentlichen Truppentransportdampfer herangekommen. Es lag jedoch im Charakter des U-Bootskrieges, daB die rein militiirischen Aufgaben 
folgerichtig immer mehr zuriicktraten hinter dem Bestreben, méglichst vielen Frachtraum zu vernichten, wo immer er angetroffen wurde. Ein langeres Aufder-Lauer- 
Liegen, um bestimmte Transporte abzufangen, von denen doch immer nur sehr unsichere Nachrichten Vorlagen, lie sich mit der Hauptaufgabe nur selten verbinden. 
Es lag anderseits auf der Hand, daf mit dem Einsetzen der U-Bootsblockade von deutscher Seite der Gedanke einer Verstiirkung der flandrischen Stiitzpunkte durch 
Torpedo- und U-Bootsstreitkrafte immer wieder erwogen wurde. So sehr sich aber auch der Chef des Marinekorps, Admiral v. Schréder, dafiir einsetzte, die Bedenken 
der Flottenleitung waren nicht zu iiberwinden. Abgesehen davon, daB sie den Schutz der U-Boote gegen Fliegerangriffe in Zeebriigge und Briigge fiir unzureichend 
hielt, glaubte sie, daB der Gegner die dorthin entsandten Torpedoboote sehr bald durch Einsatz starker Seestreitkrafte lahmlegen oder bei einem Vorsto8 vernichten 
werde. Selbst wenn es aber ersteren trotz der verschirften Uberwachung der Zufahrten zum Englischen Kanal gelingen werde, Minen an die englische Kiiste zu 
bringen, werde ein solcher kurzfristiger Erfolg den Einsatz einer der besten deutschen Torpedoboots-Halbflottillen um so weniger lohnen, als diese Aufgabe spiiterhin 
fast gefahrlos von U-Bootsminenlegern durchgefiihrt werden kénnte. Zudem verhindere die schwierige Navigation im minenverseuchten Gebiet iiber Sande und ohne 
Leuchtfeuer eine hinreichend genaue Festlegung der gelegten Sperren. Damit mache man sich aber selbst die Benutzung eines groBen unbewachten Gebietes fiir U- 
Boots- und namentlich fiir U-Boots-Minenunternehmungen unméglich. Noch schwieriger aber sei die Frage der Uberfiihrung durch die Hoofden nach Zeebriigge. Der 
Versuch, eine Torpedoboots-Halbflottille ohne Bedeckung dorthin fahren zu lassen, diirfte nach den Erfahrungen mit der 7. Halbflottille nicht wiederholt 

1) Vgl. Seite 52. 
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The attempt to have a torpedo boat semi-flotilla go there uncovered should not be repeated based 
on experience with the 7th semi-flotilla, but accompanying an advance by the entire high seas 
forces would be out of the question, because the fleet reported with certainty soon after leaving 
port that the enemy coast was alerted and as a result the chance for boats to come unnoticed to 
Zeebrugge was further reduced. 

Although the Chief of Staff, Kapitan zur See Michaelis, thought it was possible to 
transfer the torpedo boats without cover at night, he was primarily against the undertaking 
because a single half-flotilla did not seem sufficient for effective use on the enemy. Two of the 
best torpedo boat flotillas, in his opinion, were the bare minimum of what was required. These 
could not be made available, however, without splitting the torpedo boat forces in the Fleet. This 
could be avoided, however, if the Flotillas were only sent temporarily to a surprising break-in in 
the Dover Strait, and they were superfluous in the Fleet as long as it did not intend to advance. It 
was not assumed that even a temporary transfer of torpedo boat forces to Zeebrugge would tie up 
essential, especially light armed forces of the enemy in the Hoofden and withdraw them from the 
anti-submarine defense, and the whole question was taken too fundamentally from the outset. 

There was no uniform commanding body which, in contrast to the Fleet Management, 
would have better overlooked the strategic situation in its entirety. In vain did Admiral v. 
Schroder points out that if the flanking location of the Flemish coast to the connecting lines from 
England to Holland and to the mouth of the Channel and Thames were to be exploited, there 
would have to be focal points for naval warfare operations there with somewhat lively activity, 
which would also give the armed forces more favorable opportunities to strike could be created. 
The British Naval Command would be compelled by frequent advances into the eastern estuary 
of the channel, taking advantage of the Flemish bases, and by surprise attacks on the guards on 
the Dover-Calais road, which the British could not give up the more the German counteraction 
increased to keep pushing security lines further and further into the Hoofden and the southern 
North Sea with appropriate support from combat ships: against these there should then be good 
opportunities for attack from two sides, both from Flanders and from the German Bight. The 
greater the threat from the armed forces in Zeebrugge and Ostend, the more England would have 
to be concerned about keeping the coast of Flanders under constant surveillance if she didn't 
want to constantly accept unpleasant surprises.*” 


57 Torpedoboote nach Flandern? 2 3 

Der Versuch, eine Torpedoboots-Halbflottille ohne Bedeckung dorthin fahren zu lassen, diirfte nach den Erfahrungen mit der 7. Halbflottille nicht wiederholt werden, die Begleitung durch einen 
Vorsto8 der gesamten Hochseestreitkriifte verbiete sich aber, weil die Flotte bald nach dem Auslaufen mit Sicherheit gemeldet, die feindliche Kiiste alarmiert und infolgedessen die Aussicht fiir 
Boote, unbemerkt nach Zeebriigge zu kommen, weiter eingeschriinkt werde. 

Zwar hielt der Chef des Stabes, Kapitiin zur See Michaelis, die Uberfiihrung der Torpedoboote auch ohne Bedeckung bei Nacht fiir méglich, war aber vor allem deshalb gegen die 
Unternehmung, weil ihm eine einzige Halbflottille fiir die wirksame Verwendung am Feind nicht ausreichend erschien. Zwei der besten Torpedobootsflottillen waren nach seiner Meinung das 
Mindestma8 dessen, was erforderlich sei. Diese k6nnten aber nicht zur Verfiigung gestellt werden, ohne die Torpedobootsstreitkrifte bei der Flotte zu zersplittern. Dies konnte allerdings 
vermieden werden, wenn man die Flottillen nur voriibergehend zu einem iiberraschenden Einbruch in die Dover-StraBe entsandte, auch waren sie bei der Flotte iiberfliissig, solange diese keine 
Vorst6éBe beabsichtigte. DaB auch eine nur voriibergehende Verlegung von Torpedobootsstreitkriften nach Zeebriigge wesentliche, insbesondere leichte Streitkriafte des Gegners in den Hoofden 
binden und der U- Bootsabwehr entziehen werde, wurde nicht angenommen und die ganze Frage von vornherein wohl zu grundsitzlich aufgefaBt. 

Es fehlte die einheitlich befehlende Stelle, die im Gegensatz zu der Flottenleitung die strategische Lage in ihrer Gesamtheit besser iibersehen hatte. Vergeblich wies Admiral v. 
Schréder darauf hin, daB sich bei Ausnutzung der flankierenden Lage der flandrischen Kiiste zu den Verbindungslinien von England nach Holland und zur Kanal- und Themsemiindung dort bei 
einigermafen lebhafter Tatigkeit Brennpunkte fiir die Seekriegsoperationen ergeben miiBten, durch die auch fiir die Hochseestreitkrifte giinstigere Gelegenheiten zum Schlagen geschaffen 
werden kénnten. Durch haufige Vorstéfe in die dstliche Kanalmiindung unter Ausnutzung der flandrischen Stiitzpunkte und durch iiberraschende Angriffe gegen die in der StraBe Dover— Calais 
stehende Bewachung, die die Englander um so weniger aufgeben k6nnten, je kriftiger die Gegenwirkung von deutscher Seite einsetzte, wiirde die britische Seekriegsleitung gezwungen werden, 
stiindig Sicherungslinien mit entsprechendem Riickhalt an Kampfschiffen immer weiter in die Hoofden und die siidliche Nordsee vorzuschieben: gegen diese miiBten sich dann gute 
Angriffsgelegenheiten von zwei Seiten bieten, sowohl von Flandern wie von der Deutschen Bucht her. Je starker die Bedrohung durch die in Zeebriigge und Ostende vorhandenen Streitkrafte 
wiire, um so mehr miiBte England auf eine entsprechend dauernde Bewachung der flandrischen Kiiste bedacht sein, wenn es nicht stiindig bése Uberraschungen in Kauf nehmen wolle. 
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This fact will have the same effect as the development mentioned above (1). 

In contrast to these strategic possibilities, however, the forces initially available and 
promised for naval warfare from Flanders were so small that, like Admiral v. Schréder stated in 
the war diary of January 7, 1915, “The question was justified as to whether, under these 
circumstances, the considerable expenditures and efforts of all kinds that were devoted to the 
development of the Belgian coastal area (heavy coastal artillery, shipyard in Ostend, Bruges, 
Antwerp) intended to be proportionate to the expected military result, especially against 
England." 

Literally he continued as follows: 

"In any case, the whole question should not be dealt with solely from the standpoint of 
the "need for protection of the war vessels." However, this concern for the protection and safety 
of the floating military forces comes to the fore in all statements by the Chief of Fleet and 
Admiralty and forms the decisive argument against stationing ships in Zeebrugge. During these 
long winter nights good opportunities are being missed; the longer we wait, the more difficult 
offensive small-scale warfare becomes. In my opinion, sea operations have been under the sign 
of "missed opportunities" for months." 

This was partly explained by the fact that the occupation of the coast of Flanders by the 
navy in a future war was never prepared or even considered. At the same time, however, the lack 
of these preparations was one of the many proofs of how little the leading military authorities in 
Germany had thought of bringing about a war on their part. 

Finally, the inadequate and belated exploitation also lay in the whole conception, which 
at that time was considered to be authoritative for naval warfare in Flanders and the German 
Bight, as in the Admiralty and in the Naval Command. 

A memorandum of the Admiralty, drawn up soon after the outbreak of war, believed that 
from Flanders, with makeshift trawlers and the smallest torpedo boats, a successful small-scale 
war could be waged, especially with mines, against the English coast through mass use. 


1) See "Das Marinekorps in Flandern", by Korvettenkapitin ret. Schulze, "Marine- 
Rundschau", October 1922, page 385 Ai 


38 Uberraschungen in Kauf nehmen wolle. Dieser Umstand werde im gleichen S inne wie die oben erwiihnte Entwicklung wirken (1). 

Im Gegensatz zu diesen strategischen Méglichkeiten waren jedoch die zunichst fiir den Seekrieg von Flandern aus zur Verfiigung und in Aussicht 
gestellten Streitkriste so gering, dai man, wie Admiral v. Schréder im Kriegstagebuch vom 7. Januar 1915 ausfiihrte, »die Frage aufzuwerfen berechtigt war, ob unter 
diesen Umstiinden die erheblichen Aufwendungen und Anstrengungen aller Art, die man fiir den Ausbau des belgischen Kiistengebietes (schwere Kiistenartillerie, 
Werft in Ostende, Briigge, Antwerpen) zu machen beabsichtigte, zu dem zu erwartenden militérischen Ergebnis insbesondere gegen England in einem angemessenen 
Verhiiltnis stehen wiirden.« 

Wortlich fuhr er folgendermaBen fort: 

»Jedenfalls sollte die ganze Frage nicht lediglich vom Standpunkt des ,,Schutzbediirfnisses der Kriegsfahrzeuge" aus behandelt werden. Diese Sorge um 
Schutz und Sicherheit der schwimmenden Streitmittel tritt aber bei allen Ausfiihrungen des Flotten- und des Admiralstabschefs in den Vordergrund und bildet das 
ausschlaggebende Argument gegen Stationierung von Schiffen in Zeebriigge. Wihrend der jetzigen langen Winternichte werden gute Gelegenheiten verpaft; je linger 
wir w arten, desto schwieriger werden offensive Kleinkriegsunternehmungen. Die Seeoperationen stehen meines Erachtens seit Monaten unter dem Zeichen der 
»verpaBten Gelegenheiten".« 

Zum Teil erkliarte sich dies auch daraus, daB die Besetzung der flandrischen Kiiste durch die Marine in einem zukiinftigen Kriege niemals vorbereitet 
oder auch nur erwogen war. Gleichzeitig war aber das Fehlen dieser Vorbereitungen einer der vielen Beweise dafiir, wie wenig in Deutschland gerade auch die 
ma gebenden militérischen Stellen daran gedacht hatten, einen Krieg ihrerseits herbeizufiihren. 

SchlieBlich lag die unzureichende und verspitete Ausnutzung auch in der ganzen Auffassung, die dam als im Admiralstabe und bei der Flottenleitung fiir 
die Seekriegfiihrung von Flandern und der Deutschen Bucht aus als maBgebend galt. 

Eine bald nach Kriegsausbruch aufgestellte Denkschrift des Admiralstabes glaubte noch von Flandern aus mit behelfsmaBig ausgeriisteten Fischdampfern 
und kleinsten Torpedobooten durch Massenverwendung einen erfolgreichen Kleinkrieg vor allem mit Minen gegen die englische Kiiste fiihren zu kénnen. 


1) Vgl. ,,Das Marinekorps in Flandern", von Korvettenkapitén a. D. Schulze, ,,Marine-Rundschau", Oktober 1922, Seite 385. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 25 Interactions between Flanders and the North Sea Theater of War. 


Furthermore, at home they still expected the imminent great decisive battle in the North Sea, for 
which they wanted to hold together all forces in the German Bight. Even if the Admiral's Staff 
gradually changed its fundamental position, it did not come to a clear decision for a long time, 
especially since the Channel ports themselves did not fall into German hands, and so the naval 
war of the Marine Corps, longer and stronger than necessary, the character of the makeshift. 

After all, the Admiral's Staff could not easily come to terms with the refusal of the Fleet 
Management to relocate a torpedo boat half-flotilla to Flanders. The newly appointed Chief of 
the Admiral's Staff, Admiral Bachmann, therefore telegraphed to the Fleet Management that he 
would submit the question to His Majesty to the Kaiser for a decision. 

That he had mentioned that the State Secretary of the Imperial Naval Office, Grand 
Admiral v. Tirpitz, warmly advocating the transfer of a torpedo-boat half-flotilla to Flanders, 
aroused the particular displeasure of the Fleet Chief. In a reply to Admiral Bachmann on 
February 22, 1915, the latter wrote the following: 

“T cannot acknowledge that the State Secretary has a say in these purely military 
questions. In my six-month meeting with him, I became convinced that his military and tactical 
views are so vague that he cannot be allowed to influence the use of the naval forces. Proof of 
this are his writings during the war, which are in the files of the Admiralty's Staff. 

If it had been up to him, we would no longer have a Fleet. 

When the war started I had hoped to take advantage of his advice. It was also an express 
wish of His Majesty to make use of this advice; but in the course of time it proved impossible to 
follow his views, which always had the deployment of the Fleet in mind." 

In the telegram mentioned above, the Chief of the Admiralty's Staff had asked at the 
same time to postpone the already initiated departure of the I. Squadron for exercises to the 
Baltic Sea until after this meeting, since this could hardly be dispensed with in the case of the 
transfer of the half-flotilla to Flanders when the same was brought out with the High Seas Forces. 

However, Admiral von Pohl saw the Squadron restraint as an interference with his 
dispositions, against which he protested in a letter dated February 18, 1915. (Appendix 3.)*” 


*°Wechselwirkungen zwischen Flandern und dem Nordseekriegsschauplatz. 

flilhren zu kOnnen, Ferner rechnete man in der Heimat noch immer mit der nahe bevorstehenden groBen Entscheidungsschlacht in der Nordsee, fiir die man alle Kriifte in der Deutschen Bucht Zusammenhalten wollte. Wenn der 
Admiralstab auch allmihlich seine grundsiatzliche Stellung anderte, so kam er, zumal die Kanalhifen selbst nicht in deutsche Hand fielen, doch lange Zeit zu keinem Klaren EntschluB, und so behielt der Seekrieg des Marinekorps, 
linger und starker als notwendig war, den Charakter des BehelfsmaBigen. 

Immerhin konnte der Admiralstab sich mit der Ablehnung der Verlegung einer Torpedoboots-Halbflottille nach Flandern durch die Flottenleitung nicht ohne weiteres befreunden. Der neuernannte Chef des 
Admiralstabes, Admiral Bachmann, telegraphierte daher an die Flottenleitung, daB er die Frage Seiner Majestat dem Kaiser zur Entscheidung vorlegen werde. 

Dab er dabei erwahnt hatte, auch der Staatssekretir des Reichs Marine-Amts, GroBadmiral y. Tirpitz, vertrate die Verlegung einer Torpedoboots-Halbflottille nach Flandern aufs wirmste, erregte den besonderen 
Unwillen des Flottenchefs. In einer Erwiderung an Admiral Bachmann yom 22. Februar 1915 schrieb letzterer folgendes: 

»Ich kann nicht anerkennen, daB der Staatssekretir in diesen rein militirischen Fragen mitzusprechen hat. Ich habe in halbjihrigem Zusammensein mit ihm die Uberzeugung gewonnen, daB seine militérischen und 
taktischen Anschauungen so ungeklart sind, daB ihm ein Einflu8 auf die Verwendung der Seestreitkriafte nicht eingeraiumt werden darf. 

Ein Beweis dafiir sind seine Niederschriften wihrend des Krieges, die sich in den Akten des Admiralstabes befinden. Wenn es nach ihm gegangen wire, hitten wir keine Flotte mehr. Ich hatte bei Beginn des Krieges 
gehofft, von seinem Rat Nutzen zu ziehen. Es entsprach auch einem ausdriicklich geiiuBerten Wunsch Seiner Majestit, von diesem Rat Gebrauch zu machen; aber es erwies sich mit der Zeit unméglich, seinen Ansichten, die immer 
das Einsetzen der Flotte im Auge hatten, zu folgen.« 

In dem oben erwihnten Telegramm hatte der Chef des Admiralstabes gleichzeitig gebeten, die bereits eingeleitete Abfahrt des I. Geschwaders zu Ubungen nach der Ostsee bis nach diesem Vortrage aufzuschieben, 
da dieses im Falle der Uberfithrung der Halbflottille nach Flandern bei dem Herausbringen derselben mit den Hochseestreitkriiften wohl kaum entbehrt werden kénnte. 

Admiral v. Pohl sah jedoch in der Zuriickhaltung des Geschwaders einen Eingriff in seine Dispositionen, gegen den er sich in einem Schreiben yom 18. Februar 1915 entschieden verwahrte. (Anlage 3.) 
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After His Majesty's general directives for the use of the armed forces were issued, military orders 
could not originate from two sources without endangering the purposefulness and steadfastness 
of the command. As the Chief of the Fleet, he must claim to overlook the military necessities and 
possibilities more completely and correctly than the Chief of the Admiralty's Staff at the 
headquarters can, at least up to the borderline case that serious political reasons demand the use 
of the Fleet at any cost. In consideration of the current war situation and the state of readiness of 
the High Seas Fleet, he had decided to refrain from advances in the North Sea in the next few 
weeks and to use this time as planned and vigorously to increase the efficiency of the modern 
units considered for a battle. The purpose of the advances is clearly to achieve success against 
parts of the opponent's actual battle fleet, but even in subordinate operations, such as bringing 
out small armed forces or even just driving exercises in the North Sea, the possibility of larger 
actions is always to be expected. If one were to advance into the North Sea, it was no longer up 
to one to avoid the battle against superior forces with certainty, but a battle of retreat in such a 
case would carry the seeds of annihilation from the outset. Nothing could be more convenient for 
the enemy than if he succeeded in distracting from the horror of the U-boat blockade caused by 
damage to the German Fleet. Only if, at least in the beginning, he found no possibility of 
retaliation, this blockade would work in full force. It is therefore not logical and not responsible 
to seek an opportunity to fencing (duel) now. 

The current point in time is the most unsuitable for advances in the North Sea. The 
waiting time must, however, be used purposefully in order to bring the fleet's instrument back to 
the level that the available material allows for later slaughter. From this point of view, every day 
of restraint of the 1st Squadron in the North Sea meant a loss of time in the preparation of the 
combat readiness of the High Seas Forces. The temporary reduction in the heavy armed forces in 
the North Sea would not give cause for concern. If, however, decisive political reasons force the 
entire Fleet to be present in the North Sea, then with the now very improved conditions in the 
Kaiser Wilhelm Canal, there is always the opportunity to call in units practicing in the Baltic Sea 
again as quickly as possible.” 


4° vom 18. Februar 1915 entschieden verwahrte. (Anlage 3.) Nach der Erteilung der allgemeinen Direktiven Seiner Majestiit fiir die Verwendung der 
Hochseestreitkrafte k6nnten militiirische Befehle nicht von zwei Stellen ihren Ursprung nehmen, ohne die ZielbewuBtheit und Stetigkeit der Fiihrung zu gefihrden. Er 
miisse als Flottenchef beanspruchen, die militérischen Notwendigkeiten und Méglichkeiten vollstindiger und richtiger zu iibersehen, als dies dem Chef des 
Admiralstabes im GroSen Hauptquartier méglich sei, jedenfalls bis zu dem Grenzfalle, da8 schwerwiegende politische Griinde den Einsatz der Flotte um jeden Preis 
verlangten. Er habe sich in Beachtung der augenblicklichen Kriegslage sowie des Bereitschastszuftandes der Hochseeflotte entschlossen, in den néchsten Wochen von 
Vorst6Ben in der Nordsee abzusehen und diese Zeit planmaBig und tatkraftig auszunutzen zur Hebung der Leistungsfahigkeit der fiir eine Schlacht in Betracht 
kommenden modernen Verbiinde. Der Zweck der VorstéBe sei ausgesprochenerweise, Erfolge gegen Teile der eigentlichen Schlachtflotte des Gegners zu erzielen, 
aber selbst bei untergeordneten Unternehmungen, wie dem Herausbringen kleiner Streitkrafte oder auch nur bei Fahriibungen in der Nordsee, sei stets mit der 
MOglichkeit gréBerer Aktionen zu rechnen. StoBe m an in die Nordsee vor, so habe man es nicht mehr in der Hand, die Schlacht gegen Ubermacht mit Sicherheit zu 
vermeiden, ein Riickzugsgefecht in solchem Falle trage aber von vornherein den Keim der Vernichtung in sich. Nichts konne dem Gegner gelegener kommen, als 
wenn es ihm gelinge, von dem Schrecken der U-Bootsblockade durch Schadigungen der deutschen Flotte abzulenken. Nur wenn er, zum mindesten in der ersten Zeit, 
keine Moglichkeit zur Vergeltung finde, werde diese Blockade in voller Stiirke wirken. Es sei daher nicht logisch und nicht zu verantworten, gerade jetzt Gelegenheit 
zum Fechten zu suchen. 

Der augenblickliche Zeitpunkt sei der ungeeignetste fiir Vorst6Be in der Nordsee iiberhaupt. Die Wartezeit miisse aber zielbewuBt ausgenutzt werden, um 
das Instrument der Flotte fiir spatere Schlachtentitigkeit wieder auf die Hohe zu bringen, welche das vorhandene Material zulasse. Von diesem Gesichtspunkt aus 
bedeute jeder Tag der Zuriickhaltung des I. Geschwaders in der Nordsee einen Zeitverlust in der Herstellung der Kampfbereitschaft der Hochseestreitkrifte. Die 
voriibergehende Verminderung der schweren Streitkrifte in der Nordsee giibe zu Bedenken keinen Anla8. Wiirden jedoch entscheidende politische Griinde zur 
Anwesenheit der ganzen Flotte in der Nordsee zwingen, so sei bei den jetzt sehr gebesserten Verhiiltnissen des Kaiser-Wilhelm-Kanals stets die Méglichkeit gegeben, 
etwa in der Ostsee iibende Verbiinde in kiirzester Zeit wieder heranzuziehen. 
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The fact that at the time the level of training of the High Seas Forces did not permit 
advances that could lead to serious clashes with the enemy was a reason that the Fleet Chief had 
neither mentioned in a meeting with the Chief of the Admiralty's Staff on February 13, nor in his 
previous proposals. Admiral Bachmann, for his part, did not consider this to be conclusive, but 
believed he had to put his personal opinion aside, because the judgment of its command must be 
decisive for the level of training of the Fleet. Since, contrary to expectations, there have been no 
signs of an opponent's offensive in the North Sea in response to the opening of the submarine 
trade war, he proposed from Berlin to the Kaiser that the I. Squadron should now be sent to the 
Baltic Sea with the proviso that it must be ready to return at any time. This proposal was 
approved on February 24th. 

At the same time, however, the chief of the Admiralty's Staff returned in a further letter 
to the Kaiser about the need to transfer a torpedo boat half-flotilla to Flanders as soon as possible, 
because in the meantime the concerns of insufficient protection against air attacks in the Flemish 
bases through comprehensive measures, according to the Sstate Secretary of the Imperial Naval 
Office and the Commanding Admiral of the Marine Corps had become obsolete. An unnoticed 
breakthrough of the boats to Flanders cannot be expected with certainty, however, because the 
area of the southern North Sea seems to be more closely guarded than before and the moon 
conditions would also be unfavorable in the near future. (March Ist, full moon.) The manner of 
the transfer, whether alone or with cover, with or without an advance of the High Seas Forces, 
must be left to the Chief of the same, since in principle he is to be given a free hand in the 
implementation of operations of the Fleet a number of important factors could just be overlooked 
on the spot. It should be suggested to him, however, that His Majesty still attaches great 
importance to the use of a torpedo boat half-flotilla in Flanders for military and political reasons 
and now expects the half-flotilla to move to Flanders without loss of time, as soon as conditions 
will permit. A corresponding instruction to the Fleet Chief, however, had no other consequence 
than that, this time in a report directly to the Kaiser (Annex 4), he again expressed the most 
serious reservations about the measure. In repeating and further elaborating on reasons given 
earlier, it was emphasized in particular that the conditions for torpedo boat warfare in a half- 
flotilla in the Hoofden were the most unfavorable imaginable. During the day it could not be 
seen there alone.*! 


4" Ablehnung der Forderungen des Marinekorps durch den Flottenchef. 

Da& zur Zeit der Ausbildungsstand der Hochseestreitkriafte Vorst6Be, die zu ernsten Zusammenst6Ben mit dem Feinde fiihren kénnten, nicht gestatte, war eine Begriindung, die der 
Flottenchef weder in einer Besprechung mit dem Chef des Admiralstabes am 13. Februar noch in seinen bisherigen Antrigen erwahnt hatte. Admiral Bachmann hielt diese seinerseits auch fiir 
wenig stichhaltig, glaubte jedoch seine persénliche Auffassung zuriickstellen zu miissen, weil fiir den Ausbildungsstand der Flotte das Urteil ihres Fiihres maBgebend sein miisse. Da sich 
auBerdem wider Erwarten bisher keine Anzeichen fiir eine Offensive des Gegners in der Nordsee als Antwort auf die Eréffnung des U-Bootshandelskrieges erkennen lieBen, schlug er von Berlin 
aus dem Kaiser vor, das I. Geschwader nunmehr nach der Ostsee zu entsenden mit der MaBgabe, daf es sich zu jeder Zeit zur Riickkehr bereitzuhalten habe. Dieser Vorschlag wurde am 24. 
Februar genehmigt. 

Gleichzeitig kam jedoch der Chef des Admiralstabes in einem weiteren Schreiben an den Kaiser auf die Notwendigkeit baldiger Uberfiihrung einer Torpedoboots-Halbflottille 
nach Flandern zuriick, weil inzwischen die Bedenken eines ungeniigenden Schutzes gegen Luftangriffe in den flandrischen Stiitzpunkten durch umfassende Mafnahmen nach Ansicht des 
Staatssekretiirs des Reichs-Marine-Amts und des Kommandierenden Admirals des Marinekorps hinfallig geworden waren. Mit einem unbemerkten Durchbrechen der Boote nach Flandern diirfe 
allerdings nicht sicher gerechnet werden, weil das Gebiet der siidlichen Nordsee starker bewacht zu werden scheine als bisher und auch die Mondverhiiltnisse in der nachsten Zeit ungiinstig 
wiiren. (1. Mirz Vollmond.) Die Art und Weise der Uberfiihrung, ob allein oder mit Bedeckung, mit oder ohne VorstoB der Hochseestreitkrifte, miisse dem Chef derselben iiberlassen werden, da 
ihm grundsatzlich in der Durchfiihrung von Unternehmungen der Flotte freie Hand zu lassen sei und eine Reihe wichtiger Faktoren nur an Ort und Stelle iibersehen werden kénnte. Es sei ihm 
jedoch nahezulegen, daB Seine Majestat auf die Verwendung einer Torpedoboots-Halbflottille in Flandern aus militirischen und auch politischen Griinden nach wie vor groBen Wert lege und nun 
erwarte, da} die Halbflottille ohne Zeitverlust, sobald die Verhiiltnisse es irgend gestatteten, nach Flandern verlegt werde. Eine entsprechende Weisung an den Flottenchef hatte jedoch keine 
andere Folge, als daB dieser, diesmal in einem Bericht unmittelbar an den Kaiser (Anlage 4) wiederum schwerste Bedenken gegen die Mainahme zum Ausdruck brachte. In Wiederholung und 
weiterer Ausfiihrung bereits friiher angefiihrter Griinde wurde insbesondere betont, da die Verhiiltnisse fiir den Torpedobootskrieg einer Halbflottille in den Hoofden die denkbar ungiinstigsten 
wiren. Bei Tage kénne sie sich dort allein nicht sehen lassen. Brauchbare Angriffsziele 
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Useful targets for attack at night are not available. The troop transports passed west of the 
Dover-Calais narrows, which was manned by strong outposts, and the enemy was holding back 
the forces intended for bombarding the coast of Flanders in secure harbors during the night. 
There was no reason for the enemy to navigate the Hoofden at night with larger warships. On the 
other hand, this area would be constantly patrolled by destroyers and, if one estimated the forces 
used for this purpose even on a flotilla with the associated flotilla leaders (twice as large as a 
German), the German half-flotilla would already face four times the superiority. The planned use 
is therefore hopeless. To use larger torpedo boat forces for this is prohibited in view of the need 
to save large torpedo boat masses for a major battle. Although the Fleet Management was not 
planning any major ventures of its own in the near future, it was just as unable to decide to give 
up torpedo boat flotillas even temporarily for the very important relief of the submarines by 
binding enemy destroyers to the Flemish bases. Nevertheless, their point of view initially won 
out, and the activities of the High Seas Forces were limited to securing minesweeping, fighting 
the enemy submarines occurring in the German Bight and careful surveillance of the German 
Bight through airship and aircraft reconnaissance and occasional advances by torpedo boat 
flotillas there when hostile intentions to attack were reported, as was the case again more 
frequently from the beginning of February.” 


“Brauchbare Angriffsziele bei Nacht seien nicht vorhanden. Die Truppentransporte liefen westlich der mit starken Vorposten besetzten Enge Dover— Calais vorbei, 
und die fiir BeschieBung der flandrischen Kiiste bestimmten Kriifte halte der Gegner wahrend der Nacht in gesicherten Hafen zuriick. Irgendeine Veranlassung, die 
Hoofden nachts mit gro®eren Kriegsschiffen zu befahren, lage fiir den Gegner nicht vor. Anderseits wiirde dieses Gebiet dauernd von Zerstérern patrouilliert und, 
schiitze man die hierfiir verwendeten Kriifte auch nur auf eine Flottille mit den zugehérigen Fiihrerschiffen (doppelt so gro8 als eine deutsche), so wiirde die deutsche 
Halbflottille bereits vierfacher Ubermacht gegeniiberstehen. Die geplante Verwendung sei daher aussichtslos. GréBere Torpedobootsstreitkriifte hierfiir heranzuziehen, 
verbiete sich im Hinblick auf die Notwendigkeit, groBe Torpedobootsmassen fiir die Entscheidung aufzusparen. Obgleich also die Flottenleitung in der nichsten Zeit 
keine eigenen gré®eren Unternehmungen plante, konnte sie sich ebensowenig entschlieBen, Torpedobootsflottillen auch nur voriibergehend fiir die sehr wichtige 
Entlastung der U-Boote durch Bindung feindlicher Zerstérer an die flandrischen Stiitzpunkte abzugeben. Dennoch trug ihr Standpunkt zunichst den Sieg davon, und 
die Tatigkeit der Hochseestreitkrifte beschrinkte sich auf die Sicherung der Minensucharbeiten, Bekampfung der in der Deutschen Bucht auftretenden feindlichen U- 
Boote und sorgfaltige Uberwachung der Deutschen Bucht durch Luftschiff- und Flugzeugaufklarung sowie gelegentliche Vorst6Be von Torpedobootsflottillen von 
dort aus, wenn feindliche Angriffsabsichten gemeldet wurden, wie das von Anfang Februar ab wieder hiufiger der Fallwar. 
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2. In Anticipation of English Attacks. 


It was obvious that England would answer the German U boat threat with attacks on the 
German bases in Flanders and in the German Bight, and as a result agents soon knew of an 
English aviation undertaking against the German ports and the Kaiser Wilhelm Channel between 
February 8th and 11th, soon to report of a great British action against the Belgian coast on the 
13th and 14th. The German airships and airplanes were therefore ordered from now on, if 
possible, to stand as far out as possible by daylight so that they could report the approaching 
enemy forces in time for the initiation of countermeasures. But it wasn't until February 9 that the 
incessantly blowing winter storms subsided so far that, for the first time in a long time, extensive 
aerial reconnaissance was possible. It was on the night of February 13th by an advance of the 
VILL. Torpedo Boat Flotilla and the 3rd and 9th Half-Flotilla reinforced in the sea area west of 
Horns-Riff without them encountering the enemy. They also did not find an airplane, No. 202, 
which had been lost in this area of the sea before they left the port. From the morning of the 13th 
to the evening of the 14th, a waiting position 70 nm northwest of Heligoland was occupied by a 
U boat ("U 9"). Several boats could not be made available for this purpose without affecting the 
submarine trade war. 

In 12 February, the mine clearance work at Amrum Bank, which had been suspended due 
to persistently bad weather since January 30. As had already turned out, the attention of the 
minesweepers during the mine clearance was fully absorbed by the work itself a timely escape of 
the slow vehicles in the event of an enemy advance was therefore only ensured if their approach 
was reported early enough. Air reconnaissance alone did not offer a sufficient guarantee for this, 
since given the low manning of the air stations, each with 2 to 3 aircraft, which usually only flew 
twice a day, one could not speak of continued security by these.*? 


43.2. In Erwartung englischer Angriffe 


Es lag an sich nahe, da® England die deutsche U-Bootsdrohung mit Angriffen auf die deutschen Stiitzpunkte in Flandern und in der 
Deutschen Bucht beantworten werde, und infolgedessen wuften Agenten bald von einer englischen Fliegerunternehmung gegen die deutschen 
Hafen und den Kaiser-Wilhelm-Kanal zwischen 8. und 11. Februar, bald von einer groBen britischen Aktion gegen die belgische Kiiste am 13. 
und 14. zu berichten. Die deutschen Luftschiffe und Flugzeuge erhielten daher den Befehl, von jetzt an nach Méglichkeit stets schon bei 
Hellwerden so weit drauBen zu stehen, dafs sie das Herannahen feindlicher Streitkrifte noch rechtzeitig fiir die Einleitung von Gegenmafregeln 
melden k6énnten. Aber erst am 9. Februar flauten unausgesetzt wehende Winterstiirme so weit ab, daB zum ersten Male seit langerer Zeit 
umfangreiche Luftaufklarung méglich war. Sie wurde in der Nacht zum 13. Februar durch einen VorstoB der VIII. Torpedobootsflottille und der 
3. und 9. Halbflottille in das Seegebiet westlich von Horns-Riff verstirkt, ohne daB diese auf den Feind stieBen. Auch ein Flugzeug, Nr. 202, das 
bereits vor seinem Auslaufen in diesem Seegebiet verloren gegangen war, wurde nicht von ihnen gefunden. Vom 13. friih bis 14. abends wurde 
auBerdem eine Wartestellung 70 srn nordwestlich von Helgoland durch ein U-Boot (,,U 9") besetzt. Mehrere Boote konnten fiir diesen Zweck 
ohne Beeintrichtigung des I-Handelskrieges nicht verfiigbar gemacht werden. 

Am 12. Februar waren auch die Minenréumarbeiten bei AmrumBank wieder ausgenommen worden, die seit dem 30. Januar wegen 
anhaltend schlechten Wetters hatten ruhen miissen. Wie sich bereits friiher herausgestellt hatte, war die Aufmerksamkeit der Minensuchboote 
wahrend des M inenraéumens voll durch die Arbeit selbst in Anspruch genommen. Ein rechtzeitiges Entkommen der langsamen Fahrzeuge bei 
einem feindlichen Vorsto8 war daher nur dann sichergestellt, wenn dessen Anmarsch friih genug gemeldet wurde. Die Luftaufklarung allein bot 
hierfiir keine ausreichende Gewahr, da bei der geringen Besetzung der Flugstationen mit je 2 bis 3 Flugzeugen, die in der Regel nur zweimal am 
Tage flogen, von einer fortgesetzten Sicherung durch diese nicht gesprochen werden konnte. 
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Since the planes also had no F.T. transmitter and the direct communication with the 
minesweepers was still difficult, their observations of the latter were mostly only on the F.T. 
Station of the airport concerned transmitted with a corresponding delay. For these reasons, the III. 
Minesweeping Division, Kapitaénleutnant Wolfram, after reconnaissance flights of "L 6" and 
several aircraft had preceded their departure, despite fog and blowing snow in places, secured by 
5 boats of the IX Flotilla under Korvettenkapitan Paul Jakobi. 

The Minesweeping Division was working on an English barrier in the square 147 £ (1), 
southwest of the position of the Amrum Bank lightship. The torpedo boats had spread out 10 to 
20 nautical miles north and northwest of her for security. When it got dark, the latter left their 
positions one by one and ran back to Heligoland. Only now did it become clear that "V 25", the 
command boat, was missing. It was last seen, at 3:30 hours, from "S 35" in 136 f, and it was 
assumed that it had gone to the Jade. When this was not confirmed, the 1st Torpedo Boat Flotilla 
and the 5 boats of the IX. Flotilla to search, but found in 143 ¢, 10 nm north of Heligoland and 
about 25 nm from the place from which "V 25" had been seen the day before, only floating 
objects and a larger number of corpses belonging to the missing torpedo boat. While one boat 
was being charged with securing against submarines, 11 corpses could be recovered from the 
debris. When the boats gathered to look for the perhaps still drifting cutter of "V 25", the "S 32" 
sighted the periscope of an enemy submarine. All torpedo boats then immediately pulled apart at 
full speed and chased the submarine, whereby "V 27" and "V 29" were fired at by two torpedoes, 
which they only were able to evade by swift maneuvering, then fog forced them to return. 

Even if it could be assumed that the missing torpedo boat fell victim to the same 
submarine, the cause of its sinking could not be ascertained with certainty because no witness 
survived it. Perhaps that a publication by the British Admiralty would provided the answer. For 
this reason the loss was kept secret for the time being, but strangely enough, the British never 
disclosed anything about it. It is therefore just as possible that a drifting or anchored mine or an 
explosion of torpedoes or other ammunition on board the boat was the cause of the sinking. 


1) See square map of the North Sea, Volume I, Map ae 


% 2. In Erwartung englischer Angriffe. 

Da die Flugzeuge auBerdem noch keine F.T.-Sender hatten und auch die unmittelbare Verstiindigung mit den Minensuchbooten noch Schwierigkeiten machte, wurden ihre 
Beobachtungen letzteren meist erst iiber die F.T. Station des betreffenden Flugplatzes mit entsprechender Verzégerung iibermittelt. Aus diesen Griinden wurde auch am 12. Februar die III. 
Minensuchdivision, Kapitanleutnant Wolfram, nachdem ihrem Auslaufen Aufklarungsfliige von ,,L.6" und mehreren Flugzeugen trotz stellenweisem Nebel und Schneetreiben vorausgegangen 
waren, durch 5 Boote der IX. Flottille unter Korvettenkapitiin Paul Jakobi gesichert. 

Die Minensuchdivision arbeitete an einer englischen Sperre im Quadrat 147 f (1) , siidwestlich der Position des Amrum-Bank-Feuerschiffes. Die Torpedoboote hatten sich 10 bis 
20 sm nérdlich und nordwestlich von ihr zur Sicherung verteilt. Als es dunkel wurde, verlieBen letztere einzeln ihre Stellungen und liefen nach Helgoland zuriick. Erst jetzt stellte sich heraus, daB 
»V 25", das Fiihrerboot, fehlte. Es war zuletzt, und zwar um 3.30 Uhr, von ,,S 35" in 136 £ gesehen worden, und man nahm an, daf es nach der Jade gegangen sei. Als sich dies nicht bestitigte, 
liefen die I. Torpedobootsflottille und die in Helgoland liegenden 5 Boote der IX. Flottille zum Suchen aus, fanden aber in 143 ¢, 10 sm nérdlich von Helgoland und etwa 25 sm von dem Platz, 
aus welchem ,,V 25" am Tage vorher zuletzt gesehen worden war, nur noch treibende Gegenstinde und eine gréBere Zahl von Leichen, die zu dem vermiBten Torpedoboot gehérten. Wiahrend 
ein Boot mit der Sicherung gegen U-Boote beauftragt wurde, konnten von den iibrigen 11 Leichen geborgen werden. Als die Boote dann sammelten, um nach dem vielleicht noch treibenden 
Kutter von ,,V 25" zu suchen, sichtete ,,S 32" das Sehrohr eines feindlichen U-Bootes. Simtliche Torpedoboote zogen sich darauf sofort mit héchster Fahrt auseinander und jagten das U-Boot, 
wobei ,,V 27" und ,,V 29" von diesem mit zwei Torpedos beschossen wurden, denen sie nur durch schnelles Manévrieren ausweichen konnten. Dann zwang Nebel zum Einlaufen. 

Wenn auch wohl angenommen werden konnte, daB das vermifte Torpedoboot dem gleichen U-Boot zum Opfer gefallen sei, so lieS sich die Ursache seines Unterganges doch 
nicht mit Sicherheit feststellen, weil kein Zeuge denselben iiberlebte. Vielleicht, daB eine Ver6ffentlichung der britischen Admiralitaét Aufklirung brachte. Aus diesem Grunde hielt man den 
Verlust vorlaiufig geheim, aber merkwiirdigerweise ist auch von englischer Seite niemals etwas dariiber bekannt gegeben worden. Es ist daher ebensogut méglich, daB eine treibende oder 
verankerte Mine oder auch eine Explosion von Torpedos oder anderer Munition an Bord des Bootes die Ursache des Unterganges gewesen ist. 


1) Vgl. Quadratkarte Nordsee, Band I, Karte 5. 
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79 men lost their lives in the mysterious incident (1). It had the further consequence that the I. 
and III. Minesweeping Division received instructions not to leave the port without a special order 
to search for mines because of the submarine danger. 

In the meantime, reports had been received from the missing aircraft 202, which had 
previously been searched in vain, that it had landed on the Danish coast in the mudflats and was 
later stranded again on the island of Rom because of a lack of petrol. It was finally recovered, but 
the Borkum air station now reported that aircraft "83" had gone missing. That is why the I. 
Flotilla of torpedo boats pushed forward the following night to search for it as far as Terschelling 
and again to the west on February 4th. The following day news was received from Holland that 
the plane had landed on a sand bank between Schiermonikoog and Ameland, but the crew, 
although in distress at sea, had refused to leave the plane and transfer to a Dutch lifeboat. On the 
same day two more aircraft, "91" and "94", which were coming from Kiel, were en route to 
Helgoland. The first one, whose crew could be rescued, was stranded from Spiekeroog, the latter 
capsized at the Rote Sand lighthouse. The crew of "94" and "202" remained missing. On 
February 17th, the aerial reconnaissance was extended considerably more than usual to achieve 
the breakthrough to prepare the steamer "Rubens" through the English blockade, which was 
supposed to bring ammunition to East Asia. At 4 a.m. the airships "L 3", Kapitaénleutnant Fritz, 
and "L 4", Kapiténleutnant Graf Platen, headed north for a longer reconnaissance flight to 
determine whether enemy forces were in front of the Skagerrak. When the visibility was clear, a 
slight north was blowing, but the weather deteriorated noticeably in the course of the morning. 
The wind turned from east to south and soon blew with force 6, while the weather became more 
and more invisible. Airplanes that had ascended from Borkum confirmed these observations. 
This soon put the airships in a critical position. At "L 3" an engine had already failed 
immediately after the ascent. Just before 9 a.m. the airship reported that for this reason and 
because of the increasing southerly wind it had turned back 60 nm north of Horns Reef. On the 
other hand, "L 4" advanced to the Norwegian coast, but did not meet any enemy forces even off 
Kristiansand and Mandat. 


1) Among these were the Half-flotilla chief Korvettenkapitain Paul Jakobi, the commander Oberleutnant zur 
See Crux, the watch officer Oberleutnant zur See Hans Tillessen, the torpedo machinist Brzczinsky and the torpedo 
man Prenzlack.”” 


* Flugzeug- und Luftschiffaufklarung im Februar. 

Explosion von Torpedos oder anderer Munition an Bord des Bootes die Ursache des Unterganges gewesen ist. 79 Mann verloren bei dem ratselhaften Vorfall das Lebens (1). Er hatte die weitere 
Folge, daB die I. und III. Minensuchdivision Anweisung erhielten, wegen der II-Bootsgesahr vorlaufig nicht mehr ohne besonderen Befehl zum Minensuchen auszulaufen. Inzwischen war von 
dem vermiften und bisher vergeblich gesuchten Flugzeug 202 Meldung eingegangen, daB es an der dinischen Kiiste im Watt gelandet und spiiter nochmals auf der Insel Rom wegen 
Benzinmangels auf Strand gesetzt worden sei. Es wurde schlieBlich geborgen, dagegen meldete nunmehr die Flugstation Borkum, da8 von ihr das Flugzeug ,,83" vermifit werde. Noch in der 
folgenden Nacht stieB daher die I. Torpedobootsflottille zum Suchen desselben bis nach Terschelling und am 4. Februar nochmals nach Westen vor, ohne etwas zu finden. Am folgenden Tage 
gingen Nachrichten aus Holland ein, daB das Flugzeug auf einer Sandplatte zwischen Schiermonikoog und Ameland gelandet sei, jedoch habe sich die Besatzung, obgleich in Seenot, geweigert, 
das Flugzeug zu verlassen und auf ein hollandisches Rettungsboot iiberzusteigen. An dem gleichen Tage wurden zwei weitere Flugzeuge, ,,91" und ,,94", vermiBt, die, von Kiel kommend, nach 
Helgoland unterwegs waren. Erfteres, dessen Besatzung gerettet werden konnte, war aus Spiekeroog gestrandet, letzteres beim RoteSand-Leuchtturm gekentert. Die Besatzung von ,,94" und 
5202" blieb verschollen. Am 17. Februar wurde die Luftaufklarung erheblich weiter als gew6hnlich ausgedehnt, um den Durchbruch des Dampfers ,,Rubens" durch die englische Blockade 
vorzubereiten, der Munition nach Ostasrika bringen sollte. Um 4 Uhr Vm. stieBen die Luftschiffe ,,L 3", Kapitanleutnant Fritz, und ,,L 4", Kapitinleutnant Graf Platen, mit nérdlichem Kurs zu 
einem lingeren Aufklarungsflug vor, um festzustellen, ob feindliche Streitkrafte vor dem Skagerrak stinden. Bei klarer Sicht wehte ein leichter Nord, jedoch verschlechterte sich das Wetter im 
Laufe des Vormittags zusehends. Der Wind drehte iiber Ost auf Siid und blies bald mit Stiirke 6, wahrend es immer unsichtiger wurde. Flugzeuge, die von Borkum aufgestiegen waren, 
bestiitigten diese Beobachtungen. Die Luftschiffe kamen dadurch bald in eine kritische Lage. Auf ,,L 3" hatte schon unmittelbar nach dem Aufstieg ein Motor versagt. Kurz vor 9 Uhr Vm. 
meldete das Luftschiff, daB es aus diesem Grunde und wegen zunehmenden Siidwindes 60 sm nérdlich von Horns-Riff kehrt gemacht habe. Dagegen drang ,,L 4" bis zur norwegischen Kiiste vor, 
traf aber selbst vor Kristiansand und Mandat keine feindlichen Streitkriifte an. 

1) Unter diesen der Halbflottillenchef Korvettenkapitiin Paul Jakobi, der Kommandant Oberleutnant zur See Crux, der Wachoffizier Oberleutnant zur See Hans Tillessen, der Torpedomaschinist 
Brzczinsky und der Torpedosteuermann Prenzlack. 
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Around 10 a.m. this airship also reported that it had to turn back because of the increasing south 
wind. At | p.m. but the first call for help came out. It came from "L 3", which had fought its way 
upwind only a few miles since 9:00 am and was now just south of Blaavands Huk. The ship was 
damaged, the commander, Kapitinleutnant Fritz, but wanted to try to hold it on the Danish coast 
until torpedo boats came. The 18th Half-flotilla, Kapitanleutnant Werner Tillessen, was 
dispatched immediately, while the outpost cruisers were ready to pick up the torpedo boats. The 
departure of the semi-flotilla from the port of Heligoland was already being made more difficult 
by strong winds and rough seas in the entrance. But when it reached Fan6 Bay at 5:30 pm in 
heavy seas, rain and snowstorms, it finally degenerated into a full hurricane. It quickly got dark. 
Nothing could be discovered of the airship. The four boats gathered at Graa Dyb to start their 
march back at 13 knots against the wind and sea, a new cry for help came out. Now the message 
was "L 4", just north of Horns-Riff standing that with him too a motor and the F.T.- sender is not 
working. Up to the still unfinished airship hangars in Tondern, which were built for “L 3" had 
been made clear to the emergency room, the airship still had to cover another 60 nm. The 18th 
Half-Flotilla was supposed to run towards it up to 161a, 10 nm north of Blaavands Huk. 
However, as reported by the semi-flotilla commander, she was unable to carry out this order in 
wind force 9, heavy seas and visibility of no more than half a nautical mile and was therefore 
instructed to sail in after the Lister TiefTief if possible, otherwise to Heligoland. Instead of 
sending the torpedo boats forward with the armored cruiser "Roon" with the IV. Reconnaissance 
Group, as proposed by Kontreadmiral von Rebeur-Paschwitz, the Il. Commander of the 
Reconnaissance Ships, and already approved by Rear Admiral Hipper, the Fleet Chef refused. 
The ships could not have reached the scene of the accident before dark. Half an hour later the 
Nordholz airship station received a report that "L 3" was stranded on the Fano Island after all 
engines had been damaged, the ship was lost and the crew rescued. The night passed while the 
wind died down just as quickly as he had called, without any news from "L 4", and the planes 
from List and an auxiliary hospital ship had already received orders to search the area along the 
Danish coast up to Lodbjerg than the naval airship department reported that "L 4" was also 
stranded soon after "L 3". With the exception of 4 men, the crew was able to save themselves on 
the beach at Blaavands Huk, but then the ship and the others went seaward again without being 
heard or seen further.“° 


a8 keine feindlichen Streitkrifte an. Gegen 10 Uhr Vm. meldete auch dieses Luftschiff, daB es wegen zunehmenden Siidwindes umkehren miisse. Um 1 Uhr Nm. aber erging der erste Hilferuf. 
Er kam von ,,L 3", der sich seit 9 Uhr Vm. nur wenige Meilen gegen den Wind vorgekampft hatte und jetzt eben siidlich von Blaavands Huk stand. Das Schiff hatte Havarie, der Kommandant, 
Kapitinleutnant Fritz, wollte jedoch versuchen, es an der dinischen Kiiste zu halten, bis Torpedoboote kiimen. Sofort wurde die 18. Halbflottille, Kapitinleutnant Werner Tillessen, entsandt, 
wihrend sich die Vorpostenkreuzer zur Aufnahme der Torpedoboote bereit hielten. Schon wurde das Auslaufen der Halbflottille aus dem Helgolinder Hafen durch starken Wind und grobe See 
in der Einfahrt erschwert. Als sie aber um 5.30 Uhr Nm. bei schwerem Seegang, Regen und Schneesturm in derFanéBucht anlangte, artete dieser schlieBlich zum vollen Orkan aus. Schnell 
wurde es dunkel. Von dem Luftschiff w ar keine Spur zu entdecken. Wahrend die vier Boote bei Graa Dyb sammelten, um mit 13 sm Fahrt gegen Wind und See den Riickmarsch anzutreten, 
erging ein neuer Hilferuf. Jetzt meldete ,,L 4", eben nérdlich von Horns-Riff stehend, daB auch bei ihm ein Motor und der F. T.-Sender unklar sei. Bis zu den noch unfertigen Luftschiffhallen in 
Tondern, die schon fiir ,,L. 3" zur Notaufnahme klar gemacht worden waren, hatte das Luftschiff noch 60 8m zuriickzulegen. Die 18. Halbflottille sollte ihm bis 161 a, 10 sm nérdlich von 
Blaavands Huk, entgegenlaufen. Sie konnte aber, wie der Halbflottillenchef meldete, diesen Befehl bei Windstirke 9, schwerer See und einer Sichtigkeit von héchstens einer halben Seemeile 
nicht ausfiihren und wurde daher angewiesen, wenn méglich nach dem Lifter Tief, sonst nach Helgoland einzulausen. Statt der Torpedoboote den Panzerkreuzer ,,Roon" mit der 4. 
Aufklaérungsgruppe vorzuschicken, wie von Kontreadmiral y. Rebeur-Paschwitz, dem II. Befehlshaber der Aufklarungsschiffe, vorgeschlagen und von Kontreadmiral Hipper bereits genehmigt, 
lehnte der Flottenchef ab. Die Schiffe hatten vor Anbruch der Dunkelheit die Unfallstelle doch nicht mehr erreichen kénnen. Eine halbe Stunde spiter ging iiber die Luftschiffstation Nordholz die 
Meldung ein, daf ,,L 3" nach einer Havarie samtlicher Motoren auf der Fané-Jnsel gestrandet, das Schiff verloren, die Besatzung gerettet sei. Die Nacht verging, wahrend der Wind ebenso 
schnell abflaute, wie er aufgebrieft hatte, ohne Nachricht von ,,L 4", und schon hatten die Flieger von List und ein Hilsslazarettschiff Befehl erhalten, das Gebiet liings der dinischen Kiiste bis 
hinauf nach Lodbjerg abzusuchen, als die Marine-Luftfchiff-Abteilung meldete, daB auch ,,L 4" bald nach ,,L 3" gestrandet sei. Die Besatzung habe sich bis auf 4 Mann bei Blaavands Huk auf 
den Strand retten kénnen, dann aber sei das Schiff mit den iibrigen wieder seewirts hochgegangen, ohne da} man weiteres von ihm gehért oder gesehen habe. 
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It remained lost. 

Also “L 3 "was lost. The ship hit so hard on landing that it broke in half. Then, after 
recovering the bombs, machine guns and equipment, the commander had it detonated to prevent 
damage to buildings on the island. The crews of both airships were interned and very closely 
guarded. The German Marine-attachés, Kapitans zur See v. Fischer-Lossainen that the Danish 
guards were no longer being used in an inadmissible and defamatory manner. 

Text Sketch #1 


Lert{tigge 1. 


1: 2000. 
Marineluftidiffe .L 3* und ,L 4* (1914). 
BUEN SU. sacuscxvnccsonencccqrenssccsoneatocesecensests "L 3": 158 m."L 4": 165 m 
Volume. ...23,000 m? 
ISOC es sacencacaciueenasuaryaustonca net neccnees "L 3": 74 km (1) ; "L4"; 66km (1) 
‘Armament, ammunition, projectiles "L 3": 670 kg(1); "L 4": 729 kg (1) 
Se en ae 2 Officers, 14 Men. 


1) According to the information about the last attack on England. 


Immediate requests from the airship commanders and the German legation in Copenhagen for 
release, because both airships were driven to Danish territory not as a result of war operations, 
but rather as a result of natural forces (1), were rejected by the Danish government, although at 
the time the shipwrecked people of the "Hogue", "Cressy" and "Aboutir" were immediately 
released by the Dutch government in a similar case. However, the Danish Government stated that 
release might be considered if shipwrecked persons who had been rescued by a neutral merchant 
ship on the open sea reached a neutral port, without encountering a warship en route, but not if 
the shipwrecked escaped directly to neutral territory (2). To her deep regret she was therefore 
unable to comply with the application. 


1) They referred to Renault's report on Article 15 of the Hague Convention on the Application of the 
Geneva Convention to Sea Warfare. 
2) Article 11 of the Sth Hague Convention, Article 15 of the 10th Hague Agreement.”” 


ae Luftschiffsaufklirung. 
wieder seewiirts hochgegangen, ohne da man weiteres von ihm geh6rt oder gesehen habe. Es blieb verschollen. 

Auch ,,L 3" war verloren. Das Schiff war bei der Landung so hart aufgestoBen, da es in der Mitte entzweigebrochen war. Dann hatte der Kommandant es nach Bergung der Bomben, 
Maschinengewehre und Apparate zur Explosion bringen lassen, um die Beschiidigung von Gebiiuden auf der Insel zu verhindern. 

Die Besatzungen beider Luftschiffe wurden interniert und sehr streng bewacht. Es bedurfte dringender Vorstellungen des deutschen Marine-attaches, Kapitiins zur See v. Fischer-Lossainen, dai 
der Wachdienst von diinischer Seite nicht weiter in unzuliissiger und ehrenkriinkender Form gehandhabt wurde. 
text sketch 1. 
Sofortige Antriige der Luftschiffkommandanten und der deutschen Gesandtschaft in Kopenhagen auf Freilassung, weil beide Luftschiffe nicht infolge von Kriegsoperationen, sondern Naturgew alt nach 
danischem Gebiet vertrieben worden wiren (1), wurden von der dinischen Regierung abschligig beschieden, obwohl seinerzeit die Schiffbriichigen der ,, Hogue", ,,Cressy" und ,,Aboutir" von der niederlaéndischen 
Regierung in einem dhnlichen Falle sofort freigegeben worden w aren. Die dinische Regierung fiihrte jedoch aus, daB die Freilassung wohl in Betracht kiime, wenn Schiffbriichige, die auf offener See von einem 
neutralen Handelsschiff ausgenommen worden wiren, einen neutralen Hafen erreichten, ohne unterwegs einem Kriegsschiff begegnet zu sein, nicht aber in dem Falle, daB die Schiffbriichigen sich direkt auf 
neutrales Gebiet retteten (2). Sie sei daher zu ihrem lebhaften Bedauern nicht in der Lage, dem Antrag zu entsprechen. 

Die von ,, L .4" so aussichtsvoll begonnene Aufkliérung nach Norden wurde am 18. Februar durch ein U-Boot, und zwar ,, U 9" unter Oberleutnant 
1) Sie beriefen sich auf den Renaultschen Kommissionsbericht zu dem Artikel 15 des Haager Abkommens iiber die Anwendung der Genfer Konvention auf den Seekrieg. 
2) Artikel 11 des 5. Haager Abkommens, Artikel 15 des 10. Haager Abkommens. 
Der Krieg in der Nordsee. IV. 
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The reconnaissance to the north, which had begun so promisingly with "L 4", was again taken on 
February 18 by a U-boat, namely "U 9" under Oberleutnant zur See Spie8 (1). It initially 
occupied an outpost position 30 nm west of List, from there to escort the steamer "Rubens" up to 
the level of the Skagerrak. As a result of the poor weather, the steamer did not meet the 
submarine, but the breakthrough in the north was successful without any difficulties. 

In the days that followed (February 19 and 22), new incidents set torpedo boats and other 
outpost forces in motion. On the voyage from New York and Charleston to Bremen, the 
American steamers "Evelyn" and "Carib" with large loads of cotton were lost on mines not far 
from the mouth of the Ems. A torpedo boat semi-flotilla was supposed to set out to search for a 
dinghy that was still missing, but had to refrain from doing so near the mine barrier due to the 
fog that appeared, which also repeatedly hampered air and flight reconnaissance and 
minesweeping. With the initially imprecise details of the accident sites, the idea was that the 
mine would have to be new enemy mine barriers to which the steamers would have fallen victim. 
As the further investigation showed, however, they both ran north of Norderney to the German 
Helgoland barrier. Despite repeated instructions to take the route north around Scotland and head 
for the German Bight from List, the American cotton steamers kept coming through the Channel 
from the west, so that it almost looked as if they had been intentionally doing this from the 
English side would be stopped. In order to avoid further losses, which had to be extremely 
sensitive for the German war economy, the Norddeich station issued another warning to all 
merchant ships. 

Also on February 21st, aerial reconnaissance revealed nothing out of the ordinary, 
although "L 7" advanced up to 160 nm west of Helgoland with poor visibility (10 nm). On the 
other hand, Outpost boat 47 (Rath Kirchenpauer) reported an enemy U-boat immediately off the 
Weser, while "U 34" was 20 nm north-west of Helgoland (131 €), where it occupied a waiting 
position, claimed to have sighted 5 suspicious vehicles for a short time. 

Airplanes ("53" and "80"), which then searched the area, could only find several thousand 
bales of cotton, which apparently came from the sunken steamer "Evelyn", 15 nm west- 
northwest of Heligoland. Dense fog hindered further west and northwest the outlook. 


1) Weddigen had meanwhile taken over "U 297 


= Die von ,, L .4" so aussichtsvoll begonnene Aufklarung nach Norden wurde am 18. Februar durch ein U-Boot, und zwar ,, U 9" unter Oberleutnant zur See SpieB (1), wieder ausgenommen. 
Es besetzte zuniichst eine Vorpostenstellung 30 sm westlich von List, um von dort aus den Dampfer ,,Rubens" bis in die Héhe des Skagerraks zu geleiten. Infolge des unsichtigen Wetters traf der 
Dampfer dann zwar das U-Boot nicht an, der Durchbruch im Norden gelang jedoch ohne Schwierigkeiten. 

In den folgenden Tagen (19. und 22. Februar) setzten neue Zwischenfille Torpedoboote und andere Vorpostenstreitkrafte in Bewegung. Auf der Fahrt von New York und 
Charleston nach Bremen begriffen, gingen nicht weit der Emsmiindung die amerikanischen Dampfer ,,Evelyn" und ,,Carib" mit gro{en Baum wolladungen auf Minen verloren, jedoch gelang es, 
die Besatzungen bis auf wenige Mann durch Vorpostenboote zu retten. Zum Suchen eines noch vermiften Beibootes sollte eine Torpedoboots Halbflottille auslaufen, muBte aber infolge 
auftretenden Nebels, der in diesen Tagen auch die Luft- und Flugaufklarung sowie das Minensuchen mehrfach behinderte, bei der Nahe der Minensperre davon absehen. Bei der zunichst 
ungenauen Angabe der Unfallstellen lag der Gedanke nahe, daf es sich um neue feindliche Minensperren handeln miisse, denen die Dampfer zum Opfer gefallen waren. Wie aber die weitere 
Untersuchung ergab, waren sie beide nérdlich von Norderney auf die deutsche Helgoland Sperre gelaufen. Trotz der wiederholten Hinweise, den Weg nérdlich um Schottland zu nehmen und die 
Deutsche Bucht von List aus anzusteuern, kamen die amerikanischen Baum wolldam pfer immer wieder durch den Kanal von Westen her, so daf es fast aussah, als ob sie von englischer Seite 
absichtlich hierzu angehalten wiirden. Um weitere Verluste zu vermeiden, die fiir die deutsche Kriegswirtschaft auBerordentlich empfindlich sein m uBten, wurde durch die GroBstation 
Norddeich nochmals eine Warnung an alle Handelsschiffe erlassen. 

Auch am 21. Februar ergab die Luftaufklérung nichts AuBergewoéhnliches, obgleich ,,L 7" bei allerdings geringer Sichtweite (10 sm) bis 160 sm westlich von Helgoland vorstieB. 
Dagegen wurde von dem Vorpostenboot 47 (Rath Kirchenpauer) ein feindliches U-Boot unm ittelbar vor der Weser gemeldet, wahrend ,,U 34" 20 sm nordwestlich von Helgoland (131 ¢), wo es 
eine Wartestellung besetzt hielt, fiir kurze Zeit 5 verdichtige Fahrzeuge gesichtet haben wollte. 

Flugzeuge (,,53" und ,,80"), welche daraufhin das Gebiet absuchten, konnten allerdings nurmehrere tausend Ballen Baumwolle feststellen, die offenbar von dem 
auseinandergebrochenen Dampfer ,,Evelyn" stammend, 15 sm Westnordwest von Helgoland trieben. Weiter westlich und nordwestlich behinderte dichter Nebel den Ausblick. Am folgenden 
Tage (22. Februar) 


1) Weddigen hatte inzwischen ,,U 29" iibernommen.. 
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On the following day (February 22) an enemy submarine was again detected by aircraft "207", 
this time 15 nm west of List (155 B), from where it probably wanted to take action against the 
merchant ships heading for the Heligoland Bay from there. These, like the minesweeper division 
and torpedo boat flotilla standing barely 30 nm further south at Amrum-Bank, were warned and 
instructed to proceed at high speed and zigzag courses. At the same time, "U 9" was dispatched 
to ambush the enemy submarine, while the air stations were instructed to attack the latter with 
bombs if possible. Soon afterwards, the Amrum and Hornum intelligence centers reported heavy 
cannon thunder in the west, which was also heard in Heligoland. Although these perceptions 
were immediately attributed to the shooting of mines by the minesweepers, which later proved to 
be correct, the light forces at Amrum Bank could also have been surprised by the enemy in the 
poor weather. The cruisers therefore went into intensified readiness, but before further measures 
were taken, it was learned that the V Flotilla and I and III. Minesweeping Division was already 
on the way to Heligoland after the mine clearing had to be stopped due to increasing lack of 
visibility. On February 23, dense fog made it impossible for U boats to sail for a trade war, mine 
sweeping or aerial reconnaissance. 

During these outpost events, important organizational changes were taking place in the 
ports. As a result of the many new commissions of U boats, torpedo boats, minesweepers, 
airships, airplanes and other vessels, such a shortage of officers made itself felt that the V 
Squadron (1), Vizeadmiral von Grapov, had to be withdrawn from the front on February 24th. It 
was placed under the Command of the Baltic Sea Station with a reduced crew. Just a ship, S. M. 
S. "Kaiser Karl der Grosse" stayed in the North Sea in order to be used as a drill and engine 
training ship in Wilhelmshaven. 

In contrast, the VI. Squadron, consisting of the much older coastal armored ships under 
Kontreadmiral Schmidt von Schwind (2) remained fully in service, because of their shallow draft 
and relatively heavy armament, these ships were considered particularly suitable for guarding 
and defending the entrances to the Ems, Jade, Weser and Elbe. 


1) "Kaiser Wilhelm II.", "Kaiser Barbarossa", "Kaiser Wilhelm der GroBe ", "Kaiser Karl 
der GroBe ", "Kaiser Friedrich II." , "Worth", "Brandenburg". 

2) "Aegir", "Heimdall", "Siegfried", "Beowulf", "Odin", "Hagen", "Frithjof", 
"Hildebrand".”” 


* Dienst der Kustenpanzer. 

Am folgenden Tage (22. Februar) wurde wieder, und zwar von dem Flugzeug ,,207", ein feindliches U-Boot festgestellt, diesmal 15 sm westlich von List (155 B), von wo es 
wahrscheinlich gegen die von dort her die Helgolinder Bucht ansteuernden Handelsschiffe vorgehen wollte. Diese wurden daher ebenso wie die kaum 30 sm weiter siidlich bei Amrum-Bank 
stehende Minensuchdivision und Torpedobootsflottille gewarnt und angewiesen, hohe Fahrt und Zickzackkurse zu laufen. Gleichzeitig wurde ,, U 9" entsandt, um dem feindlichen U-Boot 
aufzulauern, wihrend die Flugstationen Anweisung erhielten, letzteres, wenn méglich, mit Bomben anzugreifen. Bald darauf meldeten die Nachrichtenstellen Amrum und Hérnum im Westen 
starken Kanonendonner, der auch in Helgoland gehért wurde. Obgleich man diese Wahrnehmungen sofort auf das AbschieBen von Minen durch die Minensuchboote zuriickfiihrte, was sich 
spiter als zutreffend erwies, konnten doch auch die bei Amrum Bank stehenden Leichten Streitkrifte bei dem unsichtigen Wetter vom Feind iiberrascht worden sein. Die Kreuzer gingen daher in 
verschirfte Bereitschaft, aber noch bevor weitere Mafnahmen getroffen wurden, erfuhr man, daB die V. Flottille und I. und II. Minensuchdivision sich bereits auf dem Wege nach Helgoland 
befiinden, nachdem das Minenriumen wegen zunehmender Unsichtigkeit hatte abgebrochen werden miissen. Am 23. Februar machte dichter Nebel vorléufig jedes Auslaufen von U-Booten zum 
Handelskrieg, Minensuchen und Luftaufklérung unméglich. 

Wihrend dieser Ereignisse auf Vorposten waren in den Hiifen wichtige Organisationsinderungen im Gange. Schon machte sich infolge der vielen neuen Indienststellungen von U- 
Booten, Torpedobooten, Minensuchern, Luftschiffen, Flugzeugen und anderen Fahrzeugen ein solcher Mangel an Offizieren geltend, daB das V. Geschwaders, Vizeadmiral v. Grapow, am 24. 
Februar aus der Front zuriickgezogen werden muBte. Es wurde mit reduzierter Besatzung dem Kommando der Ostsee-Station unterstellt. Nur ein Schiff, S.MLS. ,,Kaiser Karl der GroBe", blieb in 
der Nordsee, um in Wilhelmshaven als Exerzier- und Maschinenschulschiff verwendet zu werden. 

Dagegen blieb das an sich aus den viel alteren Kiistenpanzerschiffen bestehende VI. Geschwader unter Kontreadmiral Schmidt v. Schwind (2) voll in Dienst, weil diese Schiffe 
wegen ihres geringen Tiefgangs bei verhiiltnismafig schwerer Armierung fiir besonders geeignet gehalten wurden, um die Eingiinge der Ems, Jade, Weser und Elbe zu bewachen und zu 
verteidigen. 


1) ,,Kaiser Wilhelm II." , ,,Kaiser Barbarossa", ,,Kaiser Wilhelm der GroBe", ,,.Kaiser Karl der GroBe", ,,Kaiser Friedrich III." , ,,W6rth", ,,Brandenburg". 
2) ,,Aegir", ,,Heimdall", Siegfried", ,,Beowulf" , Odin", Hagen", ,,Frithjof", Hildebrand". 
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What the VI. Squadron had already completed this task in the constant expectation of enemy 
blocking attempts, it follows from the fact that the ships of the same had lain uninterrupted on 
outposts over Christmas and New Year for three, sometimes four weeks and longer with clear 
engines and boilers. Between the storm-lashed sound and bars of the outer roads, the ships lost 6 
anchor chains in a few days in mid-January 1915 alone. The crew, who had been on war watch 
with a short interruption since the beginning of December, had not been in the hammocks for 
weeks during the long winter nights, but had slept on deck. The crews, made up of Reserves and 
Seewehr forces, were all of older age groups, and in particular the officers, of whom only the 
commander and one or two others were active, were often quite old. All the more must be 
emphasized the zeal with which VI. Squadron has always dedicated itself to its arduous and 
thankless tasks. Its merits were no less because the enemy that awaited it did not come. After it 
had been reinforced by two ships of the "Brandenburg" class, regular short port times could 
again be granted at the end of January, although these were no less filled with repairs and 
training service with mostly three-hour readiness, as on the other ships in the Fleet. When the 
days on outposts, the service of the outpost boats and outside light ships, also provided primarily 
by officers and men of the Merchant Marine, with outstanding loyalty to their duties, was no less 
stressful. 


It was to be expected that England would do everything possible to counteract the 
activities of the German submarines in the trade war. Even if the amount of news that this 
endeavor would very soon lead to a large-scale attack on the German Bight was not 
overestimated, it did lead to a constant and severe tension in the entire security service in the 
German Bight. After temporary restrictions, which for technical reasons can no longer be 
postponed, the readiness of all armed forces increased again considerably from mid-February. 
On the 13th, the German naval attachés in the United States, Fregattenkapitain Boy Ed, reported 
that the so often announced attempt to block the German estuaries was now planned for March 
Ist, and by February 18th a number of other rumors followed News that increasingly pointed to 
an impending attack on the Schleswig-Holstein coast, with England hoping to drag Denmark into 
the war. 


%° Was das VI. Geschwader in der Erfiillung dieser Aufgabe bei der staéndigen Erwartung feindlicher Sperrversuche bereits hinter sich hatte, geht daraus hervor, daB 
die Schiffe desselben iiber Weihnachten und Neujahr drei, teilweise vier Wochen und linger mit klaren Maschinen und Kesseln ununterbrochen auf Vorposten 
gelegen hatten. Zwischen den Siinden und Barren sturmgepeitschter AuBenreeden verloren die Schiffe in wenigen Tagen Mitte Januar 1915 allein 6 Ankerketten. Die 
Mannschaft, seit Anfang Dezember mit kurzer Unterbrechung auf Kriegswache, war in den langen Winternachten wochenlang iiberhaupt nicht in die Hangematten 
gekommen, sondern hatte an Deck geschlafen. Dabei gehGrten die Besatzungen, aus Reserve und Seewehr zusammengesetzt, durchweg ilteren Jahrgingen an, und 
insbesondere hatten die Offiziere, von denen nur der Kommandant und ein oder zwei andere aktiv waren, vielfach bereits ein recht hohes Lebensalter. Um so mehr 
mu8 der Pflichteifer hervorgehoben werden, mit welchem das VI. Geschwader sich stets seinen miihevollen und undankbaren Aufgaben gewidmet hat. Seine 
Verdienste w aren deshalb nicht geringer, weil der Feind, den es erwartete, nicht kam. Nachdem es durch zwei Schiffe der ,,Brandenburg"-Klasse verstaérkt worden 
war, konnten Ende Januar wieder regelmaBiger kurze Hafenzeiten gewahrt werden, die allerdings durch Reparaturen und Ausbildungsdienst bei meist dreistiindiger 
Bereitschaft, wie auch auf den anderen Schiffen der Flotte, nicht minder ausgefiillt waren, als die Tage auf Vorposten. Nicht weniger aufreibend war der ebenfalls in 
erster Linie von Offizieren und Mannschaften der Handelsmarine mit hervorragender Pflichttreue versehene Dienst der Vorpostenboote und Aufenfeuerschiffe. 


Es war zu erwarten, da England mit allen Mitteln versuchen wiirde, der Tatigkeit der deutschen U-Boote im Handelskrieg entgegenzuwirken. Wenn 
auch die vielen Nachrichten, da dieses Bestreben sehr bald zu einem groB angelegten Angriff auf die Deutsche Bucht fiihren werde, nicht iiberschatzt wurden, so 
fiihrten sie doch zu einer stindigen starken Anspannung des gesamten Sicherungsdienstes in der Deutschen Bucht. Nach voriibergehenden, aus technischen Griinden 
nicht langer aufzuschiebenden Einschrinkungen verschiarfte sich daher die Bereitschaft aller Streitkriifte von Mitte Februar ab wieder erheblich. Am 13. meldete der 
deutsche Marineattachs in den Vereinigten Staaten, Fregattenkapitin Boy Ed, daB der schon so haufig angekiindigte Verblockungsversuch der deutschen Flu8m 
iindungen nunm ehr fiir den 1. Marz geplant sei, und bis zum 18. Februar kam eine Reihe von anderen Geriichten und Nachrichten hinzu, die immer deutlicher auf 
einen bevorstehenden Angriff auf die schleswig-holsteinische Kiiste hinwiesen, bei dem England hoffe, Diinemark in den Krieg zu reifen. 
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The use of Kitchener's II Army, the completion of mock warships was associated with this. Other 
signs seemed to confirm these assumptions. On February 18, the 4th Torpedo Boat Flotilla 
telegraphed from Warnemiinde that Danish butter was being offered there at low cost. Up until 
now this case had occurred every time Denmark had apparently been warned by England not to 
send steamers across the North Sea and therefore allowed them to run to German Baltic ports. 
However, this time the connection with February 18, the beginning of the German U-boat 
blockade, was not excluded. To be on the safe side, two available U-boats were laid out in 
squares 088 ¢ and 103 B roughly in the middle of the connecting line between Terschelling and 
Horns-Reef by the 20th, but nothing happened. Nevertheless, the warning for March Ist could 
not be ignored. Already in the course of February 28th the Fleet Flagship with the III. and IV. 
Squadron, the battle cruisers, the Flagship of the I. Leader of the Torpedo Boats and the Torpedo 
Boat Flotillas on Schillig Roads, the small cruisers on the Weser and the I. Squadron on the 
Lower Elbe. Two submarines occupied squares 107 B and 082 B on the connecting line between 
Terschelling and Horns-Riff, and another submarine ran into the area north of the mouth of the 
Ems. From March Ist at 7 a.m. from then on, all the armed forces in the estuaries were in 
intensified readiness. The day before a stiff northwest, strength 8, had blown. This subsided on 
the Ist, but heavy snowdrifts set in and made the aircraft reconnaissance from Borkum and 
Norderney as good as impossible, while that from Heligoland remained without result. On the 
second morning, however, the island's weather station reported a visibility range of 20 to 25 nm. 
With the stormy weather of the last few days in the inner German Bight, enemy submarines were 
hardly to be expected. The aerial reconnaissance did not report anything suspicious either, so that 
Admiral v. Pohl took advantage of the favorable circumstances to hold exercises with the 
Squadrons and battle cruisers in the Helgoland Bay for the first time since taking command, 
secured by the small cruisers to the west and north and accompanied by 4 torpedo boat flotillas 
for anti-submarine defense. This stay at sea would have been far more effective in repelling an 
enemy attack than the heightened readiness at the mouth of the river. Nothing happened. The 
Fleet was not disturbed even by enemy submarines during its stay in the German Bight.”! 


>! Verblockungsversuch? 

bei dem England hoffe, Dinemark in den Krieg zu reifien. Die Verwendung der II. Kitchener-Armee, die Fertigstellung von Scheinkriegsschiffen wurde hiermit in 
Verbindung gebracht. Andere Anzeichen schienen diese MutmaBungen zu bestatigen. So telegraphierte die IV. Torpedobootsflottille am 18. Februar aus Warnemiinde, 
da8 dort dinische Butter preiswert angeboten wiirde. Dieser Fall war bis jetzt jedesmal eingetreten, wenn Danemark anscheinend von England gewarnt war, Dampfer 
iiber die Nordsee zu schicken und diese deshalb nach deutschen Ostseehiifen laufen lie. Allerdings war diesmal der Zusammenhang mit dem 18. Februar, dem 
Beginn der deutschen U-Bootsblockade, nicht ausgeschlossen. Zur Sicherheit wurden bis zum 20. zwei verfiigbare U-Boote in den Quadraten 088 ¢ und 103 B etwa 
auf der Mitte der Verbindungslinie Terschelling— Horns-Riff ausgelegt, ohne da sich jedoch etwas ereignete. Dennoch durfte die Warnung fiir den 1. Miirz nicht 
unbeachtet bleiben. Schon im Laufe des 28. Februars ankerte daher das Flottenflaggschiff mit dem III. und IV. Geschwader, den Schlachtkreuzern, dem Flaggschiff 
des I. Fiihrers der Torpedoboote und den nicht zu andern Zwecken verteilten Torpedobootsflottillen auf Schillig-Reede, die Kleinen Kreuzer auf der Weser und das II. 
Geschwader auf der Unterelbe. Zwei U-Boote besetzten die Quadrate 107 B und 082 B auf der Verbindungslinie Terschelling— Horns-Riff, und ein weiteres U-Boot 
lief in das Gebiet nérdlich der Emsmiindung aus. Vom 1. Miérz 7 Uhr Vm. ab waren alle Streitkréafte in den Flu8m itindungen in verschiarfter Bereitschaft. Am Tage 
vorher hatte ein steifer Nordwest, Stiérke 8, geweht. Dieser flaute am 1. zwar ab, dafiir aber setzte starkes Schneetreiben ein und machte die Flugzeugaufklérung von 
Borkum und Norderney aus so gut wie unméglich, die von Helgoland aus blieb ohne Ergebnis. Am 2. morgens meldete die Wetterstation der Insel jedoch eine 
Sichtweite von 20 bis 25 sm. Mit feindlichen U-Booten war bei dem stiirmischen Wetter der letzten Tage in der inneren Deutschen Bucht kaum zu rechnen. Auch die 
Luftaufklarung meldete nichts Verdichtiges, so da8 Admiral v. Pohl die giinstigen Umstinde ausnutzte, um zum erstenmal seit der Ubernahme des Kommandos mit 
den Geschwadern und Schlachtkreuzern Ubungen in der Helgolinder Bucht abzuhalten, von den Kleinen Kreuzern nach Westen und Norden gesichert und von 4 
Torpedobootsflottillen zur U-Bootsabwehr begleitet. Dieser Aufenthalt in See wire iiberdies fiir die Abwehr eines feindlichen Angriffs ungleich wirksamer gewesen, 
als die verschirfte Bereitschaft auf den Flu8miindungen. Es ereignete sich nichts. Selbst von feindlichen U-Booten wurde die Flotte wihrend ihres Aufenthaltes in der 
Deutschen Bucht nicht gestért. Erst am folgenden Mittag wurde ein solches zwischen der Jade und Helgoland gesichtet, von einem 
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It was not until the following noon that one was sighted between the Jade and Helgoland, was 
surprised by an outpost boat as it surfaced and was fired upon, from which it escaped by diving. 

Now I learned from various steamer and agent reports that some major undertaking by 
England had indeed been planned for the end of February. Many English ships would have been 
gathered in the Humber, others would have been seen in the North Sea heading southeast. 
Whether the frequently mentioned mock warships had successfully played their part in 
disguising the real movements of the English naval forces, whether this alleged contraction of 
the latter was only due to the fact that the king was supposed to have visited part of the Fleet at 
that time, or whether any undertaking that had been planned would not have been carried out 
because of the bad weather, remained uncertain. 

In reality, British Admiralty was preoccupied with quite different things. The opening of 
the German submarine blockade on February 18 was followed by the first bombardment of the 
Dardanelles the following day. This had been preceded by incessant dispatches of ships and 
commanders to the Mediterranean. Not only the leaders of the security service in front of the 
Western Channel Exit and the Spanish coast, Rear Admiral Wemyss and de Robeck, were called 
in for the new venture, but also the previous leader of the submarines, Commodore Keyes, who 
took over the business of a Chief of Staff at Admiral Carden, while in Harwich he was replaced 
by Captain Hall. At the same time the "Channel Fleet" was reduced to half of its normal strength 
(1). 

The IV. Battle Squadron had to provide the "Cornwallis", "Majestic" and "Prince Georg" 
were taken from the coast guard. The V. Battle Squadron, except for "Venerable", which was 
retained for service on the Belgian coast, designated all ships for the Dardanelles operation. The 
"Irresistible" left together with the "Majestic" on February Ist, "Agamemnon" followed on the 
9th, and when the "Queen Elizabeth", the newest English capital ship, which was already in 
Gibraltar that should take part in the enterprise, a turbine accident occurred which reduced the 
speed of the ship to 15 knots. "Lord Nelson" had to leave for the Mediterranean as a replacement 
on the 15th. In Portland only "Queen", "Implacable", "Prince of Wales" and "London" with the 
light cruisers "Diamond" and "Topaze" stayed behind, but were ready to reinforce the armed 
forces in the Mediterranean at any time. 


1) Corbett: “Naval Operation”, Volume II, page ii? 


> erst am folgenden Mittag wurde ein solches zwischen der Jade und Helgoland gesichtet, von einem Vorpostenboot beim Auftauchen iiberrascht und unter Feuer genommen, dem es sich durch 
Tauchen entzog. 

Jetzt erfuhr m an aus mancherlei Dampfer- und Agenten-Nachrichten, da in der Tat Ende Februar irgendeine gréBere Unternehmung von England geplant gewesen sei. Viele 
englische Schiffe waren im Humber versammelt gewesen, andere in der Nordsee mit siidéstlichem Kurs gesehen worden. Ob hierbei die haufig genannten Scheinkriegsschiffe mit Erfolg ihre 
Rolle gespielt hatten, um die wirklichen Bewegungen der englischen Seestreitkriifte zu verschleiern, ob diese angebliche Zusammenziehung der letzteren nur darauf zuriickzufiihren war, daB der 
K6nig zu dieser Zeit einen Teil der Flotte besucht haben sollte, oder ob die etwa doch geplante Unternehmung nur wegen des schlechten Wetters nicht zur Ausfiihrung gekommen war, blieb 
ungewi8. 

In Wirklichkeit war die Britische Admiralitat mit ganz anderen Dingen beschiiftigt. Der Eréffnung der deutschen U-Bootsblockade am 18. Februar war am folgenden Tage die 
erste BeschieBung der Dardanellen gefolgt. Unablissige Entsendungen von Schiffen und Befehlshabern nach dem Mittelmeer waren dieser vorausgegangen. Nicht nur die Leiter des 
Sicherungsdienstes vor dem westlichen Kanalausgang und der Spanischen Kiiste, die Kontreadmirale Wemy8 und de Robeck, wurden fiir die neue Unternehmung herangezogen, sondern auch 
der bisherige Fiihrer der U-Boote, Commodore Keyes, der die Geschiifte eines Chefs des Stabes bei Admiral Carden iibernahm, wahrend ihn in Harwich Kapitiin zur See Hall ersetzte. 
Gleichzeitig wurde die ,,Kanal-Flotte" auf die Halfte ihrer norm alen Stirke herabgesetzt). 

Das IV . Schlachtgeschwader hatte die ,,Cornwallis" zu stellen, ,,Majestic" und ,,Prince Georg" wurden dem Kiistenschutz entnommen. Vom V. Schlachtgeschwader wurden bis 
auf,,Venerable", welche ftir den Dienst an der belgischen Kiiste zuriickbehalten wurde, alle Schiffe fiir die Dardanellenunternehmung bestimmt. Die ,,Irresistible" trat mit der ,,Majestic" 
zusammen bereits am 1. Februar die Ausreise an, ,Agamemnon" folgte am 9., und als sich aus der bereits in Gibraltar befindlichen ,.Queen Elizabeth", dem neuesten englischen GroBkampfschiff, 
das an der Unternehmung teilnehmen sollte, eine Turbinenhavarie ereignete, welche die Geschwindigkeit des Schiffes auf 15 Kn. herabsetzte, mufte als Ersatz auch ,,Lord Nelson" am 15. nach 
dem Mittelmeer abgehen. In Portland blieben daher nur noch ,,Queen", ,,.[mplacable", ,,Prince of Wales" und ,,London" mit den Kleinen Kreuzern ,,Diamond" und ,,Topaze" zuriick, hielten sich 
aber bereit, jeder zeit die Streitkriifte im Mittelmeer zu verstiirken. 


1) Corbett: Naval Operations, Band II, Seite 141. 
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Some other of the required old ships of the line were used by the Foreign Stations, such as the 
"Albion" from Cape Town, "Triumph" from China, "Vengeance" from Cape Verde, "Canopus" 
from South America and "Ocean" from the Persian Gulf With regard to the German naval forces 
in the North Sea, the "Grand Fleet" itself will be weakened. After all, the "Queen Elizabeth" and 
the battle cruiser "Inflexible" were kept away from her for a long time by the enterprise, a failure, 
all the more noticeable since the restoration of the liner "Conqueror" was delayed after its 
collision with the "Monarch" against all expectations. Even the battle cruiser "Invincible" did not 
join the battlecruiser fleet until the beginning of March, after the damage it had suffered in the 
Falklands battle had been repaired and firing exercises had been carried out, but left it again for 
some time in early April to replace some of its gun barrels. Both battle cruisers "Indefatigable" 
and "Inflexible" originally started their journey home immediately after the arrival of the "Lord 
Nelson" in the Mediterranean to reinforce the Second Battle Cruiser Squadron, but the condition 
of the "Queen Elizabeth" and the obvious restoration of the German battle cruiser "Goeben" of 
the damage he had suffered from Russian mines forced us to hold back at least the "Inflexible"” in 
the Mediterranean. In this way, including 4 old French ships of the line, a fleet of 16 ships of the 
allies was assembled in front of the Dardanelles, and the first bombardment on the 19th followed 
by the second on February 25th. 

Under these circumstances, bound by the anti-submarine defense as well as by the 
offensive initiated in front of the straits, the British Admiralty was far from any aggressive action 
in the North Sea at the time. There it had to be content with the above-mentioned regrouping of 
the armed forces to create the highest possible security against German attacks and to maintain 
the blockade of the North Sea in its previous form. "Iron Duke", the naval flagship, used the time 
for repairs in Invergordon, and the remaining squadrons were granted rest in the Cromarty Firth. 
For this purpose the II. Battle Squadron arrived there on February 24th. The IV. Battle Squadron 
changed his chief, with Vice-Admiral Sturdee, the leader of the Falkland Islands, replacing Vice- 
Admiral Gamble. The blockade was maintained mainly by the X Cruiser Squadron, which 
stopped 67 ships in February, 18 of them sent to the ports with prize crews for further 
investigation.” 


33 F se a 

Il. 15. Umgruppierung fiir die Dardanellenunternehmung. 
zeit die Streitkrafie im Mitlelmeer zu verstiirken, Einige andere der erforderlichen alten Linienschiffe wurden von den AuBenstationen herangezogen, so die ,,Albion" von Kapstadt, ,,Triumph" 
von China, ,,Vengeance" von den Kap Verden, ,,Canopus" von Siidamerika und ,,Ocean" vom Persischen Golf. Am wenigsten durfte im Hinblick auf die deutschen Seestreitkrafte in der Nordsee 
die ,,GroBe Flotte" selbst geschwacht werden. Immerhin wurden ihr die ,,Queen Elizabeth" sowie der Schlachtkreuzer ,,Inflexible" lange Zeit durch die Unternehmung ferngehalten, ein Ausfall, 
um so fiihlbarer, als sich die Wiederherstellung des Linienschiffes ,,Conqueror" nach seinem Zusammensto} mit der ,,Monarch" wider Erw arten hinauszégerte. Auch der Schlachtkreuzer 
,Anvincible" stieS erst Anfang Marz nach Beseitigung seiner in der Falklands-Schlacht erlittenen Beschidigungen und der Vornahme von Schiefiibungen zur Schlachtkreuzerflotte, verlieB diese 
aber Ansang April nochmals fiir einige Zeit, um noch einige seiner ausgeschossenen Geschiitzrohre zu wechseln. Zwar sollten die beiden Schlachtkreuzer ,,Indefatigable" und ,,Inflexible" 
urspriinglich gleich nach der Ankunft des ,,Lord Nelson" im Mittelmeer die Heimreise antreten, um das zweite Schlachtkreuzergeschwader zu verstirken, aber der Zustand der ,.Queen Elizabeth" 
wie die offensichtliche Wiederherstellung des deutschen Schlachtkreuzers ,,Goeben" von seinen durch russische Minen erlittenen Schaden zwangen dazu, wenigstens die ,,Inflexible" weiter im 
Mittelmeer zuriickzuhalten. Auf diese Weise war schlieBlich, 4 alte franzésische Linienschiffe eingerechnet, eine Flotte von 16 Linienschiffen der Verbiindeten vor den Dardanellen versammelt, 
und der ersten BeschieBung am 19. folgte die zweite am 25. Februar. 

Unter diesen Umstiinden durch die U-Bootsabwehr wie durch die eingeleitete Offensive vor den Meerengen in gleicher Weise gebunden, lag der britischen Admiralitiit jedes 

angriffsweise Vorgehen in der Nordsee zu der Zeit fern. Dort muBte sie sich begniigen, durch die bereits erwahnte Umgruppierung der Streitkriifte méglichst hohe Sicherheiten gegen deutsche 
Angriffe zu schaffen und die Blockade der Nordsee in der bisherigen Form aufrechtzuerhalten. ,,Jron Duke", das Flottenflaggschiff, benutzte die Zeit zu einer Reparatur in Invergordon, und den 
iibrigen Geschwadern wurde nacheinander Erholung im Eromarty Firth gewahrt. Zu diesem Zweck traf das II. Schlachtgeschwader bereits am 24. Februar dort ein. Das IV. Schlachtgeschwader 
wechselte seinen Chef, indem Vizeadmiral Sturdee, der Fiihrer bei den Falkland-Jnseln, an Stelle von Vizeadmiral Gamble trat. Die Blockade wurde in der Hauptsache durch das X. 
Kreuzergeschwader aufrechterhalten, das im Februar 67 Schiffe anhielt und von diesen 18 mit Prisenkommandos zur genaueren Untersuchung in die Hiifen schickte. 
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An armed auxiliary cruiser of this squadron, "Clan McNaugthon ", was lost in this service with 
the whole crew; he probably overturned in one of the extremely severe winter storms in these 
northern latitudes. Such led the III. sailed between | and 3 February, the II crossing from the 
Shetlands to Norway on 11 February, south along the coast, and returning to Cromarty on 15 
February. The activity of British cruisers only became more lively with the beginning the 
German U-boat blockade, which was set for February 18. While the new II and III light cruiser 
squadrons with destroyers advanced into the southern North Sea between the 16th and 20th, the 
1st Cruiser Squadron searched the Norwegian coast again, and on February 18, the four light 
cruisers assigned to the battle squadrons, "Bellona", "Blanche", "Boadicea" and "Blonde", left 
Scapa with 4 destroyers to join 60 nm wide reconnaissance line across the North Sea to 
Lindesnes. Also from 19 to 22 February, VI Cruiser Squadron was stationed west of the Fair 
Island Channel, while to the east and off the Moray Firth the available destroyers of II and IV 
Flotillas cruised. 

The closer monitoring of the German Bight, however, was left to the "diving patrol" of 
the "Harwich" submarines. With these the "Great Fleet" stretched out feelers to the German 
estuaries, and in this way held out, safe from surprises even though they were far away from the 
enemy in port and although the U-boats were not given their dues by the German side. 
Everywhere, according to their own reports, the English submarines encountered lines of outpost 
boats that had to be submerged, or airships, planes and destroyers that they hunted incessantly 
like a pack. In addition to this submarine reconnaissance, the "Grand Fleet" had the task of 
observing the FT directional stations, which were ready for the front in mid-February, that they 
were able to await enemy attacks with greater calm than before. At the same time, she set about 
securing free paths for any necessary advances and having them searched for enemy mine 
barriers from time to time. For this purpose, the HI. Cruiser Squadron with 4 destroyers on 
February 23, Rosyth, to secure the Fleet's minesweepers while carrying out such a task, but 
before the 25th the latter could not start their work due to too high seas, only to be able to do it 
until February 27th it concluded. On February 27, the King visited the armed forces of the 
"Grand Fleet" which were in Rosyth.” 


*4 Ein bewaffneter Hilfskreuzer dieses Geschwaders, ,,Clan Me. Naugthon", ging in diesem Dienst mit der ganzen Besatzung verloren, wahrscheinlich ist er in einem 
der iiberaus schweren Winterstiirme dieser nérdlichen Breiten gekentert. In der Nordsee selbst beschrankte m an sich auf gelegentliche Aufklaérungsfahrten der iibrigen 
Kreuzergeschwader. Eine solche fiihrte das III. zwischen dem 1. und 3. Februar aus, das II. lief am 11. Februar von den Shetlands nach Norwegen hiniiber, an der 
Kiiste nach Siiden, und kehrte am 15. nach Cromarty zuriick. Lebhafter wurde die Tatigkeit der britischen Kreuzer erst mit dem Beginn der deutschen U- 
Bootsblockade, die auf den 18. Februar festgelegt war. Wahrend das neue II. und III. Leichte Kreuzergeschwader mit Zerstérern zwischen dem 16. und 20. in die 
stidliche Nordsee vorstieB, suchte das I. Kreuzergeschwader wieder die norwegische Kiiste ab, und am 18. Februar verlieBen auch noch die vier, den 
Schlachtgeschwadern zugeteilten Leichten Kreuzer, ,,Bellona", ,,Blanche", ,,Boadicea" und ,,Blonde", mit 4 Zerstérern Scapa, um in 60 sm breiter Aufklarungslinie 
quer iiber die Nordsee bis Lindesnes vorzustoBen. Vom 19. bis 22. Februar stand auBerdem das VI. Kreuzergeschwader westlich des Fair Island-Kanals, wahrend 
6stlich desselben und vor dem Moray Firth die verfiigbaren Zerstrer der II. und IV. Flottille kreuzten. 

Die engere Uberwachung der Deutschen Bucht wurde dagegen nach wie vor der ,,Tauchpatrouille" der ,,Harwich"-U-Boote iiberlassen. Mit diesen 
streckte die ,,GroBe Flotte" Fiihlhdrner bis vor die deutschen Flu8$m iindungen aus, und hielt sich auf diese Weise, obwohl selbst weit entfernt vom Feind im Hafen 
liegend und obwohl den U-Booten ihr Dienst von deutscher Seite nicht laicht gemacht wurde, vor Uberraschungen gesichert. Uberall trafen die englischen U-Boote 
nach ihren eigenen Meldungen auf Linien von Vorpostenbooten, die untertaucht werden muBten, oder auf Luftschiffe, Flugzeuge und Zerstorer, die sie unaufhérlich 
wie eine Meute jagten. Neben dieser U-Bootsaufklarung hatte die ,,GroBe Flotte" es der Beobachtungstatigkeit der Mitte Februar frontreif werdenden F.T.- 
Richtungsstationen zu danken, daf sie feindliche Angriffe mit gréBerer Ruhe als bisher abw arten konnte. Gleichzeitig ging sie daran, sich freie Wege fiir etwa 
notwendig werdende Vorsté8e zu sichern und diese von Zeit zu Zeit auf feindliche Minensperren absuchen zu lassen. Zu diesem Zweck verlief das III. 
Kreuzergeschwader mit 4 Zerst6rern am 23. Februar Rosyth, um die Minensucher der Flotte bei der Durchfiihrung einer solchen Aufgabe zu sichern, aber vor dem 25. 
konnten letztere ihre Arbeiten wegen zu hoher See nicht aufnehmen, um sie dann aber bis zum 27. Februar zu beenden. Am 27. Februar besuchte der K6nig die 
Streitkrafte der ,,GroBen Flotte", die in Rosyth lagen. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 41 1. I. Memorandum of the Chief of the Admiralty. 


This event was therefore the only fact among the many rumors which in the meantime 
had prompted the German Fleet to take constant defensive measures against an allegedly 
imminent attack and which probably also paralyzed it in its decision to take its own offensive 
action. If she had already missed the moment for this, when the British Fleet was severely 
weakened by sending 3 battlecruisers against the Squadron of Count Spree, this was repeated 
when the latter got into new difficulties as a result of the Dardanelles operation and the increased 
anti-submarine defense. 


In a certain adaptation to the way of thinking that has become customary in the 
headquarters, but without sharing it internally, and after frankly expressing his dissenting view, 
occasionally giving an immediate lecture in the presence of Admiral v. Miiller (1) wrote the 
newly appointed chief of the Admiral's staff, Admiral Bachmann, in a memorandum on the 
further use of the naval forces of March 1st (Annex 6), which he had to elaborate on the order of 
the Kaiser while maintaining the previous guidelines for naval warfare have the following to 
answer this question: 

“Even though it must undoubtedly be desirable to employ the British naval forces to a 
greater extent just now, in order to keep them in suspense and to prevent them from 
counteracting our submarines and mine-bearers as far as possible, in my opinion this should not 
lead to this to engage our fleet with superior English naval forces under unfavorable conditions 
for us." 

In view of the unfavorable effects to be expected in the event of defeat on the neutrals 
and the importance of the Fleet for the protection of the German coasts and as a political 
instrument of power, it should not face a fight against superior forces. 

However, he went on, this does not rule out attempts to achieve partial successes, such 
as those represented by the former Chief of the Admiralty's Staff and current Fleet Chief. But to 
be on the safe side, the whole Fleet always had to leave, at least when there was no absolutely 
reliable information about the distribution of the enemy forces. The tactical connection between 
the Main Force and the Reconnaissance Forces must also be preserved in any case. The extent of 
the advances would also depend on the weather situation and the possibilities for reconnaissance 
in the water and in the air. 


1) See page Aj 


°° 4. Denkschrift des Chefs des Admiralstabes. 

Dieses Ereignis war demnach die einzige Tatsache unter den vielen Geriichten, welche die deutsche Flotte inzwischen zu stiindigen AbwehrmaBnahmen gegen einen angeblich unmittelbar 
bevorstehenden Angriff veranlaBt hatte und sie wohl auch im Entschlu8 zum eigenen, offensiven Vorgehen laihmte. Hatte sie schon einmal den Augenblick hierfiir versiumt, als die britische Flotte durch 
Entsendung von 3 Schlachtkreuzern gegen das Geschwader des Grafen Spee stark geschwacht war, so wiederholte sich dies, als letztere durch die Dardanellen-Unternehmung sowohl wie die gesteigerte U- 
Bootsabwehr in neue Schwierigkeiten geriet. 


In einer gewissen Anpassung an die im Grofen Hauptquartier iiblich gewordene Denkweise, aber ohne diese innerlich zu teilen, und nach freimiitiger AuBerung seiner abweichenden Ansicht 
gelegentlich eines Immediatvortrages in Gegenwart des Admirals v. Miiller (1) schrieb der neuernannte Chef des Admiralstabes, Admiral Bachmann, in einer Denkschrift iiber die weitere Verwendung der 
Seestreitkrifte vom 1. Miarz (Anlage 6), die er "uf Befehl des Kaisers unter grundsitzlicher Aufrechterhaltung der bisherigen Richtlinien fiir die Seekriegfiihrung hatte ausarbeiten miissen, zu dieser Frage 
folgendes: 

»Wenn es auch zweifellos erwiinscht sein m uf, gerade jetzt die englischen Seestreitkrafte in erhGhtem Mabe zu beschiiftigen, um sie in Atem zu halten und von der Gegenwirkung gegen unsere 
U-Boote und Minentriger méglichst abzuhalten, so darf dies meines Erachtens doch nicht dazu fiihren, unsere Flotte mit iiberlegenen englischen Seestreitkriften unter fiir uns ungiinstigen Bedingungen zu 
engagieren.« 

Mit Riicksicht auf die im Falle der Niederlage zu erwartende ungiinstige Wirkung auf die Neutralen und die Bedeutung der Flotte fiir die Sicherung der deutschen Kiisten und als politisches 
Machtinstrument diirfte sie sich einen Kampf gegen Ubermacht nicht aussetzen. 

Allerdings, fuhr er fort, schlieBe dies Vorst6Be zur Erzielung von Teilerfolgen, wie sie auch der friihere Chef des Admiralstabes und jetzige Flottenchef vertreten habe, nicht aus. Nur miisse dazu, 
um sicher zu gehen, stets die ganze Flotte auslaufen, wenigstens dann, wenn keine unbedingt zuverlissigen Nachrichten iiber die Verteilung der feindlichen Streitkrifte vorliégen. Auch miisse der taktische Zusam 
m enhang zwischen Gros und Aufklarungsstreitkriften in jedem Falle gewahrt bleiben. Die Ausdehnung der Vorst6Be werde im iibrigen von der Wetterlage und den Aufklirungsméglichkeiten zu Wasser und in 
der Luft abhingig fein. Sei es einmal zum Schlagen gekommen, so miisse die durch den Zusammenstof mit dem Gegner 


1) Vgl. Seite 47. 
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Once it came to a blow, the situation created by the collision with the enemy must be exploited 
in the most energetic and thorough way, not only by defeating the enemy, but also by pursuing 
after the battle and destroying damaged ships with our own cruisers and torpedo boats. But these 
statements also aroused the opposition of the Fleet Chief. 

He denied the possibility of achieving partial successes. Any such advance could result in 
a combat action that would amount to the use of the Fleet. But he would not be willing to take 
responsibility for one. 

This realization fulfilled the Grand Admiral v. Tirpitz with the deepest resignation. In a 
letter of March 10, 1915 to the Kapitan zur See v. Trotha, Commander S. M. S. "Kaiser" and 
previously in the Marine Cabinet, he wrote the following about it: 

"As much as I am personally impressed with the need to let the enemy, and between 
England, feel our pressure and readiness to fight, I no longer believe that the navy will. Your 
former boss (Admiral von Miiller) and his master (the Kaiser) maintain the view that nothing can 
be done by the Fleet, and the same opinion has always been taken by the former Admiral Chief 
of Staff (Admiral von Pohl), while I am partially successful thought possible. I acknowledge that 
this is more difficult now, but still not impossible. The complete passivity of the Fleet is 
supported by Admiral Lans and another Squadron Chief. One consoles oneself with the thought 
of bringing about neutrality for Denmark and the rule of the Baltic Sea, and the catchphrase of 
Hindenburg's left wing, which formed the fleet, was found Lying desolately in the roadsteads, 
the need for a certain justification and a certain drive from above then causes the deterioration of 
the material and our ships etc. The English do exactly the opposite, by praising their material to 
the hilt. In any case, that is the healthy and correct way, which should be valid in war. Of course 
we also have weaknesses in material relationships. How are you supposed to balance a billion- 
dollar budget with a 450 million budget? But I firmly believe that if our Fleet really came into 
play, the bacillus of spoiling our material would disappear like a ghost. The sinking of the 
"Bliicher" has primarily other causes; the serious injury to the "Tiger" and "Lion" contrasts with 
the one shot at "Seydlitz". I want to say one more thing. You know how I had to wrestle with the 
Treasury for money with the present Chancellor and His Majesty simply told me, "We've got to 
reach for the ceiling."” 


56 Sei es einmal zum Schlagen gekommen, so miisse die durch den Zusammenstof mit dem Gegner geschaffene Lage auf das tatkraftigste und griindlichste nicht nur 
durch Niederkimpfung des Gegners, sondern auch durch Verfolgung nach dem Gefecht und durch Vernichtung havarierter Schiffe durch eigene Kreuzer und 
Torpedoboote ausgenutzt werden. 

Aber auch diese Ausfiihrungen erregten den Widerspruch des Flottenchefs. Er bestritt die Méglichkeit der Erringung von Teilerfolgen. Aus jedem 
derartigen Vorsto8 kénne sich eine Kampfhandlung entspinnen, die auf den Einsatz der Flotte hinaus kame. Er wire aber nicht gesonnen, die Verantw ortung fiir einen 
solchen zu tibernehmen. 

Diese Erkenntnis erfiillte den GroBadmiral v. Tirpitz mit tiefster Resignation. In einem Brief vom 10. Marz 1915 an den Kapitin zur See v. Trotha, Kom 
m andant S.M.S. ,,Kaiser" und vorher im Marinekabinett, schrieb er dariiber folgendes: 

»So sehr ich pers6nlich durchdrungen bin von der Notwendigkeit, den Feind, und zw ar England, unseren Druck und unsere Schlagbereitschaft fiihlen zu 
lassen, so glaube ich nicht mehr daran, daB die Flotte es tut. Ihr friiherer Chef (Admiral v. Miiller) und sein Herr (der Kaiser) bleiben bei der Ansicht, die Flotte konne 
nichts machen, und eine gleiche Ansicht ist ja von dem fritheren Admiralstabschef (Admiral v. Pohl) immer vertreten worden, wahrend ich Teilerfolge fiir méglich 
gehalten habe. Ich erkenne an, daf dies jetzt schwieriger, aber immer noch nicht unméglich ist. Unterstiitzt wird eine v6llige Passivitat der Flotte durch Admiral Lans 
und einen anderen Geschwaderchef. Man tréstet sich einerseits mit dem Gedanken, die Neutralitat Danemarks und die Herrschaft der Ostsee zu bewirken und hat das 
Schlagwort von dem linken Fliigel Hindenburgs gefunden, welchen die Flotte bildete. Dem troftlosen Liegen auf den Reeden, dem Bediirfnis einer gewissen 
Rechtfertigung und einem gewissen Antrieb von oben her entspringt dann das Schlechtmachen des Materials und unserer Schiffe pp. Die Englander machen genau das 
Umgekehrte, indem sie ihr Material bis iiber den griinen Klee loben. Das ist jedenfalls der gesunde und richtige Weg, der im Kriege Geltung haben mii®te. Natiirlich 
haben wir auch Schwichen in materieller Beziehung. Wie soll m an auch mit einem 450-Millionen-Etat einen Milliardenetat ausgleichen? Aber ich bin der festen 
Uberzeugung, wenn unsere Flotte wirklich zum Tragen kame, wiirde der Bazillus des Schlechtmachens unseres Materials wie Spuk verschwinden. Der Untergang des 
,Bliicher" hat in erster Linie andere Ursachen, die schwere Verletzung des ,,Tiger" und ,,Lion" stehen dem einen Ungliicksschuf8 auf ,,Seydlitz" gegeniiber. Ich méchte 
noch eins sagen. Sie wissen, wie ich bei dem jetzigen Kanzler um das Geld mit dem Schatzamt ringen mufte und Seine Majestat mir einfach sagte, ,,wir miiSten uns 
nach der Decke strecken". 
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But none of that matters at all, what matters is that the spirit and the initiative of the fleet remain 
high and opportunities for partial success are sought and, if they should come, taken advantage 
of. Such a partial success was possible on December 16th and January 24th and would have had 
a greater effect on the neutrals (think Italy and the Balkans) than 50,000 captured Russians. It is 
incomprehensible to me that one cannot grasp this meaning. If you have the opportunity in your 
circle, including your Prince (Prince Adalbert of Prussia), to fight the above-mentioned bacillus, 
you would only be doing Germany a service with it. Admiral Bachmann, with whom we work 
very well here, has absolutely the same opinion, it works in the same direction and asked me to 
do the same." 

This train of thought worked on Kapitan zur See v. Trotha so persistent that he expressed 
in a letter of March 17, 1915 that the Grand Admiral had to fight for leadership of the Navy in 
some way. After he had initially expressed the wish in this letter that the Navy, which had been 
created with such tenacious effort and while the difficulties and countercurrents that seemed 
insurmountable, should still be used according to its internal and external value, he continued as 
follows: 

“The Navy is - if you let the Most High Person out - built up through your Excellency's 
life's work, carried by the awakening German popular feeling; but created in the constant 
struggle against the more or less hidden counter-work of the foreign representation. The 
management of foreign affairs was - it seems - afraid of this instrument, which is nothing more 
than the natural force expression of the people maturing into World Power. 

In this way, Your Excellency - I say this here with the trust so often given to me and as 
an honest person - the German people have become the champions for a new era. 

Now we are in the great struggle, and again - it seems to me - our top management is 
afraid of the effects of the Navy. She feels her worth now to a great extent, but more in the 
direction that she fears loss. It must develop from this that it gives the impression that the use 
and command of the fleet lacks the strong, self-confident will that, even if the moment for full 
deployment has not yet come, through his constant influence gives everyone on board the inner 
security that he is in good hands.’ 


57 Briefwechsel Trotha— Tirpitz. 

und Seine Majestat mir einfach sagte, ,,wir miiSten uns nach der Decke strecken", Aber darauf alles kommt es gar nicht an, sondern daB der Geist und die Initiative der 
Flotte hoch bleibt und Gelegenheit zu Teilerfolgen gesucht, und wenn sie kommen sollte, au sgenutzt wird. Ein solcher Teilerfolg war am 16. Dezember und am 24. 
Januar méglich gewesen und hitte eine gréRere Wirkung auf die Neutralen (denken Sie an Italien und den Balkan) ausgeiibt, als 50 000 gefangene Russen. Es ist mir 
unbegreiflich, da8 man diese Bedeutung nicht fassen kann. Wenn Sie Gelegenheit haben, in Ihrem Kreise inklusive auch bei Ihrem Prinzen (Prinz Adalbert von 
PreuBen) den oben bezeichnten Bazillus zu bekaimpfen, so wiirden Sie Deutschland nur einen Dienst damit leisten. Admiral Bachmann, mit dem wir hier sehr gut 
arbeiten, ist absolut derselben Ansicht, er wirkt in der gleichen Richtung und hat mich gebeten, es ebenfalls zu tun.« 

Dieser Gedankengang wirkte auf Kapitiin zur See v. Trotha so nachhaltig, da er in einem Brief vom 17. Mirz 1915 zum Ausdruck brachte, der 
GroBadmiral miisse sich in irgendeiner Form die Fiihrung der Marine erkiampfen. Nachdem er in diesem Brief zuniichst den Wunsch ausgesprochen hatte, da8 die mit 
so ziher Anstrengung und unter Beiseiteschiebung uniiberwindbar erscheinender Schwierigkeiten und Gegenstr6mungen geschaffene Marine doch noch ihrem 
inneren und éuferen Wert entsprechend zum Einsatz gebracht werde, fuhr er folgendermafen fort: 

»Die Marine ist — wenn man die Allerhéchste Person herausliSt — aufgebaut durch die Lebensarbeit Euer Exzellenz, getragen von dem zum Erwachen 
gebrachten deutschen Volksempfinden; aber geschaffen im stindigen Kamps gegen die mehr oder weniger versteckte Gegenarbeit der auswartigen Vertretung. Die 
Leitung der auswartigen Angelegenheiten hatte — so scheint es — Angst vor diesem Instrument, das doch nichts weiter ist als der natiirliche Kraftausdruck des zur 
Weltmacht reifenden Volkes. 

So sind Euer Exzellenz — ich sage das hier in dem mir so oft geschenkten Vertrauen und als ehrlicher Mensch — dem deutschen Volk der Vorkimpfer 
fiir eine neue Zeit geworden. 

Nun sind wir hingestellt in das grofe Ringen, und wieder — will mir scheinen — hat unsere oberste Leitung nach auBen Angst vor der Wirkung der 
Marine. Wohl empfindet sie ihren Wert jetzt in starkem Mae, aber mehr nach der Richtung, daB sie den Verlust fiirchtet. Es muB hieraus sich entwickeln, daB es den 
Eindruck macht, als ob in der Verwendung und Fiihrung der Flotte der starke selbstbewuBte Wille fehlt, der auch, wenn der Augenblick zum vollen Einsatz noch nicht 
gekommen ist, durch seinen stindigen Einflu8 doch jedem an Bord die innere Sicherheit gibt, daB er in guter Hand ist. 
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If I have perceived the situation correctly, I do not hide from myself that the nation, 
which does not see into the details, counts on Your Excellency as the champion of a new era. 
Nobody will understand that Your Excellency cannot exercise a decisive influence on the Fleet 
that you have created yourself when it is to pass its examination. Just as Your Excellency 
represents the navy as it is formed and shaped before the nation, so the nation will only expect an 
answer from Your Excellency when the account is to be given of its use.” 

Grand Admiral v. Tirpitz on March 27th from Charleville with the following words: 

"I was in the terrible position here that during the whole of the war the navy, in the 
creation of which I played a major role, was, in my opinion, wrong or inept. Y.H. has not been 
used according to its strength. I have heard that from high places in the front I have voiced the 
idea that my opinion would be dictated by naval policy considerations. I don't need to say a word 
about it to you. I regard the situation in Germany as very serious, from the outset through 
England. Anything we could possibly bring about against England should have and must still be 
set up now. This also includes the Fleet. Since the future of Germany is in question, all reasons 
put against it are null and void. There is no doubt for me that sooner or later this view will 
prevail among the people and in history. In addition, I am the representative, at least co- 
responsible, regardless of the departmental relationships that speak against it. The situation is 
similar for watered-down submarine warfare (greater sparing of the neutrals). I've always asked 
myself the question in order to free myself from a responsibility that I don't have. In your letter 
you say, "The nation will only expect an answer from me when the account is to be given of its 
(the Fleet) use" and wish "that I may find the right solution for this". I would now like to know 
whether you have connected a particular thought to it. Have you just been thinking generally 
about the time after the war or do you think that there is anything I could do to change the 
principle of complete passivity in the Fleet?*® 


58 ist, durch seinen standigen Einflu8 doch jedem an Bord die innere Sicherheit gibt, da} er in guter Hand ist. 

Wenn ich hiermit die Lage richtig empfunden habe, so verhehle ich mir auch nicht, daB die Nation, die in die Einzelheiten nicht hinein sieht, auch hier 
mit Euer Exzellenz als dem Vorkimpfer einer neuen Zeit rechnet. Es wird niemand verstehen, daB Euer Exzellenz auf die von der eigenen Hand geschaffene Flotte 
nicht auch einen bestimmenden Einflu8 ausiiben kénnen, wenn sie ihr Examen ablegen soll. Wie Euer Exzellenz die Flotte, wie sie gebildet und geformt ist, vor der 
Nation vertreten, so wird die Nation auch nur von Euer Exzellenz die Antwort erwarten, wenn die Rechenschaft abzugeben ist iiber die Verwendung. « 

Auf diese Ausfiihrungen antwortete GroBadmiral v. Tirpitz am 27. Mirz aus Charleville mit folgenden Worten: 

»Ich bin hier in der furchtbaren Lage gewesen, daB wiihrend des ganzen Krieges die Flotte, an deren Schaffung ich wesentlich beteiligt bin, meiner 
Uberzeugung nach falsch bzw. ungeschickt, d. h. nicht ihrer Kraft nach, verwendet worden ist. Wie ich gehort habe, hat m an von hohen Stellen in der Front aus den 
Gedanken ausgesprochen, meine Auffassung wiirde diktiert von marinepolitischen Gesichtspunkten. Ihnen gegeniiber brauche ich dariiber kein Wort zu verlieren. Ich 
sehe die Lage Deutschlands fiir sehr ernst an, und zwar von vornherein durch England. Was wir nur irgend gegen England zum Tragen bringen konnten, hatte und 
mu8 auch jetzt noch angesetzt werden. Dazu gehdrt auch die Flotte. Da die Zukunst Deutschlands in Frage gestellt ist, so sind alle dagegen vorgebrachten Griinde 
nichtig. Es unterliegt fiir mich keinem Zweifel, daB diese Auffassung frither oder spiiter im Volk und in der Geschichte durchkommen wird. Dazu bin ich nach den 
Vorgingen der Vertreter, jedenfalls der Mitverantwortliche, ganz ungeachtet der dagegen sprechenden Ressortverhiltnisse. Fiir verwiasserten U-Bootskrieg (gréBere 
Schonung der Neutralen) liegt es ahnlich so. Ich habe mir schon immer die Frage vorgelegt, um mich freizumachen von einer Verantw ortung, die ich nicht trage. Sie 
sagen in Ihrem Brief, ,,die Nation werde nur von m ir die Antwort erwarten, wenn die Rechenschaft abzugeben ist tiber ihre (der Flotte) Verwendung", und wiinschen, 
»daB ich hierfiir die richtige Losung finden mége". Es wire mir nun lieb zu wissen, ob Sie dam it einen bestimmten Gedanken verbunden haben. Haben Sie dabei nur 
allgemein an die Zeit nach dem Kriege gedacht oder meinen Sie, daB ich irgend etwas tun kénnte, um das Prinzip der volligen Passivitat der Flotte zu findern. Die 
Flotte gibt man mir nicht, zum Admiralstabschef macht m an mich ebensowenig, ich nehme 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 45 I.15 Correspondence between Trotha and Tirpitz. 


They don't give me the Fleet, nor do they make me Chief of Staff, I suppose for the very reason 
that the Chief of Cabinet and his master disagree with my views for once, maybe even more, 
because if I had the power to command I would override anything. Submit farewell is not 
possible. Internal reasons and those of the external situation make this impossible. Notification 
of sickness would only provoke cheers in the Foreign Office. Then the only thing left is: hold out! 
I would be grateful if you could tell me your opinion about it openly and unreservedly. You 
know the milieu in which I find myself, and your assessment has always been of great value to 
me." 

In response to this letter, Kapitaén zur See v. Trotha on March 31, 1915 again the 
necessity of a powerful, the use of the Fleet striving, uniform naval warfare by stating the 


following, among other things: 


“One has the impression here that there is no strong will to guide the whole thing, a 
function which the emperor cannot perform personally. The various bodies write memoranda 
upon memorandum. The strong will of a unified leadership disappears more and more behind 
this pile of papers, with which in the end - as it seems to me - only one body ever assigns 
responsibility to the other. 

The in and for itself insignificant event of the presence of Prince Adalbert in the Grand 
Headquarters is characteristic of the overall situation. 

It is a very monstrous thought to me that Your Excellency should not have a decisive say 
when it comes to the use of Your Excellency's own creation. 

I have the feeling that Your Excellency cannot stand up to himself if a direction is being 
pursued which the fleet wants to avoid until peace, while Your Excellency, as far as I understand, 
it is necessary to use the fleet to fight for peace hold. Personally, I have the unconditional belief 
that a navy that has fought for peace will rise again even after the most serious losses. 

It was only through such a struggle that it really grew together with Germany. I don't 
believe in a Fleet that got through the war safely. But that, it seems to me, doesn’t matter at all 
now; I always wonder when there are people who organize their actions according to what is 
necessary after peace.” 


» TI1.15 Briefwechsel Trotha—Tirpitz. 45 
Die Flotte gibt man mir nicht, zum Admiralstabschef macht m an mich ebensowenig, ich nehme an, aus eben dem Grunde, daB der Kabinettschef und sein Herr einmal mit meinen Ansichten 
nicht iibereinstimmen, mehr vielleicht noch, weil ich im Besitze der Befehlsmacht mich iiber alles hinwegsetzen wiirde. Abschied einreichen, geht nicht. In ne re Griinde und solche der 
auswirtigen Lage machen das unméglich. Krankmeldung wiirde lediglich Jubel im Auswiartigen Amt hervorrufen. Dann bliebe nur: aushalten! Ich ware Ihnen dankbar, wenn Sie mir ganz offen 
und riickhaltslos Ihre Meinung dariiber sagten. Sie kennen das Milieu, in dem ich mich befinde, und Ihre Beurteilung ist mir stets von groBem Werte gewesen.« 

Auf diesen Brief hin betonte Kapitin zur See v. Trotha am 31. Miirz 1915 nochmals die Notwendigkeit einer kraftvollen, den Einsatz der Flotte anstrebenden, einheitlichen 
Seekriegfiihrung, indem er u.a. folgendes ausfiihrte: 


»Man hat hier den Eindruck, da ein das Ganze leitender starker Wille fehlt, eine Funktion, die der Kaiser pers6nlich nicht ausiiben kann. Es werden von den verschiedenen Stellen 
Denkschriften iiber Denkschriften geschrieben. Der starke Wille einer einheitlichen Fiihrung verschwindet immer mehr hinter diesem Haufen Papier, mit denen letzten Endes — wie mir scheint 
— immer nur eine Stelle der anderen die Verantwortung zuschiebt. 

Das an und fiir sich unbedeutende Ereignis der Anwesenheit des Prinzen Adalbert im GroSen Hauptquartier ist bezeichnend fiir die Gesamtlage. 

Es ist mir ein ganz ungeheuerlicher Gedanke, daB Euer Exzellenz kein entscheidendes Wort mitzusprechen haben sollten, wo es sich um die Verwendung der eigensten Schépfung 
Euer Exzellenz handelt. 

Es beherrscht mich dabei das Empfinden, da Euer Exzellenz vor sich selbst nicht bestehen kénnen, wenn eine Richtung verfolgt wird, welche die Flotte bis zum Frieden 
aussparen will, wahrend Euer Exzellenz, soweit ich verstehe, den Einsatz der Flotte zum Erkampfen des Friedens fiir notig halten. 

Ich pers6nlich habe den unbedingten Glauben, daf eine Flotte, die kiimpfend den Frieden mit erstritten hat, selbst nach den schwersten Verlusten wieder ersteht. Sie ist durch einen 
solchen Kampf erst wirklich mit Deutschland verwachsen. An eine Flotte, die durch den Krieg heil hindurchgebracht ist, glaube ich nicht. 

Aber darauf, will mir scheinen, kommt es jetzt gar nicht an; ich wundere mich immer, wenn es Menschen gibt, die ihre Handlungen danach einrichten, was nach dem Frieden nétig 
ist. Wir stehen jetzt im 
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We are now fighting for our existence, and there the only question that can guide us is whether 
the use of the navy - the Fleet - promises any benefit in order to survive this struggle for 
existence. I cannot understand how in such a life-and-death struggle you can rust a weapon in 
your scabbard that could harm your opponent. Supplements where there is an opportunity, that 
leads to victory. It can be too easy that later on I won't have my arm free to pick up the weapon I 
was saving. 

I believed that Your Excellency's feelings go roughly the same way, and I believed that I 
felt the inner dichotomy with Your Excellency: To feel responsible before the nation, while Your 
Excellency believed the measures that were taken to be wrong without entering to be able to. 

I am, however, too far removed from the circumstances to be able to get a very clear 
picture. For example, I do not know to what extent Your Excellency can now have or gain a 
greater and sufficient influence through the personality of Admiral Bachmann. 

For this reason I have expressed the wish that "the right solution may be found for this". I 
would consider parting now to be a lost battle, but a misused Fleet is more like a lost battle, it is 
a surrender of Germany's future. 

I wrote under the impression that Your Excellency would have to fight for influence over 
the use of the navy in war - in order to remain clear to yourself - in some form; if it shouldn't go 
that way, as top war command or something like that. The departmental relationships of peace 
may not be sufficient for this struggle for existence. Then you have to try to get over it. I believe 
I can see that if the situation remains as it is now, Your Excellency will be consumed by yourself 
and yet not be able to hold out. 

Personally, I always consider the oral route to be better and more effective for bringing 
about a decision; If an opportunity cannot be found for this, in my opinion the only option left is 
for Your Excellency to express to the Emperor in writing that Your Excellency, as the 
circumstances are, can no longer reconcile it with your own conscience, the responsibility, which 
His Majesty Your Excellency had entrusted to last longer.... What happens then has to be seen. 
Your Excellency then at least remained true to yourself and to Marine. I have often advised your 
Excellency to give in, unfortunately also in the autumn of 1911 fg 


6 Wir stehen jetzt im Kampf um unsere Existenz, und da kann nur die Frage leiten: ob die Anwendung der Marine — der Flotte — Nutzen verspricht, um diesen 
Existenzkampf zu bestehen. Ich kann es nicht begreifen, wie m an in einem solchen Ringen auf Leben und Tod eine Waffe in der Scheide rosten lassen kann, die dem 
Gegner schaden kénnte. Zuschlagen, wo sich eine Méglichkeit bietet, das fiihrt zum Sieg. Es kann doch zu leicht sein, da ich spaéter den Arm nicht mehr frei habe, 
um zu der Waffe zu greifen, die ich mir aufsparte. 

Ich glaubte, daB Euer Exzellenz Empfindungen ungefihr denselben Weg gehen, und glaubte, den inneren Zwiespalt bei Euer Exzellenz zu fiihlen: Sich 
vor der Nation verantwortlich zu fiihlen, wahrend Euer Exzellenz die M aBnahm en, die getroffen werden, fiir falsch halten, ohne eingreisen zu kénnen. 

Ich stehe dabei allerdings den Verhiltnissen doch zu fern, um m ir ein ganz klares Bild machen zu k6nnen. Ich weif z.B. nicht, wie weit Euer Exzellenz 
durch die Persénlichkeit des Admirals Bachmann jetzt eine gréBere und ausreichende Einwirkung besitzen oder erlangen kénnen. 

Aus diesem Grunde habe ich den Wunsch ausgedriickt, ,,es mége sich hierftir die richtige Losung finden lassen". Einen Abschied jetzt wiirde ich fiir einer 
verlorenen Schlacht gleich halten, aber eine falsch angewandte Flotte ist mehr wie eine verlorene Schlacht, sie ist ein Aufgeben von Deutschlands Zukunft. 

Ich habe unter dem Eindruck geschrieben, da8 Euer Exzellenz sich den Einflu8 auf die Kriegsverwendung der Flotte erkémpfen miissen — um vor sich 
selbst klar zu bleiben — in irgendeiner Form; wenn es so nicht gehen sollte, als oberste Kriegsleitung oder ahnliches. Die Ressortverhiltnisse des Friedens reichen 
vielleicht nicht hin fiir diesen Existenzkampf. Dann muB8 m an dariiber hinwegzukommen suchen. Ich glaube zu sehen, da’, wenn die Verhiltnisse so bleiben wie jetzt, 
da® Euer Exzellenz sich innerlich verzehren und doch nicht durchhalten konnen. 

Zur Herbeifiihrung einer Entscheidung halte ich pers6nlich immer den miindlichen Weg fiir besser und wirkungsvoller; laBt sich hierfiir eine Gelegenheit 
nicht finden, so bleibt meiner Ansicht nach nur iibrig, daS Euer Exzellenz dem Kaiser schriftlich zum Ausdruck bringen, da® Euer Exzellenz, so wie die Verhiltnisse 
liegen, es mit dem eigenen Gewissen nicht mehr vereinigen kénnen, die Verantw ortung, die Seine M ajestét Euer Exzellenz iibertragen hatten, langer zu halten. . . 
Was dann wird, mu8 m an abw arten. Euer Exzellenz sind dann aber wenigstens sich selbst und der Marine treu geblieben. Ich habe oft Euer Exzellenz zum 
Nachgeben geraten, leider z.B. auch im Herbst 1911. Damals stand 
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At that time, however, there was a struggle for development, today the decision is imminent, that 
is something different.” 

Some of the reasons that make it more understandable that these suggestions of the 
Kapitans zur See v. Trotha initially had no positive results, can be seen from a letter from 
Admiral Bachmann of April 6 to the former. It says as follows: 

“When I was to be appointed to my current position, I was in Berlin with Admiral v. 
Miiller and tried to dissuade him from the idea of making me head of the Admiralty's staff. I 
have put forward several personal reasons against this appointment, but above all I have pointed 
out that I do not consider the position of Chief of the Admiralty's Staff, as it is now 
organizationally planned, to be the right one for the war; In my opinion, in war a Commander-in- 
Chief of the Navy with the broadest command authority would have to direct the entire warfare 
of the navy and relieve His Majesty of the responsibility for issuing orders in individual cases 
and to the individual commander. In the presence of a Chief of the Admiral's Staff without any 
authority to give orders, only as an advisor to His Majesty, the result would be that in the 
majority of cases only "plum-soft" orders would come out and each of the departments 
concerned would try to shift responsibility to another energetic action could of course not come 
about. The conditions of the army were not immediately transferable to the navy; incidentally, 
the Hindenburg case in the army proved that a general with great, independent authority could 
achieve the best results there too. The head of cabinet asked me who I was thinking of as 
Commander-in-Chief of the Navy, whereupon I explained to him that, in my opinion, only Grand 
Admiral von Tirpitz as the creator of our Fleet and by far the most outstanding personality in the 
Navy, with which the nation would ever him Admiral von Miiller declared this to be ruled out; 
the State Secretary had fallen out with everyone, with the Reich Chancellor, Admiral v. Pohl, 
with him, the Head of Cabinet himself. The Kaiser was furious with him and would never give 
him the post I thought he would be; Moreover, the State Secretary as such is currently not 
dispensable; it was simply out of the question, the thought would have to be dropped, and I 
would have to come to terms with becoming Chief of the Admiralty 's Staff, nothing could be 
done about that. I then tried to defend my position, but to no avail.°! 


6! Damals stand man aber in einem Entwicklungskampf, heute steht die Entscheidung vor der Tiir, das ist etwas anderes.« 

Einige der Griinde, die es verstaindlicher machen, daB diesen Anregungen des Kapitiins zur See v. Trotha zunichst keine positiven Erfolge beschieden 
waren, sind aus einem Brief des Admirals Bachmann vom 6. April an ersteren ersichtlich. In diesem heiBt es folgendermaBen: 

»Als ich zu meinem jetzigen Amt berufen werden sollte, bin ich in Berlin beim Admiral v. Miiller gewesen und habe versucht, ihn von dem Gedanken, 
mich zum Chef des Admiralstabes zu machen, abzubringen. Ich habe mehrere persénliche Griinde gegen diese Berufung vorgebracht, vor allem aber darauf 
hingewiesen, da8 ich die Stellung eines Chefs des Admiralstabes, wie sie jetzt organisatorisch vorgesehen ist, fiir den Krieg nicht fiir richtig hielte; m. E. miiBte im 
Kriege ein mit weitester Befehlsvollmacht ausgestatteter Oberbefehlshaber der Marine die ganze Kriegfiihrung der Marine leiten und Seine Majestit von der 
Verantwortung der Befehlserteilung im einzelnen Fall und an den einzelnen Befehlshaber entlasten. Beim Vorhandensein eines Chefs des Admiral-- stabes ohne jede 
Befehlsbefugnis, nur als Berater Seiner Majestat, kame es dahin, da® in der Mehrzahl der Falle nur ,,pflaumenweiche" Befehle herauskamen und jede der davon 
betroffenen Dienststellen die Verantwortung auf eine andere abzuschieben suche; dabei k6nne natiirlich ein energisches Handeln nicht zustande kommen. Die 
Verhiiltnisse der Armee seien auf die Marine nicht ohne weiteres iibertragbar; iibrigens beweise der Fall Hindenburg in der Armee, da auch dort ein mit grofer, 
selbstaindiger Befehlsbefugnis ausgestatteter Feldherr die besten Erfolge zu erzielen verméchte. — Der Kabinettschef fragte mich, wen ich mir denn als 
Oberbefehlshaber der Marine diichte, worauf ich ihm erklarte, da8 m. E. nur der GroBadmiral v. Tirpitz als der Schopfer unserer Flotte und die weitaus iiberragendste 
Pers6nlichkeit der Marine, mit der die Nation ihn iiberhaupt in engste Verbindung briichte, dafiir in Frage kime. Admiral v. Miiller erklarte dies fiir ausgeschlossen; 
der Staatssekretir habe sich mit allen iiberworfen, mit dem Reichskanzler, dem Admiral v. Pohl, mit ihm, dem Kabinettschef selbst. Der Kaiser fei wiitend auf ihn und 
wiirde ihm einen solchen Posten, wie ich ihn mir dichte, niemals geben; iiberdies sei der Staatssekretiir als solcher momentan nicht entbehrlich; es sei einfach 
ausgeschlossen, der Gedanke miisse fallen gelassen werden, und ich miisse mich damit abfinden, Chef des Admiralstabes zu werden, daran lieBe sich nichts mehr 
andern. Ich habe dann noch versucht, meine Ansicht zu verfechten, aber vergeblich. SchlieSlich erklirte ich, ich sei Soldat und als solcher verpflichtet, auf 
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Finally I explained that I was a soldier and as such was obliged to fill the post my Supreme 
Warlord assigned me, but that I would then only exercise my office in close cooperation with the 
Secretary of State. So far I have acted according to this. Without letting the State Secretary "take 
over" me, I discussed all major questions with him and in many cases took his views and 
circumstances into account. In this way the State Secretary does indeed have a certain influence 
on the use of the Navy I believe that in this way he is more useful to his life than if he broke with 
His Majesty now - and that is what his demand should lead to- and in the middle of the war, with 
scandal, was eliminated completely. Now he actually does benefit the Navy, not only by advising 
me and supporting me with his authority in critical cases, but also by the influence he has 
regained over the Head of Cabinet since my efforts to bring about a reconciliation between the 
two. The importance of the head of cabinet nowadays "You will know best yourself; I don't need 
to say anything more about it." That's the way it is, dear Trotha, and under these circumstances, 
in my honest conviction, regardless of any personal considerations, it is actually best that the 
State Secretary come to terms with the situation, make the best of it and, together with me, try to 
exert his influence so that our Fleet becomes offensive actuated. In this endeavor that inspires me, 
we hopefully have all the good elements of our officer corps on our side." 


The Fleet Chief did not want to let the new moon period pass completely unused in 
March. He had therefore instructed the Formation Chiefs to bring their ships into a state of 
material readiness by March 11th which could be maintained for some time, and to not allow any 
new repair work to begin in the shipyards for the time being. At the same time, the Ist Squadron, 
which had lost several days of practice in the Baltic Sea due to fog and bad weather, was also 
ordered to anchor on the Elbe with refilled coal stocks only at this point. The real purpose of 
these measures has been obscured. 

A mining operation was planned, to which the whole Fleet was to sail as a back-up. In 
such a situation, the Fleet Command at the time saw "almost the only useful means of direct 
damage to the enemy in the North Sea as opposed to indirect damage caused by the U-boat trade 
war". 


® SchlieBlich erklirte ich, ich sei Soldat und als solcher verpflichtet, auf den Posten zu gehen, den mein oberster Kriegsherr mir zuwiese, ich wiirde dann aber mein 
Amt nur im engen Zusammengehen mit dem Staatssekretir ausiiben. Hiernach habe ich bisher gehandelt. Ohne mich vom Staatssekretar ,,vereinnahm en" zu lassen, 
habe ich doch alle gré8eren Fragen mit ihm besprochen und in vielen Fallen seine Ansicht und seinen Nat beriicksichtigt. Auf diese Weise hat der Staatssekretiir in der 
Tat einen gewissen Einflu8 auf die Verwendung der Marine. Ich glaube, daf er in dieser Weise seiner Lebensschépfung mehr niitzt, als wenn er es jetzt zu einem 
Bruche mit Seiner Majestit briichte — und dazu miifte seine Forderung fiihren — und mitten im Kriege unter Eklat ganz ausschiede. Jetzt niitzt er tatsaichlich der 
Marine, nicht nur, indem er mich beriit und mit seiner Autoritit in kritischen Fallen stiitzt, sondern auch durch den Einflu8, den er auf den Kabinettschef wieder 
gewonnen hat, seitdem es meinen Bem iihungen gelungen ist, eine Auss6hnung zwischen beiden zustandezubringen. Von welcher Bedeutung der Kabinettschef 
heutzutage ist, werden Sie ja selbst am besten wissen; ich brauche dariiber wohl nichts weiter zu sagen. — So steht die Sache, lieber Trotha, und unter diesen 
Verhiltnissen ist es nach meiner ehrlichen, von jeden persénlichen Riicksichten absehenden Uberzeugung tatsichlich das beste, da8 der Staatssekretiir sich mit der 
Sachlage abfindet, aus ihr das Beste macht und mit mir zusammen seinen Einflu8 dahin geltend zu machen sucht, daB unsere Flotte sich offensiv betitigt. In diesem, 
mich voll beseelenden Bestreben haben wir hoffentlich alle guten Elemente unseres Offizierskorps auf unserer Seite.« 


Der Flottenchef wollte die Neumondperiode im Marz nicht ganz unbenutzt voriibergehen lassen. Er hatte daher die Verbandschefs angewiesen, ihre 
Schiffe zum 11. Marz in einen Zustand materieller Bereitschaft zu bringen, der fiir einige Zeit gehalten werden k6nnte, und vorliufig keine neuen 
Jnstandsetzungsarbeiten auf den Werften beginnen zu lassen. Gleichzeitig erhielt das I. Geschwader, das in der Ostsee durch Nebel und schlechtes Wetter mehrere 
Ubungstage verloren hatte, Befehl, ebenfalls erst zu diesem Zeitpunkt mit aufgefiillten Kohlenbestanden auf der Elbe zu ankern. Der eigentliche Zweck dieser 
Mafnahmen wurde verschleiert. 

Geplant war eine Minenunternehmung, zu der als Riickhalt die ganze Flotte auslaufen sollte. I n einer solchen sah das Flottenkommando zur Zeit ,,fast 
das einzige brauchbare Mittel zur direkten Schiadigung des Feindes in der Nordsee im Gegensatz zu der indirekten durch den U-Bootshandelskrieg". Es sei aber sehr 
schwer, nachdem die Bewachungstitigkeit 
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But it was very difficult, after the guarding activity on the enemy coast had increased 
considerably as a result of the U-boat war, to bring mines directly to the enemy coast by 
warships, barriers laid there also had the disadvantage that they could easily be eliminated or 
rendered ineffective by means of thoroughfares which could be created quickly and marked with 
buoys. In contrast, the establishment or clearing of barriers in the open sea presents considerably 
greater difficulties. But those on the approach routes of the "Grand Fleet" from the Firth of Forth 
and Firth of Moray to the Helgoland Bay should be particularly effective. If the enemy 
encountered mines there, all further undertakings on his part would be burdened with a feeling of 
great insecurity. I can promise particular success in this sense from two barriers to be placed on 
the Dogger Bank. A certain restriction of the freedom of movement of one's own submarines 
could not be avoided, but it was insignificant because the submarines already on the way to the 
east coast of England had bypassed the Dogger Bank so as not to be seen and reported by 
fishermen. 

Objections to international law against such an offensive use of mines could hardly be 
asserted after what would have been communicated in the note of March 2 to the government of 
the United States of America on the laying of mines. The contamination of the Dogger Bank 
with mines would also be a countermeasure against the English drifting mines in the North Sea 
and a barrier apparently laid out by England in the open sea 37 nm north-northeast of 
Terschelling, which the steamer "Swarton" had come across. The Fleet Management therefore 
intended to carry out the undertaking as soon as, in the opinion of the Admiral’s Staff, external 
circumstances permitted it. 

The Chief of the Admiralty's Staff, Admiral Bachmann, was against the enterprise for 
both military and political reasons. As he stated in a letter dated March 9th, mines in the barrier 
would likely be found in a very short time by fishing vessels, so that the enemy forces would be 
warned before damage occurred. But even if they got into the restricted area without warning, 
with the intended restricted length of 20 nm, a mine hit would always be only a coincidence, 
unless one wanted to use a disproportionately large amount of mines for the expected success. 
On the other hand, their own armed forces would hardly be less endangered by the barriers, since 
they could not be fixed with sufficient navigational safety so far from the coast, either by the 
mnie layers themselves or later by their own ships operating in the vicinity of the contaminated 
area. 


° III. 15. Minensperren auf der Dogger-Bank? 

Es sei aber sehr schwer, nachdem die Bewachungstatigkeit an der feindlichen Kiiste infolge des U-Bootskrieges erheblich zugenommen habe, Minen durch 
Kriegsschiffe unmittelbar an die feindliche Kiiste heranzubringen, auch hatten dort gelegte Sperren den Nachteil, daB sie leicht beseitigt oder durch schnell zu 
schaffende und mit Bojen bezeichnete DurchfahrtsstraBen unwirksam gemacht werden kénnten. Demgegeniiber biete das Festlegen oder Wegraumen von Sperren in 
freier See erheblich gréfere Schwierigkeiten. Besonders wirksam aber miiBten solche auf den Anmarschwegen der ,,Grofen Flotte" vom Firth of Forth und Firth of 
Moray nach der Helgolinder Bucht sein. Triife der Feind dort auf Minen, so wiirden alle weiteren Unternehmungen von seiner Seite mit dem Gefiihl groBer 
Unsicherheit belastet sein. Besonderen Erfolg in diesem Sinne diirfe m an sich von zwei, auf der Dogger-Bank zu legenden Sperren versprechen. Eine gewisse 
Beschrankung der Bewegungsfreiheit der eigenen U-Boote liehe sich dabei allerdings nicht vermeiden, sie sei aber unwesentlich, weil die U-Boote schon jeBt beim 
Auslaufen nach der englischen Ost-Kiiste die Dogger-Bank umgingen, um nicht von Fischern gesehen und gemeldet zu werden. 

Vélkerrechtliche Bedenken gegen eine derartige offensive Minenverwendung kénnten nach dem, was in der Note vom 2. Miirz der Regierung der 
Vereinigten Staaten von Nordamerika iiber das Legen von Minen mitgeteilt worden wire, kaum mehr geltend gemacht werden. Das Verseuchen der Dogger-Bank mit 
Minen werde sich auch als Gegenm aBnahm e gegen die englischen treibenden M inen in der Nordsee und eine offenbar von England in offener See 37 sm 
nordnordost von Terschelling ausgelegte Sperre darstellen, auf die der Dampfer ,, Swarton " geraten sei. Die Flottenleitung beabsichtige daher, die Unternehmung 
durchzusithren, sobald nach Ansicht des Amiralstabes die 4uBeren Umstiinde es gestatteten. 

Der Chef des Admiralstabes, Admiral Bachmann, war jedoch sowohl aus militérischen wie aus politischen Griinden gegen die Unternehmung. Wie er in 
einem Schreiben vom 9. Marz ausfiihrte, wiirden Minen der Sperre wahrscheinlich in kiirzester Zeit durch Fischerfahrzeuge gefunden werden, so daB die feindlichen 
Streitkrifte gewarnt wiirden, noch bevor eine Schadigung eingetreten wire. Aber selbst wenn sie ungewarnt in das Sperrgebiet gerieten, wiirde bei der beabsichtigten 
Sperrlinge von 20 sm ein Minentreffer stets nur ein Zufall sein, falls man nicht eine fiir den zu erwartenden Erfolg unverhiltnismaBig groBe Menge von Minen 
verwenden wollte. Anderseits waren die eigenen Streitkrafte durch die Sperren kaum weniger gefiahrdet, da diese so weit von der Kiiste weder von den Minenlegern 
selbst, noch spiter von eigenen Schiffen, die in der Nahe des verseuchten Gebietes operierten, navigatorisch sicher genug festgelegt werden kOnnten. 
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Given such a low evaluation of the military chances of success, the question that the 
contamination of the Dogger Bank with mines could bring Germany into trouble with neutrals, 
whose benevolent behavior is of considerable benefit, must be taken twice as hard. Compared to 
the English accusations that the German Navy laid mines indiscriminately in the open sea, the 
German side had always sharply emphasized that only the enemy coastal waters were 
endangered by German offensive barriers. As recently as February 10, the Admiral's Staff, in its 
request to the Foreign Office to warn neutral shipping of the danger of mines, explicitly only 
spoke of mines in the "war zone". As such, however, the neutrals would be the Dogger Bank, 
whose eastern edge is the Danish one. The coast is closer than the English one, all the less 
viewed as in section 3 of the announcement of February 4th (Declaration of the Submarine 
Blockade) the eastern area of the North Sea, to which at least the eastern part of the Dogger Bank 
is to be counted, The damage to neutral shipping from the voyage from the northern North Sea 
via the Dogger Bank to the Dutch ports will, given Germany's isolation from sea traffic, very 
often also mean damage to its own war economy. 

The Fleet Chief stuck to his opinion. In particular, he declared (Annex 5) that the term 
"war zone" in the declaration made by himself as Chief of the Admiralty's Staff at that time was 
deliberately left too unlimited to sea. For the North Sea it was only stated that the eastern part of 
the same was freely passable, but on the other hand it was also said that mines would be laid in 
the war zone. Militarily, he still expects a very special success from the barriers. However, 
before the matter can be further clarified, one must refrain from the implementation. But in order 
to take advantage of the preparedness of the High Seas Forces in the new moon period, he now 
wanted to advance with the Fleet on the afternoon of March 15 or 16 about 70 to 80 nm ina 
west-northwest direction and at dusk the two lead cruisers of the torpedo boats with 4 flotillas are 
released for a further advance in order to surprise enemy guard forces standing in this area (Map 
1). 

So far, however, the weather had been particularly unfavorable for such activities. Either 
a strong westerly wind had blown with a corresponding swell, or there had been fog. For this 
reason, mine hunting had already been canceled or made more difficult for several days, and also 
the aerial reconnaissance that started here and there,” 


wt gelegt werden kGnnten. Bei einer so geringen Bewertung der m ilitirischen Erfolgsaussichten miisse aber die Frage doppelt schwer genommen werden, daB die 
Verseuchung der Dogger-Bank mit Minen Deutschland in Schwierigkeiten mit Neutralen bringen kGnnte, deren wohlwollendes Verhalten von wesentlichem Nutzen 
sei. Gegeniiber den englischen Anschuldigungen, daB die deutsche Marine wahllos in der offenen See Minen legte, hatte man von deutscher Seite stets scharf betont, 
da8 nur die feindlichen Kiistengewisser von deutschen offensiven Sperren gefahrdet seien. Noch am 10. Februar habe der Admiralstab in seinem Ersuchen an das 
Auswartige Amt, die neutrale Schiffahrt vor der Minengefahr zu warnen, ausdriicklich nur von Minen im ,,Kriegsgebiet" gesprochen. Als solches wiirden die 
Neutralen jedoch die Dogger-Bank, deren Ostkante der dinischen Kiiste naher liege als der englischen, um so weniger ansehen, als in Ziffer 3 der Bekanntmachung 
vom 4. Februar (Erklarung der U-Bootsblockade) das dstliche Gebiet der Nordsee, zu dem doch mindestens der 6stliche Teil der Dogger-Bank zu rechnen sei, als 
nicht gefahrdet bezeichnet werde. Die Schadigung der neutralen Schiffahrt aus der Fahrt von der nérdlichen Nordsee iiber die Dogger-Bank nach den hollandischen 
Hafen werde bei der Abgeschlossenheit Deutschlands vom Seeverkehr sehr haufig auch eine solche der eigenen Kriegswirtschaft bedeuten. 

Der Flottenchef blieb bei seiner Ansicht. Insbesondere erklarte er (Anlage 5), daB der Begriff des ,,Kriegsgebietes" in der zu seiner Zeit von ihm selbst als 
Chef des Admiralstabes aufgesetzten Erklarung dam als absichtlich nach See zu unbegrenzt gelassen worden wire. Es sei fiir die Nordsee nur angegeben, da8 der 
6stliche Teil derselben frei passierbar sei, anderseits aber auch gesagt, daB im Kriegsgebiet Minen gelegt werden wiirden. Militérisch verspriche er sich von den 
Sperren nach wie vor einen ganz besonderen Erfolg. Bevor die Angelegenheit jedoch weiter geklirt sei, miisse m an auf die Durchfiihrung verzichten. Um aber die 
einmal angeordnete Bereitschaft der Hochseestreitkrifte in der Neumond-Periode au szuniitzen, wollte er nunmehr am 15. oder 16. Marz mit der Flotte nachmittags 
etwa 70 bis 80 sm in westnordwestlicher Richtung vorgehen und mit Dunkelwerden die beiden Fiihrer-Kreuzer der Torpedoboote mit 4 Flottillen zu einem weiteren 
VorstoB entlassen, um feindliche etwa in diesem Gebiet stehende Bewachungsstreitkrafte zu iiberraschen (Karte 1). 

Bisher war das Wetter allerdings fiir solche Unternehmungen besonders ungiinstig gewesen. Entweder hatte starker westlicher Wind mit entsprechendem 
Seegang geweht, oder es hatte Nebel geherrscht. Aus diesem Grunde war schon das Minensuchen an mehreren Tagen ausgefallen oder erschwert worden, und auch 
die hier und da einsetzende Luftaufklarung, 
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for which, moreover, only two airships were available, since two more were kept clear for 
special operations, had turned out just as little as the advance of two torpedo boat flotillas on the 
night of March 14th. 

On March 15th, when everything was in increased readiness, the situation had by no 
means improved, but even on the 16th Heligoland reported west to north-west at Hell Werden, 
strength 5 to 6, so that carrying out the operation seemed hopeless. The I. Squadron, the II. 
Reconnaissance Group, the III. and IX. Flotillas were sent to the Baltic Sea for exercises — 
some of the torpedoes from these formations had not been fired for more than eight months — 
and the scheduled repair work was canceled again. The aerial reconnaissance had to be broken 
off because of fog, and the minesweepers also reported too much sea for the work on the barrier 
at the Amrum Bank. 

No sooner were the forces dismissed than a strong enemy F.T. Traffic was observed, but 
without drawing any conclusions about an enemy operation that might be in progress. A plane 
that was the only one to take off from Borkum on March 17th in the bad weather and returned 
without noticing anything suspicious. 

It is more than striking that the "Grand Fleet" went to sea at the beginning and middle of 
March every time the increased readiness of the German Naval Forces began. This is all the less 
to be ascribed to a chance encounter, as it is certainly not too great a talent for combination 
needed to recognize that the new moon periods and the return of German units from the Baltic 
Sea, which can hardly be kept secret during the long journey through the Kaiser Wilhelm Canal, 
must be harbingers of increased German naval activity. It is doubtful that the British Admiralty 
was also able to intercept and decipher the German radio messages, so given the German Fleet 
Command's custom at the time to give important operational orders, some of them by radio, they 
actually had enough documents to initiate effective countermeasures in good time and without 
excessive use of their armed forces. For the first time in a long time, the British Battle Fleet left 
on March 7th, accompanied by the Ist, 2nd and 7th Cruiser Squadrons. With the restraint given 
by the strategic location, however, she remained in the area between the Shetland Islands and the 
Norwegian coast, and only the "Battle Cruiser Fleet" advanced simultaneously to the central part 
of the North Sea (1). 


1). Jellicoe: The Grand Fleet, Page 207.°° 


® 45. Ill. FlottenvorstoB geplant. 
fiir die tiberdies nur zwei Luftschiffe zur Verfiigung standen, da zwei weitere zu Sonderunternehmungen klar gehalten wurden, hatte ebensowenig ergeben, wie der VorstoB zweier 
Torpedobootsflottillen in der Nacht zum 14. Marz. 

Am 15. Marz, als alles in verschirfter Bereitschaft lag, hatten sich die Verhiiltnisse noch keineswegs gebessert, aber auch am 16. meldete Helgoland bei Hellwerden West bis 
Nordwest, Stirke 5 bis 6, so daB die Durchfiihrung des Unternehmens aussichtslos erschien. Das II. Geschwader, die II. Aufklarungsgruppe, die IIL und IX . Flottille wurden zu Ubungen nach 
der Ostsee entsandt — die Torpedos dieser Verbiinde w aren zum Teil iiber acht Monate nicht mehr geschossen — und die planm aBigen Jnstandsetzungsarbeiten wieder ausgenommen. Die 
Luftaufklérung muBte wegen Nebels abgebrochen werden, und auch fiir die Arbeiten an der Sperre bei der Amrum -Bank meldeten die Minensucher zu viel See. 

Kaum waren die Streitkriifte entlassen, als starker feindlicher F.T.= Verkehr beobachtet wurde, ohne daf sich jedoch aus diesem irgendwelche Schliisse auf eine etwa in Gang 
befindliche Unternehmung des Feindes ziehen liehen. Ein Flugzeug, das am 17. Marz als einziges bei dem schlechten Wetter von Borkum aus aufgestiegen war, kehrte zuriick, ohne 
Verdichtiges bemerkt zu haben. 

Es ist mehr als auffallend, dai die ,,Gro8e Flotte" Anfang und Mitte Marz jedesmal, wenn die erhéhte Bereitschaft der deutschen Seestreitkrifte einsetzte, in See gegangen ist. 
Einem zufalligen Zusammentreffen wird dies um so weniger zuzuschreiben sein, als es sicher nicht allzu groBer Kombinationsgabe bedurfte, um zu erkennen, da gerade die Neumond-Perioden 
und die Riickkehr von deutschen Verbiinden aus der Ostsee, bei der langen Fahrt durch den Kaiser Wilhelm-Kanal kaum geheim zu halten, Vorboten erhdhter deutscher Flottentitigkeit sein 
muBten. Wenn aber, woran nicht linger zu zweifeln ist, die britische Admiralitat auBerdem in der Lage war, die deutschen Funkspriiche auszufangen und zu entziffern, so verfiigte sie bei der 
damaligen Gewohnheit der deutschen Flottenleitung, wichtige operative Befehle teilweise noch durch Funkspruch zu geben, in der Tat tiber Unterlagen genug, um wirksame Gegenmafnahmen 
rechtzeitig und ohne allzu erhebliche Beanspruchung ihrer Streitkrifte einzuleiten. Zum ersten Male seit liingerer Zeit lief die britische Schlachtflotte am 7. Mirz aus, begleitet von dem I., II. und 
VIL. Kreuzergeschwader. Mit der durch die strategische Lage gegebenen Zuriickhaltung blieb sie jedoch im Gebiet zwischen den Shetland-Inseln und der norwegischen Kiiste, und nur die 
»schlachtkreuzerflotte" ging gleichzeitig bis zum mittleren Teil der Nordseevor (1). 

1). Jellicoe: The Grand Fleet, Page 207. 
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From the 7th to the 9th, the Destroyers of the IV. Flotilla had to seek shelter in Lerwick 
due to bad weather. On the 10th the Battle Fleet came in again, but the II. Battle Squadron 
remained with the VII. Cruiser Squadron the following day and the III. Battle cruiser squadron 
with the II. Cruiser Squadron at sea until the 13th. Hardly, however, did the German High Seas 
forces go into intensified readiness on the 15th when the entire British Battle Fleet, accompanied 
by the L, II. and VII. Cruiser Squadrons, III. Light Cruiser Squadron and the II. Flotilla ran out 
again to advance to the 58th parallel to the south. This time, too, she had to relinquish the 
destroyer protection for anti-submarine defense very soon, because on March 17th the 
accompanying torpedo boat flotilla had to be sent back to Scapa due to bad weather. When the 
flotilla arrived on the afternoon of the 18th joined the Fleet again, it consisted of only 7 
destroyers, because meanwhile the destroyers "Nemesis" and "Nymphe" had rammed each other 
so hard that they had to be sent to the dock. 

On the morning of that day (March 18) the Battle Fleet had carried out a strategic 
exercise with the Cruiser Squadrons. A second one was abandoned, however, as I had meanwhile 
entered an area that was not considered to be submarine-safe. The range of vision was 
extraordinarily large and, as a result of various reports about the appearance of German 
submarines, I suspected that at least one was in the vicinity (1). By noon the Battle Fleet was 
about 70 nm from the Pentland Firth. The squadrons stood in divisional columns on a west- 
north-west course, 15 nautical miles, the II. Squadron with the Fleet Flagship in the middle, the 
IV. Squadron north, the I. south of the Il. The IV. Battle Squadron had just been released and 
was turning on a south course to sail for Cromarty when at 1:18 o’clock Vice Admiral Burney, 
the Chief of the I. Battle Squadron, reported from the head of the left wing column that a 
submarine had been sighted by his flagship "Marlborough" 


1) Already on March 6th "U 12", Kapitaénleutnant Kratzsch, was reported 25 nm 
southeast of Aberdeen and after days of hunting, at times the small cruiser "Fearless" participated 
with 13 destroyers of the Fleet, on March 10 it was caught by the destroyers "Acheron", "Attack" 
and "Ariel" and rammed by the latter. It was blown up by its crew. The following evening the 
battle cruiser "Indomitable" believed that it was also attacked by a submarine off Montrose and 
up to March 18, microphone reports about the presence of German submarines off the Firth of 
Forth kept the coast in suspense. According to Corbett, the British side had the impression of an 
organized submarine attack, which was directed not only against trade but also against the Grand 
Fleet. 


oe Vom 7. bis 9. muBten die Zerstérer der IV. Flottille wegen schlechten Wetters in Lerwick Schutz suchen, am 10. lief auch die Schlachtflotte wieder ein, dagegen blieb das II. 
Schlachtgeschwader mit dem VII. Kreuzergeschwader auch noch am folgenden Tage und das III. Schlachtkreuzergeschwader mit dem III. Kreuzergeschwader bis zum 13. in See. Kaum gingen 
aber die deutschen Hochseestreitkrifte am 15. in verschirfte Bereitschaft, als die ganze britische Schlachtflotte, begleitet vom I., II. und VII. Kreuzergeschwader, III. leichten Kreuzergeschwader 
und der II. Flottille wieder auslief, um bis zum 58. Breitengrad nach Siiden vorzugehen. Auch diesmal muBte sie des Zerstérerschutzes zur U-Bootsabwehr sehr bald entraten, denn schon am 17. 
Marz muBte die begleitende Torpedobootsflottille wegen schlechten Wetters wieder nach Scapa zuriickgeschickt werden. Als die Flottille am 18. Nm. wieder zur Flotte stie8, bestand sie nur 
noch aus 7 Zerstérern, weil sich inzwischen die Zerstérer ,.Nemesis" und ,,Nymphe" so schwer gerammt hatten, dai sie ins Dock geschickt werden muBten. 

Am Morgen dieses Tages (18. Marz) hatte die Schlachtflotte mit den Kreuzergeschwadern eine strategische Ubung durchgefiihrt. Eine zweite wurde jedoch aufgegeben, da m an 
inzwischen in ein Gebiet geraten war, das nicht fiir unterseebootsicher gehalten wurde. Die Sichtweite war auSerordentlich groB, und man hatte infolge verschiedener Meldungen iiber das 
Auftreten deutscher U-Boote Anla8 zu dem Verdacht, daB mindestens eins in der Nihe sei (1). Gegen Mittag war die Schlachtflotte noch etwa 70 sm vom Pentland Firth entfernt. Die 
Geschwader standen in Divisionskolonnen auf Westnordwest-Kurs, 15 sm Fahrt, das II. Geschwader mit dem Flottenflaggschiff in der Mitte, das 1V. Geschwader nérdlich, das I. siidlich vom II. 
Gerade war das IV. Schlachtgeschwader entlassen worden und in der Schwenkung auf Siid-Kurs begriffen, um nach Cromarty einzulaufen, als um 1.18 Uhr Vizeadmiral Burney, der Chef des I. 
Schlachtgeschwaders, von der Spitze der linken Fliigelkolonne meldete, daB von seinem Flaggschiff ,,Marlborough" ein U-Boot gesichtet worden sei. Ein 


1) Bereits am 6. Marz war ,, U 12", Kapitanleutnant Kratzsch, 25 sm siidéstlich von Aberdeen gemeldet und nach tagelanger Jagd, an der sich zeitweise auch der Kleine Kreuzer 
»Fearle8" mit 13 Zerstérern der Flotte beteiligte, am 10. Marz von den Zerstérern ,,Acheron", ,,Attack" und ,,Ariel" gestellt und von letzterem geram m t worden. Es wurde von seiner Besatzung 
gesprengt. Am folgenden Abend glaubte sich der Schlachtkreuzer ,,Indomitable" vor Montrose ebenfalls von einem U-Boot angegriffen und bis zum 18. Marz hielten Mikrophonmeldungen iiber 
die Anwesenheit deutscher U-Boote vor dem Firth of Forth die Kiiste in Atem. Nach Corbett hatte m an auf englischer Seite den Eindruck eines organisierten U-Bootsangriffes, der sich nicht nur 
gegen den Handel, sondern gleichzeitig auch gegen die GroBe Flotte richtete. 
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A torpedo fired by the latter had just passed behind the stern of "Neptune," the third ship in the 
column, and apparently the enemy was about to fire a second shot. With one turn at the same 
time, all ships of the Fleet turned immediately 12 points to starboard from the submarine and 
went to 17 nautical miles (text sketch 2.) Only the IV. Battle Squadron, already dismissed, 
maintained an almost opposite course, in the direction of Cromarty, which it had to lead towards 
the submarine Signal could cause it to turn away from the reported submarine, the officer on 
watch of the "Dreadnought", the lead ship of the port column, sighted a line to port, a periscope 
very close by. Apparently the submarine was zigzagging southward. Immediately the 
"Dreadnought" entered the wake of the U-boat with extreme force, "Temeraire", the second ship, 
followed, and now a breathless hunt began on the submarine, which apparently no longer obeyed 
the depth control, until the " Dreadnought "rammed over it. For a minute the submarine's bow 
stuck out of the water behind the stern of the liner, just long enough to read the number "29," 
then slowly lowered over the stern to disappear from the surface. It, not to show up again. Only 
oil, air bubbles and some wreckage came to the surface when the small cruiser "Blanche" 
searched the site of the sinking. 

With this event, the German Fleet lost more than one submarine, because the Commander 
of "U 29" was none other than Weddigen. At the beginning of March he set sail from the Ems to 
Ostend and from there, after a short stay for the trade war, further west and soon English 
newspapers had reported the important successes of a German submarine off the Scilly Isles, 
which had to be traced back to "U 29" (1). But the longing of all German U boat commanders to 
attack capital ships, which was already Kapitaénleutnant v. Hennig and others had become fatal, it 
was particularly powerful in Weddigen and probably the reason that he had not taken the return 
route through the Channel but north around Scotland. And again it was he who had already sunk 
four enemy warships, who succeeded in what was denied to all others, to sight the "Grand Fleet" 
within reach and to attack, without any U-boat protection assume that he approached this great 
task with the same determination, cold bloodedness and energy that marked his previous great 
successes. 


1) See page pa 


67 Fin von letzterem gefeuerter Torpedo sei eben hinter dem Heck von ,,Neptune", dem dritten Schiff der Kolonne, vorbeigelaufen, und offenbar sei der Feind im 
Begriff, einen zweiten Schu8 zu feuern. Mit einer Wendung zugleich drehten alle Schiffe der Flotte sofort 12 Strich nach Steuerbord von dem U-Boot ab und gingen 
aus 17 sm. (Textskizze 2.) Nur das IV. bereits entlassene Schlachtgeschwader behielt einen fast entgegengesetzten Kurs, Richtung auf Cromarty, bei, der es auf das U- 
Boot zufiihren muBte. Noch bevor ein Signal es veranlassen konnte, auch seinerseits von dem gemeldeten U-Boot abzudrehen, sichtete der Wachoffizier der 
Dreadnought", des Spitzenschiffes der Backbordkolonne, einen Strich an Backbord, in groBer Nihe, ein Sehrohr. Anscheinend steuerte das U-Boot, Zickzack laufend, 
siidlichen Kurs. Sofort fchor die ,,Dreadnought" mit Auferster Kraft in das Kielwasser des U-Bootes ein, ,,Temeraire", das zweite Schiff, folgte, und nun begann eine 
atemlose Jagd auf das anscheinend der Tiefensteuerung nicht mehr gehorchende U-Boot, bis die ,,Dreadnought" mit einem RammstoB tiber es hinwegfuhr. Fiir eine 
Minute reckte sich der Bug des U-Bootes hinter dem Heck des Linienschiffes hoch aus dem Wasser, gerade lange genug, um die Nummer ,,29" ablesen zu kénnen, 
dann sank es langsam iiber das Heck, um nicht mehr aufzutauchen. Nur Ol, Luftblasen und einige Wrackteile kamen an die Oberfliche, als der Kleine Kreuzer 

, Blanche" die Untergangsstelle absuchte. 

Mit diesem Ereignis verlor die deutsche Flotte mehr als ein U-Boot, denn der Kommandant von ,, U 29" war kein geringerer als Weddigen. Anfang Marz 
war er von der Ems nach Ostende und von dort nach kurzem Aufenthalt zum Handelskrieg weiter nach Westen ausgelaufen, und bald hatten englische Zeitungen von 
bedeutenden Erfolgen eines deutschen U-Bootes vor den Scilly-Inseln, die auf ,, U 29" zuriickgeftihrt werden muften, berichtet). Aber das nie gestillte Sehnen aller 
deutschen U-Bootskommandanten, zum Angriff auf GroBkampfschiffe zu kommen, das schon Kapitanleutnant v. Hennig und anderen verhangnisvoll geworden war, 
es war in Weddigen ganz besonders michtig und wohl der AnlaB, daB er den Riickweg nicht durch den Kanal, sondern nérdlich um Schottland genommen hatte. Und 
wieder war er es, der schon vier feindliche Kriegsschiffe versenkt hatte, dem gliickte, w as allen anderen versagt blieb, die ,,GroBe Flotte", noch dazu ohne U- 
Bootsicherung, in erreichbarer Nahe zu sichten und zum Angriff zu kommen. Man darf annehmen, daf er an diese groBe Aufgabe mit derselben Zielsicherheit, 
Kaltbliitigkeit und Tatkraft heranging, die seine fritheren groBen Erfolge kennzeichnete. Aber ebenso sicher 


1) Vgl. Sette 21. 
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But it was just as certain that his supply of torpedoes had already been severely exhausted by the 
successful trade war voyage. Only for this reason he will have renounced the more promising 
double shot against "Neptune". (1) 

After the first shot failed due to the British zigzagging, he probably ran out of bow 
torpedoes. When the IV. Squadron suddenly became visible behind the turning Fleet and ran in 
the direction of its course, he immediately started the already more dangerous stern attack, 
crossing the course of the squadron. Perhaps he overestimated the maneuverability of his new 
and larger boat, spoiled by the more manageable "U 9", perhaps the depth control or another 
device failed at that moment, otherwise it is not understandable why a Commander like 
Weddigen in particular should not have withdrawn his boat in time by deep diving from the 
ramming of the "Dreadnought". 

The goal, however, of damaging the "Grand Fleet" was worthy of the mission and 
Weddigen. The calculations of the English, who for a long time kept quiet about the nature of his 
downfall, are all the more petty. In this way they hoped to intimidate the other German U-boat 
crews, a hope in which they were soon grimly disappointed by their actions. And only this 
happened that the legend wove legends of bold and daring undertakings in which Weddigen with 
his death-defying crew found their hero's death through hostile deceit. He lives on in the memory 
of his comrades and the German people as a hero! There was no one who envied his fame. He 
combined excellent knowledge of submarine warfare and rare practical driving and gunnery 
skills with virtues of character that encouraged everyone who knew him to do the same. He was 
one of the first to open the series of U-boat exploits, one of the first to precede commanders of 
brilliant reputation to their deaths. 


1) Gayer: Die deutschen U-Boote, volume 2, page 19.°8 


* 18. Ill. Weddigens Untergang. 
Aber ebenso sicher war wohl, daB sein Torpedovorrat durch die erfolgreiche Handelskriegsfahrt bereits stark ersch6pft war. Nur aus diesem 
Grunde wird er auf den aussichtsreicheren Doppelschufs gegen ,,Neptune" verzichtet habens. (1) 

Nachdem der erste Schu8 infolge des Zickzackfahrens der Englander fehlgegangen war, hatte er wahrscheinlich keine Bug-Torpedos 
mehr. Als daher hinter der abdrehenden Flotte plotzlich das IV. Geschwader sichtbar wurde und ihm in die Kursrichtung lief, setzte er, den Kurs 
des Geschwaders kreuzend, sofort zu dem an sich schon gefahrlicheren Heckangriff an. Vielleicht hat er hierbei, verwohnt durch das handlichere 
,U 9", die M anévrierfahigkeit seines neuen und gréferen Bootes tiberschatzt, vielleicht auch hat in diesem Augenblick die Tiefensteuerung oder 
eine andere Einrichtung versagt, sonst ist es nicht erklarlich, warum gerade ein Kommandant wie Weddigen sein Boot nicht rechtzeitig durch 
Tieftauchen dem Rammfteven der ,,Dreadnought" entzogen haben sollte. 

Das Ziel aber, die Schadigung der ,,GroBen Flotte" war des Einsatzes und Weddigens wiirdig. Um so kleinlicher beritihrt die 
Berechnung der Englander, die sie die Art seines Unterganges lange Zeit verschweigen lie}. Sie hofften damit eine Einschiichterung der andern 
deutschen U-Bootsbesatzungen zu erreichen, eine Hoffnung, in der sie jedoch bald durch die Tatigkeit derselben grimmig enttaéuscht wurden. 
Und nur dies geschah, da die Legende Sagen wob von kiihnen und gewagten Unternehmungen, bei denen Weddigen mit seiner todesmutigen 
Besatzung durch feindliche Hinterlist den Heldentod gefunden habe. Im Gediichtnis seiner Kameraden und des deutschen Volkes lebt er fort als 
Heldengestalt! Niemand gab es, der ihm seinen Ruhm neidete. Hervorragende Kenntnisse des U-Bootswesens und seltene praktische Fahr- und 
SchieBfertigkeit vereinigte er mit Tugenden des Charakters, die jeden, der ihn kannte, anspornte, es ihm gleich zu tun. Als einer der ersten 
erdffnete er die Reihe der U-BootsgroBtaten, als einer der ersten ging er den Kommandanten von glanzendem Ruf in den Tod voran. 


1) Gayer: Die deutschen U-Boote, Heft 2, Seite 19. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 56 


3. Disagreements about the Use of the Fleet. 


One day before Weddigen's meeting with the "Grand Fleet", an intended advance by the 
German High Seas Forces had to be abandoned for the reasons already mentioned. On the same 
day (March 17th) the operational intentions of the High Seas Command were confirmed by a 
telegram from the Admiral's Staff in steered completely different direction. 

Strong Russian land forces had advanced against Memel from the north. In order to throw 
them back, the General Staff of the Field Army was particularly welcome to receive support 
from the sea. The Armed Forces available in the Baltic Sea appeared to the Chief of the 
Admiral's Staff to be too few for effective help, he thought it would be better to send the II. 
Squadron with the necessary reconnaissance and torpedo boat forces as well as minesweeping 
divisions and asked the High Sea Chief to determine the exact strength of the necessary light 
forces to contact the Baltic Sea commander immediately and to report the result so that an 
appropriate order from the Kaiser could be obtained. 

Admiral v. Pohl not only immediately made available the Armed Forces already sent to 
the Baltic Sea for training purposes, but also proposed that the III. Squadron and the two 
"Braunschweig" ships of the IV. In place of the "Prussia" and "Schlesien" under repair with 
appropriate security forces to be sent to the Baltic Sea and the management of the operation to be 
transferred to him, while in the North Sea only the I. Squadron, the I. Reconnaissance Group, the 
II. Leader of the torpedo boats on "Kolberg", four ships of the IV. Reconnaissance group and 
three to four torpedo boat flotillas would have to be left behind. “Should this proposal find the 
utmost approval, there would perhaps be an opportunity for military activity for a larger part of 
the High Seas Forces. In the interests of training the units and the warlike spirit of the crews, 
every such opportunity must be used." 


® 3. Meinungsverschiedenheiten iiber den Einsatz der Flotte. 


Einen Tag vor dem Zusammentreffen Weddigens mit der ,,GroBen Flotte" hatte aus den bereits erwahnten Griinden ein beabsichtigter Vorsto8 der 
deutschen Hochseestreitkrafte aufgegeben werden miissen. Noch an demselben Tage (17. III.) wurden die operativen Absichten des Hochseekommandos durch ein 
Telegramm des Admiralstabes in ganz andere Richtung gelenkt. 

Starke russische Landstreitkrafte waren von Norden her gegen Memel vorgedrungen. Um sie zuriickzuwerfen, war dem Generalstab des Feldheeres eine 
Unterstiitzung von See her besonders erwiinscht. Die in der Ostsee verfiigbaren Streitkrafte erschienen jedoch dem Chef des Admiralstabes fiir eine wirksame Hilfe zu 
gering, er hielt es fiir besser, das II. Geschwader mit den nétigen Aufklaérungs- und Torpedobootsstreitkraften sowie Minensuchdivisionen zu entsenden und bat den 
Hochseechef wegen Festsetzung der genauen Starke der erforderlichen leichten Streitkrafte sofort mit dem Ostseebefehlshaber in Verbindung zu treten und das 
Ergebnis zu melden, damit ein entsprechender Befehl des Kaisers erwirkt werden kénnte. 

Admiral v. Pohl stellte darauf nicht nur die bereits zu Ubungszwecken nach der Ostsee entsandten Streitkriifte sofort zur Verfiigung, sondern schlug vor, 
auch das III. Geschwader und die beiden ,,Braunschweig"-Schiffe des IV. an Stelle der in Reparatur befindlichen ,,Preu8en" und ,,Schlesien" mit entsprechenden 
Sicherungsstreitkriften nach der Ostsee zu entsenden und die Leitung der Unternehmung ihm selbst zu iibertragen, wihrend in der Nordsee nur das I. Geschwader, die 
I. Aufklarungsgruppe, der II. Fiihrer der Torpedoboote auf ,,Kolberg", vier Schiffe der IV . Aufklérungsgruppe und drei bis vier Torpedobootsflottillen zuriickzulassen 
waren. ,,Sollte dieser Vorschlag die Allerhéchste Billigung finden, so wiirde sich fiir einen gréferen Teil der Hochseestreitkrafte vielleicht Gelegenheit zu einer 
kriegerischen Betitigung finden. I m Interesse der Ausbildung der Verbinde und des kriegerischen Geistes der Besatzungen mu jede solche Gelegenheit ausgenutzt 
werden." 
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In this conversion to the Baltic Sea (1) trains of thought were powerful, as they had also 
been expressed several times from other sides in the Fleet. Vizeadmiral v. Lans, when he was 
still chief of the I. Squadron, in one of the Grand Admiral v. Tirpitz's memorandum dated 
February 1, 1915 (Annex 7), which referred to as poison for the Fleet, expressed that the main 
focus of the High Sea Fleet was not to be found in the North Sea, but in the Baltic Sea. In view 
of the increasing strength of the Russian fleet, the most powerful German squadrons would have 
to be relocated there in the spring in order to maintain naval supremacy, while a decision or even 
a serious battle in the North Sea would have to be avoided because it would reduce the combat 
strength of the German Fleet would probably weaken so much that an invasion of the British into 
the Baltic Sea could no longer be countered with the necessary resistance. All considerations for 
the conduct of war in the North Sea must be subordinated to this standpoint. As a result, all 
further sweeping advances in the North Sea should be condemned in principle, "because they put 
the Fleet in danger of being destroyed, contrary to its strategic task." That the Admiral so 
definitely expected a German defeat and so little believed in victory, was because he did not 
blame the leadership for the previous German losses, but rather alleged or exaggerated 
deficiencies in the material. 

In contrast to these remarks, Admiral Bachmann, the Chief of the Admiralty's Staff, as 
well as Kontreadmiral Behncke, the Deputy Chief, were of the opinion that the focus of the 
strategic position lay more than ever in the North Sea. The willingness of the Fleet Chief to 
provide assistance in the Baltic Sea, from which the misunderstanding of this point of view was 
too clearly visible, could therefore not find approval. It was decided that to protect Memel, 
reinforcement of the Baltic Sea Forces with a few small cruisers of the II. Reconnaissance Group 
was sufficient and that even the II. Squadron should only be called upon by the Commander-in- 
Chief of the Baltic Sea Forces. On the other hand, the HI. Squadron and other parts of the High 
Seas Forces under the leadership of the High Seas Chief. "Otherwise, favorable opportunities for 
partial successes in the main theater of war could not be exploited, as they could now easily be 
offered as a result of numerous light enemy forces being tied up by the submarine war and the 
dispatch of ships of the line and cruisers to the Mediterranean Sea." 


1) According to a statement by Grand Admiral v. Tirpitz only a convulsive apology for 
the inactivity of the Fleet in the North Sea (see also the Note from March 10th to Kapitan zur See 
von Trotha, page 4a)!" 


7 Ost- oder Nordsee? 

In dieser Umstellung auf die Ostsee 1) waren Gedankengiinge michtig, wie sie auch von anderer Seite in der Flotte mehrfach ausgesprochen worden waren. So hatte Vizeadmiral v. 
Lans, als er noch Chef des I. Geschwaders war, in einer vom Grofadmiral v. Tirpitz als Gift fiir die Flotte bezeichneten Denkschrift vom 1. Februar 1915 (Anlage 7) zum Ausdruck gebracht, dab 
der Schwerpunkt der Hochseeflotte nicht in der Nordsee, sondern in der Ostsee zu suchen sei. Mit Riicksicht auf die zunehmende Erstarkung der russischen Flotte miiBten die kampfkriftigsten 
deutschen Geschwader schon im Frithjahr dorthin verlegt werden, um die Seeherrschaft zu behaupten, wihrend eine Entscheidung oder auch nur eine ernsthafte Schlacht in der Nordsee 
vermieden werden miiBte, weil sie die Kampfkraft der deutschen Flotte voraussichtlich so schwichen werde, da8 einem Eindringen der Englinder in die Ostsee dann nicht mehr der nétige 
Widerstand entgegengesetzt werden kénnte. Diesem Standpunkt miiBten alle Erwagungen fiir die Kriegfiihrung in der Nordsee untergeordnet werden. Infolgedessen wiren alle weiter 
ausholenden Vorstéfe in der Nordsee grundsatzlich zu verurteilen, ,,weil sie die Flotte in Gefahr bringen, im Gegensatz zu ihrer strategischen Aufgabe vernichtet zu werden". Da der Admiral so 
bestimmt mit einer deutschen Niederlage rechnete und so wenig an den Sieg glaubte, lag daran, daf er fiir die bisherigen deutschen Verluste nicht die Fiihrung, sondern angebliche oder 
iibertrieben bewertete Miingel des Materials verantwortlich machte. 

Im Gegensatz zu diesen Ausfiihrungen war Admiral Bachmann, der Chef des Admiralstabes, ebenso wie Kontreadmiral Behncke, der stellvertretende Chef, der Ansicht, daB der 
Schwerpunkt der strategischen Lage mehr denn je in der Nordsee lige. Die so weit gehende Bereitwilligkeit des Flottenchefs zur Hilfeleistung in der Ostsee, aus welcher die Verkennung dieses 
Standpunktes zu deutlich sichtbar war, konnte daher keine Billigung finden. Die Flottenleitung wurde beschieden, daB zum Schutz von Memel eine Verstarkung der Ostseestreitkrafte durch 
einige Kleine Kreuzer der II. Aufklérungsgruppe zuniichst villig geniige und selbst das I. Geschwader erst auf besondere Anforderung des Oberbefehlshabers der Ostseestreitkrifte gestellt 
werden sollte. Dagegen sei von einer Heranziehung des III. Geschwaders und weiterer Teile der Hochseestreitkrafte unter Fiihrung des Hochseechefs abzusehen. ,,Andernfalls wiirden sich 
giinstige Gelegenheiten zu Teilerfolgen auf dem Hauptkriegsschauplatz nicht ausnutzen lassen, wie sie sich jetzt infolge der Bindung zahlreicher leichter feindlicher Streitkrafte durch den U- 
Bootskrieg und Entsendung von Linienschiffen und Kreuzern nach dem Mittellindischen Meer leicht bieten k6nnten." 


1) Nach einem Ausspruch von GroSadmiral v. Tirpitz nur eine krampfhafte Entschuldigung fiir die Untitigkeit der Flotte in der Nordsee (vgl. auch Brief vom 10. Marz an Kapitiin 
zur See v. Trotha, Seite 42). 
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This clear indication that one wanted increased activity of the Fleet in the North Sea 
could not be overlooked. The prerequisite for this, however, a weakening of the enemy Battle 
Fleet by ceding ships to the Mediterranean theater or for anti-submarine service, did not appear 
to be applicable to the Fleet Management. The submarines had not yet encountered a cruiser of 
the actual English Battle Fleet in the security service of the trade routes or coasts and only those 
of the "Patrol Flotillas" were used by destroyers. The English ships that appeared off the 
Dardanelles were, with one exception, those that were already in peace "Agamemnon" and "Lord 
Nelson" would apparently only have joined the II. Fleet after the [V. Battle squadron had been 
filled with full-fledged capital ships. The dispatch of the "Queen Elizabeth" was due to the fact 
that that with the use of this single ship, which has not yet been assigned to a squadron and has 
not yet entered the Dardanelles, a trial of the new equipment was intended. In principle, England 
considers its actual battle fleet to consist of at least three squadrons of ships of the line, one 
squadron of battlecruisers and five flotillas of destroyers, only ready to hit and beat the German 
High Seas Fleet and consequently use his numerous II. and II. Fleet, auxiliary ships and those of 
the allies. For the same reason, the British battlecruiser squadron would always be kept at a 
somewhat greater strength than the German I. Reconnaissance Group, and even if "Lion" and 
"Tiger" were now out of action, they would be replaced by "Indefatigable" and "Australia", about 
whose whereabouts nothing else would be known. 

After Admiral Bachmann had replied on April 2 that it was more important to pull parts 
of the enemy into their area of action by advances and movements of the Fleet in the German 
Bight, instead of pushing him back further from the southern and central North Sea by means of 
the intended mine barriers, replied Admiral v. Pohl wrote the following in a letter dated April 7, 
1915: 

“Nobody like me wanted such partial success for our Fleet. But I do not know of any 
means of forcing it without the anticipated use of the entire Fleet. Advances as far as the enemy 
coast bring with them the great danger of being forced to strike on the enemy coast. It would be 
assuming that the enemy was particularly foolish if one assumed that he could reach the German 
Bight with inferior parts of his Battle Fleet.” 


7! durch den U-Bootskrieg und Entsendung von Linienschiffen und Kreuzern nach dem Mittellindischen Meer leicht bieten kénnten." 

Dieser deutliche Hinweis, daB man eine erhdhte Tatigkeit der Flotte in der Nordsee wiinsche, war nicht zu iibersehen. Die Voraussetzung hierfiir aber, 
eine Schwachung der feindlichen Schlachtflotte durch Abgabe von Schiffen an den Mittelmeerkriegsschauplatz oder fiir den U-Bootsabwehrdienst, erschien der 
Flottenleitung nicht zutreffend. Die U-Boote hatten bisher noch keinen Kreuzer der eigentlichen englischen Schlachtflotte im Sicherungsdienst der Handelswege oder 
Kiisten angetroffen und von Zerstérern nur solche der ,,Patrol-Flottillen". Die vor den Dardanellen aufgetretenen englischen Schiffe seien mit einer Ausnahme solche, 
die schon im Frieden der II. und III. Flotte oder den Auslandsstationen angehort hatten. , Agamemnon" und ,,Lord Nelson" waren offenbar erst nach Auffiillung des IV. 
Schlachtgeschwaders mit vollwertigen GroBkampfschiffen zur II. Flotte getreten. Die Entsendung der ,,Queen Elizabeth" aber sei darauf zuriickzufiihren, da mit der 
Verwendung dieses einzelnen, noch keinem Geschwader zugeteilten und noch nicht eingefahrenen Schiffes vor den Dardanellen eine Erprobung der neuartigen 
Bestiickung desselben beabsichtigt sei. Grundsitzlich halte England seine eigentliche Schlachtflotte aus mindestens drei Geschwadern von Groflinienschiffen, einem 
Schlachtkreuzergeschwader und fiinf Zerstérerflottillen bestehend, lediglich zum Treffen und Schlagen der deutschen Hochseeflotte bereit und verwende folgerichtig 
fiir Nebenausgaben seine zahlreiche II. und III. Flotte, Hilfsschiffe und solche der Bundesgenossen. Aus demselben Grunde werde auch das britische 
Schlachtkreuzergeschwader immer auf etwas groBerer Starke gehalten werden als die deutsche I. Aufklarungsgruppe, und selbst wenn jetzt ,,Lion" und ,,Tiger" 
ausgefallen sein sollten, wiirden sie durch ,,Indefatigable" und ,,Australia" ersetzt sein, tiber deren Aufenthalt sonst nichts bekannt wire. 

Nachdem Admiral Bachmann am 2. April geantwortet hatte, daB es wichtiger sei, durch VorstéBe und Bewegungen der Flotte in der Deutschen Bucht 
Teile des Gegners in ihren Wirkungsbereich zu ziehen, statt ihn durch die beabsichtigten Minensperren noch weiter aus der siidlichen und mittleren Nordsee 
zuriickzudriingen, erwiderte Admiral v. Pohl in einem Schreiben vom 7. April 1915 unter anderem folgendes: 

»Niemand mehr wie ich wiinschte derartige Teilerfolge fiir unsere Flotte. Aber ein Mittel, sie zu erzwingen, ohne voraussichtlichen Einsatz der ganzen 
Flotte, ist mir nicht bekannt. Vorst6fe bis an die feindliche Kiiste bringen die groBe Gefahr mit sich, an der feindlichen Kiiste zum Schlagen gezwungen zu werden. Es 
hieBe, dem Gegner ganz besondere Torheit zutrauen, wenn man voraussetzte, daB er mit unterlegenen Teilen seiner Schlachtflotte bis in die Deutsche Bucht kommt. 
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Such underestimation of the enemy always takes revenge in war." 

“So when I advance, I do it not with the aim of achieving partial success, but with the 
knowledge that I will come to battle. That is why I cannot make advances at any time, but have 
to take into account the weather, the possibility of reconnaissance, but above all the state of 
readiness of my own Fleet, so as not to voluntarily give up any prospects for success that I might 
have. Up to now I haven't had the Fleet together at all, and there is always new work to be done 
that should have been done before the war. If, by chance, there is an opportunity for partial 
success, I will perceive this with pleasure, but for the time, structure and implementation of such 
advances, only the aspect of the battle can be decisive. His Majesty has expressly given me the 
freedom to act in this direction." 

"I therefore ask Your Excellency to refrain from further references to the search for 
partial successes, since such ultimately cannot be perceived as anything other than an urge that 
can only complicate the already quite complicated dispositions of the Fleet Command, 
depending on the situation.” 

The differences of opinion on this question had grown day by day since the memorandum 
of the Chief of Admiralty's staff of March Ist. His efforts to not let the German Fleet go 
completely unused in these crucial weeks of the opening of the U-Boat Trade War and the 
British Dardanelles campaign had meanwhile also been thwarted by other sources, and not 
entirely without the assistance of the Fleet Chief. 

In a letter that Korvettenkapitén Prince Adalbert of Prussia, a navigational officer on S. 
M. S. "Kaiser" addressed to his father on March 9th, he reproduced the content of a conversation 
that he had with Duke Engelbert von Arenberg, an orderly officer in the Staff of the VII Army 
Corps (v. Clair), The Duke had taken the position that the Navy, which was not comparable to an 
Army Corps, had to be preserved as a political factor. When he himself emphasized that such 
behavior could lead to accusations of cowardice and, given the spirit that prevailed in the fleet, 
one was ashamed to have to stand still while the army fought, the duke explained, "The bravura 
of waiting is greater than that of beginning deployed under these conditions". The first Punic 
War was being fought at the moment, the second to overthrow England would come later and in 
this the navy would come into its own.” 


III. 15. Mission des Prinzen Adalbert von PreuBen. 
seiner Schlachtflotte bis in die Deutsche Bucht kommt. Solche Unterschatzung des Gegners richt sich im Kriege immer." 

,.Wenn ich also vorstoBe, so tue ich es nicht mit dem Ziel, Teilerfolge herbeizufiihren, sondern mit dem BewuBtsein, zur Schlacht zu kommen. Deshalb 
kann ich aber auch nicht zu jeder beliebigen Zeit Vorst6Be machen, sondern mu8 Riicksicht nehmen auf Wetter, Aufklarungsmoglichkeit, vor allem aber den 
Bereitschaftszustand der eigenen Flotte, um nicht freiwillig Aussichten fiir den Erfolg aufzugeben, die ich haben k6nnte. Bis jetzt habe ich die Flotte iiberhaupt nicht 
zusammen gehabt, und dauernd miissen neue Arbeiten vorgenommen werden, die vor dem Kriege hiitten erledigt werden sollen. Bietet sich durch Zufall Gelegenheit 
zu einem Teilerfolg, so werde ich dies mit Freude wahrnehmen, aber fiir Zeitpunkt, Anlage und Durchfiihrung solcher Vorst68e kann sinngemaB nur der 
Gesichtspunkt der Schlacht maBgebend sein. Seine Majestat haben mir ausdriicklich Freiheit des Handelns nach dieser Richtung gegeben." 

».Euer Exzellenz bitte ich daher ergebest, von weiteren Hinweisen auf das Suchen von Teilerfolgen absehen zu wollen, da solche schlieBlich nicht anders 
als ein Driingen empfunden werden kénnen, das die an sich nach Lage der Dinge schon recht verwickelten Dispositionen des Flottenkommandos nur erschweren 
kann.« 

Die Meinungsverschiedenheiten in dieser Frage hatten sich seit der Denkschrift des Chefs des Admiralstabes vom 1. Marz von Tag zu Tag verschirft. 
Seine Bemiihungen, die Flotte in diesen entscheidenden Wochen der Eréffnung des U-Bootshandelskrieges von deutscher und des Dardanellenfeldzuges von 
englischer Seite nicht ganz ungenutzt zu lassen, waren inzwischen auch von anderer Seite, und zwar nicht ganz ohne Zutun des Flottenchefs durchkreuzt worden. 

In einem Brief, welchen der Korvettenkapitin Prinz Adalbert von PreuBen, Navigationsoffizier auf S .M.S..,,Kaiser", am 9. Marz an seinen Vater 
richtete, gab er den In halt eines Gespriaches wieder, das er in diesen Tagen mit dem zu Besuch an Bord weilenden Herzog Engelbert v. Arenberg, Ordonnanzoffizier 
im Stabe des VII. Armeekorps (v. Clair), gehabt hatte. Der Herzog habe den Standpunkt vertreten, die Flotte, die nicht mit einem Armeekorps vergleichbar sei, miisse 
als politischer Faktor erhalten bleiben. Als er selbst demgegeniiber betont habe, daB man durch solches Verhalten den Vorwurf der Feigheit auf sich laden kénne, und 
bei dem Geist, der in der Flotte herrschte, man sich schame, stillhalten zu miissen, wahrend die Armee kampfe, habe der Herzog ausgefiihrt, ,,die Bravour des Warten 
s sei eine gréBere, als die des Einsetzens unter diesen Verhiltnissen". Augenblicklich werde der erste Punische Krieg gekaimpft, der zweite zur Niederringung 
Englands kame spater und in diesem werde die Marine zu ihrem Recht kommen. 
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Prince Adalbert considered the conversation important enough to describe it in detail to the 
Kaiser in his letter of the 14" and to inform the Fleet Commander. The latter agreed, as he said in 
a letter to Admiral v. Miiller expressly emphasized that he largely agreed with the views 
expressed and therefore suggested that the Prince be ordered to headquarters for a short time in 
order to report to the Kaiser, the Chief of the Naval Cabinet and that of the Admiral Staff "on the 
inner life of the Fleet and to refute the assumption that the warlike spirit of the crews somehow 
suffered as a result of the restraint imposed.” 

At the same time he intended to instruct the prince to deliver a Memorandum, since that 
of the Chief of the Admiral's Staff of March Ist and his own earlier one of January required 
further clarifications. It was a contradiction in terms, on the one hand, to induce the Fleet to 
advance and, on the other hand, to set the condition that - for political reasons which he himself 
thoroughly acknowledged - its holdings should be retained. Every advance, even if it only went 
70 nm pass Heligoland, could lead to the full deployment of the Fleet at any time. After the battle 
of January 24"", I could not expect the Fleet Chief to send the cruisers out alone and not come to 
the rescue with ships of the line if they got into trouble. He would very much like to be able to 
report a success, but striving for partial success is always associated with great risk. If the 
weather permits, he will go out for a short time in the next few days. He had to drop other plans; 
they always came up against the possibility of greater losses. 

In the Memorandum itself, dated March 23, these thoughts were further elaborated. The 
attempt to achieve partial success through one's own initiative could always result in the Fleet 
being deployed prematurely, contrary to the views expressed by His Majesty. This possibility is 
due to the inadequate information about the whereabouts of the enemy armed forces, the 
weakness of the Reconnaissance of the own Fleet and the excess speed of the enemy, which 
makes it impossible for the fast German small cruisers to evade a more powerful enemy in battle. 
The Memorandum literally reads as follows: 

“We know next to nothing about the whereabouts of the enemy I. Fleet. Individual 
messages, always received very late, show that she frequently changes her location, but is always 
ready to strike.” 


® Englands kiime spiiter und in diesem werde die Marine zu ihrem Recht kommen. Prinz Adalbert hielt das Gesprich fiir wichtig genug, um es in seinem 
Brief dem Kaiser ausfiihrlich zu schildern und auch dem Flottenchef Mitteilung zu machen. Letzterer stimmte, wie er in einem Brief vom 14. Marz an Admiral v. 
Miiller ausdriicklich betonte, mit den geiuferten Ansichten zum gr6Bten Teil iiberein und regte daher an, den Prinzen fiir kurze Zeit ins Hauptquartier zu befehlen, um 
dem Kaiser, dem Chef des Marinekabinetts und dem des Admiralstabes »iiber das innere Leben der Flotte zu berichten und die Annahme zu entkriaften, daB durch die 
auferlegte Zuriickhaltung der kriegerische Geist der Besatzungen irgendwie gelitten habe«. 

Gleichzeitig beabsichtige er, den Prinzen mit der Uberbringung einer Denkschrift zu beauftragen, da diejenige des Chefs des Admiralstabes vom 1. Marz 
und die eigene friihere vom Januar weitere Aufklérungen nétig machten. Es sei ein Widerspruch in sich, die Flotte einerseits zu Vorst68en zu veranlassen und 
anderseits die Bedingung zu stellen, daB sie — aus politischen Griinden, die er selbst durchaus anerkenne — in ihrem Bestinde erhalten bleibe. Jeder Vorsto8, auch 
wenn er nur 70 sm iiber Helgoland hinausginge, kénne jederzeit zum vollen Einsetzen der Flotte fiihren. Nach dem Gefecht vom 24. Januar k6nne m an von dem 
Flottenchef nicht erwarten, da8 er die Kreuzer allein hinausschicke und nicht mit Linienschiffen zu Hilfe komme, wenn sie in Bedringnis gerieten. Er méchte sehr 
gern einen Erfolg melden kénnen, aber das Anstreben eines Teilerfolges sei immer mit groBem Risiko verbunden. Wenn es das Wetter zulasse, gehe er in den 
nachsten Tagen auf kurze Zeit hinaus. Andere Plane habe er fallen lassen miissen, sie stieBen sich immer an der Méglichkeit gréBerer Verluste. 

In der Denkschrift selbst, die vom 23. Marz datiert ist, wurden diese Gedanken weiter ausgefiihrt. Der Versuch, einen Teilerfolg durch eigene Initiativ e 
herbeizufiihren, werde immer zur Folge haben kénnen, da entgegen den von Seiner Majestat ausgesprochenen Ansichten die Flotte verfriiht zum Einsatz komme. 
Bedingt werde diese Méglichkeit durch die unzulanglichen Nachrichten iiber den Aufenthalt der feindlichen Streitkrifte, durch die Schwiche der Aufklérung der 
eigenen Flotte und durch den Geschwindigkeitsiiberschu8 des Gegners, der es auch den schnellen deutschen Kleinen Kreuzern unméglich mache, sich im Gefecht 
einem kampfkriftigeren Gegner zu entziehen. Wortlich heiBt es dann in der Denkschrift folgendermaBen: 

»Uber den Aufenthalt der feindlichen I. Flotte wissen wir so gut wie nichts. Aus einzelnen, immer sehr verspiitet eingegangenen Nachrichten geht hervor, 
daB sie haufig ihren Standort wechselt, sich aber stets zum Schlagen bereit hilt. 
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In the course of the war so far, not once has news of their whereabouts arrived in time for an 
advance of their own fleet to be built up. 

Our own reconnaissance is not sufficient to detect weaker parts of the enemy fleet as 
required in the memorandum of the Chief of the Admiral's Staff as a precondition for an advance. 

The floating reconnaissance can report individual sighted forces of the enemy, but it is 
not strong and fast enough to determine whether stronger parts of the enemy are tactically 
connected to them. Like the battles of August 28, 1914 and January 24 of this year. As result, the 
reconnaissance with cruisers may not be driven far across the German Bight. It must always be 
able to rely on its own main body. The air reconnaissance beyond the area of the German Bight 
is So dependent on the weather that it can only be expected on individual clear and calm days. In 
terms of the number of airships, it is also insufficient. 

The prerequisite of the memorandum of March Ist that sufficient clarification should 
precede any advances cannot be achieved. 

If, however, there is no overview of the advance area, which is supposed to secure the 
Fleet against meeting superior forces of the enemy or being cut off from them, then with every 
advance there is the possibility that the Fleet will be forced to battle against superior forces. For 
we have no means at hand to induce the enemy to occasionally confront our advances with only 
parts of his Battle Fleet. We must not trust him to make the grave mistake that he is only pushing 
forces against the German Bight that are not up to our armed forces. They will either be able to 
evade combat through their higher speed or, if they accept it, rely on stronger forces. 

To break off the battle once it has begun and to evade the superior force requires superior 
speed, which we do not have anywhere compared to the similar types of the English Battle Fleet, 
neither between ships of the line, nor between cruisers nor torpedo boats. Some of our small 
cruisers are inferior to the enemy large cruisers in terms of speed. For the weaker and slower at 
that, the mere attempt to break off the battle that has begun always means the sacrifice of part of 
one's own armed forces.” 


™ 23. Ill. Denkschrift des Flottenchefs. 

Schlagen bereit halt. Es ist im bisherigen Verlauf des Krieges auch nicht ein einziges Mal eine Nachricht iiber ihren Aufenthalt so rechtzeitig 
eingegangen, da daraufhin ein VorstoB der eigenen Flotte aufgebaut werden konnte. 

Die eigene Aufklarung ist nicht ausreichend, um schwichere Teile der feindlichen Flotte so festzustellen, wie dies in der Denkschrift des Chefs des 
Admiralstabes als Vorbedingung fiir einen Vorsto8 verlangt wird. 

Die schwimmende Aufklaérung kann wohl einzelne gesichtete Streitkrafte des Feindes melden, sie ist aber nicht stark und schnell genug, um festzustellen, 
ob stirkere Teile des Gegners im taktischen Zusammenhangs mit ihnen stehen. Wie die Gefechte vom 28. August 1914 und vom 24. Januar d. Is . ergeben, darf die 
Aufklérung mit Kreuzern nicht weit iiber die Deutsche Bucht vorgetrieben werden. Sie muf sich stets auf das eigene Gros stiitzen konnen. Die Luftaufklaérung iiber 
das Gebiet der Deutschen Bucht hinaus ist derartig vom Wetter abhingig, da n ur an einzelnen klaren und stillen Tagen mit ihr gerechnet werden kann. Hinsichtlich 
der Zahl der Luftschiffe ist sie auch nicht ausreichend. 

Die Voraussetzung der Denkschrift vom 1. Marz, daB eine hinreichende Aufklérung etwaigen Vorstéen vorhergehen soll, ist nicht erreichbar. 

Wenn aber die Ubersicht iiber das VorstoBgebiet fehlt, die die Flotte dagegen sichern soll, mit iiberlegenen Kraften des Gegners zusammenzutreffen oder 
von ihnen abgeschnitten zu werden, so liegt bei jedem VorstoB die Méglichkeit vor, daB die Flotte zur Schlacht gegen Ubermacht gezwungen wird. Denn wir haben 
kein Mittel in der Hand, den Gegner zu veranlassen, uns gelegentlich unserer Vorst6Be nur mit Teilen seiner Schlachtflotte gegeniiberzutreten. Wir diirfen ihm nicht 
den schweren Fehler zutrauen, da er nur Krifte, die unseren Streitkraften nicht gewachsen sind, gegen die Deutsche Bucht vorschiebt. Sie werden sich entweder 
durch ihre héhere Geschwindigkeit dem Gefecht entziehen kénnen oder, wenn sie es annehmen, auf stirkere Streitkrifte stiitzen. 

Das einmal begonnene Gefecht abzubrechen und der Ubermacht auszuweichen, erfordert Geschwindigkeitsiiberlegenheit, die bei uns gegeniiber den 
gleichartigen Typen der englischen Schlachtflotte an keiner Stelle vorhanden ist, weder zwischen Linienschiffen, noch Kreuzern, noch Torpedobooten. Unsere 
Kleinen Kreuzer sind zum Teil sogar den feindlichen Grofen Kreuzern an Geschwindigkeit stark unterlegen. 

Fiir den Schwacheren und noch dazu Langsameren bedeutet der bloBe Versuch, das begonnene Gefecht abzubrechen, immer das Opfern eines Teils der 
eigenen Streitkrifte. 
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If the Reconnaissance Forces on both sides have come into contact with one another and 
if the enemy accepts the battle, the large cruisers and their own main body intervene. Experience 
shows and it is also in accordance with the spirit that has been acquired and inherent in Your 
Majesty's Fleet to fight through the fight against superior forces in such cases. There is then at 
least one hope that the damage will not remain one-sided. 

But the demands in the memorandum of the Chief of the Admiral's Staff to make 
advances with the main body into the open sea in order to achieve partial success and yet to 
avoid the battle against superior forces are contradictions which cannot be fulfilled under the 
circumstances at the moment. 

In this war we are facing an opponent of great material strength who has shown through 
his behavior up to now that he only wants to strike if he can use his superior numbers to destroy 
us without any particular risk. 

In doing so, he counts on our temperament, our offensive spirit and our impatience to 
strike at all, which — in his opinion — would sooner or later tempt us to act hastily, even under 
unfavorable conditions. 

It would be a mistake to offer the enemy the chances he is seeking, which could lead to 
the loss of the Fleet. The disadvantages associated with such a loss have been discussed much; 
they would assert themselves to a large extent for the conduct of the war as a whole and for the 
outcome of the war. 

In the current war situation, I therefore consider it imperative that the advances to be 
undertaken by the Fleet, which are necessary to control the German Bight and to test the 
efficiency and cooperation of the individual parts of the Fleet, and which involve damage from 
enemy mines and submarines must be accepted, only go so far that involvement in decisive 
battles can be avoided. We must wait for the time to do this, when we have opportunities, when 
all of our armed forces are ready to strike. Even the lack of the submarines involved in the 
current U-boat warfare makes itself felt disadvantageously here; if a considerable part of the 
Fleet is used in the Baltic Sea, the advances should be avoided at all. 

But if a further extension of the advances is required, e.g. to carry out mining operations, 
to roll up enemy outpost positions or to advance individual parts of the Fleet, then it must always 
be expected that the fleet will be faced with the decisive battle and will have to carry it out 
against superior numbers."”° 


7 Sind die beiderseitigen Aufklérungsstreitkrafte miteinander in Beriihrung gekommen und nimmt der Gegner das Gefecht an, so kommt es zum Eingreifen der GroBen Kreuzer 
und des eigenen Gros. Die Erfahrung ergibt und es entspricht auch dem Euerer Majestit Flotte anerzogenen und innewohnenden Geist, in solchen Fallen den Kampf auch gegen Ubermacht 
durchzuschlagen. Es besteht dann wenigstens die Hoffnung, da die Schadigung nicht einseitig bleibt. 

Aber die Forderungen in der Denkschrift des Chefs des Admiralstabes, Vorst68e mit dem Gros in die freie See zur Erreichung von Teilerfolgen zu machen und doch die Schlacht 
gegen Ubermacht zu vermeiden, sind unter den zur Zeit vorliegenden Verhiiltnissen unerfiillbare Gegensitze. 

Wir stehen in diesem Kriege einem Gegner von grofer materieller Starke gegeniiber, der durch sein bisheriges Verhalten gezeigt hat, daB er nur schlagen will, wenn er seine 
Uberzahl ohne besonderes Risiko zu unserer Vernichtung ansetzen kann. 

Er rechnet dabei auf unser Temperament, auf unseren Offensivgeist und auf unsere Ungeduld, iiberhaupt zum Schlagen zu kommen, die uns — seiner Ansicht nach — friiher oder 
spiter zu iibereiltem Vorgehen auch unter ungiinstigen Bedingungen verleiten wiirden. 

Es wiirde ein Fehler sein, dem Gegner die von ihm erstrebten Chancen zu bieten, die zum Verlust der Flotte fiihren konnen. Die Nachteile, die ein solcher Verlust mit sich bringt, 
sind viel erértert worden; sie wiirden sich in hohem Mafe fiir die Gesamtkriegfiihrung und fiir den Ausgang des Krieges geltend machen. 

Bei der jetzigen Kriegslage halte ich es daher fiir geboten, daB die von der Flotte zu unternehmenden VorstéBe, die zur Beherrschung der Deutschen Bucht und zur Erprobung der 
Leistungsfihigkeit und des Zusammenarbeitens der einzelnen Flottenteile notwendig sind und bei denen Schidigungen durch feindliche Minen und U-Boote in Kauf genommen werden miissen, 
nur so weit gehen, daB die Verwicklung in entscheidende Kimpfe vermieden werden kann. Wir miissen die Zeit hierzu abwarten, in denen wir Chancen haben, in denen auch alle unsere 
Streitkrifte zum Schlagen bereit sind. Schon das Fehlen der in der jetzigen U-Bootskriegfiihrung beschiftigten U-Boote macht sich hier nachteilig fiihlbar; bei einer Verwendung erheblicher 
Teile der Flotte in der Ostsee sollten die Vorst6Be iiberhaupt unterbleiben. 

Ist aber eine weitere Ausdehnung der Vorst6Se geboten, z.B. zur Durchfiihrung von Minenunternehmungen, zum Aufrollen feindlicher Vorpostenstellungen oder zum Vorbringen 
einzelner Flottenteile, so mu8 immer damit gerechnet werden, daB die Flotte vor den entscheidenden Kampf gestellt wird und diesen auch gegen Ubermacht durchfiihren muB.« 
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Similar thoughts had already been carried out by the Fleet Chief in a meeting of the 
Admirals, Commanders, Flotilla and Half-flotilla Chiefs on March 23 in Wilhelmshaven, 
whereby the exaggeratedly unfavorable assessment of the German ship and gun material, as well 
as the pessimistic assessment of the prospects of success in the North Sea had annoyed the Fleet 
Chief badly. But only the H. Admiral of the III. Squadron, Admiral Schaumann, Admiral Staff 
Officer, Kapitanleutnant v. Weizsidcker, did not accept these statements without immediate 
objection. He explained this in the war diary of March 26th with the sharpest emphasis that he 
could not see, or only to a small extent, a superiority of the English I. Fleet, which, according to 
the war situation at the time, was the only option for immediate action. Assuming that a large 
number of the destroyers are used in the fight against the German U-boats, some abroad and that 
at least one ship from each battleship squadron and each other formation is being repaired, while 
on the German side all available armed forces were successfully combined, the strength ratio was 
roughly as follows: 


English Fleet: German Fleet: 

19 Battleships, 17 Battleships, 
7 older Ships of the Line, 8 older Ships of the Line, 
2 Battle Cruisers, 4 Battle Cruisers, 
8 Armored Cruisers, 3 Armored Cruisers, 
4 Small Cruisers, 16 Small Cruisers, 
4 Flotillas = 8 German Flotillas, 10% Flotillas. 

= 80 boats. 


He therefore considers it imperative to seek the fight without delay. Literally he said: “At 
the moment it is again one of the rare, perhaps the last favorable moments in our war situation. A 
large part of the enemy is tied up in the Mediterranean, the Russian Fleet is still frozen and 
numerous light forces are engaged in fighting our U boats. If the Dardanelles fall, we will once 
again be faced with a great superiority that will completely paralyze our warfare. If our U boats 
are no longer dangerous in the trade war, as will one day happen, at least 100 destroyers will be 
released; and if the ice in the east finally opens in a few weeks, there will also be pressure from 
the Russian Fleet and the defense against the bombardment of our Baltic ports. 

A German victory will not only completely change the war situation in the North Sea, but 
will likely result in the recall of the English Fleet from the Mediterranean. ”° 


76 93. Ill. Kontreadmiral Schaumann fiir Einsatz der Flotte. 

Ahnliche Gedanken waren vom Flottenchef auch bereits in einer Sitzung der Admirale, Kommandanten, Flottillen- und Halbflottillenchefs am 23. Marz in Wilhelmshaven 
ausgefiihrt worden, wobei die iibertrieben ungiinstige Einschiitzung des deutschen Schiffs- und Geschiitzmaterials, sowie die pessimistische Beurteilung von Erfolgsaussichten in der Nordsee 
durch den Flottenchef stark verstimmt hatte. Aber nur der II. Admiral des III. Geschwaders, Kontreadmiral Schaumann, Admiralstabsoffizier Kapitanleutnant v. Weizsicker, nahm diese 
Ausfiihrungen nicht ohne sofortigen Widerspruch hin. Diesen erliuterte er im Kriegstagebuch vom 26. Mirz mit scharfster Betonung dahin, da er eine Uberlegenheit der englischen I. Flotte, die 
nach der Kriegslage zur Zeit allein zum sofortigen Schlagen in Frage komme, nicht oder nur in geringem Mafe erkennen kénne. Unter der Annahme, daB von den Zerstérern ein groBer Teil zum 
Kamps gegen die deutschen U-Boote, ein Teil im Ausland verwendet werde und von jedem Linienschiffsgeschwader und jedem anderen Verband wenigstens je ein Schiff sich in Reparatur 
befiinde, wahrend auf deutscher Seite die Zusammenfassung aller nur irgend verfiigbaren Streitkriifte gelinge, sei das Starkeverhiiltnis etwa folgendes: 

Deutsche Flotte: 17 Schlachtschiffe, 8 iltere Linienschiffe, 4 Schlachtkreuzer, 3 Panzerkreuzer, 16 Kleine Kreuzer, 10% Flottillen. 


Englische Flotte: 19 Schlachtschiffe, 7 ailtere Linienschiffe, 2 Schlachtkreuzer, 8 Panzerkreuzer, 4 Kleine Kreuzer, 4 Flottillen = 8 deutschen Flottillen, = 80 Booten. 

Er halte es deshalb fiir geboten, ohne Verzug den Kampf zu suchen. Wortlich fiihrte er folgendes aus: »Zur Zeit ist wieder einer der seltenen, vielleicht der letzte giinstige 
Augenblick in unserer Kriegslage. Ein groBer Teil des Gegners ist im Mittelmeer gebunden, die russische Flotte noch eingefroren und zahlreiche leichte Streitkrifte sind durch den Kampf gegen 
unsere U-Boote beschiiftigt. Fallen die Dardanellen, so sehen wir uns von neuem einer groBen Ubermacht gegeniiber, die unsere Kriegfiihrung giinzlich lahmlegen wird. Sind unsere U-Boote, w 
as doch einmal eintreten wird, im Handelskrieg nicht mehr gefihrlich, so werden mindestens 100 Zerstérer frei; und geht schlieBlich in einigen Wochen das Eis im Osten auf, so kommt auch 
noch der Druck der russischen Flotte und die Abwehr des Bombardements unserer Ostseehiifen hinzu. 

Ein deutscher Sieg wird nicht nur in der Nordsee die Kriegslage giinzlich veriindern, sondern voraussichtlich eine Abberufung der englischen Flotte aus dem Mittelmeer zur Folge 
haben. 
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Since I am personally firmly convinced that we can destroy the enemy I. Fleet if we 
combine all our forces and strike immediately, I consider immediate and strict action to be the 
most urgent requirement. 

If we continue to act defensively, we have to expect that England will block us with 
mines in such a way that later any action by our Navy will end in failure. Even defeat cannot 
affect our maritime position much in relation to the present. The guerrilla war can then be 
continued. In any case, the consequences of a defeat are in no way related to those of a victory, 
through which the whole war must take on a different appearance. Defeat will not make the now 
neutrals our enemies either, while a decisive victory might force them to our side." 

Admiral Scheer, the Chief of the III. Squadron passed these statements on to the Fleet 
command, declaring the reasons put forward for an offensive approach to be quite noteworthy, 
but at the same time expressed the expectation in writing to Kontreadmiral Schaumann that the 
latter would only bring this view to the knowledge of the superiors and other people, especially 
to Commanders of the High Seas Forces, to hold back. The decision to hold back is by far the 
most difficult thing for the responsible body. As a result, the Subordinate Commanders must 
avoid criticizing this that could put the behavior of the Top Management in a wrong light. 

For his part, Admiral v. Pohl initially added the following marginal remarks to the report: 

“The Flag Officer is right about many things, but 

1. It represents our strength ratio too low, 

2. He still has to state where we will meet the enemy Fleet and whether we should 
advance to the Scottish coast. Does he also accept the disadvantages that are 
associated with it? 

3. The Fleet is bound by the orders of the Command of the War, which has to consider 
higher points of view. 

4. If we find the opportunity, we strike." 

The balance of power, especially as far as the battle cruisers and small cruisers were 

concerned, was in fact considered by Kontreadmiral Schaumann to be considerably more 
favorable than it corresponded to the news available at that time.”” 


™ Da ich pers6nlich fest davon iiberzeugt bin, daB wir bei Zusammenfassung aller Kriafte und sofortigem Schlagen die feindliche I. Flotte vernichten kénnen, so halte ich 
unverziigliches schirfstes Vorgehen fiir dringendstes Erfordernis. 

Bei weiterem defensiven Verhalten haben wir zu erwarten, da England uns derart durch Minen blockieren wird, daB spiiter jedes Vorgehen unserer Flotte mit einem Miferfolg 
endet. Selbst eine Niederlage kann unsere maritime Stellung der jetzigen gegeniiber nicht viel beeinflussen. Der Kleinkrieg laBt sich auch dann weiterfiihren. Jedenfalls stehen die Folgen einer 
Niederlage in gar keinem wagbaren Verhiltnis zu denen eines Sieges, durch welchen der ganze Krieg ein anderes Aussehen bekommen muB. Eine Niederlage wird die jetzt Neutralen auch nicht 
zu unseren Feinden machen, wihrend ein entscheidender Sieg sie vielleicht an unsere Seite zwingen wiirde.« 

Admiral Scheer, der Chef des II. Geschwaders gab diese Ausfithrungen an das Flottenkommando weiter, wobei er die fiir ein angriffsweifes Vorgehen geltend gemachten Griinde 
fiir durchaus beachtenswert erklirte, gleichzeitig aber sprach er Kontreadmiral Schaumann gegeniiber schriftlich die Erwartung aus, daB letzterer diese Ansicht lediglich zur Kenntnis der 
Vorgesetzten bringen und anderen Personen, insbesondere Kommandanten der Hochseestreitkriifte gegeniiber, damit zuriickhalten werde. Fiir die verantwortliche Stelle sei der Entschlu8 zur 
Zuriickhaltung bei weitem das Schwierigste. Infolgedessen miisse von den unterstellten Befehlshabern vermieden werden, hieran eine Kritik zu iiben, die das Verhalten der obersten Leitung in 
ein falsches Licht setzen k6nnte. 

Admiral y. Pohl seinerseits versah den Bericht zunichst mit folgenden Randbemerkungen: »Der Flaggoffizier hat in vielem recht, aber 

1. stellt er unser Starkeverhiiltnis zu giinstig dar, 

2. muB er noch angeben, wo wir die feindliche Flotte treffen und ob wir bis zur schottischen Kiiste vorgehen sollen. Nimmt er auch die Nachteile mit in Kauf, die damit verbunden 
sind? 

3. die Flotte ist an die Befehle der Kriegsleitung gebunden, die héhere Gesichtspunkte zu beriicksichtigen hat. 

4, Wenn wir Gelegenheit finden, schlagen wir.« 

Das Kriifteverhiltnis, insbesondere soweit es die Schlachtkreuzer und Kleinen Kreuzer betraf, wurde von Kontreadmiral Schaumann in der Tat erheblich giinstiger angesehen, als 
es selbst den dam als vorliegenden Nachrichten entsprach. Diese Fehler beriihrten aber die Richtigkeit seiner iindern 
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But these mistakes affected the correctness of his other considerations only to a small extent. In 
particular, it was undeniable that more favorable figures than hitherto could not be expected in 
the further course of the war. Proof of this is provided by the following overview of all ships in 
both combat fleets for the period from August 1914 to October 1915, although temporary out of 
service due to shipyard idle times and assignments to exercises in the Baltic Sea from the 
German side are not taken into account; The crew had completed test drives and training and 
were fully ready for front use (1). 


(B. - British; D. - German.) 


Date Big ships of battle Older ships of the | Armored Light Destroyer Airships 
the line cruiser (2) line (3) cruiser (4) cruiser (5) 


August 4, 1914 
B... 20 4 8 9 12 83 : 
De 13 3 8 y) 10 68 1 


October 1914 
Bites 20 6 8 10 12 83 : 
Be 15 3 8 5 10 95 3 


1 January 1915 
aoe Pal 
Bane 15 


8 14 17 85 - 
8 3 11 92 4 


6 

4 
4 April 1, 1915 
Bess 23 9 8 17 18 103 : 
Bhs 17 4 8 9 13 89 4 


October 1, 
1915 25 10 8 15 25 115 - 


Beak 
-o 17 4 8 : 13 79 9 


The British preponderance of numbers could hardly be fully manifested either. In any 
case, it cannot be entirely dismissed when the British Fleet Commander argues that it must be 
taken into account that Germany, as the aggressor, has the choice of when to strike and not only 
assembles all of its high seas forces for this, but even several small cruisers and could call in two 
or more flotillas from the Baltic, 


1) The information about the English ships according to Jellicoe: The Grand Fleet, 1914-1916, page 31. 
2) Without "Bliicher". 

3) Only those of the II. German and III. English Squadron listed. 

4) With "Bliicher". 

5) Including the "Harwich Flotillas" not taken into account by Jellicoe. 


1s Admiral Jellicoe Gber deutsche Erfolgsaussichten. 

Diese Fehler berithrten aber die Richtigkeil seiner dindern Erwagungen nur in geringem MaBe. Insbesondere war nicht zu bestreiten, daB giinstigere Zahlen als bisher im weiteren Verlauf des Krieges nicht zu erwarten 
sein wiirden, Einen Beweis hierfiir bietet folgende Ubersicht aller Schiffe beider Kampsflotten fiir die Zeit von August 1914 bis Oktober 1915, wobei voriibergehende Ausfille durch Werftliegezeiten und aus deutscher Seite 
Entsendungen zu Ubungen nach der Ostsee nicht beriicksichtigt, anderseits aber an Neubauten nur solche Schiffe aufgefiihrt sind, die ihre Probefahrten und Einiibung der Besatzung beendet hatten und voll frontverwendungsfihig 
waren 1). 


(B . — Britisch; D. — Deutsch.) Datum Gro&kampsLinienfchiffe Schlachtkreuzer 2) Altere Linienschiffs) Panzerkreuzers Leichte Kreuzer Zerstérer 5) Luftschiffe 4. August 1914 B....204891283—D....13 
382 1068 1 1- Oktober 1914B....2068 101283 —D....15385 10953 1 Januar 1915B....2168 141785 —D....15483 119241. April 1915 B.... 739817 18 103 —D....17482 13 894 1. Oktober 1915 
V....25 108 15 25 115 —D....1748—13799 

Das britische Ubergewicht an Zahl konnte auch praktisch kaum vollstindig in Erscheinung treten. Es ist jedenfalls nicht ganz von der Hand zu weisen, wenn der britische Flottenchef dagegen anfiihrt, es miisse 
beriicksichtigt werden, daB Deutschland als Angreifer die Wahl des Zeitpunktes zum Losschlagen habe und fiir diesen nicht nur alle seine Hochseestreitkriifte versammeln, sondern sogar noch mehrere Kleine Kreuzer und zwei oder 
mehrere Flottillen von der Ostsee heranziehen kénne, 

1) Die Angaben iiber die englischen Schiffe nach Jellicoe: The Grand Fleet, 1914-1916, Seite 31. 

2) Ohne ,,Bliicher". 

3) Hier sind nur diejenigen des IT. deutschen und III. englischen Geschwaders aufgefiihrt. 

5) M it ,,Bliicher". 

6) Unter Einrechnung der bei Jellicoe nicht beriicksichtigten ,,Harwich-Flottillen". 
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while England would have to counter this onslaught with the average number of its armed forces, 
i.e. generally with the loss of two battleships, a battle cruiser, one or two armored cruisers, one or 
two light cruisers and 6 destroyers have to reckon with repairs, quite apart from other unforeseen 
loss. In addition, the German Fleet received considerable compensation for the smaller number 
of small cruisers from its airships, each of which, in good weather, could be equated to at least 
two small cruisers. The British preponderance of Armored Cruisers is also to be assessed only 
slightly, since these obsolete ships with a speed barely higher than the Battleships could not 
escape them either in battle or in the reconnaissance service. The German Fleet would have had 
its best chances of success in the first months of the war, since it was then, in purely numerical 
terms, much closer to the "Grand Fleet" than in any later period. A trap carefully placed using 
mines and submarines the High Seas Fleet as bait would have been very effective in causing 
considerable damage to the British, but after April 1915 the situation for the Germans had 
steadily deteriorated. 

Very similar lines of thought can be found in a report with which Kontreadmiral 
Schaumann, on the orders of the Fleet Management, was supposed to provide evidence of the 
practical feasibility of the "most aggressive offensive procedure" described as necessary. This 
was what he understood to be a procedure with all available armed forces against the enemy 
coast, in order to induce the enemy to strike, while securing the retreat lines by the older 
squadrons and laying out submarine lines in front of the enemy main bases and on the border of 
the German Bight Operations could be extended to a duration of 4 days in a row and that the 
difficulties of the small radius of action of the torpedo boats could be remedied by deck loading, 
towing at night, fuel delivery from the large ships, taking along coal steamers and other measures. 
If the procedure does not lead to the goal the first time, it should be repeated until this is the case. 

A similar proposal, reflecting the same urge to go on the offensive, was made by 
Kontreadmiral von Rebeur-Paschwitz, II Commander of the Reconnaissance Ships. Judging by 
the news about the enemy on March 16-31, it seemed to him that the enemy was anxious to hold 
back his most valuable forces even more than before after January 24,” 


7 Kreuzer und zwei oder mehrere Flottillen von der Ostsee heranziehen kénne, wahrend England diesem Ansturm mit der Durchschnittszahl seiner Streitkrafte entgegentreten 
miusse, also im allgemeinen mit einem Ausfall von zwei Schlachtschiffen, einem Schlachtkreuzer, ein oder zwei Panzerkreuzern, ein oder zwei Leichten Kreuzern und 6 
Zerstérern durch Reparaturen rechnen miisse, ganz abgesehen von sonstigen unvorhergesehenen Ausfallen. AuBerdem erhalte die deutsche Flotte fiir die geringere Zahl an 
Kleinen Kreuzern einen erheblichen Ausgleich durch seine Luftschiffe, von denen jedes, bei gutem Wetter wenigstens, zwei Kleinen Kreuzern gleichgesetztwerden kénne. Das 
britische Ubergewicht an Panzerkreuzern sei auch nur gering zu bewerten, da diese veralteten Schiffe mit einer kaum héheren Geschwindigkeit als die Schlachtschiffe diesen 
weder im Gefecht noch im Aufklarungsdienst davonlausen kénnten. Ihre besten Erfolgsaussichten hatte die deutsche Flotte in den ersten Kriegsm onaten gehabt, da sie dam 
als der ,GroRen Flotte" rein zahlenmaBig viel naher gekommen sei, als in irgendeiner spateren Periode. Eine sorgfaltig unter Ausnutzung von Minen sperren und U-Booten 
gelegte Falle mit der Hochseeflotte als K6der wirde sich als sehr wirksam erwiesen haben, um die britische erheblich zu schadigen. Nach April 1915 allerdings sei die Lage fiir 
die Deutschen standig schlechter geworden. 

Sehr ahnliche Gedankengange finden sich in einem Bericht, mit dem Kontreadmiral Schaum ann auf Befehl der Flottenleitung unter Beifiigung eines bestimmten 
Operationsplanes den Nachweis fiir die praktische Durchfiihrbarkeit des als erforderlich bezeichneten, ,scharfsten angriffsweisen Vorgehens" fuhren sollte. Unter einem 
solchen verstand er ein Vorgehen mit allen verfligbaren Streitkraften gegen die feindliche Kiiste, um den Gegner zum Schlagen zu veranlassen unter Sicherung der 
Rickmarschlinien durch die alteren Geschwader und Auslegen von U-Bootslinien vor den feindlichen Hauptstiitzpunkten und an der Grenze der Deutschen Bucht. Er war der 
Ansicht, daB sich solche Operationen bis zu einer Dauer von 4 Tagen hintereinander ausdehnen lieBen und da®B durch Decklast, Schleppen bei Nacht, Brennstoffabgabe von 
den groBen Schiffen, Mitnahme von Kohlendampfern und andere MaBnahm en sich den Schwierigkeiten des geringen Aktionsradius der Torpedoboote abhelfen lieB. Sollte das 
Verfahren nich gleich beim ersten Male zum Ziel fuhren, so sei es so lange zu wiederholen, bis dies der Fall sei. 

Einen ahnlichen Vorschlag, aus welchem der gleiche Drang zur Offensive sprach, machte Kontreadmiral v. Rebeur-Paschwitz, der Il. Befehlshaber der 
Aufklarungsschiffe. Nach den Nachrichten ber den Feind vom 16. Bis 31. Marz zu urteilen, schien inm der Gegner bestrebt zu sein, seine wertvollsten Streitkrafte nach dem 
24. Januar noch mehr als bisher zurlickzuhalten, 
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at least as long as the situation at the Dardanelles has not been clarified and it cannot be 
overlooked what further demands the fighting there would place on the English Fleet. This 
consideration would not let him seek a decisive battle in the North Sea at the moment. So the 
time is all the more favorable to strive for partial success on the German side. To this end, it 
seems worth considering to him to try to take action against the English armed forces, which are 
suspected to be off the Skagerrak and, according to the reports available, rarely consist of more 
than 4 large ships, to pull them as far south as possible with their own weaker ones and then to 
surround them with superiority from the west and north, while submarines and torpedo boats 
would be deployed against the forces marching in from the English coast. The temporary reuse 
of the submarines for tactical tasks - even with the interruption of the trade war - is justified by 
the consideration that the enemy currently suspects them in their entirety on its coasts, i.e. does 
not expect them, or at least considerably less, in the North Sea. Also, if the submarines took a 
break in the trade war, the enemy's sense of security would grow again and later cost them all the 
more victims. In any case, it is desirable to change the direction of attack from time to time and 
to provide at least submarines and torpedo boats with the longed-for opportunity to attack enemy 
armed forces through such advances. 

For his part, Admiral Schaumann concluded his observations by stating that it was in the 
nature of the offensive that it led the enemy to sudden, inexpedient decisions, to uncertainty and 
errors, apart from the fact that with the long stretch of the open east coast of England and the 
whole geography of the North Sea theater of war, the enemy could hardly ever face a complete 
attacking German Fleet, because this primarily determined the place and time of the meeting. In 
addition, the Fleet Chief himself confirmed the superiority of the German anti-armor shell and 
the torpedo effect, so that the proposed method would ultimately lead to the desired results. 
However, the success of such an approach can never be proven. It is a matter of feeling whether 
the risk is worth the profit. But he is personally convinced that it will be a success. 

The suggestions of the Kontreadmirals Schaumann were, however, dismissed by the Fleet 
Chief with the marginal remark: “During the war there are no emotional issues with the leader 
responsible.*° 


8° Elottenleitung und zweite Admirale. 

Streitkrafte nach dem 24. Januar noch mehr als bisher zurtickzuhalten, zu mindesten, solange die Lage an den Dardanellen nicht geklart und nicht zu bersehen sei, welche weiteren Anforderungen die dortigen 
Kampfe an die englische Flotte stellen widen. Diese Riicksicht wiirde ihn auch zur Zeit eine entscheidende Schlacht in der Nordsee nicht suchen lassen. Um so giinstiger sei der Zeitpunkt, von deutscher Seite 
Teilerfolge anzustreben. Hierfiir scheine ihm der Versuch erw agensw ert, gegen die vor dem Skagerrak vermuteten und nach den vorliegenden Meldungen selten aus mehr als 4 groBen Schiffen bestehenden 
englischen Streitkraste vorzugehen, sie durch eigene schwachere mdglichst weit nach Siiden zu ziehen und dann von Westen und Norden her mit Uberlegenheit zu umfassen, wahrend U-Boote und 
Torpedoboote gegen die von der englischen Kiiste her anmarschierenden Streitkrafte anzusetzen waren. Die zeitweilige Wiederverwendung der U-Boote zu taktischen Aufgaben — auch unter Unterbrechung des 
Handelskrieges — rechtfertige sich aus der Uberlegung, daB der Gegner sie zur Zeit in ihrer Gesamtheit an seinen Kiisten vermute, also mit ihnen nicht oder doch erheblich weniger in der Nordsee rechne. Auch 
werde vielleicht, wenn die U-Boote im Handelskrieg eine Pause machten, das Gefiihl der Sicherheit beim Gegner wieder wachsen und ihn spater um so zahlreichere Opfer kosten. Jedenfalls sei es 
winschenswert, die Angriffsrichtung von Zeit zu Zeit zu wechseln und durch solche VorstéBe zum mindesten U-Booten und Torpedobooten die ersehnte Angriffsgelegenheit auf feindliche Streitkrafte zu 
verschaffen. 


Kontreadmiral Schaumann seinerseits schloB seine Betrachtungen mit der Feststellung, es lage im Wesen der Offensive, daB sie den Gegner zu plotzlichen, unzweckmaBigen Entschliissen, zu 
Unsicherheit und Fehlern verleite, abgesehen davon, da bei der langen Ausdehnung der offenen englischen Ostkiiste und der ganzen geographischen Gestaltung des Nordseekriegsschauplatzes der Gegner 
sich kaum je vollzahlig einer angriffsweise vorgehenden deutschen Flotte gegentiberstellen kénne, denn diese bestimme in erster Linie Ort und Zeitpunkt des Zusammentreffens. Dazu kame die vom Flottenchef 
selbst bestatigte Uberlegenheit der deutschen Panzersprenggranate und Torpedowirkung, so daB das vorgeschlagene Verfahren schlieBlich zu dem gewiinschten Erfolge filhren misse. Beweisen allerdings 
lasse sich das Gelingen eines derartigen Vorgehens niem als. Es sei Gefiihlssache, ob das Risiko den Gewinn lohne. Er pers6nlich aber sei vom Gelingen fest iberzeugt. 

Die Anregungen des Kontreadmirals Schaumann wurden jedoch von dem Flottenchef mit der Randbem erkung abgetan: »Gefiihlssachen gibt es im Kriege bei dem verantwortlichen Fiihrer nicht. 
Es wird 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 68 3. Disagreements over the Use of the Fleet. 


It must have become clear to the Admiral when he was working through it that he was proposing 
a daring course of action which, if it failed, would put us in an extremely precarious position. He 
has not brought any proof of the correctness of his suggestions.” 

The art of war, on the other hand, has less to do with absolute conclusions and rules than 
with living and moral forces, and anyone who demands conclusive mathematical evidence for 
the correctness of a proposed undertaking has not understood the ultimate essence of war. 
However, it suited the development which the character of leading personalities had often taken 
in a mechanizing age, even in the land of the greatest war philosopher Clausewitz, that they 
preferred to proceed according to absolute conclusions and rules, as well as the courage, the 
audacity to grant even audacity a place in their deliberations, although "from the outset the 
absolute, the so-called mathematical in the calculations of the art of war, finds nowhere a firm 
basis and right from the start a game of possibilities, probabilities, luck and misfortune comes 
into it, which runs in all the large and small threads of its web and, from all sides of human 
activity, places war closest to the game of cards” (1). 


1) Clausewitz: About the war. First book. Ist chapter, number A 


81 Es wird dem Admiral wohl bei der Durcharbeitung klar geworden sein, daB er ein gewagtes Vorgehen vorschlagt, das bei dem MiBlingen uns in eine 
auBerst bedenkliche Lage bringt. Einen Beweis fiir die Richtigkeit seiner Vorschlage hat er nicht gebracht.« 

Die Kriegskunst hat es demgegeniber aber weniger mit absoluten Schliissen und Regeln, als mit lebendigen und moralischen Kraften zu 
tun, und wer biindige mathematische Beweise fiir die Richtigkeit einer vorgeschlagenen Unternehm ung verlangt, der hat das letzte Wesen des 
Krieges nicht begriffen. Es paBte aber zu der Entwicklung, welche der Charakter fihrender Persénlichkeiten in einem mechanisierenden Zeitalter 
selbst im Lande des gréBten Kriegsphilosophen Clausewitz vielfach genommen hatte, daB sie sich lieber in absoluten Schliissen und Regeln 
fortbewegten, als auch dem Mute, der Ktthnheit, selbst der Verwegenheit einen Platz in ihren Uberlegungen zu génnen, obwohl »von Hause aus das 
Absolute, das sogenannte Mathematische in den Berechnungen der Kriegskunst, nirgends einen festen Grund findet und gleich von vornherein ein 
Spiel von Méglichkeiten, Wahrscheinlichkeiten, Glick und Ungliick hineinkommt, welches in allen groBen und kleinen Faden seines Gewebes fortlauft 
und von allen Seiten des menschlichen Tuns, den Krieg dem Kartenspiel am nachsten stellt«1). 

1) Clausewitz: Vom Kriege. Erstes Buch. 1. Kapitel, Ziffer 21. 
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Meanwhile, the IT Reconnaissance Group under Kontreadmiral Hebbinghaus with the III. 
Flotilla successfully supported the operations of the Army to recapture Memel by bombarding 
Polangen and the road to Libau and continued its exercises with the III. and V. Flotilla continued 
in Kiel, while the IX. Flotilla still remained at the disposal of the detached Admiral of the Baltic 
Sea Forces. A nocturnal advance by two Flotillas on the night of March 23 in the North Sea up to 
35 nm northwest of Borkum was unsuccessful, as can be assumed given its short expansion. For 
the future, the Flotillas should therefore leave the estuaries and the inner German Bight in 
daylight. But when aerial reconnaissance against reported enemy security forces between 
Terschelling and the Hanstholm or Lindesnes lighthouse was unsuccessful, "U 17", 
Kapiténleutnant Hans Walther, was sent north to search the Tyne-Skagerrak line and to attack 
any crossing security forces there. According to a credible report from the Naval Staff, a larger 
number of destroyers and submarines were to be found in this line, others, including armored 
cruisers and battleships, in the Humber. This report was followed by a steamer's report that 
Grimsby reported that Admiral Jellicoe himself was anchored with the whole fleet at Outer 
Dowsing, the outer sands of the Humber. On the 25th, an outpost steamer sighted a submarine 
south of Helgoland, which surfaced 200 m away from it and was initially mistaken for one of its 
own, but was then fired upon while ramming was attempted at the same time. However, it 
escaped underwater. However, the penetration of enemy U-boats into the inner German Bight 
had often proved to be the harbinger of an enemy attack. The Fleet Commander therefore 
decided, when the weather was favourable, to support the hitherto unsuccessful reconnaissance 
of the outer German Bight with a brief afternoon push by the fleet from Norderney to the north- 
east of Terschelling, in order to attack enemy guards who might be stationed there or to advance 
the torpedo boat flotilla for a night push.*” 


824. Luftschiffsangriffe und FlottenvorstéBe. 

Inzwischen hatte die II. Aufklérungsgruppe unter Kontreadmiral Hebbinghaus mit der III. Flottille die Operationen der Armee zur Riickeroberung Memels durch 
BeschieBung von Polangen und der Strafe nach Libau erfolgreich unterstiitzt und setzte vom 23. Mirz ab ihre Ubungen mit der III. und V. Flottille in Kiel fort, 
wihrend die IX . Flottille noch zur Verfiigung des detachierten Admirals der Ostseestreitkrifte blieb. Ein naichtlicher VorstoB zweier Flottillen in der Nacht zum 23. 
Marz in der Nordsee bis 35 sm nordwestlich von Borkum verlief, wie bei seiner kurzen Ausdehnung auch anzunehmen, ohne Erfolg. Fiir die Zukunft sollten die 
Flottillen daher noch bei Tageslicht die Flu8miindungen und die innere Deutsche Bucht auslaufend verlassen. Als aber auch die Luftaufklarung gegen gemeldete 
feindliche Bewachungsstreitkraste zwischen Terschelling und Hanstholm- oder Lindesnes-Leuchtturm ergebnislos blieb, wurde ,, U 17", Kapiténleutnant Hans 
Walther, nach Norden entsandt, um die Linie Tyne— Skagerrak abzusuchen und dort etwa kreuzende Bewachungsstreitkrafte anzugreifen. Nach einer glaubwiirdigen 
Meldung des Admiralstabes sollte sich in dieser Linie eine gréBere Zahl von Zerstérern und U-Booten aufhalten, andere, dazu auch Panzerkreuzer und Linienschiffe, 
im Humber. Dieser Meldung folgte eine Dampfernachricht, in Grimsby werde erzihlt, daB Admiral Jellicoe selbst mit der ganzen Flotte bei Outer Dowsing, den 
AuBensanden des Humber, lige. Am 25. wurde von einem Vorpostendampfer siidlich von Helgoland ein U-Boot gesichtet, das 200 m entfernt von ihm auftauchte und 
zuerst fiir ein eigenes gehalten, dann aber unter gleichzeitigem Rammverfuch unter Feuer genommen wurde. Es entkam jedoch unter Wasser. Das Eindringen von 
feindlichen U-Booten in die innere Deutsche Bucht hatte sich aber schon hiufig als Vorbote eines feindlichen Angriffs erwiesen. Der Flottenchef entschlo8 sich daher, 
nunmehr bei giinstigem Wetter die bisher ergebnislos verlaufene Aufklérung der aueren Deutschen Bucht durch einen kurzen NachmittagsvorstoB der Flotte von 
Norderney bis nordéstlich von Terschelling zu unterstiitzen, um dort etwa stehende feindliche Bewachungsstreitkraste anzugreisen oder die Torpedobootsflottillen fiir 
einen nachtlichen VorstoB vorzubringen. Hierzu sollte auch die I. Aufklarungsgruppe und der I. Fiihrer der Torpedoboote 
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For this purpose, the II. Reconnaissance Group and the I. Leader of the torpedo boats with the ITI. 
and V. Flotilla to be called up from the Baltic Sea on orders yet to be given. On the 26th, 
however, the air and air reconnaissance was still hampered by gusts of snow; on the 27th, when 
the weather was clear, the airships sighted only a few Dutch trawlers on the Terschelling-Horns- 
Riff line; the planned operation was considered for the 29th. Barrier breakers then drove the 
intended courses in front of the river mouths and north of the Ems on enemy mine barriers, and 
two only conditionally ready for use and therefore not yet used for the trade war submarines, "U 
36", Kapitanleutnant Graeff, and "U 38", Kapiténleutnant Max Valentiner, received orders on the 
day of the advance to an area 20 nm north of Terschelling (041 €) and to occupy a second one 50 
nm north-west of Helogland (090 B) and in this way to secure flanks on both sides for the 
advancing fleet. The "AlbatroB" took over mines in Cuxhaven in order to be ready to lay tactical 
barriers upon request. Outpost boats and minesweepers were meanwhile looking for the inner 
German Bight, especially in front of the Jade estuary and in the gaps near Norderney and north- 
northwest of Helgoland, on enemy submarines, at the same time the coastal stations and works 
were notified, as far as necessary own armed forces would return from sea the following night. 

Unfortunately, these extensive preparations resulted in an unusually brisk and often 
avoidable F.T. traffic, although it would have been better to limit the number of radio messages 
to the otherwise average number of radio messages before and at the beginning of the operation 
in order not to attract the attention of the enemy prematurely. When the high seas were preparing 
to leave the outer roads when it was light on the 29th, according to the Admiral's staff, numerous 
messages were received about British troop transports from Southampton to Le Havre and from 
Dover to Calais. But even this circumstance in no way caused the Fleet Commander to continue 
the advance beyond the 6th degree of longitude to the west, despite a fully successful 
reconnaissance by airships for the first time during the war, in order to cause enemy forces at sea 
to hastily deploy with smaller forces through an apparent threat to the western exit of the channel. 

While the squadrons were advancing towards the barrier gap near Norderney, "S 24" 
reported at 2.40 a.m. an enemy submarine which the squadrons avoided.®* 


§3 Hierzu sollte auch die II. Aufklérungsgruppe und der I. Fiihrer der Torpedoboote mit der III. und V. Flottille auf noch zu gebenden Befehl von der Ostsee 
herangezogen werden. Noch am 26. war aber die Luft- und Fliegeraufklérung durch Schneebéen behindert, am 27. sichteten die Luftschiffe bei klarem Wetter auch in 
der Linie Terschelling— Horns-Riff nur einige wenige hollandische Fischdampfer, die geplante Unternehmung wurde fiir den 29. in Aussicht genommen. 
Sperrbrecher fuhren daraufhin die beabsichtigten Kurse vor den Flu8miindungen und nérdlich der Ems auf feindliche Minensperren ab, und zwei nur bedingt 
verwendungsbereite und daher fiir den Handelskrieg noch nicht herangezogene U-Boote, ,, U 36", Kapitaénleutnant Graeff, und ,,U 38", Kapitanleutnant Max 
Valentiner, erhielten Befehl, am Tage des Vorstofes einen Platz 20 sm nérdlich von Terschelling (041 €) und einen zweiten 50 sm nordwestlich von Helogland (090 B) 
zu besetzen und aus diese Weise nach beiden Seiten eine Flankensicherung fiir die vormarschierende Flotte zu bilden. AuBerdem nahm ,,AlbatroB" in Cuxhaven 
Minen iiber, um auf Anforderung zum A uslegen von taktischen Sperren bereit zu sein. Vorpostenboote und Minensuchboote suchten inzwischen die innere Deutsche 
Bucht, im besonderen vor der Jade-Miindung und in den Sperrliicken bei Norderney und nordnordwestlich von Helgoland, auf feindliche U-Boote ab, gleichzeitig 
wurden die Kiistenstationen und -werke, soweit notwendig, benachrichtigt, daB eigene Streitkrafte in der kommenden Nacht aus See zuriickkehren wiirden. 

Leider entstand durch diese umfassenden Vorbereitungen ein auSergewGhnlich reger und vielfach vermeidbarer F.T.-Verkehr, obgleich eine 
Beschrankung vor und im Anfang der Unternehmung auf die sonst durchschnittlich abgegebene Zahl von Funkspriichen besser gewesen ware, um die 
Aufmerksamkeit des Gegners nicht vorzeitig zu erregen. Als die Hochseestreitkrifte sich bei Hellwerden am 29. auf den AuBenreeden zum Auslaufen riisteten, gingen 
nach Angabe des Admiralstabes zahlreiche Nachrichten iiber englische Truppentransporte von Southampton nach Le Havre und von Dover nach Calais ein. Aber auch 
dieser Umstand veranlafte trotz einer zum erstenmal wihrend des Krieges voll gelingenden Aufkliérung durch Luftschiffe den Flottenchef keineswegs, den VorstoB 
iiber den 6. Lingengrad nach Westen hinaus fortzusetzen, um durch eine scheinbare Bedrohung des westlichen Kanalausganges etwa in See befindliche Streitkrafte 
des Gegners zum iibereilten Einsatz mit geringeren Kraften zu veranlassen. 

Wiahrend die Geschwader im Vormarsch gegen die Sperrliicke bei Norderney waren, meldete ,,S 24" um 2.40 Uhr Nm. ein feindliches U-Boot, dem die 
Geschwader auswichen. Diese Meldung beruhte jedoch, wie sich gleich darauf herausstellte, auf einer Tauschung durch treibendes Holz, dagegen machte ,,V 5" 
unmittelbar nach dem ersten U-Bootsalarm eine Torpedolaufbahn aus, die anscheinend die Linie der Geschwader bereits als Fehlschu$ durchlaufen hatte. 
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However, as it turned out immediately afterwards, this report was based on a deception by 
drifting wood , on the other hand, "V 5" identified a torpedo path immediately after the first U- 
boat alarm, which apparently had already passed the line of the squadron as a missed shot. 
Floating mines were also sighted several times. 

All ships of the I. and If. Squadron except for "Nassau" and "Westphalia". They were 
secured by the III. and IV. Reconnaissance Group, without "Danzig" and "Stuttgart", with 
"Hamburg" and "Rostock", the Flagship of the I. Leader of the Torpedo Boats. The II. and VI. 
Flotillas were distributed in packs to the march security cruisers, while the II., V and VII. drove 
in front of or on both sides of the Squadron as submarine security. The battle cruisers "Moltke", 
"Derfflinger", "von der Tann" and, pushed forward like an umbrella, the small cruisers 
"Graudenz", "Stralsund", "StraBburg", "Pillau" stood in front of the Main Body at a distance of 
about 12 nm. and "Kolberg", flagship of the I. Leader of the Torpedo Boats, with the I. and IX. 
Flotilla. After a three-hour advance on a north-west course at a speed of 15 nm, the vehicle 
turned to the north-east and the return march began an hour later. 

This Naval Advance differed from all previous ones in that the range was so short that the 
hope of encountering the enemy could not be great from the outset (1). On the other hand, 
however, in the close connection between the Advanced Reconnaissance Forces and the Main 
Body, it meant a return to the basic principles of tactics which had been set aside several times in 
the previous period and ultimately not with impunity. Finally, the undertaking was also 
remarkable because, as already mentioned, airships were able to tactically cooperate with the 
Fleet for the first time, even though they were repeatedly caught in heavy snow gusts. In the 
early morning, however, this was still uncertain. At this time, according to the order, the airships 
should have advanced as far as possible, to the west, north-west and north-north-west of 
Heligoland, but the only airship that had taken off at around 4 p.m. "L 5", under Oberleutnant 
Hirsch, had to turn back at Amrum-Bank. 


1) Judgment of the Kapitians zur See v. Trotha in a letter of March 31st to Grand Admiral v. Tirpitz: "No 
naval officer will want to use the Fleet" just to fight." On the other hand, I consider undertakings like the day before 
yesterday dangerous, in which everyone must get the impression that they are only undertaken because one can be 
certain that the Fleet cannot find an object to be attacked; on the other hand, they bring the possibility of losses 
(through mines or submarines) on a drive with which a warlike purpose is not connected."** 


* 99. Ill. Der erste FlottenvorstoB unter Admiral v. Pohl. 

Wiahrend die Geschwader im Vormarsch gegen die Sperrliicke bei Norderney waren, meldete ,,S 24" um 2.40 Uhr Nm. ein feindliches U-Boot, dem die Geschwader auswichen. 
Diese Meldung beruhte jedoch, wie sich gleich darauf herausstellte, auf einer Taéuschung durch treibendes Holz, dagegen machite ,,V 5" unmittelbar nach dem ersten U-Bootsalarm eine 
Torpedolaufbahn aus, die anscheinend die Linie der Geschwader bereits als FehlschuB durchlaufen hatte. Auch treibende Minen wurden mehrfach gesichtet. 

An dem Vorstofs nahmen alle Schiffe des I. und III. Geschwaders bis auf ,,Nassau" und ,,Westfalen" teil. Gesichert wurden sie durch die III. und IV. Aufklirungsgruppe, ohne 
Danzig" und ,,Stuttgart", mit ,,burg" und ,,Rostock", dem Flaggschiff des I. Fiihrers der Torpedoboote. Die II. und VI. Flottille waren rottenweise auf die Marschsicherungskreuzer verteilt, 
wihrend die IIL, V. und VII. vor, beziehungsweise zu beiden Seiten der Geschwader als U-Bootssicherung fuhren. Vor dem Gros, in einem Abstande von etwa 12 sm standen die Schlachtkreuzer 
Moltke", ,,.Derfflinger", ,.von der Tann" und, schirmartig vorgeschoben, die Kleinen Kreuzer ,,Graudenz", ,,Stralsund", ,,Strabburg", ,,Pillau" und ,,Kolberg", Flaggschiff des II. Fithrers der 
Torpedoboote, mit der 1. und IX. Flottille. Nach dreistiindigem Vormarsch auf Nordwestkurs mit 15 sm Fahrt wurde bereits auf Nordost geschwenkt und eine Stunde spiiter der Riickmarsch 
angetreten. 

Dieser FlottenvorstoB unterschied sich von allen vorhergehenden durch eine so geringe Reichweite, daB die Hoffnung, auf den Feind zu stoBen, von vornherein nicht gro sein 
konnte (1). Andererseits allerdings bedeutete er in dem engen Zusammenhang zwischen den vorgeschobenen Aufklarungsstreitkraften und dem Gros eine Riickkehr zu Grundlehren der Taktik, 
die man in der vorhergehenden Zeit mehrfach und schlieBlich nicht ungestraft beiseite gesetzt hatte. Bemerkenswert war die Unternehmung schlieBlich auch dadurch, daB, wie bereits erwahnt, 
zum ersten Male Luftschiffe, obgleich sie mehrfach in heftige Schneebéen gerieten, mit der Flotte taktisch Zusammenarbeiten konnten. Am friihen Morgen war dies allerdings noch unsicher 
gewesen. Um diese Zeit haitten dem Befehl nach die Luftschiffe bereits méglichst weit vorgeschoben, in westlicher, nordwestlicher und nordnordwestlicher Richtung von Helgoland stehen sollen, 
aber das einzige Luftschiff, das gegen 4 Uhr Vm. aufgestiegen war, ,,L 5", unter Oberleutnant zur See Hirsch, mute schon bei Amrum-Bank kehrtmachen. Wie aus der 

1) Urteil des Kapitins zur See v. Trotha im Brief vom 31. Marz an Grofadmiral v. Tirpitz: ,,kein Marineoffizier wird die Flotte einsetzen wollen »nur um zu raufen«. Fiir 
gefahrlich halte ich dagegen solche Unternehmungen wie vorgestern, bei denen jeder den Eindruck bekommen muB, daf sie nur unternommen werden, weil man die Sicherheit hat, daB die Flotte 
ein Angriffsobjekt nicht finden kann; dagegen bringen sie die Méglichkeit von Verlusten (durch Minen oder U-Boote) auf einer Spazierfahrt, mit der ein kriegerischer Zweck nicht verbunden 
ei" 
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However, better prospects were to be expected as the day progressed, as indicated by the 
morning weather map. As a result, between 10 and 11 am full reconnaissance by three airships in 
a slight east-southeast. Of these, "L6", Oberleutnant zur See Frhr v Buttlar, kept the Fleet 
permanently in sight, but "L 7", Oberleutnant zur See Peterfon, and "L 9", Kapitaénleutnant 
Mathy, continued west into Area 60 up to 100 nm north-west of Terschelling after they had 
received wind measurements from Helgoland and Nordholz via FT signals, who reassured them 
about the temporary freshening of the southeast wind. At an altitude of about 500 m - only "L 9" 
went over 1000 m for a short time up - they covered distances of around 500 to 800 km at an 
average speed of around 80 km and were in flight for 8 to 10 hours. Unfortunately, the airships 
were limited to purely tactical reconnaissance around the Fleet. If, on the other hand, only one of 
these had been deployed in the direction of the Scottish bases, which "L 9" was already 
technically capable of, the airship might have been able to ascertain the extremely important fact 
that the "Grand Fleet" had again left their bases at the same time as the Germans. However, it 
apparently gave up the intended advance to the south when the German advance proved to be 
harmless. It therefore returned to the ports on the same day as the German fleet (March 30). This 
remained unknown on the German side. The only conspicuous things that the airships, 
sometimes accompanying the Fleet directly, saw were some Dutch trawlers, which made 
themselves suspicious by apparently smoke and Morse signals and seemed so conspicuously 
distributed around Heligoland that they evoke the impression of a well-organized outpost line in 
the enemy service. However, the examination of individual trawlers by torpedo boats did not 
provide sufficient evidence for this. Nevertheless, it had to be considered whether, in the 
interests of the defense of the Reich, neutral trawlers should not be forbidden to stay in the area 
within the Terschelling-Horns-Riff line or at least make them dependent on an identity card from 
the German Reich representative in Holland. 

In bright moonlight, the cruisers as rear cover and the torpedo boats even at night set out 
to the sides to secure the U-boats, the heavy forces returned to the barrier gap near Norderney by 
10 pm and were back at anchor on the Jade in the first morning hours of March 30". Only the 
2nd Reconnaissance Group and the I. Commander of the Torpedo Boats on "Rostock" with the 
If. and IX. Flotilla immediately went on to the Elbe to resume the exercises in the Baltic Sea 
that had been interrupted by the operation, while the outpost flotillas and minesweeper divisions, 
which had cleared the German Bight during the arrival of the High Seas Forces, resumed their 
usual activities as soon as it got light.*° 


85 Wie aus der Morgenwetterkarte hervorging, w aren jedoch im Laufe des Tages bessere Aussichten zu erwarten. Infolgedessen setzte zwischen 10 und 11 Uhr Vm. bei leichtem 
Ostsiidost die volle Aufklérung durch drei Luftschiffe ein. Von diesen behielt ,,L6", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, die Flotte dauernd in Sicht, dagegen stieBen ,,L 7", Oberleutnant zur See 
Peterfon, und ,,L 9", Kapitaénleutnant Mathy, weiter nach Westen bis in das Gebiet 60 bis 100 sm nordwestlich von Terschelling vor, nachdem sie durch F.T.- Signale Windmessungen von 
Helgoland und Nordholz erhalten hatten, die sie iiber das zeitweilige Auffrischen des Siidostwindes beruhigten. In einer Hohe von etwa 500 m — nur ,,L 9" ging kurze Zeit tiber 1000 m hinauf 
— legten sie Strecken von etwa 500 bis 800 km mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von etwa 80 km zuriick und waren 8 bis 10 Stunden unterwegs. Leider beschrankten sich die Luftschiffe 
aber auf die rein taktische Aufklarung rings um die Flotte. Ware dagegen auch nur eins derselben in Richtung auf die schottischen Stiitzpunkte angesetzt worden, wozu ,,L 9" wohl technisch 
schon in der Lage war, so hitte das Luftschiff vielleicht die auBerordentlich wichtige Tatsache feststellen kénnen, dab die ,,GroBe Flotte" wieder zur gleichen Zeit mit der deutschen ihre 
Stiitzpunkte verlassen hatte. Den beabsichtigten Vormarsch nach Siiden gab sie aber anscheinend auf, als sich der deutsche VorstoB als harmlos erwies. Sie kehrte daher am gleichen Tage wie die 
deutsche Flotte (30. Miirz) in die Hafen zuriick. Dies blieb auf deutscher Seite unbekannt. Das einzig Auffillige, was die Luftschiffe, teilweise die Flotte unmittelbar begleitend, sichteten, waren 
einige hollindische Fischdampfer, die sich durch anscheinende Rauch- und Morsesignale verdachtig machten und so auffallig in einem Umkreise von Helgoland verteilt schienen, daB sie den 
Eindruck einer wohlorganisierten Vorpostenlinie im feindlichen Dienste hervorriefen. Die Untersuchung einzelner durch Torpedoboote ergab hierfiir allerdings keine geniigenden Anhaltspunkte. 
Dennoch war zu erwigen, ob man im Interesse der Reichsverteidigung neutralen Fischdampfern nicht den Aufenthalt iiberhaupt im Gebiete innerhalb der Linie Terschelling— Horns-Riff 
verbieten oder ihn zum mindesten von einem Ausweis des deutschen Reichsvertreters in Holland abhingig machen sollte. 

Bei Hellem Mondschein, die Kreuzer als Riickendeckung und die Torpedoboote selbst bei Nacht seitlich herausgesetzt zur U-Bootssicherung, kehrten die schweren Streitkrifte bis 
10 Uhr Nm. in die Sperrliicke bei Norderney zuriick und waren in den ersten Morgenstunden des 30. Mirz wieder auf der Jade zu Anker. Nur die I. Aufklaérungsgruppe und der I. Fithrer der 
Torpedoboote auf ,,Rostock" mit der III. und IX . Flottille gingen sofort weiter nach der Elbe, um die durch die Unternehmung unterbrochenen 
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In order to observe whether the advance would have triggered any effects on the enemy, which 
could not be expected with the short range of the former, particularly active aerial 
reconnaissance was planned for the next few days, but was only partially carried out due to 
unfavorable weather conditions and remained without a result. The two submarines laid out in 
the German Bight also had nothing to report about the enemy on their return, although they had 
lay aground during the night despite the moonlight and clear air due to the danger of the floating 
mines. Only "U 24", Kapitaénleutnant Schneider, who was leaving for a commercial war 
enterprise to the west, had sighted two enemy destroyers with three funnels and a mast, behind 
them clouds of smoke and silhouettes of other vehicles, on the day of the advance near the Maas 
lightship but seemed to have belonged more to constant channel guarding than to armed forces 
that were about to take action against the German Bight. While "L 6" (v. Buttlar) turned 60 nm 
north of Vlieland on March 31 because of increasing snow gusts, bumped "L 7" (Peterson) on 
that day up to 60 nm east of Yarmouth, but this airship did not sight any enemy forces either. 
After all, the repeated reports about the presence of a large number of English warships in front 
of the Humber and Wash made it appear desirable to further clarify this area, for which "L 9" 
seemed to have the appropriate radius of action. 

Meanwhile, the mission of Prince Adalbert, who had arrived at the Grand Headquarters 
on March 25, as Admiral v. Miiller stated in a letter to the Fleet Chief on April 1, that it was not 
very successful. Even in choosing the time it would have been in contradiction to the Supreme 
Will's opinion communicated on March 18, according to which the Prince's voyage was only 
permitted in the event that his ship would not be ready for a few days. Above all, however, the 
Prince's descriptions of the difficulties of naval warfare in the North Sea obviously went far 
beyond the instructions given to him, but on the other hand caused impressions on the Kaiser that 
the consequences of which could only have been averted with the greatest difficulty in the Chief 
of Staff's immediate report on the Fleet Commander's counter-memorandum. The Kaiser had 
taken the position that any departure of the Fleet or of larger ships should now be forbidden 
without an Imperial order.*° 


86 Im GroBen Hauptquartier Ende Marz 1915. 

Nur die II. Aufklarungsgruppe und der I. Fiihrer der Torpedoboote auf ,,Rostock" mit der IIL. und IX . Flottille gingen sofort weiter nach der Elbe, um die 
durch die Unternehmung unterbrochenen Ubungen in der Ostsee wieder aufzunehmen, wahrend die Vorpostenflottillen und Minensuchdivisionen, welche die 
Deutsche Bucht wiihrend des Einlaufens der Hochseestreitkrifte geraiumt hatten, ihre gewohnliche Titigkeit mit Hellwerden wieder aufnahm en. Um zu beobachten, 
ob der VorstoB irgendwelche Wirkungen beim Feind ausgelést hatte, was bei der geringen Reichweite des ersteren allerdings nicht gut erwartet werden konnte, war 
besonders rege Luftaufklérung fiir die niichsten Tage vorgesehen, kam aber wegen Ungunst der Witterung nur teilweise zur Durchfiihrung und blieb ohne Ergebnis. 
Auch die beiden in der Deutschen Bucht ausgelegten U-Boote hatten nach ihrer Riickkehr nichts iiber den Feind zu berichten, allerdings hatten sie wahrend der Nacht 
trotz Mondscheins und klarer Luft wegen der Gefahr der treibenden Minen auf Grund gelegen. Nur ,,U 24", Kapitaénleutnant Schneider, das sich auf der Ausreise zu 
einer Handelskriegsunternehmung nach Westen befand, hatte am Tage des VorstoBes bei Maas-Feuerschiff zwei feindliche Zerstérer mit drei Schornsteinen und 
einem Mast, dahinter Rauchwolken und Schattenrisse weiterer Fahrzeuge, gesichtet. Diese schienen jedoch mehr zur stindigen Kanalbewachung als zu Streitkriften 
gehort zu haben, die etwa im Begriff standen, gegen die Deutsche Bucht vorzugehen. Wahrend ,,L6" (v. Buttlar) am 31. Marz wegen zunehmender Schneebéen 60 sm 
nordlich von Vlieland kehrt machte, stieB ,,L 7" (Peterson) an diesem Tage bis 60 sm éstlich von Yarmouth vor, aber auch dieses Luftschiff sichtete keine feindlichen 
Streitkrafte. Immerhin lieBen die wiederholt auftretenden Meldungen iiber den Aufenthalt einer gréBeren Zahl englischer Kriegsschiffe vor dem Humber und Wash es 
erwiinscht erscheinen, dieses Gebiet weiter aufzuklaren, wozu ,,L 9" den geeigneten Aktionsradius zu besitzen schien. 

Inzwischen war die Mission des Prinzen Adalbert, der am 25. Marz im GroBen Hauptquartier eingetroffen war, wie Admiral v. Miiller in einem Brief an 
den Flottenchef vom 1. April ausfiihrte, wenig gliicklich verlaufen. Schon in der Wahl des Zeitpunktes hatte sie im Widerspruch zu der am 18. Marz iibermittelten 
Allerhéchsten Willensmeinung gestanden, wonach die Reise des Prinzen nur fiir den Fall gestattet worden sei, daB sein Schiff einmal fiir einige Tage nicht 
verwendungsbereit ware. Vor allem aber hatten die Schilderungen des Prinzen von den Schwierigkeiten der Seekriegfiihrung in der Nordsee offenbar die ihm erteilten 
Instruktionen weit iiberschritten, anderseits aber bei dem Kaiser Eindriicke hervorgerufen, deren Folgen im Immediatvortrag des Chefs des Admiralstabes iiber die 
Gegendenkschrift des Flottenchefs nur mit déuBerster Miihe abzuwenden gewesen waren. Der Kaiser hiitte den Standpunkt vertreten, daB nunmehr jedes Auslaufen der 
Flotte oder von gréBeren Schiffen iiberhaupt ohne Kaiserlichen Befehl zu verbieten sei. 
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However, he would only order her to sail if this was associated with a specific task, e.g. forcing 
the Firth of Forth. If the fleet or a squadron has to go to sea for exercises, it should go to the 
Baltic Sea. "The ambiguities in the Navy should finally stop." 

In the face of these effects, which the Prince could hardly have foreseen or intended, it 
would have required very resolute opposition, going to the limit of what is permissible, in order 
to protect the Fleet Commander's freedom of action, which he must have and which is also to a 
large extent in the interest of the Kaiser, "for if the High Seas Forces and in particular the 
formations of combat ships should really no longer take action during the course of the war, the 
responsibility for this should not be laid on the Kaiser, but rather the Chief of the High Seas 
Forces must assume it”. Fortunately, the "quite far reaching" advance of the Fleet that had taken 
place in the meantime had shown that their Chief was not at all willing to hold the Fleet in the 
estuaries, and this advance made it much easier to bring the Kaiser back from the point of view 
described. 

Even before the immediate meeting, the Deputy Chief of the Admiral's Staff, 
Kontreadmiral Behncke, had finally tried to obtain the clarity of the imperial instructions, which 
seemed to him even more necessary after the intervention of Prince Adalbert, in the sense of the 
use of the Fleet with the Chief of the Admiral's Staff, because as he reported , at his instigation, 
Fregattenkapitaén Heydel of the Admiral's Staff, in personal consultation with the Fleet Chief, 
would have determined that he would make advances, but that he did not believe he would take 
on the responsibility of the risk of being drawn into a battle against superior forces against his 
will and hereby referred to the Imperial Order of January 11th, which contained the instruction to 
avoid encounters with significantly superior enemy forces if possible. As Admiral Bachmann 
then stated in a letter to Kontreadmiral Behncke dated March 31, he endorsed the various 
proposals of the Admiral's Staff to induce the High Seas Forces to undertake a more energetic 
offensive and take advantage of what now seemed particularly favorable. If he could not follow 
them to the desired extent, it would lie in the circumstances at headquarters, which he would like 
to briefly describe below in order to better assess what has been achieved and what is achievable: 

"His Majesty initially took the position that the Fleet should not be used under any 
circumstances, but should be held back as a factor of power for the conclusion of peace:*’ 


87 ohne Kaiserlichen Befehl zu verbieten sei. Ein Auslaufen aber werde von ihm nur dann befohlen werden, wenn damit eine bestimmte Aufgabe, z.B. 
Forcierung des Firth of Forth, verbunden werde. Miisse die Flotte oder ein Geschwader zu Ubungen in See gehen, sollte es sich in die Ostsee begeben. »Die 
Unklarheiten in der Marine miiBten endlich aufhéren.« 

Diesen Wirkungen gegeniiber, die der Prinz wohl kaum vorgesehen und beabsichtigt habe, hatte es sehr entschiedener, an die Grenze des Zulassigen 
gehenden Gegenvorstellungen bedurft, um dem Flottenchef die Aktionsfreiheit zu wahren, die er haben miisse und die auch in hohem MaBe im Interesse des Kaisers 
liege, »denn wenn die Hochseestreitkrafte und insbesondere die Verbinde der Kampsschiffe im Laufe des Krieges wirklich nicht mehr zur Aktion kommen sollten, so 
darf die Verantwortung dafiir nicht dem Kaiser aufgebiirdet werden, sondern der Chef der Hochseestreitkraste mu sie iibernehmen«. Zum Gliick habe der inzwischen 
erfolgte ,,recht weit ausholende" VorstoB der Flotte gezeigt, daB ihr Chef durchaus nicht gewillt sei, die Flotte in den Flu8miindungen festzuhalten, und dieser VorstoB 
habe es dann auch wesentlich erleichtert, den Kaiser von der geschilderten Auffassung zuriickzubringen. 

Noch vor dem Immediatvortrag hatte der stellvertretende Chef des Admiralstabes, Kontreadmiral Behncke, versucht, endlich die ihm nach der 
Einwirkung des Prinzen Adalbert noch notwendiger erscheinende Klarheit der Kaiserlichen Anweisung im Sinne des Einsatzes der Flotte bei dem Chef des 
Admiralstabes zu erwirken, denn wie er meldete, hatte auf seine Veranlassung Fregattenkapitiin Heydel vom Admiralstab in persGnlicher Riicksprache mit dem 
Flottenchef festgestellt, daB dieser wohl VorstéBe machen wiirde, daB er aber die Verantwortung des Risikos, gegen den Willen in eine Schlacht gegen Ubermacht 
verwickelt zu werden, nicht glaubte auf sich nehmen zu k6nnen, und sich hiermit auf den Kaiserlichen Befehl vom 11. Januar bezog, der die Anweisung enthielt, nach 
MéOglichkeit ein Zusammentreffen mit wesentlich tiberlegenen feindlichen Streitkraften zu vermeiden. Wie Admiral Bachmann daraufhin in einem Schreiben vom 31. 
Marz an Kontreadmiral Behncke ausfiihrte, billigte er die verschiedenen Vorschlage des Admiralstabes, die Hochseestreitkrifte zu einer tatkraftigeren Offensive und 
Ausnutzung der jetzt besonders giinstig erscheinenden Gelegenheit zu veranlassen, in ihrer Tendenz durchaus. Wenn er ihnen nicht in dem erwiinschten MaBe Folge 
geben kGnne, so liege das in den Verhiltnissen im Hauptquartier, die er im folgenden zur besseren Einschiétzung des Erreichten und Erreichbaren kurz schildern wolle: 
»Seine Majestit blieben zuniichst auf dem Standpunkte, daB die Flotte unter keinen Umstinden eingesetzt werden diirfe, sondern als Machtfaktor fiir den 
Friedensschluf zuriickzuhalten sei: 
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His Majesty was under the impression that the danger of mines and submarines in the North Sea 
was so great that the Fleet could suffer great, even decisive losses as a result. By referring to the 
lossless advance of the Fleet on March 29th and the earlier departure to the Helgoland Bay for 
drills, I was finally able to obtain an ultimate decision that at least gave the Fleet Chief freedom 
of action. To enforce a request for more offensive action, however, was beyond the realm of 
possibility in the case of the very highest, opposing mood and view; an attempt to enforce it 
anyway would have seriously endangered what has been achieved. The Chief of the Naval 
Cabinet said later that he had been surprised that I had gotten so much through. 

During my meeting, His Majesty stated that an Army Leader would receive his 
operational directives and then have complete freedom to act in order to achieve the operational 
objective set for him. His Majesty unequivocally disapproved of the many earlier orders which 
would have been submitted to him for naval warfare, as well as the numerous memoranda and 
counter-pamphlets if he had not resolved them. 

Given this situation, I cannot possibly issue orders or instructions that urge the High Seas 
Chief to take a vigorous offensive. In the meantime, I ask everything that seems appropriate to 
influence him in this direction, that is, constant information about the postponement of the 
enemy armed forces, assessment of the general political and military situation, etc., which is 
favorable for an offensive on our part, to be sent to the High Seas Chief; but I cannot issue direct 
calls for energetic, aggressive action without violating the most definitely expressed will and 
command of the Most High. In my opinion, even such requests would not have the hoped-for 
success if the Fleet Chief did not act in this way out of his own initiative and out of self-won 
conviction." 

It was primarily due to the unfortunate but self-made regulation of the order of Command 
in the navy that the Kaiser was constantly faced with decisions and decisions in the conduct of 
the naval war, which he could hardly manage in time alone. Even in such minor matters as the 
laying out or removal of a mine barrier on the Jade, the Imperial decision was invoked as a result 
of disagreements between the Chief of Fleet and the Chief of the North Sea Station.*® 


88 Im GroBen Hauptquartier Ende Mirz 1915. 

Machtfaktor fiir den Friedensschluf8 zuriickzuhalten sei: Seine Majestit standen unter dem Eindruck, daB die Minen- und U-Bootsgefahr in der Nordsee 
so groB sei, daB die Flotte schon dadurch groBe, ja entscheidende Verluste erleiden k6nne. Durch meinen Hinweis auf den verlustlosen VorstoB der Flotte am 29. Marz 
und das friihere Auslaufen in die Helgolinder Bucht zum Exerzieren konnte ich schlieBlich eine Allerhéchste Entscheidung erwirken, die dem Flottenchef wenigstens 
Freiheit des Handelns gab. Eine Aufforderung zu offensiverem Vorgehen durchzusetzen, lag aber bei der Allerhéchsten entgegengerichteten Stimmung und Ansicht 
auBer Bereich der Méglichkeit; ein Versuch, sie trotzdem durch zusetzen, hiitte das Erreichte aus das schwerste gefahrdet. Der Chef des Marinekabinetts auBerte sich 
spater dahin, er sei iiberrascht gewesen, da8 ich noch soviel durchgesetzt hiitte. 

Seine Majestit auBferten bei meinem Vortrage, da8 ein Armeefiihrer seine Operationsdirektiven bekame und dann vollstandige Freiheit des Handelns zur 
Erreichung des ihm gefteckten Operationszieles habe. Seine Majestat miSbilligten in unzweideutigen Worten die vielfachen friiheren Befehle, die ihm fiir die 
Seekriegfiihrung vorgelegt worden waren, ebenso wie die zahlreichen Denkschriften und Gegendenkschriften, soweit er sie nicht besohlen hitte. 

Bei dieser Sachlage kann ich unméglich Befehle oder Anweisungen erlassen, die den Hochseechef zu einer energischen Offensive dringen. Indessen bitte 
ich alles, w as geeignet erscheint, ihn in dieser Richtung zu beeinflussen, also dauernde Unterrichtung tiber die fiir eine Offensive unsererseits giinstige Verschiebung 
der feindlichen Streitkrafte, Beurteilung der allgemeinen politischen und militiirischen Lage usw., dem Hochseechef zukommen zu lassen; aber direkte 
Aufforderungen zu energischem, angriffsweisem Vorgehen kann ich nicht erlassen, ohne gegen den auf das bestimmteste geiuSerten Allerhéchsten Willen und Befehl 
zu verstofen. Nach meiner Meinung wiirden auch solche Aufforderungen nicht den erhofften Erfolg haben, wenn der Flottenchef nicht aus eigenem Antriebe und au s 
selbstgewonnener Uberzeugung heraus zu solchem Handeln schreitet.« 

Es lag in erster Linie an der ungliicklichen, aber von ihm selbst gewallten Regelung der Befehlsverhiltnisse in der Marine, da der Kaiser sich fortgesetzt 
vor Entschliisse und Entscheidungen in der Fiihrung des Seekrieges gestellt sah, die er schon allein zeitlich kaum bewiltigen konnte. Selbst in so untergeordneten 
Dingen, wie dem Auslegen oder Fortriumen einer Minensperre auf der Jade wurde infolge Meinungsverschiedenheiten zwischen dem Flottenchef und dem Chef der 
Nordseestation die Kaiserliche Entscheidung angerufen. 
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The Chief of the Naval Cabinet saw himself prompted in the already mentioned letter called to 
the Fleet Chief to inform him that, frankly, he had not understood why Admiral v. Pohl had 
introduced a counter-memorandum against the Bachmann's. The latter had put itself on the 
ground of the memorandum of the Fleet Chief of January 7th and gave him full freedom of 
action with the one of Admiral von Pohl guaranteed the restriction. The Fleet Chief replied to 
this in a letter dated April 7th that only the unnecessary urging of the Admiral's staff, in which 
other agencies would probably also be involved (meaning Grand Admiral von Tirpitz), had 
induced him to do so. In the past (when he was Chief of the Admiralty's Staff) this was 
appropriate, when the general guidelines still had to be found, but no longer. He is certainly not 
more cautious than the Formation Leaders, only he considers partial successes to be impossible 
without the use of the Fleet. “Admiral v. Ingenohl always sent weak forces towards the enemy. I 
only go ahead with the Fleet. That can lead to successes, but also to greater losses. "The Prince 
had evidently, but with no intention of acting against the Fleet Commander, gone further than his 
instructions had dictated, and had expressed his personal opinion, which was that the Fleet must 
be held back completely (1). 

That the Fleet Commander did not share this view emerged from his memorandum of 
March 23rd and his advance of the 29th, which would be followed by others. The new 
instruction for the Fleet Manager, as a result of the immediate meeting, dated March 30th, read 
as follows: “His Majesty the Kaiser deigned to decide on the immediate report of the High Seas 
Chief that the Leader was entitled to freedom of action in order to achieve the operational 
objective set for him; so the decision about the approach of advances lies in the discretion of the 
High Seas Chief. His Majesty mentioned that it was self-evident that in such ventures the 
necessary caution should be exercised with regard to reconnaissance and timely termination in 
the event of unfavorable conditions.” Thus the further responsibility for the use of the Fleet fell 
largely to its leader, to whom the concession was made. 


1) The Prince had written a short memorandum about this, which he presented to the 
Fleet Chief on March 20th and sent to the Kaiser on April 9th. It only contained the trains of 
thought already described.*” 


% die Kaiserliche Entscheidung angerufen. Der Chef des Marinekabinetts sah sich daher auch in dem schon erwiihnten Brief an den Flottenchef veranlaBt, 
diesem mitzuteilen, daB er offen gestanden nicht begriffen habe, weshalb Admiral v. Pohl eine Gegendenkschrift gegen die Bachmann'sche eingebracht hatte. Letztere 
habe sich doch auf den Boden der Denkschrift des Flottenchefs vom 7. Januar gestellt und ihm volle Aktionsfreiheit mit der auch von Admiral v. Pohl gebilligten 
Beschrankung gewahrleistet. Darauf antwortete der Flottenchef in einem Briefe vom 7. April, nur das unn6tige Dringen des Admiralstabes, bei dem wohl auch andere 
Stellen mittitig wren (gemeint ist GroBadmiral v. Tirpitz), habe ihn hierzu veranlaft. Friiher (als er Chef des Admiralstabes war) sei das angebracht gewesen, als die 
allgemeinen Richtlinien noch hiitten gefunden werden miissen, jetzt aber nicht mehr. Er sei sicher nicht zuriickhaltender als die Verbandsfiihrer, nur halte er 
Teilerfolge ohne Einsatz der Flotte fiir unméglich. »Admiral v. Ingenohl hat immer nur schwache Krafte dem Feinde entgegengeschickt. Ich gehe nur mit der Flotte 
vor. Das kann zu Erfolgen, aber auch zu gr68eren Verlusten fiihren.« Der Prinz sei offenbar, aber ohne Absicht, gegen den Flottenchef zu handeln, weitergegangen, 
als dies ihm seine Instruktionen vorschrieben, und habe seine pers6nliche Ansicht zum Ausdruck gebracht, die dahin ginge, daB die Flotte ganz zuriickgehalten 
werden miisse (1). 

Da& der Flottenchef diese Ansicht nicht teile, gehe aus seiner Denkschrift vom 23. Marz und seinem VorstoB vom 29., dem weitere folgen wiirden, 
hervor. 

Die neue Weisung fiir den Flottenchef, als Ergebnis des Immediatvortrages, datiert vom 30. Mirz, lautete folgendermaBen: 

»Seine Majestit der Kaiser haben auf den Immediatbericht des Hochseechefs zu entscheiden geruht, daB dem Fiihrer zur Erreichung des ihm gestellten 
Operationszieles Freiheit des Handelns zustehe; so liege auch die Entscheidung iiber den Ansatz von Vorst6Ben in dem Ermessen des Hochseechefs. 

Seine Majestiat erwahnten dabei, es sei wohl sebstverstindlich, da bei solchen Unternehmungen hinsichtlich Aufklarung und rechtzeitigen Abbrechens 
bei Eintritt ungiinstiger Verhiltnisse die nétige Vorsicht obwalte.« Damit fiel die weitere Verantwortung fiir die Verwendung der Flotte zum gr6Bten Teil deren Fiihrer 
zu, dem hierfiir das Zugesténdnis gemacht 

1) Der Prinz hatte dariiber eine kurze Denkschrift verfaBt, die er dem Flottenchef am 20. Marz vorlegte und dem Kaiser am 9. April iibersandte. Sie 
enthielt lediglich die schon geschilderten Gedankenginge. 
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The fact that he no longer needed to feel compelled to engage in more lively activity in the Fleet 
by suggestions from the Admiral's Staff. 

On April 1, SMS "Seydlitz" was ready for war again. The heavy damage the ship had 
suffered in the battle at Dogger Bank had been repaired. On April 4, it was dispatched to the 
Baltic Sea with the other battlecruisers. For the same purpose the IV. Squadron went through the 
canal to Kiel, while the II. returned from there to the Elbe. But the ships should be back by April 
11th, because for Major mining operations were planned in the Swarte and Dogger Bank area 
during the new moon week from April 11 to 18. In the vicinity of the former, a route for 
warships was suggested to run along the coast outside the harbor, which was to be blocked by 
mines. In order to clear up the area, "U 38", Kapitaénleutnant Max Valentiner, went there on April 
8th and reported on the following day that he had found neither guard nor commercial shipping 
there. However, the boat lay aground immediately upon arrival at the Swarte Bank in the evening 
and only stayed there for about two hours in heavy seas the following morning before it started 
its return march due to some damage at sea and the poor tightness. 

The aerial reconnaissance did not start again until April 11th after a long break, forced by 
bad weather. (Map 2.) Soon it was reported from the airships "L5" and "L6" as well as from the 
List air station that, similar to March 29 and 31, a large number of Dutch trawlers surrounded the 
German Bight in a wide area. After that, it was hardly possible to dispute any longer about a 
planned monitoring by this. Not only did experts declare it unusual that such vehicles were only 
fishing in the waters 60 to 80 nm outside of Heligoland at this time of the year, but the trawlers 
had repeatedly made themselves suspicious when German armed forces approached through 
lively F.T. traffic and optical signals, through the setting of sails and the sudden emission of 
clouds of steam and smoke. In some places, brisk F.T. traffic between Dutch land stations and 
English and Dutch steamers was observed during the meeting. It was therefore reasonable to 
assume that the English would receive news either via the Dutch islands or via the fishing boats 
when German forces or airships advanced.” 


» Die Weisung fiir den Flottenchef vom 30. Marz. 

wurde, da er sich durch Anregungen des Admiralstabes nicht mehr zu einer lebhafteren Tatigkeit der Flotte gedringt zu fiihlen brauchte. 

Am 1. April war S. M. S. ,,Seydlitz" wieder kriegsbereit. Die schweren Schaden, welche das Schiff in dem Gefecht an der Dogger-Bank davongetragen 
hatte, waren beseitigt. Am 4. April wurde es daher mit den iibrigen Schlachtkreuzern in die Ostsee entsandt, um Fahr-, Torpedo- und ArtillerieschieSiibungen 
vorzunehmen. Zu dem gleichen Zweck ging auch das IV. Geschwader durch den Kanal nach Kiel, wiihrend das II. von dort nach der Elbe zuriickkehrte. Zum 11. 
April aber sollten die Schiffe wieder zuriick sein, weil fiir die Neumondwoche vom 11. bis 18. April gré8ere Minenunternehmungen im Gebiete der Swarte- und 
Dogger-Bank geplant waren. In der Nahe der ersteren vermutete man einen au8erhalb der Siinde an der Kiiste entlang fiihrenden Weg fiir Kriegsschiffe, den man 
durch Minen sperren wollte. Um das Gebiet aufzuklaren, ging ,, U 38", Kapitanleutnant Max Valentiner, am 8. April dorthin in See und meldete schon am folgenden 
Tage, daB er dort weder Bewachung noch Handelsschiffsverkehr angetroffen habe. Allerdings hatte das Boot sich bei der Ankunft an der Swarte-Bank am Abend 
sofort auf Grund gelegt und auch am folgenden Morgen bei schwerem Seegang nur etwa zwei Stunden dort aufgehalten, bevor es wegen einiger Seeschiiden und der 
geringen Dichtigkeit den Riickmarsch antrat. 

Die Luftaufklarung kam nach einer langeren, durch schlechtes Wetter erzwungenen Pause erst am 11. April wieder in Gang. (Karte 2.) Bald wurde von 
den Luftschiffen ,,L5" und ,,L6" sowie von der Flugstation List gemeldet, da8 ahnlich wie am 29. und 31. Marz eine gréBere Zahl von hollandischen Fischdampfern 
die Deutsche Bucht in weitem Umkreise umgiiben. Danach konnte an einer planmaBigen Uberwachung durch diese kaum linger gezweiselt werden. Nicht nur 
erklérten Sachverstindige es fiir ungew6hnlich, daB sich solche Fahrzeuge zu dieser Jahreszeit lediglich zum Fischen in den Gewassern 60 bis 80 sm auBerhalb 
Helgolands aufhielten, sondern die Dampfer hatten sich auch wiederholt bei Annaherung deutscher Streitkrafte durch lebhaften F.T.-Verkehr und optische Signale, 
durch Segelstellung und plétzliches Aussté8en von Dampf- und Rauchwolken verdichtig gemacht. Stellenweise war auch wahrend des Zusammentreffens ein reger 
F.T.-Verkehr zwischen niederlaindischen Landstationen und englischen und niederlindischen Dampfern beobachtet worden. Es lag daher die Annahme nahe, daB die 
Englander entweder iiber die hollandischen Inseln oder durch die Fischdampfer unmittelbar Nachrichten erhielten, wenn deutsche Streitkrafte oder Luftschiffe 
vorstieBen. Um diese Titigkeit von Fahrzeugen unter neutraler Flagge zu unterbinden und die 
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In order to stop this activity of vehicles flying a neutral flag and to force the English, if they 
wanted to continue the observation, to use war vehicles for this purpose, the second commander 
of the reconnaissance forces, Rear Admiral von Rebeur-Paschwitz, commissioned on April 11 to 
bring in a larger number of them so that they could be subjected to a thorough examination in the 
port. In the meantime, however, the Chief of the VI Torpedo Boat Flotilla, Korvettenkapitéin v. 
Koch, who was with the boats of the 13th Half-Flotilla to secure the I. Minesweeping Division at 
Amrum-Bank, stopped 13 trawlers in the area west and south-west of Horns-Riff in response to 
radio messages from the airships and flight stations, which he had brought to Cuxhaven. After a 
thorough investigation, 7 were handed over from the Commandant's office to the Hamburg Prize 
Office because either the nationality certificates were missing or the sample roll did not match 
the actual crew. On one of the trawlers, the skipper had also tried to destroy a departure permit 
from Grimsby dated September 21, 1914: 6 other steamers were dismissed as unsuspecting. 

Simultaneously with the 13th Half-Flotilla, but from Schillig-Roadstead, the command 
boat of the I. Torpedo Boat Flotilla had also advanced with the 2nd Half-Flotilla into the area 
south of Horns-Riff, while the [IV Reconnaissance Group ("Stettin", "Munich" , "Frauenlob") 
provided cover with the 4th and 14th Half-flotilla. They advanced up to 20 nm northwest of 
Heligoland, but then all armed forces began their return march at 6 p.m. on April 11, when fog 
broke out. (Map 2.) 

In order to further prepare the mining operation planned for the night of April 13th 
against the Swarte Bank, two submarines were dispatched to waiting positions about 60 nm north 
of Ameland and Borkum on the following morning (April 12th) to stay there for the duration of 
the operation. 

The beginning of the latter, however, was repeatedly delayed by the unfavorable weather 
and other incidents. On the morning of April 12th, the estuaries and the eastern part of the 
German Bight were deep in fog, so that the rallying of the High Seas Forces for the planned 
operation on the outer roads was delayed considerably. Only around noon could the airships "L 
5", Kapitaénleutnant der Reserve Bocker, "L6", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, and "L7", 
Oberleutnant zur See Peterson, went up for reconnaissance. But even now they found dense fog 
everywhere up to a height of 200 m, so that "L5" and "L6" turned around at 5 p.m. "L 7", 
however, had a bigger task.”! 


°! Um diese Tatigkeit von Fahrzeugen unter neutraler Flagge zu unterbinden und die Englander zu zwingen, falls sie die Beobachtung fortsetzen wollten, hierzu Kriegsfahrzeuge 
zu verwenden, wurde der II. Befehlshaber der Aufklarungsstreitkrifte, Kontreadmiral v. Rebeur-Paschwitz, am 11. April beauftragt, eine gr6Rere Zahl derselben einbringen zu lassen, damit sie 
einer scharfen Untersuchung im Hafen unterworfen werden k6nnten. Inzwischen hatte aber bereits der Chef der VII. Torpedobootsflottille, Korvettenkapitin v. Koch, der sich mit den Booten der 
13. Halbflottille zur Sicherung der I. Minensuchdivision bei Amrum-Bank befand, auf die Funkspriiche der Luftschiffe und Flugstationen hin im Gebiet westlich und siidwestlich von Horns-Riff 
13 Fischdampfer angehalten, die er nach Cuxhaven einbringen lie8. Von der dortigen Kommandantur wurden nach griindlicher Untersuchung 7 an das Prisenamt Hamburg abgegeben, weil auf 
ihnen entweder die Nationalitiitsscheine fehlten oder die Musterrolle nicht mit der tatséchlichen Besatzung iibereinstimmte. Auf einem der Dampfer hatte auch der Schiffer versucht, einen 
Auslaufschein aus Grimsby vom 21. September 1914 zu vernichten: 6 weitere Dampfer wurden als unverdichtig entlassen. 

Mit der 13. Halbflottille gleichzeitig, aber von Schillig-Reede aus, war auSerdem das Fiihrerboot der I. Torpedobootsflottille mit der 2. Halbflottille in das Gebiet siidlich von 
Horns-Riff vorgestoBen, wahrend die IV. Aufklarungsgruppe (,,Stettin", ,.Miinchen", ,.Frauenlob") mit der 4. und 14. Halbflottille die Deckung iibernahm. Sie stie8 bis 20 sm nordwestlich von 
Helgoland vor, dann aber traten alle Streitkrifte um 6 Uhr Nm. am 11. April bei aufhommendem Nebel den Riickmarsch an. (Karte 2.) 

Zur weiteren Vorbereitung der fiir die Nacht zum 13. April gegen die Swarte-Bank geplanten Minenunternehmung wurden am folgenden Morgen (12. April) zwei U-Boote in 
Wartestellungen etwa 60 sm nérdlich von Ameland und Borkum entsandt, um fiir die Dauer der Unternehmung dort zu bleiben. 

Der Beginn der letzteren wurde jedoch durch die Ungunst der Witterung und andere Zwischenfialle immer wieder verz6gert. Am Morgen des 12. April lagen die Flu8miindungen 
und der éstliche Teil der Deutschen Bucht tief im Nebel, so da schon die Versammlung der Hochseestreitkrafte zu der geplanten Unternehmung auf den AuBenreeden sich erheblich verzégerte. 
Erst gegen Mittag konnten die Luftschiffe ,,L 5", Kapitanleutnant der Reserve Bécker, ,,L6", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, und ,,L7", Oberleutnant zur See Peterson, zur Aufklirung 
aufsteigen. Sie fanden aber auch jetzt noch tiberall bis zu 200 m Hohe dichten Nebel, so daB ,,L 5" und ,,L 6" bereits um 5 Uhr Nm. kehrt machten. ,,L 7" hatte jedoch eine gréBere Aufgabe. Das 
Luftschiff sollte bis Dunkelwerden das Gebiet 
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The airship was to reach the Swarte Bank area by nightfall and reconnoiter it, and then, if the 
weather and other conditions permitted, proceed to bomb the Humber or the Thames. For this 
purpose, it was provided with gasoline for 26 hours and with a crew of 14 had around 700 kg of 
drop ammunition on board. His climbing ability was therefore very limited at the beginning of 
the journey. Soon after Borkum Riff the fog lifted and by the time the airship sighted the Dutch 
Isles it cleared completely in sunny weather. About 10 nm north of Terschelling, at 3:25 p.m., it 
sighted two British destroyers ("River" class) which had stopped lying and which, when sighting 
the airship, scattered at high speed to the west and south-west and soon disappeared in patches of 
haze and fog. At the same time very loud English FT traffic was observed. Continuing the 
advance, "L 7" encountered enemy forces again at 4:20 p.m. when the weather cleared up again, 
about 20 nm north-west of Texel. (Map 2.) This time it was some cruisers of the "Arethusa" class, 
which, accompanied by destroyers, who opened fire well over 100 hm and followed the airship 
turning north at full speed. 20 minutes later it encountered numerous, widely spaced destroyers 
who, when sighting the airship, gathered with two other cruisers to form a long line ahead and 
advanced against it. "L 7" first made a circle to allow the enemy forces to get closer and soon 
counted apart from the two Cruisers ("Birmingham" class) about 20 destroyers ("L” or 
"Mohawk” class). Although it then blew before the wind to the north-northwest, it came around 
3 pm for a short time in the area of the enemy bow guns and had to evade it while releasing 1100 
kg of ballast at 900 m after some shrapnel had detonated close behind the ship and only 100 m 
lower. The pursuers then rallied on a westerly course and, while "L 7" was turning again, came 
out of sight at 5:15 p.m. At the same time, other destroyers appeared in the north. In the 
meantime, "L 7" had been informed by radio via Nordholz that the mining operation against the 
Swarte Bank would be canceled the following night, but "L 7" should continue if the 
commandant expects special results from it. Although an advance against the Humber seemed no 
longer advisable because of the freshening south-westerly wind, Oberleutnant zur See Peterson 
decided against it, now to attack Yarmouth, Lowestost or the Thames and to secure a good set of 
positions for this first at Terschelling.”” 


12. 1V.. Aufklarung durch ,,L 7" nach Westen. 

Das Luftschiff sollte bis Dunkelwerden das Gebiet der Swarte-Bank erreichen und dieses aufkliren, um danach, falls die Wetterlage und die sonstigen Verhiiltnisse es gestatteten, 
gegen den Humber oder die Themse zum Bomben-Angriff vorzugehen. Hierzu war es fiir 26 Stunden mit Benzin versehen und hatte bei einer Besatzung von 14 Mann etwa 700 kg 
Abwurfmunition an Bord. Seine Steigfahigkeit war daher zu Beginn der Fahrt sehr begrenzt. Schon bald hinter Borkum Riff lieS der Nebel nach, und als das Luftschiff die hollandischen Inseln 
sichtete, klarte es bei sonnigem Wetter vollstindig auf. Etwa 10 sm nérdlich von Terschelling sichtete es um 3.25 Uhr Nm. zwei gestoppt liegende englische Zerstérer (,,River"-Klasse), die beim 
Sichten des Luftschiffes mit hoher Fahrt nach Westen und Siidwesten auseinanderstoben und bald in Dunst- und Nebelstrichen verschwanden. Gleichzeitig wurde sehr lauter englischer F.T.- 
Verkehr beobachtet. Den Vormarsch fortsetzend, stieB ,,L 7" um 4.20 Uhr Nm. bei wieder aufklarendem Wetter, etwa 20 sm nordwestlich von Texel, von neuem auf feindliche Streitkrifte. (Karte 
2.) Diesmal waren es einige Kreuzer der ,,Arethusa"-Klasse, die, von Zerstérern begleitet, schon weit iiber 100 hm das Feuer er6ffneten und dem nach Norden abdrehenden Luftschiff mit 
héchster Fahrt folgten. 20 Minuten spater stieB es auf zahlreiche, weit auseinander liegende Zerstérer, die beim Sichten des Luftschiffes mit zwei weiteren Kreuzern sich zu einer langen Dwars 
Linie sammelten und gegen es vorgingen. ,,L 7" schlug zunachst einen Kreis, um die feindlichen Streitkrafte naher herankommen zu lassen, und zihlte bald auBer den beiden Kreuzern 
(,,Birmingham"-Klasse) etwa 20 Zerstérer (,, L- oder ,, Mohawk"-Klasse). Obgleich es dann vor dem Wind her nach Nordnordwest ablies, kam es gegen 3 Uhr Nm. fiir kurze Zeit in den Bereich 
der feindlichen Buggeschiitze und muBte sich diesem unter Abgabe von 1100 kg Ballast auf 900 m entziehen, nachdem einige Schrapnells dicht hinter dem Schiff und nur 100 m tiefer detoniert 
waren. Darauf sammelten die Verfolger auf Westkurs und kamen, wahrend ,,L 7" wieder herandrehte, um 5.15 Uhr aus Sicht. Gleichzeitig erschienen im Norden weitere Zerstérer. Inzwischen 
war ,,L 7" durch Funkspruch iiber Nordholz mitgeteilt worden, daB die Minenunternehmung gegen die Swarte-Bank in der kommenden Nacht ausfalle, die anderen Luftschiffe sollten 
zuriickkehren, ,,L 7" aber weiterfahren, falls der Kommandant besondere Ergebnisse davon erwarte. Zwar schien ein VorstoB gegen den Humber jetzt wegen des ausfrischenden Siidwest-Windes 
nicht mehr geraten, dagegen beschloB Oberleutnant zur See Peterson, nunmehr zum Angriff gegen Yarmouth , Lowestost oder die Themse vorzugehen und sich hierfiir zundchst bei Terschelling 
ein gutes Abgangsbesteck zu sichern. Auf siidlichem Kurs traf er dann gegen 7.25 Uhr Nm. 25 sm nordwestlich von 
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On a southerly course, he then made contact at about 7:25 p.m. 25 nm north-west of Vlieland 
another enemy light cruiser, which steered to the east with 5 U-boats in a closed formation, but 
immediately turned around as the airship approached, while the U-boats dived and scattered in 
all directions. An intentional bomb attack on one of the submarines was prevented by the cruiser, 
then the latter soon came out of sight with increasing dusk. At 8 o'clock the airship set off with 
Ameland's position on a west course, but half an hour later, 5 nm north of Terschelling, the 
commander felt compelled to give up the advance against the English coast. According to his 
battle report, the following reasons were decisive for this: 

“No advance was possible further north. In the area where "L 7" was now there was no 
reachable cloud cover. During the starry night the ship was considerably endangered over an area 
which was occupied by numerous enemy forces, especially since under the static conditions - 17 
hours of petrol were available still on board - a war-like height could not be reached. The main 
task of the ship on that day, reconnaissance in the sense of the operational order, could be 
assumed as solved, although unfortunately the secondary task, attack on the English coast, was 
prevented." 

The ship landed in thick fog at 12:50 hours after navigating the coast which was difficult 
to navigate. During the entire journey it had remained on average at an altitude of only 500 m 
and had only risen to 900 to 1,100 m for a short time twice during the attacks. The decision of 
the airship commander to give up the attack on England was endorsed by Korvettenkapitian 
Straffer, the commander of the naval airship division, and his proper conduct during the 
encounter with the enemy was particularly recognized. 

About the operations at sea, the Commander from 3:30 pm. had from the Fleet 
Management continuously informed by F.T.. This initially believed that the reported armed 
forces were merely an observation line that was further advanced than usual. But when a small 
cruiser with 5 submarines was finally reported, the possibility of a larger British undertaking 
against the German Bight could no longer be denied, as such was almost always by pushing 
submarines right up to the German estuaries has been initiated. A steamer report on sightings of 
two large submarines near Texel the day before on an easterly course, which was only now 
received via the Admiral's Staff, seemed to confirm this assumption.” 


°3 Auf siidlichem Kurs traf er dann gegen 7.25 Uhr Nm. 25 sm nordwestlich von Vlieland noch einmal einen feindlichen Kleinen Kreuzer, der mit 5 U- 
Booten in geschlossener Formation nach Osten steuerte, aber bei der Annaherung des Luftschiffes sofort kehrtmachte, wihrend die U-Boote tauchten und nach allen 
Seiten auseinanderfuhren. Ein beabsichtigter Bomben-Angriff auf eines der U-Boote wurde durch den Kreuzer verhindert, dann kam letzterer mit zunehmender 
Dammerung bald aus Sicht. Um 8 Uhr ging das Luftschiff mit Besteck von Ameland auf Westkurs, aber schon eine halbe Stunde spiter, 5 sm nérdlich von 
Terschelling, sah sich der Kommandant veranlaBt, den Vorsto8 gegen die englische Kiiste aufzugeben. Hierfiir waren nach seinem Gefechtsbericht folgende Griinde 
ma8 gebend: 

»Weiter im Norden war ein VorstoB nicht méglich. In der Gegend, wo ,,L 7" sich jetzt befand, war keine erreichbare Wolkendecke. Bei der sternklaren 
Nacht war das Schiff iiber einem Gebiet, das mit zahlreichen feindlichen Streitkriften besetzt war, erheblich gefiihrdet, zumal unter den statischen Verhiltnissen — 17 
Stunden Benzin waren noch an Bord — eine kriegsmaige Hohe nicht erreicht werden konnte. Die Hauptaufgabe des Schiffes an diesem Tage, Aufklaérung im Sinne 
des Operationsbefehls, konnte als gelést angenommen werden, wenn auch leider die Nebenaufgabe, Angriff auf die englische Kiiste, dadurch verhindert wurde.« 

Das Schiff landete um 12.50 Uhr nachts nach navigatorisch schwieriger Ansteuerung der Kiiste in dichtem Nebel. Wahrend der ganzen Fahrt hatte es sich 
durchschnittlich auf einer HOhe von nur 500 m gehalten und war nur zweimal wihrend der Angriffe fiir kurze Zeit auf 900 bis 1100 m gestiegen. Der Entschlu8 des 
Luftschiffs-Kommandanten, den Angriff gegen England aufzugeben, wurde von Korvettenkapitiin Straffer, dem Kommandeur der Marine-Luftschiffsabteilung, 
gutgeheiBen und sein sachgemiéBes Verhalten wiahrend des Zusammentreffens mit dem Feind besonders anerkannt. 

Uber die Vorgiinge auf See hatte der Kommandant von 3.30 Uhr Nm. ab die Flottenleitung durch F.T.-Meldung laufend unterrichtet. Diese glaubte 
zunichst, da es sich bei den gemeldeten Streitkraften lediglich um eine weiter als gewGhnlich vorgeschobene Beobachtungslinie handelte. Als aber zuletzt ein 
Kleiner Kreuzer mit 5 U-Booten gemeldet wurde, war die Méglichkeit einer gré®eren englischen Unternehmung gegen die Deutsche Bucht nicht langer von der Hand 
zu weisen, denn fast stets waren solche durch Vorschieben von U-Booten bis unmittelbar vor die deutschen Flu8miindungen eingeleitet worden. Eine 
Dampfermeldung iiber Sichten zweiergroBer U-Boote bei Texel am Tage vorher auf éstlichem Kurs, die erst jetzt tiber den Admiralstab einging, schien diese 
Annahme zu bestitigen. Das englische Vorgehen konnte sowohl durch den Vorsto8 der deutschen Flotte 
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The English action could have been prompted by the advance of the German Fleet on March 29, 
which perhaps had only just become known in England through Dutch fishermen, but just as well 
also through the capture of the Dutch trawlers or simply through the probability of a German 
enterprise with the approach of the new moon period. With this increased activity by the enemy 
forces, however, the prospects for the mine barrier to be laid at Swarte Bank could only improve. 

On the other hand, the Fleet Management refrained from immediate action against them 
with a superior number of ships; they limited themselves to 8 p.m. to deploy the I. Torpedo Boat 
Flotilla against the enemy cruiser last reported, in the expectation that it would have advanced 
further east with the submarines. However, the 2nd Half-Flotilla, which was in Helgoland, could 
not leave because of dense fog, so that only the Ist under Kapitanleutnant Conrad Albrecht 
advanced westwards from Schillig-Reede, but this too had to go up at 11 pm due to unsightly 
weather turn back from Norderney. Here "V 189" (tactical no. 4), which had lost touch in the fog, 
collided with "G 197" (no. 2) and "V 188" (no. 5), with two boats slightly on the stem, "V 189" 
was badly damaged. However, all three were able to reach the Wilhelmshaven shipyard with 
their own means, but were out of service for about 3 weeks. 

When the half-flotilla turned, the Fleet Management had already decided to withdraw it 
because, according to the last reports from "L 7", the presence of numerous enemy destroyers in 
the area in question had to be expected only correct if they had the prospect of pushing heavy 
enemy forces, their actual target, bypassing the destroyer. At the same time, the two submarines 
lying in waiting on the way across Norddeich were deprived of the presence of enemy forces, 
especially the enemy submarines, informed while the minesweeping divisions received orders to 
search the inner German Bight and the gaps the next morning for such. The naval forces 
assembled from the outer roads, including the II and I Reconnaissance Groups, which on 9 and 
11 April respectively had returned from the Baltic Sea should be back in when it got light. The 
further orders were dependent on the development of the weather. 

The morning of April 13th showed no change in the weather.”* 


42. IV. Feindliche Streitkrafte im Anmarsch. 

Das englische Vorgehen konnte sowohl durch den Vorsto8 der deutschen Flotte vom 29. Marz veranlaBt sein, der vielleicht erst jetzt durch hollandische 
Fischer in England bekannt geworden war, ebensogut aber auch durch die Wegnahme der holliindischen Fischdampfer oder allein durch die Wahrscheinlichkeit einer 
deutschen Unternehmung mit dem Herannahen der Neumondperiode. Bei dieser starkeren Titigkeit der feindlichen Streitkrafte konnten sich aber die Aussichten fiir 
die bei Swarte-Bank auszulegende Minensperre nur verbessern. 

Von einem sofortigen Vorgehen gegen dieselben mit einer iiberlegenen Zahl von Schiffen sah die Flottenleitung dagegen ab, sie beschriinkte sich darauf, 
um 8 Uhr Nm. die I. Torpedobootsflottille gegen den zuletzt gemeldeten feindlichen Kreuzer anzusetzen, in der Erwartung, daB dieser inzwischen mit den U-Booten 
weiter nach Osten vorgegangen sein wiirde. Die 2. Halbflottille, welche in Helgoland lag, konnte jedoch wegen dichten Nebels nicht auslausen, so da8 nur die 1. unter 
Kapitiinleutnant Conrad Albrecht von Schillig-Reede aus nach Westen vorging, aber auch diese mute bereits um 11 Uhr Nm. wegen unsichtigen Wetters in Héhe von 
Norderney kehrtmachen. Hierbei stieB ,,V 189" (taktische Nr. 4), das im Nebel die Fiihlung verloren hatte, mit ,,G 197" (Nr. 2) und ,,V 188" (Nr. 5) zusammen, wobei 
zwei Boote leicht am Vorsteven, ,,V 189" schwerer beschadigt wurden. Alle drei konnten jedoch mit eigenen Mitteln die Werft Wilhelmshaven erreichen, fielen aber 
etwa 3 Wochen fiir jede weitere Verwendung aus. 

Als die Halbflottille kehrt machte, hatte sich auch die Flottenleitung schon entschlossen, sie zuriickzunehmen, weil nach den letzten Meldungen von ,,L 
7" mit der Anwesenheit zahlreicher feindlicher Zerst6rer in dem fraglichen Gebiete gerechnet werden muBte. Die Torpedoboote einer solchen Gegenwirkung 
auszusetzen, schien aber nur richtig, wenn sie Aussicht hatten, unter Umgehung der Zerstérer aus schwere feindliche Streitkrifte, ihr eigentliches Angriffsziel, zu 
stoBen. Gleichzeitig wurden die beiden in Wartestellung liegenden U-Boote auf dem Wege iiber Norddeich von der Anwesenheit feindlicher Streitkrafte, insbesondere 
der feindlichen U-Boote, in Kenntnis gesetzt, waihrend die Minensuchdivisionen Befehl erhielten, am anderen Morgen die innere Deutsche Bucht und die Sperrliicken 
auf solche abzusuchen. Die aus den AuSenreeden versammelten Seestreitkrafte, darunter die IL. und I. Aufklérungsgruppe, die am 9. bezw. 11. April aus der Ostsee 
zuriickgekehrt waren, sollten bei Hellwerden wieder in verschirfter Bereitschaft liegen, die weiteren EntschlieSungen waren von der Entwicklung des Wetters 
abhingig. 


Der Morgen des 13. April zeigte noch keine Wetterverinderung. Am Nachmittag wurde es zwar etwas klarer, so daB ,,L 9" und ,,L 5" zur Aufklérung 
aufstiegen, um nach dem Verbleib der gestern gesichteten feindlichen Streitkrafte und U-Boote zu forschen, aber bereits bei Borkum bezw. 60 sm nordwestlich von 
Helgoland trafen sie wieder auf dichten Nebel und muften kehrtmachen. 
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In the afternoon it became a bit clearer, so that "L 9" and "L 5" went up for reconnaissance, to 
research the whereabouts of the enemy forces and submarines sighted yesterday, but they 
encountered dense fog again near Borkum or 60 nm northwest of Helgoland and had to turn 
around. Also a night advance of the I. and III. Flotilla responding to the continuously strong 
English F.T. traffic at 5 p.m. was ordered could not be carried out for the same reason. Only one 
airship, namely "SL 3", under Kapitaénleutnant Boemack, penetrated to about 90 nm east of 
Flamborough Head during the day, but saw only a few trawlers despite clear weather and high 
cloud cover and had to turn around at 8:10 due to strong headwinds. In the meantime, the I. 
Minesweeping Division had seized three Danish fishing trawlers in their work area at Amrum - 
Bank and had them towed to Cuxhaven on suspicion of espionage. Reports from the Admiralty's 
Staff and the Antwerp intelligence center reported the presence of 2 capital ships, 15 British 
warships of various sizes and 15 Destroyers in front of the Thames estuary. 

As far as this news related to capital ships, it was inaccurate. As was only known with 
certainty after the war, in April 1915 these operated exclusively from Scapa and the ports on the 
east coast of Scotland (1), with several exceptionally severe storms hampered the operation. The 
dispatch of the German battlecruisers and the [V Squadron through the Kaiser Wilhelm Canal to 
the Baltic Sea apparently had the wrong impression on the English side of the start of a larger 
operation, perhaps through the Belt to the north, aroused, because from April 5th to 8th the II 
Battle Squadron with the III Cruiser Squadron and 5 destroyers of the I Flotilla crossed in the 
central part, the Battlecruiser Fleet with 8 destroyers from the I Flotilla in the northern part of the 
North Sea. In addition, on April 8, the Norwegian coast between latitude 62° and 64° north was 
also monitored by the armored cruiser "Lancaster" from VII Cruiser Squadron and the auxiliary 
cruiser "Caribean" from X Cruiser Squadron. The beginning of the new moon week from April 
11th to 18th saw the entire British fleet in motion. (Map 2.) In the correct expectation of a 
German undertaking that had already begun, she crossed the central North Sea on April 12 and 
13, while at the same time the "Harwich Armed Forces" were approaching the German Bight 
from the west. Only this one the latter part of the hostile movements was recognized on the 
German side, as can be seen from the experiences of "L 7" on April 12, which have already been 
described (2). 


1) Jellicoe: The Grande Fleet, 1914-1916, page 211. 
2) Page 19°" 


% Aufstiegen, um nach dem Verbleib der gestern gesichteten feindlichen Streitkriifte und U-Boote zu forschen, aber bereits bei Borkum bezw. 60 sm nordwestlich von Helgoland 
trafen sie wieder auf dichten Nebel und muBten kehrtmachen. Auch ein Nachtvorsto8 der I. und III. Flottille, der auf den anhaltend starken englischen F.T.-Verkehr um 5 Uhr Nm. befohlen 
wurde, konnte aus demselben G runde nicht durchgefiihrt werden. Nur ein Luftschiff, und zwar ,, S L 3", unter Kapitanleutnant Boemack, drang im Laufe des Tages bis etwa 90 sm éstlich von 
Flamborough Head vor, sichtete aber trotz klaren Wetters und hoher Wolkendecke nur einige Fischdampser und muBte um 8.10 Uhr wegen starken Gegenwindes kehrtmachen. Inzwischen hatte 
die I. Minensuchdivision in ihrem Arbeitsgebiet bei Amrum -Bank drei dinische Fischkutter aufgebracht und lie8 sie wegen Spionageverdachtes nach Cuxhaven einschleppen. Meldungen des 
Admiralstabes und der Nachrichtenstelle Antwerpen berichteten iiber die Anwesenheit von 2 Groikampfschiffen, 15 englischen Kriegsschiffen verschiedener GréSe und 15 Zerst6rern vor der 
Themsemiindung. 

Soweit sich diese Nachrichten auf GroBkampfschiffe bezogen, waren sie unzutreffend. Wie erst nach dem Kriege mit Sicherheit bekannt wurde, operierten diese auch im April 
1915 ausschlieBlich von Scapa und den Hiafen an der Ostkiiste Schottlands aus 1), wobei mehrfach auBergewéhnlich schwere Stiirme die Unternehmungen behinderten. Die Entsendung der 
deutschen Schlachtkreuzer und des IV. Geschwaders durch den Kaiser Wilhelm-Kanal nach der Ostsee hatte anscheinend auf englischer Seite falschlicherweise den Eindruck des Beginns einer 
gréBeren Operation, vielleicht durch die Belte nach Norden, erweckt, denn vom S. bis 8. April kreuzte das III. Schlachtgeschwader mit dem III. Kreuzergeschwader und 5 Zerstérern der I. 
Flottille im mittleren Teile, die Schlachtkreuzerflotte mit 8 Zerstérern von der I. Flottille im nérdlichen Teile der Nordsee. AuBerdem wurde am 8. April auch noch die norwegische Kiiste 
zwischen 62° und 64° Nordbreite durch den Panzerkreuzer ,,Lancaster" vom VII. Kreuzergeschwader und den Hilfskreuzer ,,Caribean" vom X . Kreuzergeschwader iiberwacht. Der Beginn der 
Neumondwoche vom 11. bis 18. April aber sah die gesamte britische Flotte in Bewegung. (Karte 2.) In der richtigen Erwartung eines in der Tat bereits eingeleiteten deutschen Unternehmens 
kreuzte sie am 12. und 13. April in der mittleren Nordsee, wahrend sich gleichzeitig die ,, Harwich-Streitkriifte" von Westen her der Deutschen Bucht naherten. Nur dieser letztere Teil der 
feindlichen Bewegungen wurde auf deutscher Seite erkannt, wie aus den bereits geschilderten Erlebnissen des ,,L 7" am 12. A pril hervorgeht 2). 


1) Jellicoe: The Grande Fleet, 1914—1916, Seite 211. — 2) Seite 79. 
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On April 14th, early reconnaissance by aircraft was impossible due to fog. The airship 
"SL3", which was returning from the English coast, could not land until after 10 am. Soon after, 
however, "L 9" rose and aircraft reconnaissance was also able to begin. Two groups of 
minesweeper had already gone to sea beforehand to search the outflow courses from the inner 
German Bight to the north and west. It soon became apparent that both exits were occupied by 
enemy submarines, because at 10 am the steamer "Bielefeld", Kapitaénleutnant of the reserve 
Hildebrand, was shot at by one of them with four torpedoes close to Heligoland, and two hours 
later the steamer "Schwarzwald", Kapitanleutnant of the Seewehr I. Nickels, was hit by a 
submarine torpedo near Norderney. However, the ship was able to keep itself buoyant and ran 
into the Weser with the two minesweeper groups, while planes, outpost boats and the torpedo 
boat half-flotilla in Heligoland chased the enemy submarines. The incidents showed that, to all 
appearances, the systematic surveillance of the German Bight by enemy submarines, which had 
been suspended for a while as a result of losses, had been re-established. In the opinion of the 
Fleet Management, it was therefore first of all a matter of taking all means against these 
submarines, causing them losses or at least displacing them with depth charges from the German 
Bight before the execution of the planned operation could be considered. Incidentally, it was 
striking that the enemy submarines had fired so many torpedoes on relatively minor targets on 
the very first day of their presence. Apparently they should seek success under all circumstances, 
after having had nothing of the kind to match those of the German submarines for months. 

How much people in Berlin had become accustomed, under the influence of the political 
leadership, to overestimating the political consequences of even the smallest incidents on the 
naval battlefield, was evident from the fact that the increase in the insignificant British success 
against the blockade runner "Schwarzwald". An undesirable political reaction on Italy was 
expected in the English press, which was believed to have to be countered by elaborate 
statements in the press, a fear not shared by the naval command. 

The hunt for the enemy submarines took place in the afternoon of April 14 in front of the 
Norderney barrier gap, which was particularly closely monitored by boats of the III Torpedo 
Boat Flotilla and the aircraft "412", "413", "77" and "25", to some fights..°° 


*° 14. IV. Die Deutsche Bucht durch U-Boote blockiert 

Am 14. April war die Frithaufklarung durch Luftfahrzeuge wegen Nebels unmdglich. Das Luftschiff ,,SL3", das von der englischen Kiiste zuriickkehrte, 
konnte erst nach 10 Uhr Vm. landen. Bald darauf aber stieg ,,L 9" auf, und auch Flugzeugaufklarung konnte einfetzen. Schon vorher waren zwei Sperrbrechergruppen 
in See gegangen, um die Auslaufkurse aus der inneren Deutschen Bucht nach Norden und Westen abzusuchen. Es zeigte sich sehr bald, da® beide Ausfahrten von 
feindlichen U-Booten besetzt waren, denn um 10 Uhr Vm. wurde der Dampfer ,,Bielefeld", Kapiténleutnant der Reserve Hildebrand, dicht bei Helgoland von einem 
solchen mit vier Torpedos erfolglos beschossen und zwei Stunden spater der Dampfer ,,Schwarzwald", Kapitaénleutnant der Seewehr I. Nickels, in H6he von 
Norderney von einem U-Bootstorpedo getroffen. Das Schiff konnte sich jedoch schwimmfahig erhalten und lief mit den beiden Sperrbrechergruppen in die Weser ein, 
wahrend Flugzeuge, Vorpostenboote und die in Helgoland liegende Torpedoboots-Halbflottille die feindlichen U-Boote jagten. Die Vorfille zeigten, daB allem 
Anschein nach die systematische Uberwachung der Deutschen Bucht durch feindliche U-Boote, die eine Zeitlang wohl infolge von Verlusten ausgesetzt hatte, wieder 
eingerichtet war. Es kam daher nach Ansicht der Flottenleitung zunichst darauf an, mit allen Mitteln gegen diese U-Boote vorzugehen, ihnen Verluste beizubringen 
oder sie zum mindesten durch Wasserbomben aus der Deutschen Bucht zu verdringen, bevor an die Ausfiihrung des geplanten Unternehmens gedacht werden konnte. 
Es war iibrigens auffallend, daB die feindlichen U-Boote gleich am ersten Tage ihrer Anwesenheit so viele Torpedos auf verhiltnismaBig geringwertige Ziele 
verschossen hatten. Anscheinend sollten sie unter allen Umstinden Erfolge suchen, nachdem sie monatelang solchen der deutschen U-Boote nichts Ahnliches zur 
Seite zu stellen gehabt hatten. 

Wie sehr man sich aber bereits in Berlin unter dem Einflu8 der politischen Leitung daran gewohnt hatte, die politischen Folgen auch noch so geringer 
Zwischenfalle auf dem Seekriegsschauplatz zu iiberschatzen, ging daraus hervor, da} von der Aufbauschung des unbedeutenden englischen Erfolges gegen den 
Sperrbrecher ,,Schwarzwald" in der englischen Presse eine unerwiinschte politische Riickwirkung auf Italien erwartet wurde. Dieser glaubte man mit umstindlichen 
Erklarungen in der Presse entgegentreten zu miissen. Eine solche Befiirchtung wurde von der Flottenleitung nicht geteilt. 

Die Jagd auf die feindlichen U-Boote fiihrte am Nachmittag des 14. April vor der Sperrliicke von Norderney, die von Booten der III. 
Torpedobootsflottille und den Flugzeugen ,,412", ,,413", ,,77" und ,,25" besonders scharf iiberwacht wurde, zu einigen Kimpfen. Gegen 5 Uhr 
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Around 5 o'clock when the aircraft "412" came about 15 nm north of Borkum to attack with 
bombs on an enemy submarine, which dived so quickly that no effect could be determined. In the 
same area at 6 pm the torpedo boat "S 168 "Unsuccessfully shot at with a torpedo and at 7 
o'clock two submarines were sighted by the torpedo boats, but they escaped the attack in good 
time by diving. 

In the meantime "L9", Kapitaénleutnant Mathy, had not seen any war vessels on its 
advance west to 100 nm east of Flamborough Head. The airship was supposed to be back before 
dark, but despite the north-easterly wind reported throughout the North Sea area, the general 
weather situation seemed to the Commander - an extensive high pressure area from England to 
Finland, no barometer gradient in the North Sea area and a new moon with a tightness of about 
15 to 20 nm and light haze - too cheap to leave it unused for an attack on the east coast of 
England. He asked for and received around 4 p.m. freedom of action by means of the FT signal 
from Korvettenkapitaén Straffer and decided now that closer targets, such as Humber and 
Harwich, could also be reached by ships of the older type, to take action against the extensive 
understanding and factory facilities on the Tyne, the damage of which he was also aware of 
when large moral influence on the working masses has a particularly inhibiting effect promised 
on the English warfare. He had 10 bombs weighing 50 kg and 40 incendiary projectiles on board. 
Initially continuing the advance with only one engine in order to save gasoline, he sighted in 
bright sunshine after flying over a trawler line apparently for observation purposes about 100 nm 
east of the coast at 6 p.m. (Map 2) the smoke of the industrial district of Newcastle and stood at 
8:45 hours at 2000 m above Tynemouth. It was twilight over the coast, but a cloudless view 
unfurled the Tynelauf as far as Newcastle. The cloud line fluctuated between 1800 and 2000 m. 
South Shields offered a good bearing object to approach. 

After dropping the ammunition (950 kg) and the water ballast (3000 kg, 500 kg in reserve) 
the ship still had to have 5000 kg to climb. The signal book and the encryption key had been 
thrown overboard beforehand so as not to fall into enemy hands if the ship was lost over the 
coast. 

Unfortunately the approach had not gone unnoticed, for Tynemouth was hardly in sight 
when the batteries there began to fire. The enemy could no longer be expected to be surprised, 
and the ship had to swing north in a wide arc until it was between South Shields and Narrow, in 
order to attack from there.”” 


os Gegen 5 Uhr kam das Flugzeug ,,412" etwa 15 sm nérdlich von Borkum zum Angriff mit Bomben auf ein feindliches U-Boot, das allerdings so schnell tauchte, daB eine 
Wirkung nicht festzustellen war. In demselben Gebiet wurde um 6 Uhr Nm. das Torpedoboot ,,S 168" erfolglos mit einem Torpedo beschossen. und um 7 Uhr wurden von den Torpedobooten 
nochmals zwei U-Boote gesichtet, die sich dem Angriff aber rechtzeitig durch Tauchen entzogen. 

Inzwischen hatte ,,L9", Kapitanleutnant Mathy, auf seinem Vormarsch nach Westen bis 100 sm éstlich von Flamborough Head keine Kriegsfahrzeuge gesichtet. Zwar sollte das 
Luftschiff vor Dunkelheit wieder zuriick sein, aber dem Kommandanten schien trotz des im ganzen Nordseegebiet gemeldeten Nordostwindes die allgemeine Wetterlage — ein ausgedehntes 
Hochdruckgebiet von England bis Finnland, kein Barometergefialle im Nordseegebiet und Neumond bei etwa 15 bis 20 sm Dichtigkeit und leichtem Dunst — zu giinstig, um sie fiir einen Angriff 
auf die englische Ostkiiste ungenutzt zu lassen. Er erbat und erhielt daher gegen 4 Uhr Nm. durch F.T.-Signal von Korvettenkapitin Straffer Handlungsfreiheit und beschloB nun, da niher 
gelegene Ziele, wie Humber und Harwich, auch von Schiffen des iilteren Typs erreicht werden konnten, gegen die ausgedehnten Verstund Fabrikanlagen am Tyne vorzugehen, von deren 
Schiidigung er sich auch bei groBem moralischem Einflu8 auf die Arbeitermassen eine besonders hemmende Wirkung auf die englische Kriegfiihrung versprach. Er hatte 10 Bomben zu 50 kg 
und 40 Brandgeschosse an Bord. Den Vormarsch zunichst nur mit einem Motor fortsetzend, um Benzin zu sparen, sichtete er bei Hellem Sonnenschein nach iiberfliegen einer anscheinend zu 
Beobachtungszwecken etwa 100 sm 6stlich der Kiiste ausliegenden Fischdampferlinie schon um 6 Uhr Nm. (Karte 2) den Qualm des Industriebezirkes von Newcastle und stand um 8.45 Uhr auf 
2000 m Héhe vor Tynemouth. Uber der Kiiste lag Dimmerung, aber ein wolkenfreier Ausblick entrollte den Tynelauf bis Newcastle hin. Die Wolkengrenze schwankte zwischen 1800 und 2000 
m. Zum Ansteuern bot South Shields ein gutes Peilobjekt. 

Nach Abwurf der Munition (950 kg) und des Wasserballastes (3000 kg, 500 kg in Reserve) muBte das Schiff noch 5000 kg zum Steigen haben. Signalbuch und Chiffreschliissel 
waren schon vorher iiber Bord geworfen worden, um bei einem Verlust des Schiffes iiber der Kiiste nicht in Feindeshand zu fallen. 

Leider war die Anniherung nicht unbemerkt geblieben, denn kaum war Tynemouth in Sicht, als die dortigen Batterien zu feuern begannen. Mit einer Uberraschung des Feindes 
war also nicht mehr zu rechnen, das Schiff muBte in weitem Bogen nach Norden ausholen, bis es zwischen South Shields und Narrow stand, um von dort aus zum Angriff vorzugehen. 
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Clouds hindered the view, but at the same time offered the ship excellent cover. The first bomb 
and incendiary bombs, as far as could be observed, fell in the wooden harbor at South Shields. 
Then Kapitanleutnant Mathy curled up over Aarrow, Hebburn, Carville, Walker and Newcastle, 
dropping bombs everywhere, none of which failed. The effect, however, was difficult to 
determine, since shipyards and factories, warned in good time, had already dimmed before the 
attack, but staying longer over the attacked area or crossing it again after dropping the 
ammunition had to be avoided in order not to unnecessarily endanger the ship. After the battery 
fired at the mouth of the river, there was no longer any counter-action. The return march took 
place at an altitude of 2200 m to protect the ships' formations, coupled (1) according to the F.T. 
transmitted wind measurements and weather reports. At 6 a.m. (April 15) "L 9" landed in Hage. 
According to the commander's judgment, the success of the voyage was due to the favorable 
weather conditions and the excellent design of the ship, the joyful dedication of the crew to their 
service. 

He made her first long-distance journey on "L 9", but after such a short period of 
cooperation he got the best performance out of his ship. The success of "L 9" and the favorable 
weather conditions encouraged further remote operations. As a result, around noon (April 15) 
under the personal direction of Korvettenkapitin Straffer, who had embarked on "L 7" for this 
purpose, "L 5", "L 6 "and" L 7 "to bomb fortified places on the Humber, if possible North slope 
of the high pressure area above the canal and the Netherlands, west winds that are slightly 
increasing on the English coast, were found, especially at higher altitudes, which the ships had to 
seek out shortly after Terschelling in order to be able to see and counteract there dodging 
partially dimmed vessels, much harder and more northerly than expected, so that "L 5" and "L 6" 
turned more south soon after dark, in order to cover the coast near Yarmouth. Below them was 
thick fog up to a height of 1000 m, which was only temporarily a little lighter, while they 
themselves stood out clearly against the clear starry sky. 


1). “Coupling” means calculating the ship's location according to the time and distance 
traveled based on the speed of the ship.”® 


°814,/15. IV. ,,L 9" Uber dem Tyne. 

Shields und Narrow stand, um von dort aus zum Angriff vorzugehen. Hierbei behinderten Wolkensetzen die Aussicht, boten aber zugleich dem Schiff 
eine ausgezeichnete Deckung. Die erste Bombe und Brandbomben fielen, soweit beobachtet werden konnte, in den Holzhafen von South Shields. Dann steuerte 
Kapitiénleutnant Mathy in Schlangenlinien iiber Aarrow , Hebburn, Carville, Walker und Newcastle, iiberall Bomben abwerfend, von denen keine versagte. Die 
Wirkung allerdings war schwer festzustellen, da Werften und Fabriken, rechtzeitig gewarnt, schon vor dem Angriff abgeblendet hatten, ein laéngeres Verweilen iiber 
dem angegriffenen Gebiet oder ein nochmaliges Uberfahren desselben nach Abwerfen der Munition aber vermieden werden muBte, um das Schiff nicht unnétig zu 
geféhrden. Irgendwelche Gegenwirkung trat nach dem Feuern der Batterie an der Flu8miindung nicht mehr in Erscheinung. Der Riickmarsch erfolgte zur Schonung 
der Schiffsverbinde in 2200 m Hohe, gekoppelt (1) wurde nach den durch F.T. iibermittelten Windmessungen und Wettermeldungen. Um 6 Uhr Vm. (15. April) 
landete ,,L 9" in Hage. Das Gelingen der Fahrt war nach dem Urteil des Kommandanten nachst der giinstigen Wetterlage und der vorziiglichen Bau art des Schiffes 
der freudigen Hingabe der Besatzung an ihren Dienst zu verdanken, die mit dieser ihrer 16. Fahrt auf,,L 9" ihre erste Fernunternehmung machte, aber schon nach so 
kurzem Zusammenarbeiten die héchste Leistung aus ihrem Schiff herausholte. 

Der Erfolg von ,,L 9" und die giinstige Wetterlage ermutigten zu weiteren Fernunternehmungen. Infolgedessen stiegen gegen Mittag (15. April) unter 
pers6nlicher Leitung von Korvettenkapitin Straffer, der sich hierzu auf ,,L 7" eingeschifft hatte, ,,L 5", ,,L 6" und ,,L 7" auf, um, wenn méglich, befestigte Platze am 
Humber mit Bomben zu belegen. (Karte 3.) Nach den Wetterangaben muften sie zu Anfang schwachen Gstlichen, d. H. Riickenwind haben, aber weiter im Westen am 
Nordabhang des iiber dem Kanal und den Niederlanden liegenden Hochdruckgebietes westliche, an der englischen Kiiste etwas zunehmende Winde antreffen. Diese 
erwiesen sich, zumal in gré8eren Héhen, welche die Schiffe schon kurz hinter Terschelling hatten aussuchen miissen, um der Sicht und Gegenwirkung dort 
beobachteter und zum Teil abgeblendeter Fahrzeuge auszuweichen, erheblich starker und n6rdlicher als angenommen, so da} ,,L 5" und ,,L 6" bald nach Anbruch der 
Dunkelheit mehr nach Siiden drehten, um etwa bei Yarmouth die Kiiste zu gewinnen. Unter ihnen lag bis zu 1000 m Hohe dichter Nebel, der nur voriibergehend etwas 
lichter wurde, wihrend sie selbst sich deutlich von dem klaren Sternenhimmel abhoben. 

1)“Koppeln" heift Berechnen des Schiffsortes nach Uhrzeit und zuriickgelegten Entfernungen auf Grund der Schiffsgeschwindigkeit. 
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"L7", Oberleutnant zur See Peterson, held out with the Commander on board at midnight 
at a height of about 1,600 m for the Humber. In the meantime the headwind had increased to a 
strength of 15 m/sec, so that, as from the bearing of some of the lights seen under the airship, it 
was hardly moving ahead. Only when the coast was still not in sight at 2:30 am did the 
Commander turn to south-south-west, perhaps in this direction towards land with the uncertain 
navigation. An hour later, according to the navigation, the airship was only about 40 nautical 
miles southeast of the Humber estuary. The attack therefore had to be abandoned. But no sooner 
had the airship turned to the east than it was heavily shelled with machine guns and machine 
guns by ships standing below it and had to seek shelter at altitudes of over 1700 m. Before she 
reached this, however, she was hit once in the fore and four times in the stern. Without further 
incident it landed at 11 a.m. (April 16) in Nordholz. 

The other two airships, on the other hand, had attacked almost simultaneously after they 
had found several guard lines off the coast, partially penetrating the smoke screen and 
descending to 500 m, but later searching in vain for clues as to whether they were already on the 
coast by throwing light mines would have achieved. Continuing at an altitude of 1600 to 1300 m, 
"L 5", Kapitaénleutnant der Reserve Boécker, saw a few lights and then a beacon shortly after 1 
a.m. when the weather was clearing up when a few blocks rose in their light, explosive and 
incendiary bombs were thrown at them and several fires were observed. A town, apparently 
Lowestoft, became visible. "L 5" turned around, flew over it again and occupied several larger 
objects with the rest of the ammunition (1). The explosion of a high-explosive bomb was 
followed by a huge column of fire with heavy smoke development, which could still be seen 
about an hour after leaving the coast and which was attributed to the fire in gas or petroleum 
containers. 

According to the description of the commander of "L 6", Lieutenant at sea, Frhr. von 
Buttlar, this airship had found almost even more unfavorable conditions for the attack. Above the 
coast, which, according to his calculations, it reached at Maldon on the Blackwater River, about 
12 nm north of the Thames, there was a slightly foggy layer of haze up to a height of 1200 m, 
which made it very difficult to determine the ship's location and to observe it from above, 
whereas the ship itself was easily recognizable against the starry sky. 


1) A total of six 50 kg high explosive bombs and forty 10 kg incendiary bombs.” 


2 »L7", Oberleutnant zur See Peterson, hielt mit dem Kommandeur an Bord noch um Mitternacht auf etwa 1600 m HGhe Kurs auf den Humber durch. Inzwischen hatte der 
Gegenwind zu einer Stirke von 15 m/sec. aufgefrischt, so daB, wie aus der Peilung einiger unter dem Luftschiff gesichteten Lichter hervorging, dieses kaum mehr Fahrt voraus machte. Erst als 
um 2.30 Uhr Vm. die Kiiste immer noch nicht in Sicht war, drehte der Kommandant auf Siidsiidwest, um bei dem unsicheren Besteck vielleicht in dieser Richtung auf Land zu stoBen und zum 
Angriff zu gelangen. Eine Stunde spiiter stand das Luftschiff nach dem Besteck erst etwa 40 sm siidéstlich von der Humbermiindung. Der Angriff muBte daher aufgegeben werden. Aber kaum 
hatte das Luftschiff nach Osten gedreht, als es von unter ihm stehenden Schiffen heftig mit Maschinenkanonen und Maschinengewehren beschoffen wurde und in Héhen iiber 1700 m Schutz 
suchen muBte. Bevor es diese jedoch erreichte, war es einmal im Vor- und viermal im Achterschiffe getroffen worden. Ohne weitere Zwischenfille landete es um 11 Uhr Vm. (16. April) in 
Nordholz. 

Dagegen waren die beiden dindern Luftschiffe fast gleichzeitig zum Angriff gekommen, nachdem sie, teilweise die Nebelwand durchstoBend und auf 500 m herabgehend, vor der 
Kiiste mehrere Bewachungslinien festgestellt, aber spiiter durch Abwerfen von Leuchtminen vergeblich nach Anhaltspunkten dafiir gesucht hatten, ob sie die Kiiste bereits erreicht hatten. Auf 
1600 bis 1300 m Héhe weiterfahrend, sichtete ,,L 5", Kapitaénleutnant der Reserve Bécker, jedoch kurz nach | Uhr Vm. bei etwas aufklarendem Wetter einige Lichter und dann ein Leuchtfeuer. 
Gleichzeitig traten mehrere Geschiitze und Scheinwerfer in Titigkeit, konnten aber das Schiff nicht erreichen. Als sich dann in ihrem Lichte einige Hiéuserblocks abhoben, wurden diese mit 
Spreng- und Brandbomben beworfen und mehrere Brande beobachtet. Eine Stadt, anscheinend Lowestoft, wurde sichtbar. ,,L 5" machte kehrt, tiberflog diese nochmals und belegte nunm ehr 
mehrere gréBere Objskte mit dem Rest der Munition (1). Der Explosion einer Sprengbom be folgte eine riesige Feuersaule mit starker Rauchentwicklung, die noch etwa eine Stunde nach dem 
Verlassen der Kiiste zu sehen war und auf den Brand von Gas- oder Petroleum -Behiitern zuriickgefiihrt wurde. 

Nach der Schilderung des Kommandanten von ,,L 6 " ,.Oberleutnant zur See Frhr. y. Buttlar, hatte dieses Luftschiff fast noch ungiinstigere Bedingungen fiir den Angriff gefunden. 
Uber der Kiiste, die es nach seiner Berechnung bei Maldon am Blackwater-Flu8, etwa 12 sm nérdlich der Themse, erreichte, lag bis zu 1200 m Hohe eine leicht nebelige Dunstschicht, die eine 
Feststellung des Schiffsortes und die Beobachtung von oben her sehr erschwerte, dagegen das Schiff selbst gegen den sternklaren Himmel leicht erkennen lieb. 

1) Im ganzen sechs 50 kg-Sprengbomben und vierzig 10 kg Brandbomben. 
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Therefore, even before the lights of a place came into view, it was suddenly lit by searchlights 
and heavily fired at from cannons, machine guns and rifles and hit several times. Fortunately, the 
searchlights were too weak to hold the ship in the beam of light for a long time, which in turn 
threw off all the ammunition on board. A 50 kg bomb and some incendiary bombs seemed to 
have detonated particularly well, for in some places conflagrations spread quickly and grew so 
bad that the flames could be seen long after they had been let off, despite the hazy weather. As a 
result of the hits received, one gas cell leaked completely and two others half leaked, but it was 
possible to seal some of the bullet holes while the vehicle was moving. The ship, which, apart 
from the short time during the bombing, in which the antenna had to be lowered, had always 
been in F.T.-connection with the Fleet Flagship, landed after a 22-hour journey at 10 a.m. (April 
16) in Fuhlsbiittel. After being brought into the hall, two larger and six smaller shot holes with a 
diameter of 2 to 10 cm and 17 rifle hits were found. 

An hour later "L 5" also arrived there. On this ship at around 4 am the front engine had 
stopped for 40 minutes, an hour and a half later the two rear engines had failed for an hour. With 
the gas heating from solar radiation at the same time the ship could no longer be held at 800 m, 
but had risen to 2100 m and was only able to break through the fog over the inner German Bight 
and reach Fuhlsbiittel after the engines became clear. 

That same night the III. Reconnaissance Group went through the Kaiser Wilhelm Canal 
to Kiel and was made available to the Commander in Chief of the Baltic Sea Forces. It consisted 
only of the two old armored cruisers "Roon" and "Prinz Heinrich", which, with their low speed 
and combat strength, could only be of little use to English armed forces. On the other hand, they 
represented a substantial reinforcement for the Baltic Sea Forces, which seemed all the more 
necessary since with the rising of the ice a more offensive naval warfare of the Russians was to 
be expected. 

Enemy U-boats were no longer seen in the German Bight on April 15. Although the 
torpedo boat "V 2" threw depth charges south of the Amrum Bank on that day at a spot that 
seemed suspicious of a submarine due to oil stains, further observation of the area by 


‘ * : < ‘ 1 
minesweepers did not reveal any evidence of the destruction of an enemy submarine.'”° 


9 45.1V.,,L 5", ,,L 6" und ,,L 7" Uber dem Humber. 

sehr erschwerte, dagegen das Schiff selbst gegen den sternklaren Himmel leicht erkennen lieS. Es wurde daher auch, noch bevor Lichter eines Ortes in 
Sicht kamen, plétzlich von Scheinwerfern beleuchtet und aus Geschiitzen, Maschinengewehren und Gewehren heftig beschossen und mehrmals getroffen. Zum Gliick 
waren die Scheinwerfer zu schwach, um das Schiff langere Zeit im Lichtkegel festzuhalten, das nun seinerseits die ganze an Bord befindliche Munition abwarf. Eine 
50 Kg-Bombe und einige Brandbomben schienen besonders gut geziindet zu haben, denn an einigen Stellen griffen Feuersbriinste rasch um sich und wuchsen so stark 
an, daB die Flammen noch lange nach dem Ablausen trotz diesigen Wetters zu sehen waren. Infolge der erhaltenen Treffer liefen eine Gaszelle vollstaindig und zwei 
weitere zur Hilfte aus, jedoch gelang es, einen Teil der SchuBlécher noch wihrend der Fahrt zu dichten. Das Schiff, welches bis auf die kurze Zeit wihrend des 
Bombenwerfens, in der die Antenne eingeholt werden mufte, stets in F.T.-Verbindung mit dem Flottenflaggschiff gewesen war, landete nach 22 stiindiger Fahrt um 
10 Uhr Vm. (16. April) in Fuhlsbiittel. Nach dem Einbringen in die Halle wurden zwei groBere und sechs kleinere SchuBlécher von 2 bis 10 cm Durchmesser sowie 
17 Gewehrtreffer festgestellt. 

Eine Stunde spiater traf auch ,,L 5" dort ein. Auf diesem Schiffe hatte gegen 4 Uhr Vm. der vordere Motor fiir 40 Minuten ausgesetzt, anderthalb Stunden 
spater waren die beiden Hinteren Motoren fiir eine Stunde ausgefallen. Bei der gleichzeitig durch Sonnenbestrahlung eintretenden Gaserwarmung hatte das Schiff 
nicht mehr auf 800 m gehalten werden kénnen, sondern war auf 2100 m gestiegen und konnte erst nach Klarwerden der Motoren den iiber der inneren Deutschen 
Bucht liegenden Nebel durchstofen und Fuhlsbiittel erreichen. 

In derselben Nacht war die III. Aufklérungsgruppe durch den Kaiser Wilhelm-Kanal nach Kiel gegangen und wurde dem Oberbefehlshaber der 
Ostseestreitkrifte zur Verfiigung gestellt. Sie bestand nur noch aus den beiden alten Panzerkreuzern ,,Roon" und ,,Prinz Heinrich", die bei ihrer geringen 
Geschwindigkeit und Kampfkraft gegeniiber englischen Streitkraften doch nur von geringem Nutzen sein konnten. Dagegen bedeuteten sie fiir die Ostfeestreitkrifte 
eine wesentliche Verstiérkung, die um so notwendiger schien, als mit dem Aufgehen des Eises eine offensivere Seekriegfiihrung der Russen zu erwarten war. 

Von feindlichen U-Booten wurde am 15. April in der Deutschen Bucht nichts mehr gesehen. Zwar warf das Torpedoboot ,,V 2" an diesem Tage siidlich 
von Amrum -Bank Wasserbomben an einer Stelle, die durch Olflecken U-Boots-verdiichtig schien, jedoch ergab die weitere Beobachtung des Gebietes durch 
Minensuchboote keine Anhaltspunkte fiir die Vernichtung eines feindlichen U-Bootes. 
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Wherever such had appeared on April 14th, had fought them vigorously. It was therefore to be 
assumed, especially with their disproportionately high torpedo consumption, that they would at 
least have left the German Bight by the end of the week. The intended Fleet Operation should 
therefore now finally be initiated at this point in time. 

According to agent reports from the Admiralty's Staff, steamers had reported that they 
had encountered brisk warship traffic off all ports on the English east coast. Most of the English 
Fleet had been seen off the Thames. Between Tyne and Tees, 17 large ships, including one of the 
new "Queen Elizabeth" class, would have been observed. An English radio message intercepted 
shortly after midnight contained the words: "Watch out, the Fleet left", although it remained a 
mystery whether German or English was meant here. 

On the following morning (April 16), the previous picture of the movements of the 
English armed forces was substantially supplemented in that a steamer on April 11, 50 nm west 
of Hanstholm, 7 warships on a north course, 42 nm west of Lindesnes 2 ships of the line, 6 
Torpedo boats and a submarine, 2 large cruisers near Skudesnes and | auxiliary cruiser and 1 
torpedo boat 160 nm east of Farn-Iceland. Also on April 12, 2 torpedo boats and 1 submarine 
were seen 35 nm west of Lindesnes. Assuming the accuracy of this at least sparse news, in the 
opinion of the fleet management it increasingly seemed as if the English had been expecting an 
undertaking from the German side since the beginning of the week and consequently kept the 
German Bight surrounded in a wide area around to lure the emerging German Fleet either west 
or north from the German Bight and then cut them off from their bases with the armed forces 
united behind them if possible. Some of the British countermeasures must have become 
ineffective due to the long waiting period. The German Fleet management therefore decided 
April 17th to carry out the enterprise, which was repeatedly postponed. 

The small cruisers "Strasbourg" and "Stralsund" had already taken 120 mines on board on 
the Jade on April 12th. Although everything was done to keep this measure secret, it was again 
made the experience that even the slightest change in the docking time of the small cruisers fed 
the talk about an intended undertaking. '"" 
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feindlichen U-Bootes. Wo immer solche am 14. April aufgetaucht waren, hatte man sie tatkriiftig bekampft. Es war daher, zumal bei ihrem unverhiltnismaBig hohen 
Torpedoverbrauch anzunehmen, daf sie zum wenigsten bis Ende der Woche die Deutsche Bucht wieder verlassen haben wiirden. Die beabsichtigte Flottenunternehmung sollte daher nunmehr 
endgiiltig zu diesem Zeitpunkt eingeleitet werden. 

Nach Agentennachrichten des Admiralstabes hatten inzwischen Dampserkapitiine gemeldet, daB sie vor allen Hifen der englischen Ostkiiste einen regen Kriegsschiffsverkehr 
angetroffen hitten. Das Gros der englischen Flotte sei vor der Themse gesehen worden. Auch zwischen Tyne und Tees waren 17 groBe Schiffe, darunter eines von der neuen ,,Queen-Elizabeth"- 
Klasse, beobachtet worden. Ein kurz nach Mitternacht aufgefangener englischer Funkspruch enthielt die Worte: ,,Aufpassen, auslaufen Flotte", wobei allerdings ratselhaft blieb, ob hier die 
deutsche oder englische gemeint war. 

Am folgenden Morgen (16. April) erfuhr das bisherige Bild von den Bewegungen der englischen Streitkrifte eine wesentliche Erginzung insofern, als ein Dampfer am 11. April 
50 sm westlich von Hanstholm 7 Kriegsschiffe auf nérdlichem Kurs, 42 sm westlich von Lindesnes 2 Linienschiffe, 6 Torpedoboote und ein U-Boot, bei Skudesnes 2 GroBe Kreuzer und 160 sm 
6stlich von Farn -Island | Hilfskreuzer und | Torpedoboot gesichtet haben wollte. Auch am 12. April waren 35 sm westlich von Lindesnes 2 Torpedoboote und 1 U-Boot gesehen worden. Die 
Richtigkeit dieser immerhin sparlichen Nachrichten vorausgesetzt, gewann es nach Ansicht der Flottenleitung immer mehr den Anschein, als ob die Engliinder schon seit Anfang der Woche eine 
Unternehmung von deutscher Seite erwartet hatten und infolgedessen die Deutsche Bucht in weitem Umkreise umstellt hielten, um die herauskommende deutsche Flotte entweder nach Westen 
oder nach Norden von der Deutschen Bucht sortzulocken und sie dann mit den nach Moglichkeit in ihrem Riicken vereinigten Streitkriften von ihren Stiitzpunkten abzuschneiden. Ein Teil der 
englischen GegenmaBnahmen muBte allerdings durch die lange Wartezeit unwirksam geworden sein. Von der deutschen Flottenleitung wurde daher der 17. April endgiiltig zur Ausfiihrung des 
immer wieder aufgeschobenen Unternehmens bestimmt. 

Die Kleinen Kreuzer ,,Strafburg " und ,,Stralsund" hatten bereits am 12. April auf der Jade je 120 Minen an Bord genommen. Obgleich zur Geheimhaltung dieser Mafnahme alles 
geschah, wurde wieder die Erfahrung gemacht, daf schon die geringste Anderung in der Hafenliegezeit der Kleinen Kreuzer dem Gerede tiber eine beabsichtigte Unternehmung Stoff zufiihrte. Es 
gab daher zu denken, da bereits unmittelbar nach den ersten 
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There was therefore reason to think that immediately after the first preparations of enemy forces 
in an area through which the advancing course of the small cruisers should go. As a result of the 
delay in the undertaking, "Stralsund" and "Stra8burg" had to surrender the mines on April 14th 
in order to be able to get into the port to replenish the coal stocks, but on April 15th they were 
again fully equipped in Schillig Roadstead. 

On April 17, the I. Minesweeping Division searched the inner German Bight, the 
Auxiliary Minesweeping Flotilla of the North Sea searched the gaps for submarines. Around 
noon the minesweeper "Cordoba", Kapitanleutnant of the reserve Geweke, observed an 
explosion about 10 nm north of Norderney, in the area of the German mine barrier. Assuming 
that an enemy submarine might have hit mines there, the planes received orders from the 
Borkum station to look for wreckage and oil stains, but saw nothing suspicious. At about the 
same time as the observation of the "Cordoba", the aircraft "53" bombed an enemy submarine 
with two 10 kgs Bombs about 20 nm west of Amrum-Bank, the first of which hit the target 
immediately. The submarine dived diagonally out of the water with the forecastle and 
disappeared into the black detonation spot with strong bubbles and spray, so that it was likely to 
be destroyed. Airships could not sail that day due to cross winds, and the only rotating hall in 
Nordholz could not be used for a period of 10 days. 

At 12:30 p.m. all naval forces went into increased readiness, and an hour later the II 
Reconnaissance Group under Kontreadmiral Hebbinghaus, accompanied by the IX Flotilla, 
Korvettenkapitan Goehle, left the Jade, in the order "Graudenz", Fregattenkapitin Piillen, 
"Pillau", Fregattenkapitén Mommsen, "Strassburg", Kapitan zur See Retzmann, "Stralsund", 
Kapitéan zur See Harder, and "Rostock", Fregattenkapitén Thilo von Trotha. If they encounter 
enemy counteraction, they should break off the operation and only throw mines to the east of 3° 
25' East and more than 53° 40' North for defense purposes, although these would have to be 
stopped for a limited period of time in order to not endanger own submarines. From 9 a.m. 
onwards the battle cruisers with the I. Flotilla followed, followed by the three Battleship 
Squadrons with the IV Reconnaissance Group and nine torpedo boat half-flotillas to take up the 
Il Reconnaissance Group after completing their task (Map 3.) A total of 21 capital ships, 8 older 
ships of the line, 12 small cruisers, 59 torpedo boats and 2 submarines were on their way to the 
operation. ve 


102 47,/18. IV . Minenunternehmung gegen die Swarte-Bank. 

Es gab daher zu denken, dal} bereits unmittelbar nach den ersten Vorbereitungen feindliche Streitkrafte in einem Gebiete festgestellt wurden, durch welches der Vormarschkurs der 
Kleinen Kreuzer gehen sollte. Infolge der Verzégerung der Unternehmung muBten ,,Stralsund" und ,,StraBburg" am 14. April die Minen abgeben, um zum Auffiillen des Kohlenbestandes in den 
Hafen einlausen zu k6nnen, aber am 15. April abends lagen sie wieder voll ausgeriistet auf Schillig-Reede. 

Am 17. April suchte die I. Minensuchdivision die innere Deutsche Bucht, die Hilssminensuchflottille der Nordsee die Sperrliicken auf U-Boote ab. Gegen Mittag beobachtete der 
Sperrbrecher ,,Cordoba", Kapitanleutnant der Reserve Geweke, eine Explosion etwa 10 sm nérdlich von Norderney, also im Gebiet der deutschen Minensperre. In der Annahme, daB dort 
vielleicht ein feindliches U-Boot auf Minen gekommen sei, erhielten die Flugzeuge der Station Borkum Befehl, nach Triimmern und Olflecken zu suchen, sichteten aber nichts Verdiichtiges. 
Etwa gleichzeitig mit der Beobachtung der ,,Cordoba" belegte das Flugzeug ,,53" etwa 20 sm westlich von Amrum-Bank ein feindliches U-Boot mit zwei 10-kg-Bomben, von denen die erste 
unmittelbar das Ziel traf. Das U-Boot tauchte mit dem Vorschiff schriig aus dem Wasser und verschwand unter starker Blasen- und Gischtbildung in dem schwarzen Detonationsfleck, so das mit 
einiger Wahrscheinlichkeit mit seiner Vernichtung zu rechnen war. Die Luftschiffe konnten an diesem Tage wegen Seitenwindes nicht auslaufen. Die einzige Drehhalle in Nordholz war fiir die 
Dauer von 10 Tagen nicht benutzbar. 

Um 12.30 Uhr mittags gingen alle Seestreitkrafte in verscharfte Bereitschaft, und eine Stunde spiter verlieB die Il. Aufklérungsgruppe unter Kontreadmiral Hebbinghaus, begleitet 
von der IX. Flottille, Korvettenkapitin Goehle, die Jade, und zwar in der Reihenfolge ,,Graudenz", Fregattenkapitan Piillen, ,,Pillau", Fregattenkapitaén Mommsen, ,,StraSburg", Kapitan zur See 
Retzmann, ,,Stralsund", Kapitan zur See Harder, und ,,Rostock", Fregattenkapitén Thilo v. Trotha. Beim Auftreffen auf feindliche Gegenwirkung sollten sie die Unternehmung abbrechen und 
6stlicher als 3° 25' Ost und nérdlicher als 53° 40' Nord Minen nur im dufersten Notfall zur Verteidigung werfen, wobei diese auf begrenzte Zeitdauer einzustellen waren, um eigene U-Boote 
nicht zu gefiihrden. Von 9 Uhr Nm. ab folgten die Schlachtkreuzer mit der I. Flottille und hinter diesen die drei Linienschiffsgeschwader mit der IV. Aufklérungsgruppe und neun Torpedoboots 
Halbflottillen, um die I. Aufklarungsgruppe nach Erledigung ihrer Aufgabe aufzunehmen. (Karte 3.) Insgesamt waren somit 21 GroSkampfschiffe, 8 altere Linienschiffe, 12 Kleine Kreuzer, 59 
Torpedoboote und 2 U-Boote zu der Unternehmung unterwegs. Letztere, und zwar ,.U 23" 
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The latter, namely "U 23" and "U 39", had been in waiting position since April 12 and 15 
respectively about 60 nm north of Ameland and Borkum. 

Already at 4 p.m. the II Scouting Group had passed Norderney's breech gap, then swung 
north of Borkum-Niff to avoid area where enemy forces had been sighted on 12 April, and 
steered west on zigzag courses, secured until dark by 8 boats of the IX Flotilla, who later joined 
behind "Rostock" for the night. After a long twilight, the narrow crescent moon set as early as 
midnight, but, according to the time of year, it remained so bright in the starry night even 
afterwards that even if you were there if the enemy forces were reasonably vigilant in the area to 
be passed through, the task could hardly be expected to be carried out unnoticed. Under these 
circumstances the heavy shower of sparks from the very gritty coal was extremely disturbing. It 
also left behind so unusually much slag that the ships sometimes reached the advance speed of 
22 nm could only hold with the highest air pressure and with extraordinary exertion of the 
heating personnel. The properties of the coal supplied hardly corresponded to the importance of 
the enterprise, which would have requested the selected fuel. For the main body, an attempt of 
the "Ostfriesland" class, to drive at 17 nm, a lot of good coal and almost full of bunkers to be 
abandoned after two hours. Due to poor transport possibilities in the bunkers and insufficient 
grate surface of the boiler, the coal did not come before the fire fast enough, so that after the coal 
stock had burned down from 2500 t to 2300 t, some of the seafaring personnel were not called in 
to trim coal without having to reducing the operational readiness. The situation on the 
battlecruisers was very similar. 

Judging by the English F.T. traffic, which was kept within normal limits, the departure of 
the German Forces did not seem to have been reported to the enemy. At 12:15 hours the speed 
on the small cruisers was slowed down to 12 nm in order to call the Swarte Bank and at 12:45 
hours it was reached. According to the plumb line, the ship's location was now so perfectly fixed 
that the barrier could almost certainly be laid out exactly within the points previously indicated. 
So just before 1 a.m. the ships swiveled east to north and as soon as the "Rostock", which was 
the last ship on the line with the torpedo boats, had positioned itself with them to port and was to 
steam, "Stralsund" began throwing mines on the eastern edge of the bank (Map 3) ” 


103 | ciztere, und zwar .U 23" und ,, U 39", lagen bereits seit dem 12. bezw. 15. April Vm. etwa 60 sm nérdlich von Ameland bezw. Borkum in Wartestellung. 

Schon um 4 Uhr Nm. hatte die II. Aufklarungsgruppe die Sperrliicke von Norderney passiert, holte dann nérdlich von Borkum-Niff aus, um das Gebiet zu 
meiden, in dem am 12. April feindliche Streitkrifte gesichtet worden waren, und steuerte auf Zickzackkursen nach Westen, bis zum Dunkelwerden gesichert von 8 
Booten der IX. Flottille, die sich spater fiir die Nacht hinter ,,Rostock" anhiingten. Nach einer langen Dammerung ging die schmale Mondsichel schon gegen 
Mitternacht unter, aber, der Jahreszeit entsprechend, blieb es auch danach in der sternklaren Nacht so hell, da8 bei der Anwesenheit auch nur einigermafen wachsamer 
Streitkrifte des Gegners in dem zu durchfahrenden Gebiet kaum mit der unbemerkten Durchfiihrung der Aufgabe gerechnet werden konnte. Unter diesen Umstiinden 
war der starke Funkenregen der sehr grushaltigen Kohle éuferst st6rend. Sie hinterlieS auBerdem so ungewGhnlich viel Schlacke, daB die Schiffe teilweise die 
Vormarschgeschwindigkeit von 22 sm nur mit héchstem Luftdruck und unter auBergewGhnlicher Anstrengung des Heizerpersonals halten konnten. Die Eigenschaften 
der gelieferten Kohle entsprachen somit kaum der Wichtigkeit des Unternehmens, das ausgesuchten Brennstoff verlangt hiitte. Bei dem Gros muBte ein Versuch der 
»Ostfriesland"-Klasse, mit 17 sm zu fahren, tro8 guter Kohle und fast voller Bunker schon nach zwei Stunden aufgegeben werden. Die Kohlen kamen infolge 
schlechter Transportméglichkeiten in den Bunkern und zu geringer Rostfliche der Kessel nicht schnell genug vor die Feuer, so da8 schon nach einem 
Herunterbrennen des Kohlenbestandes von 2500 t aus 2300 t nicht ohne Verminderung der Gefechtsbereitschaft ein Teil des seeminnischen Personals zum 
Kohlentrimmen herangezogen werden muBte. Ganz ahnlich lagen die Verhiltnisse auf den Schlachtkreuzern. 

Nach dem englischen F.T.-Verkehr zu urteilen, der sich in normalen Grenzen hielt, schien das Auslaufen der deutschen Streitkrafte dem Feind noch nicht 
gemeldet zu sein. Um 12.15 Uhr wurde die Fahrt auf den Kleinen Kreuzern auf 12 sm verlangsamt, um die Swarte-Bank anzuloten und um 12.45 Uhr war diese 
erreicht. Nach dem Verlauf der Lotlinien stand der Schiffsortnunm ehr so einwandfrei fest, daB die Sperre mit ziemlicher Sicherheit genau innerhalb der vorher 
angegebenen Punkte ausgelegt werden konnte. Kurz vor 1 Uhr Vm. schwenkten die Schiffe daher auf Ost zum Norden und, sobald die mit den Torpedobooten als 
letztes Schiff der Linie fahrende ,,Rostock" sich mit diesen nach Backbord herausgesetzt hatte und aufgedampft war, begann ,,Stralsund" an der Ostkante der Bank mit 
Minenwerfen (Karte 3). Dann folgte ,,Stra$burg" und um 2.25 Uhr Vm. 
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Then followed "Stra8burg" and at 2:25 am. the 30 nm long barrier of 240 mines was designed 
with individual intervals of 230 m. The mines were set so that they had to be about 4-5 m below 
sea level at low tide and 7 m below sea level at high tide. Although two brightly lit fishing 
vessels were passed on port side immediately after the mine-laying had started, it was hardly to 
be assumed that the enemy would have noticed that the task was being carried out. 

By midnight three airships, namely "L 6", "L 7" and "L 9", had ascended to the north- 
north-west, north-west and west for reconnaissance. Of these, "L 9" under Kapitanleutnant 
Mathy at 4 a.m. had contact with the returning II. Reconnaissance Group, an hour later about 100 
nm west of Heligoland the optical connection was also established with the battle cruisers. With 
the small cruisers and the airship "L 9" as their back cover, they marched back on the main body, 
which they reached at 6 o'clock. At the time, "Stralsund" could only run 20 nm due to a 
condenser accident, after a turbo fan had already failed. At 6:40 a.m. the fleet set out on a north- 
easterly course about 40 nm north of Terschelling, while the I and II Reconnaissance Groups 
cleared up ahead of them from north-east to east. (See Map 3.) In this task, as before, they were 
given excellent support by the airships. While "L 9" continued to bring up the rear, "L 7" under 
Oberleutnant zur See Peterson secured the Fleet to the north. “L 6" under Oberleutnant zur See 
Frhr. Von Buttlar had to turn around 60 nm north-west of Heligoland at 4:45 a.m. due to a lack 
of oil, but rose again shortly after 8 o’clock and secured the Fleet to the northeast. The airships, 
however, just as little as the airplanes, which maintained a lively reconnaissance activity from 
Helgoland, Borkum, Norderney and List, detected enemy forces. Also "U 23" and "U 39" only 
sighted the German Squadrons in their waiting positions. The advance was therefore only used 
for a few driving exercises of the assembled Fleet, then the units were released around noon. 

Again the reconnaissance of the German airships had been purely tactical, otherwise they 
could hardly have missed the fact that the whole British Fleet was at sea and by noon was only 
200 nautical miles away from the German Fleet. Apparently the British Fleet was well informed 
of the German operational intentions this time too, for after a brief refueling on April 15 and 16, 
it had advanced again into the southern waters on the 17th. (Map 3.) When the German Fleet 
arrived on April 18 at around 9 a.m. standing about 10-20 nm north of Terschelling, the British 
battle fleet was about 120 nm north-east of the Firth of Forth and heading for the Dogger 
Bank. 
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Dann folgte .Strafiburg" und um 2.25 Uhr Vm. war die 30 sm lange Sperre von 240 Minen mit Einzelabstinden von 230 m ausgelegt. Die Minen waren so eingestellt, daB sie bei 
Niedrigwasser etwa 4—5 m und bei Hochwasser 7 m unter dem Meeresspiegel stehen muBten. Zwar waren gleich nach Beginn des Minenlegens zwei hellbeleuchtete Fischerfahrzeuge an 
Backbord passiert worden, im iibrigen aber war kaum anzunehmen, daf der Feind die Durchfiihrung der Aufgabe bemerkt hiitte. 

Schon um Mitternacht waren drei Luftschiffe, und zwar ,,L 6", ,,L 7" und ,,L9" zur Aufklérung nach Nordnordwest, Nordwest und West aufgestiegen. Von diesen gewann ,,L 9" 
unter Kapitainleutnant Mathy bereits um 4 Uhr Vm. Fiihlung mit der zuriickkehrenden II. Aufklarungsgruppe, eine Stunde spiter war etwa 100 sm westlich von Helgoland die optische 
Verbindung auch mit den Schlachtkreuzern hergestellt. Mit den Kleinen Kreuzern und dem Luftschiff ,,L 9" als Riickendeckung marschierten diese auf das Gros zuriick, das sie um 6 Uhr 
erreichten. ,,Stralsund" konnte zu der Zeit wegen einer Kondensatorhavarie nur noch 20 sm laufen, nachdem bereits ein Turboliifter ausgefallen war. Um 6.40 Uhr ging die Flotte etwa 40 sm 
nérdlich von Terschelling auf Nordost-Kurs, wahrend die I. und II. Aufklarungsgruppe vor ihr her von Nordost bis Ost aufklarten. (Vergleiche Karte 3.) I n dieser Aufgabe wurden sie, wie schon 
vorher, durch die Luftschiffe hervorragend unterstiitzt. Wahrend ,,L 9" weiter die Nachhut bildete, sicherte ,,L 7" unter Oberleutnant zur See Peterson die Flotte nach Norden. 6" unter 
Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar hatte zwar um 4.45 Uhr Vm. wegen Olmangels etwa 60 8m nordwestlich von Helgoland kehrtmachen miissen, stieg aber kurz nach 8 Uhr von neuem auf 
und sicherte die Flotte nach Nordost. Die Luftschiffe stellten jedoch ebensowenig wie die Flugzeuge, die von Hellwerden ab von Helgoland, Borkum, Norderney und List aus eine rege 
Aufklaérungstatigkeit unterhielten, feindliche Streitkrafte fest. Auch ,, U 23" und ,,U 39" sichteten in ihren Wartestellungen nur die deutschen Geschwader. Der VorstoB wurde daher nur noch zu 
einigen Fahriibungen der versammelten Flotte ausgenutzt, dann wurden die Verbiinde gegen Mittag entlassen. 

Wieder war die Aufklaérung der deutschen Luftschiffe nur eine rein taktische gewesen, sonst hiitte ihnen kaum entgehen kénnen, daB die ganze britische Flotte in See und gegen 
Mittag nur noch 200 sm von der deutschen Flotte entfernt war. Anscheinend ist die britische Flotte auch diesmal von den deutschen operativen Absichten gut unterrichtet gewesen, denn nach 
einer kurzen Brennstoffergdnzung am 15. und 16. April war sie am 17. wieder in die siidlichen Gewiisser vorgestoBen. (Karte 3.) Als die deutsche Flotte am 18. April gegen 9 Uhr Vm. etwa 10— 
20 sm nérdlich von Terschelling stand, befand sich die britische Schlachtflotte etwa 120 sm nordéstlich vom Firth of Forth und steuerte auf die Dogger-Bank zu. 
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Around 4 p.m. the armored cruiser "Achilles" from the II. Cruiser Squadron reported an enemy 
submarine. At 5 p.m. the British group joined forces with the battlecruiser just north of the 
Dogger Bank and returned to the north at dusk, around the area. Then it must soon have received 
news of the arrival of the German Fleet, because at midnight the III. Battle Squadron and HI. 
Cruiser Squadron were released to Rosyth, the II. and IV. Flotilla to Scapa. Only the Battle 
Cruiser Fleet remained in the area between Norway and Scotland on April 19, on the other hand 
the Battle Fleet marched with the L, II. and VII. Cruiser Squadrons further north to cover the 
area between 60 and 62 degrees north latitude. On April 20, after dark, their formations entered 
Scapa and Cromarty, respectively. 

On the other hand, the German High Seas Forces were already at 6 p.m. after their 
advance on April 18 back to anchor in the estuaries. In the afternoon, the Fleet Chief had no 
longer expected the appearance of enemy forces in the German Bight. From the outset, even 
given the small extent of the advance, a meeting with the enemy was unlikely. Incidentally, it 
seemed more expedient to enter when it was still bright, because, based on experience during the 
advance, the possibility of surface attacks by enemy submarines in the very bright nights was 
almost more dangerous than their counteraction during the day. The units therefore passed 
individually at intervals of 5 nautical miles, secured by torpedo boats, at high speed and 
zigzagging the barrier gap at Norderney, which was also monitored by the I. Minesweeping 
Division, and all of them reached the estuaries without incident. 

Only the aircraft "77" from the Borkum air station sighted about 45 nautical miles north 
of Terschelling near the point at which the ocean-going forces had turned around at 6 a.m., a 
submarine that was marching east, made no detection signal and therefore, when bombs were 
thrown at the enemy, a streak of oil appeared on the surface, which after 15 minutes ended in a 
larger oil stain and made the target for further bombs. 

CK ok 

On April 19, the fleet commander was ordered, for political reasons, to allow the neutrals 
in the U-boat trade war to be largely spared for the foreseeable future. The idea therefore 
suggested itself of compensating for this weakening of the effects of the war against England by 
increasing the activity of the High-Seas Forces.'”° 


105 Firth of Forth und steuerte auf die Dogger-Bank zu. Gegen 4 Uhr Nm. meldete der Panzerkreuzer ,,Achilles" vom II. Kreuzergeschwader ein feindliches U-Boot. Um 5 Uhr Nm. 


vereinigte sich das britische G ros eben nérdlich der Dogger-Bank mit der Schlachtkreuzerflotte und ging mit Einbruch der Dunkelheit nach Norden zuriick, um sich dem Bereich etwaiger 
deutscher TorpedobootsvorstéBe rechtzeitig zu entziehen. Dann muf es bald Nachrichten vom Einlaufen der deutschen Flotte erhalten haben, denn schon um Mitternacht wurde das III. 
Schlachtgeschwader und III. Kreuzergeschwader nach Rosyth, die II. und IV. Flottille nach Scapa entlassen. Nur die Schlachtkreuzerflotte blieb auch am 19. April noch in dem Gebiet zwischen 
Norwegen und Schottland, dagegen marschierte die Schlachtflotte mit dem I., Il. und VII. Kreuzergeschwader weiter nach Norden, um in dem Gebiet zwischen dem 60. und 62. Grad nérdlicher 
Breite Tag- und NachtschieBiibungen abzuhalten. Am 20. April liefen ihre Verbiande nach Einbruch der Dunkelheit in Scapa bzw. Cromarty ein. 

Dagegen lagen die deutschen Hochseestreitkrafte nach ihrem Vorsto8 am 18. April schon um 6 Uhr Nm. wieder in den Flu8miindungen zu Anker. Mit dem Erscheinen feindlicher 
Streitkrafte in der Deutschen Bucht hatte der Flottenchef schon am Nachmittage nicht mehr gerechnet. Von vornherein war auch bei der geringen Ausdehnung des VorstoBes ein 
Zusammentreffen mit dem Feind nur wenig wahrscheinlich gewesen. Es schien im iibrigen zweckmiifiger, noch bei Helligkeit einzulaufen, weil nach den Erfahrungen wihrend des Vormarsches 
die Méglichkeit von Uberwasserangriffen feindlicher U-Boote in den sehr Hellen Nachten fast als gefiihrlicher einzuschiitzen war, als ihre Gegenwirkung bei Tage. Die Verbiinde durchfuhren 
daher einzeln in Abstinden von 5 sm, gesichert von Torpedobooten, mit hoher Fahrt und Zickzackkursen die Sperrliicke bei Norderney, die auSerdem noch von der I. Minensuchdivision 
iiberwacht wurde, und erreichten simtlich ohne Zwischenfall die Flu8miindungen. 

Nur das Flugzeug ,,77" von der Flugstation Borkum sichtete etwa 45 sm nérdlich von Terschelling in der Nahe des Punktes, an welchem die Hochseestreitkrafte um 6 Uhr Vm. 
kehrt gemacht hatten, ein II-Boot, das nach Osten marschierte, kein Erkennungssignal machte und daher als feindliches mit Bomben beworfen wurde. Darauf erschien ein Olstreifen an der 
Oberfliache, der nach 15 Minuten in einem gréBeren Olfleck endete und das Ziel fiir weitere Bomben abgab. 


Am 19. April wurde dem Flottenchef befohlen, fiir die niichste Zeit aus politischen Griinden eine weitgehende Schonung der Neutralen im U-Bootshandelskriege eintreten zu 
lassen. Es lag daher der Gedanke nahe, diese Abschwiichung der Kriegswirkung gegen England durch eine verstirkte Tatigkeit der Hochseestreitkrifte wettzumachen. 
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Instead, however, at a meeting of the Admirals on the Flagship on April 20, the Fleet Chief again 
expressed that a sea battle had to be avoided for political reasons because of the overall situation 
at the time. In view of this declaration, the operations department of the Fleet Command, Kapitan 
zur See Seebohm and Korvettenkapitién Quaet-Faslem, rightly asked what purpose further 
advances of the Fleet might still serve under these circumstances. On April 18 it had been shown 
again how necessary it was to bring in the Fleet as a whole, after the movements necessary for 
the development of the battle line had not been practiced for a long time, with this requirement 
alone, however, operations in the North Sea could hardly be justified, even if moving the entire 
Fleet to the Baltic Sea hardly seemed possible for this purpose. According to a written statement 
by the Fleet Chief on this question on April 20, the advances of the high seas still had the aim of 
"catching and fighting weaker sections of the enemy forces and the opponent's assertion that he 
and the German Fleet were blocked, even he’s the master of the North Sea must be shown to be 
incorrect ". Admittedly, such advances should only be carried out with extensive aerial 
reconnaissance and clear weather, so that "a return to the narrower German Bight would remain 
possible without having to fear being cut off by a superior enemy". In such a decline, however, 
the Chief of Staff, Kapitan zur See Michaelis, under certain circumstances saw the danger of a 
moral loss, which he believed he ought to warn against with the following remarks: “The conflict 
of views arises again and again from the various answers to the question of whether we really 
want the battle now or not. If we want them, even if only in certain areas, then all parts of the 
Fleet must also be convinced that we are looking for them. If we do not meet the enemy there, of 
course we cannot change it. But if we meet him, the thought that we really don't want the battle 
is a questionable basis for success. I have to agree with the Operations Department that what has 
been said at today's meeting is an express indication that the battle must be avoided. On the basis 
of these indications, it would not be right to extend the advance further than we are sure of the 
matter. That is why I think it is right that the order for operations does not contain any specific 
information about the place or time of the return and that in any case the reverse is made as soon 
as the aerial reconnaissance no longer provides a sufficient overview. me 


‘°° Uberlegungen im Flottenstab. 

Abschwichung der Kriegswirkung gegen England durch eine verstirkte Tatigkeit der Hochseestreitkrafte wettzumachen. Statt dessen aber brachte der 
Flottenchef in einer Sitzung der Admirale auf dem Flaggschiff am 20. April erneut zum Ausdruck, da8 eine Seeschlacht aus politischen Griinden wegen der 
Gesamtlage zur Zeit durchaus vermieden werden miisse. Angesichts dieser Erklarung legte sich die Operationsabteilung des Flottenkommandos, Kapitin zur See 
Seebohm und Korvettenkapitéin Quaet-Faslem, mit Recht die Frage vor, welchem Zweck unter diesen Umstiinden weitere Vorsté8e der Flotte noch gelten kénnten. 
Zwar hatte sich auch am 18. April wieder gezeigt, wie notwendig es war, die Flotte als Ganzes einzufahren, nachdem seit langerer Zeit die fiir die Entwicklung der 
Gefechtslinie nétigen Bewegungen nicht mehr geiibt worden waren, mit dieser Forderung allein aber konnten Unternehmungen in der Nordsee kaum gerechtfertigt 
werden, selbst wenn ein Verlegen der ganzen Flotte in die Ostsee zu diesem Zweck kaum méglich erschien. Nach einer schriftlichen Stellungnahme des Flottenchefs 
zu dieser Frage am 20. April hatten die Vorst6®e der Hochseestreitkrafte nach wie vor das Ziel zu verfolgen, ,,schwichere Teile der feindlichen Streitkrafte zu stellen 
und zu bekimpfen und die Behauptung des Gegners, daB die deutsche Flotte blockiert und er selbst Herr der Nordsee sei, als unzutreffend zu erweisen". Freilich 
diirften solche Vorsté8e nur bei weitreichender Luftaufklarung und sichtigem Wetter durchgefiihrt werden, so da} ,,ein Zuriickgehen in die engere Deutsche Bucht 
méglich bleibe, ohne daB ein Abschneiden durch einen iiberlegenen Feind befiirchtet werden miifte". In einem solchen Zuriickgehen aber sah der Chef des Stabes, 
Kapitiin zur See Michaelis, unter Umstiinden die Gefahr einer moralischen EinbuBe, vor derer mit folgenden Ausfiihrungen warnen zu miissen glaubte: ,,Der Zwiespalt 
der Auffassungen entsteht immer wieder aus der verschiedenen Beantwortung der Frage, ob wir die Schlacht jetzt eigentlich in Wahrheit wollen oder nicht. Wollen 
wir sie, wenn auch nur in bestimmtem Gebiete, so miissen alle Stellen der Flotte auch davon iiberzeugt sein, da& wir sie suchen. Treffen wir den Feind nicht dort, so 
k6nnen wir es natiirlich nicht aéndern. Treffen wir ihn aber, so ist der Gedanke, da8 wir die Schlacht eigentlich nicht wollen, eine bedenkliche Basis fiir den Erfolg. Ich 
mu der Operationsabteilung darin beipflichten, da8 die Ausfiihrungen in der heutigen Sitzung ausdriicklich darauf Hinweisen, da8 die Schlacht vermieden werden 
miisse. Nach diesen Hinweisen wire es nicht richtig, den VorstoB weiter auszudehnen, als wir die Sache sicher in der Hand haben. Deshalb halte ich es fiir richtig, daB 
der Operationsbefehl keine bestimmte Angabe iiber Ort oder Zeit der Riickkehr enthilt und daB jedenfalls umgekehrt wird, sobald die Luftaufklérung nicht mehr 
ausreichenden Uberblick bietet. 
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“Turning around, if the enemy is reported far away, you can probably if you have another 
goal than the battle. (Mine operation: if you want, driving exercises.) If the battle is the goal, 
then turning back, for example if the enemy is reported in greater strength, would be a moral 
blow." 

The result of these considerations was an advance of all High Seas Forces to the north- 
west, which was envisaged on the same day (April 20th), the aim of which was the expulsion of 
the enemy armed forces suspected in front of the Dogger Bank. The Fleet Chief refused to 
combine this advance with the laying out of the mine barrier on the Dogger Bank, which had 
been planned for a long time and which the Operations Department promised to provide essential 
tactical help in the event of an encounter with superior enemy forces. It seemed to him more 
right to drop this plan because of the differing position of the Admiralty's Staff (1) or at least to 
postpone it to the next new moon period. 

On the night of April 20, "L 9" under Kapitaénleutnant Mathy had advanced again against 
the Tyne, but had to turn around at 5 o'clock in the morning, only 40 nautical miles from its 
destination, because of the advanced time Kapitinleutnant of the Reserve Bocker at 7 a.m. 
replace in the long-range reconnaissance, but the airship had to turn around shortly after 
Heligoland due to the strongly increasing southwest wind. Enemy forces were not reported from 
any of the airships. The usual preparations for a naval advance were made for the next two days. 
In addition to searching the inner German Bight for submarines and extensive flight 
reconnaissance, an airship was to advance on the intended advance course as far as Dogger Bank 
and two airships were to be kept clear for the immediate escort of the Fleet. On April 21st, the 
weather did not look very favorable for the enterprise. "L 6", Oberleutnant zur See Frhr. von 
Buttlar, had to give up a reconnaissance voyage that had begun in the early morning hours after a 
short time due to increasing headwinds and rain. However, the strong north-west subsided 
considerably around noon, so that in the afternoon the High Seas Forces were concentrated on 
Schillig-Reede, Outer Weser and Elbe. Towards evening "U 23", Oberleutnant Schulthess, and 
"U 36", Kapitanleutnant Graeff, left the Ems and Helgoland respectively to occupy waiting 
positions on both sides of the fleet's planned advance course. (Map 4.) Soon after, an unfortunate 
accident happened in the dark on the Weser. 


1) Page 491°” 


107 '“Umkehren, wenn der Feind auch noch weitab gemeldet wird, kann man wohl, wenn man ein anderes Ziel hat, als die Schlacht. (Minenunternehmung: wenn man will, 
Fahriibungen.) Ist die Schlacht das Ziel, so ware Umkehr, etwa wenn der Feind in gréferer Starke gemeldet wird, ein moralischer Schlag." 

Das Ergebnis dieser Uberlegungen w ar ein noch an dem gleichen Tage (20. IV .) ins Auge gefaBter Vorsto8 aller Hochseestreitkriifte nach Nordwesten, als dessen Ziel die 
Vertreibung der vor der Dogger-Bank vermuteten feindlichen Streitkriaste bezeichnet wurde. Diesen VorstoB mit dem Auslegen der seit liingerer Zeit geplanten Minensperre auf der Dogger-Bank 
zu verbinden, von der sich die Operationsabteilung eine wesentliche taktische Hilfe im Falle des Zusammentreffens mit feindlicher Ubermacht versprach, lehnte der Flottenchef ab. Es schien ihm 
richtiger, diesen Plan wegen der abweichenden Stellungnahme des Admiralstabes 1) zunichst fallen zu lassen oder zum mindesten auf die nichste Neumondperiode zu verschieben. 

In der Nacht zum 20. April war ,,L 9" unter Kapitanleutnant Mathy erneut gegen den Tyne vorgestofen, hatte aber wegen der vorgeschrittenen Zeit um 5 Uhr morgens, nur 40 sm 
von seinem Ziel entfernt, kehrtmachen miissen. [hn sollte ,,L 5" unter Kapitanleutnant der Reserve B6cker um 7 Uhr Vm. in der Fernaufklérung ablésen, jedoch muBte das Luftschiff wegen stark 
zunehmenden Siidwestwindes schon kurz hinter Helgoland kehrtmachen. Feindliche Streitkrifte wurden von keinem der Luftschiffe gemeldet. Fiir die niichsten beiden Tage wurden die iiblichen 
Vorbereitungen fiir einen FlottenvorstoB getroffen. AuBer dem Absuchen der inneren Deutschen Bucht auf U-Boote und weitgehender Flugaufklarung sollte ein Luftschiff auf dem beabsichtigten 
Vormarschkurs bis zur Dogger-Bank vorstoBen und zwei Luftschiffe fiir die unmittelbare Begleitung der Flotte klar gehalten werden. Am 21. April sah das Wetter zunichst noch wenig giinstig 
fiir die Unternehmung aus. ,,L 6", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, muBte eine in den friihen Morgenstunden begonnene Aufklirungsfahrt wegen zunehmenden Gegenwindes und Regens 
schon nach kurzer Zeit aufgeben. Jedoch flaute der starke Nordwest gegen Mittag wesentlich ab, so daB die Hochseestreitkrifte am Nachmittage auf Schillig-Reede, AuBenweser und Elbe 
zusammengezogen wurden. Gegen Abend liefen ,,U 23", Oberleutnant zur See Schulthef, und ,,U 36", Kapitanleutnant Graeff, aus der Ems bzw. von Helgoland aus, um Wartestellungen zu 
beiden Seiten des beabsichtigten Vormarschkurses der Flotte zu besetzen. (Karte 4.) Bald darauf kam es in der Dunkelheit auf der Weser zu einem bedauerlichen Ungliicksfall. Als Kreuzer der 
IV . Aufklairungsgruppe dort ihre Ankerplatze fiir 

1) Seite 49. 
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When cruisers of the [V Scouting Group wanted to take their anchorages there for "enhanced 
readiness", three torpedo boats of the 14th Half-flotilla ran towards them near the Bremen 
lightship. One of them broke through the line between the cruisers "Stuttgart" and "Hamburg", 
but the second, "S 21", failed the daring manoeuvre. When, contrary to the expectations of the 
commander of the "Hamburg", she tried to break through, and despite immediate 
countermanoeuvres, she was caught by the bow of the cruiser and cut through immediately 
behind the command bridge. Attempts by the other torpedo boats to catch the stern of "S 21", 
which had been floating for a long time, with steel lines or to tow on shallow water, failed, the 
boat sank. 36 men of the crew lost their lives in the accident. While walking alongside the 
sinking boat, "S 19" was holed by the screws of the same and had to enter the shipyard. The 14th 
Half Flotilla and the leader boat of the 3rd flotilla were consequently lost for the operation; two 
other boats could not participate due to condenser leaks. A third got a leak in a collision with 
another boat while floating in the anchorage and had to run into the shipyard for repairs. 

Around midnight the units of the Fleet set off one by one and reached at around 4 a.m. a 
point about 15 nm north of Borkum. (Map 4.) There they went on a northwest course to join in 
the Fleet when it got light. 15 nm in front of the squadrons, the I. and II. Reconnaissance Groups 
with the two fastest flotillas (I. and IX.) reconnoitered, while the [IV Reconnaissance Group with 
the two cruisers of the leaders of the torpedo boats formed a circle around the bulk of the march 
security. They were under orders to avoid fighting with superior enemy forces in the direction of 
the main body. A torpedo boat group was assigned to each marching security cruiser and a 
torpedo boat flotilla to each squadron, which at night followed closely behind the tail ship of the 
squadron in question. When it got light, the torpedo boats for submarine protection spread 
around the ships. A total of 21 Capital Ships, 12 small cruisers and 52 torpedo boats were 
involved in the operation. The liner "Hessen" was missing from the II. Squadron, and the small 
cruiser "Regensburg" was also missing. 

Since the early hours of the morning three airships accompanied the advance of the Fleet, 
despite hail, rain and snow, so that the guide by the airships, which adapted well to the respective 
situation, continuously over a large sea area in front of and on both sides of the Fleet was 
informed.'”® 


8 91/22. IV. Der dritte FlottenvorstoB. 

Bald darauf kam es in der Dunkelheit auf der Weser zu einem bedauerlichen Ungliicksfall. Als Kreuzer der IV. Aufklérungsgruppe dort ihre Ankerplatze fiir ,,verscharfte 
Bereitschaft" einnehmen wollten, liefen ihnen in der Nahe des Bremen-Feuerschiffes drei Torpedoboote der 14. Halbflottille entgegen. Eins derselben brach zwischen den Kreuzern ,, Stuttgart" 
und ,,Hamburg" durch die Linie, dem zweiten aber, ,,S 21", miBgliickte das gewagte Manéver. Als es wider Erwarten des Kommandanten der ,,Hamburg" den Durchbruch versuchte, wurde es 
trotz sofortigen Gegenmanévers vom Bug des Kreuzers gefaft und unmittelbar hinter der Kommandobriicke durchschnitten. Versuche der anderen Torpedoboote, das noch liingere Zeit 
schwimmende Hinterschiff von ,,S 21" mit Stahlleinen aufzufangen oder auf flaches Wasser zu schleppen, miflangen, das Boot sank. 36 Mann der Besatzung verloren bei dem Unfall ihr Leben. 
Beim Langsseitgehen an dem sinkenden Boot wurde ,, S 19 " von den Schrauben desselben leckgeschlagen und muBte in die Werft einlaufen. Die 14. Halbflottille und das Fiihrerboot der IIT. 
Flottille fielen infolgedessen fiir die Unternehmung aus, zwei weitere Boote konnten wegen Kondensatorleckagen nicht teilnehmen, ein drittes wurde bei einer Kollision mit einem andern Boot 
wihrend des Schwojens auf dem Ankerplatz leck und muBte zur Reparatur in die Werft einlaufen. 

Gegen Mitternacht setzten sich die Verbinde der Flotte einzeln in Bewegung und erreichten gegen 4 Uhr Vm. einen Punkt etwa 15 sm nérdlich von Borkum. (Karte 4.) Dort 
gingen sie auf Nordwestkurs, um bei Hellwerden im Flottenverband zu sammeln. 15 sm vor den Geschwadern klarte die I. und II. Aufklarungsgruppe mit den beiden schnellsten Flottillen (1. und 
IX.) auf, wahrend die IV. Aufklirungsgruppe mit den beiden Kreuzern der Fiihrer der Torpedoboote kreisférmig um das Gros Marschsicherung bildeten. Sie hatten Befehl, Kimpfen mit 
iiberlegenen feindlichen Streitkriiften in Richtung auf das Gros auszuweichen. Jedem Marschsicherungskreuzer war eine Torpedobootsrotte, jedem Geschwader eine Torpedobootsflottille 
zugeteilt, die bei Nacht dicht hinter dem SchluBschiff des betreffenden Geschwaders folgte. Mit Hellwerden verteilten sich die Torpedoboote zur U-Bootssicherung rings um die Schiffe. Im 
ganzen waren 21 Grofikampfschiffe, 12 Kleine Kreuzer und 52 Torpedoboote an der Unternehmung beteiligt. Vom II. Geschwader fehlte das Linienschiff ,,Hessen", auBerdem fehlte der Kleine 
Kreuzer ,,Regensburg". 

Seit den friihen Morgenstunden begleiteten auch drei Luftschiffe trotz Hagel, Regen und Schnee den Vormarsch der Flotte, so da die Fiihrung in der Folge durch die Luftschiffe, 
die sich der jeweiligen Lage gut anpaBten, dauernd iiber ein groBes Seegebiet vor und zu beiden Seiten der Flotte unterrichtet war. Wilend des Vormarsches wurden etwa sechs hollindische 
Fischdampfer sowie ein norwegischer und ein dinischer Dampfer 
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During the advance, about six Dutch trawlers and one Norwegian and one Danish steamer were 
searched for banned goods or enemy support contrary to neutrality, but it turned out again that 
this could only have been done with the desired thoroughness after the ships had been brought 
into the harbors. Even a Norwegian steamer, which was on the voyage to London with a load of 
paper, but also had gun cotton from Sweden on board, was released, although the German 
interest in itself required the disruption of all imports into England. A trawler, "Cancer" from 
Grimsby, as later found out, was called the British flag when the German ships, whose 
nationality he misunderstood, came into view. It was blown up by "V 28" after taking over the 
crew and made to sink. The captain of a Dutch trawler reported that he had sighted about 30 
English destroyers heading east to the northwest of Terschelling. But even from the airships to 
beyond the Dogger Bank, no hostile forces were found. As a result, at 11 a.m. started the march 
back. Here "L 9" formed the rearguard under Kapitanleutnant Mathy. In the afternoon, the 
transitions to the battle line and the movements necessary before entering a battle were practiced, 
and by 9 p.m. all High Seas Forces had returned to the estuaries. 

The demands that the 24-hour, high-speed march placed on the machine personnel, in 
particular, were of particular value for maintaining the technical ability of the Fleet. In contrast, 
the Fleet was not unclear about the low strategic importance of the operation. The most valuable 
result was undoubtedly the experience that the advance for tactical cooperation between the 
Airships and the Fleet had brought. Perhaps it would have been expedient and also feasible in the 
westerly winds to allow individual bases of the enemy to advance to the Humber, Wash or even 
more northerly and in this way to get in touch with the enemy under all circumstances. From this 
point of view, as the Commander of the Reconnaissance Forces emphasized, it seemed 
appropriate to station all new airships in the German Bight in the future and not to accommodate 
them in halls in Belgium. Even if the attack distance from the German Bight to the English coast 
is greater than from Belgium, every attack undertaken from the German Bight would involve 
such a valuable long-range reconnaissance that it could be of decisive importance for the Fleet. 
The way the airships were used on April 22nd, however, their sphere of activity hardly went 
beyond that of an extended march security for the High Seas Fleet.'” 


109 Wiihrend des Vormarsches wurden etwa sechs hollindische Fischdampfer sowie ein norwegischer und ein dinischer Dampfer auf Bannware oder neutralitatswidrige 
Unterstiitzung des Feindes untersucht, jedoch zeigte sich wieder, daf dies mit der wiinschenswerten Griindlichkeit nur nach dem Einbringen der Schiffe in den Hiifen hitte erfolgen kénnen. 
Selbst ein norwegischer Dampfer, der mit einer Papierladung auf der Fahrt nach London begriffen war, aber auch SchieSbaumwolle aus Schweden an Bord hatte, wurde freigelassen, obwohl das 
deutsche Interesse an sich die Stérung jeglicher Einfuhr nach England gebieterisch erforderte. Ein Fischdampfer, ,,Cancer" aus Grimsby, wie spater festgestellt, heifte beim Insichtkommen der 
deutschen Schiffe, deren Nationalitat er verkannte, die britische Flagge. Er wurde von ,,V 28" nach Ubernahme der Besatzung gesprengt und zum Sinken gebracht. Der Kapitiin eines 
hollandischen Fischdampfers berichtete, da er nordwestlich von Terschelling etwa 30 englische Zerstérer mit 6stlichem Kurs gesichtet habe. Es wurden aber selbst von den Luftschiffen bis iiber 
die Dogger-Bank hinaus keine feindlichen Streitkrifte festgestellt. Infolgedessen wurde gegen 11 Uhr Vm. der Riickmarsch angetreten. Hierbei bildete ,,L 9" unter Kapitanleutnant Mathy die 
Nachhut. Nachmittags wurden die Ubergiinge zur Gefechtslinie und die vor Eintritt in eine Schlacht notwendigen Bewegungen geiibt und bis 9 Uhr Nm. waren siimtliche Hochseestreitkriifte 
wieder in die Flu8miindungen zuriickgekehrt. 

Die Anspriiche, die der 24stiindige, mit hoher Geschwindigkeit ausgefiihrte Marsch insbesondere an das Maschinenpersonal stellte, waren fiir die Erhaltung des technischen 
K6nnens der Flotte von besonderem Werte. Demgegeniiber war man sich in der Flotte iiber die geringe strategische Bedeutung der Unternehmung nicht im unklaren. Das wertvollste Ergebnis 
waren ohne Zweifel die Erfahrungen, welche der Vorstof fiir das taktische Zusammenarbeiten zwischen den Luftschiffen und der Flotte gebracht hatten. Vielleicht wire es zweckmaBig und bei 
den westlichen Winden auch durchfiihrbar gewesen, einzelne von diesen bis an den Humber, Wash oder selbst nérdlicher gelegene Stiitzpunkte des Gegners vorstofen zu lassen und auf diese 
Weise unter allen Umstinden die Fiihlung am Feinde aufzunehmen. Unter diesem Gesichtspunkte schien es, wie der Befehlshaber der Aufklirungsstreitkriafte betonte, auch angebracht, in 
Zukunft alle neuen Luftschiffe in der Deutschen Bucht zu stationieren und nicht etwa in Hallen in Belgien unterzubringen. Wenn auch die Angriffsentfernung von der Deutschen Bucht nach der 
englischen Kiiste gréBer sei, als von Belgien, so ware doch mit jeder Angriffsunternehmung von der Deutschen Bucht aus eine so wertvolle Fernaufklérung verbunden, daf diese fiir die Flotte 
von ausschlaggebender Bedeutung werden kénnte. So wie die Luftschiffe am 22. April verwendet wurden, ging ihr Wirkungskreis allerdings kaum iiber die einer ausgedehnten Marschsicherung 
fiir die Hochseeflotte hinaus. 
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The important fact that the British Fleet had set sail again at the same time as the German 
remained unknown to the Fleet Management. 

The British Fleet had only entered the ports on the night of April 21 to replenish fuel. The 
following night it had already advanced against the Lesser Fischerbank on the Danish coast, 
apparently in order to cut off the German Fleet, of which she was evidently aware of what she 
was doing if it expanded her venture far enough. (Map 4.) If the German Fleet had continued 
their advance until dark, "L 6", as an airship on the northern wing of the march security, would 
probably have sighted the British Fleet. At 11 a.m. it was about 150 nm east of the Firth of 
Moray, at nightfall, it turned about 120 nm west of Hanstholm. All English Forces were back at 
the bases on April 23. The investigation of a large number of neutral steamers and fishing vessels 
had just as little evidence on the British side for the suspicion of support of the enemy contrary to 
neutrality than on German. 

There was no clear picture of the lively activity of the British Fleet triggered by the 
German operation. On April 23, an agent of the Admiralty's Staff reported that on the 21", 
Capital ships, Battle cruisers, Armored cruisers, Small cruisers and Submarines had been lying in 
the Firth of Forth and Firth of Moray, another, allegedly also reliable, that the English I. Fleet 
was in the Firth of Forth on April 22nd. If the first report corresponded to facts at least insofar as 
the British Forces did not leave their bases until the night of April 22nd, in the second case the 
exact opposite of the agent report was correct. It almost seems, therefore, today that this false 
news was deliberately spread from the British side and that the agent in question was in English 
pay. A much more precise picture, however, was given by a report from the German naval 
attaché in Stockholm, Kapitiin zur See v. Fischer-Lossainen, which unfortunately didn't arrive 
until April 27th. According to this, an English Fleet should be on the 22nd am. have stood at 56° 
45' north, 0° 55' east on an easterly course and in the evening at 57° 10' north 3° 10' east on a 
west-northwest course. On April 23, 8 English warships were again at 56° 40' North 3° 30' East 
on a westerly course. On April 29th it was also reported by the Naval Staff that a Norwegian 
steamer "in the North Sea" had passed a large English Fleet of about 70 ships, which was first 
heading east but then turning back west.''° 


'!° Die Gegenbewegungen der britischen Flotte. 

Marschsicherung fiir die Hochseeflotte hinaus, Die wichtige Tatsache, daB die britische Flotte wieder gleichzeitig mit der deutschen in See gegangen war, 
blieb der Flottenleitung daher unbekannt. 

Die britische Flotte war aber in der Nacht zum 21. April nur in die Hafen eingelaufen, um Brennstoff zu erginzen. Bereits in der folgenden Nacht war sie 
gegen die Kleine Fischerbank an der dinischen Kiiste vorgestoBen, anscheinend um die deutsche Flotte, von deren Vorgehen sie ersichtlich Kenntnis hatte, wenn diese 
ihre Unternehmung nur weit genug ausdehnte, von ihren Stiitzpunkten abzuschneiden. (Karte 4.) Hitte die deutsche Flotte ihren Vormarsch etwa bis zum Anbruch der 
Dunkelheit fortgesetzt, so wiirde ,,L 6" als Luftschiff auf dem nérdlichen Fliigel der Marschsicherung wahrscheinlich die britische Flotte gesichtet haben. Gegen 11 
Uhr Vm. stand diese etwa 150 sm éstlich des Firth of Moray , bei Anbruch der Dunkelheit machte sie etwa 120 sm westlich von Hanstholm kehrt. Am 23. April waren 
auch alle englischen Streitkrifte wieder in den Stiitzpunkten angelangt. Die Untersuchung einer groBen Anzahl neutraler Dampfer und Fischerfahrzeuge hatte auf 
englischer Seite ebensowenig Anhaltspunkte fiir den Verdacht einer neutralitatswidrigen Unterstiitzung des Gegners ergeben als auf deutscher. 

Von der durch die deutsche Unternehmung ausgelésten lebhaften Tatigkeit der britischen Flotte erhielt man dam als auf deutscher Seite kein klares Bild. 
Am 23. April meldete ein Agent des Admiralstabes, daB am 21. GroSkampfschiffe, Schlachtkreuzer, Panzerkreuzer, Kleine Kreuzer und U-Boote im Firth of Forth 
und Firth of Moray gelegen hitten, ein anderer, angeblich ebenfalls zuverlissig, daB die englische I. Flotte sich am 22. April im Firth of Forth befunden habe. 
Entsprach die erste Meldung wenigstens insoferniien Tatsachen, als die britischen Streitkriifte erst in der Nacht zum 22. April ihre Stiitzpunkte verlassen haben, so war 
im zweiten Falle das gerade Gegenteil der Agentennachricht zutreffend. Fast will es daher heute scheinen, als ob diese falsche Nachricht absichtlich von englischer 
Seite ausgestreut worden ist und der betreffende Agent im englischen Solde gestanden hat. Ein wesentlich genaueres Bild gab dagegen eine Meldung des deutschen 
Marineattaches in Stockholm, Kapitiins zur See v. Fischer-Lossainen, die aber leider erst am 27. April eintraf. Nach dieser sollte eine englische Flotte am 22. Vm. in 
56° 45' Nord, 0° 55' Ost auf dstlichem Kurs und abends in 57° 10’ Nord 3° 10' Ost mit Westnordwestkurs gestanden haben. Am 23. April hitten sich wieder 8 
englische Kriegsschiffe in 56° 40' Nord 3° 30' Ost mit westlichem Kurs befunden. Am 29. April wurde auBerdem vom Admiralstab gemeldet, daB ein norwegischer 
Dampfer ,,in der Nordsee" eine groBe englische Flotte von ungefahr 70 Schiffen passiert habe, die zunachst Ostlich steuerte, dann aber nach Westen zuriickgelaufen sei. 

Der Krieg in der Nordsee. 
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According to further investigations, which reached the Fleet Management on May Ist, the 
steamer on the way from England to the Skagerrak had these ships at 5 p.m. sighted after seeing 
him at 9 a.m. a German submarine had passed in 57° 4' north and 3° east ("U 38"). From this, 
fairly reliable conclusions could be drawn for the location of the British Fleet. When, how often 
and for how long it was in the specified at that time it was difficult to say. Perhaps the repetition 
of such messages could provide a picture of whether such movements followed each other in 
certain periods of time. However, the messages always reached the German Fleet Management 
too late for the initiation of larger undertakings: At least it believed that submarines in the area 
mentioned would have a chance of encountering enemy forces, although it is always a 
coincidence for the individual submarine in the open sea whether it would come into a favorable 
position to attack the enemy. But since there had been no opportunities to attack enemy warships 
at any other point in the last few months s, an attempt in this sea area would still have the 
greatest justification. '|'! 


"1 Sstlich steuerte, dann aber nach Westen zuriickgelaufen sei, Nach weiteren Ermittlungen, die am 1. Mai bei der Flottenleitung eintrafen, hatte der 


Dampfer auf dem Wege von England nach dem Skagerrak diese Schiffe um 5 Uhr Nm. gesichtet, nachdem er um 9 Uhr Vm. ein deutsches U-Boot in 57° 4' Nord und 
3° Ost (,,U 38") passiert habe. Daraus ergaben sich ziemlich sichere Riickschliisse fiir den Standort der britischen Flotte. Wann, wie oft und wie lange sie sich 
allerdings in dem angegebenen Seegebiet ausgehalten hatte, war dam als schwer zu sagen. Vielleicht konnte aus der Wiederholung solcher Nachrichten ein Bild 
gewonnen werden, ob solche Bewegungen in bestimmten Zeitabschnitten einander folgten. Fiir die Einleitung gréBerer Unternehmungen trafen die Nachrichten bei 
der deutschen Flottenleitung aber stets zu spat ein: immerhin glaubte sie, das U-Boote in dem genannten Gebiete Aussichten haben wiirden, auf feindliche Streitkrafte 
zu treffen. Zwar bleibe es in der freien See fiir das einzelne U-Boot immer ein Zufall, ob es in giinstige Angriffsstellung zum Gegner kiime. Da sich aber an anderen 
Stellen in den letzten Monaten iiberhaupt keine Gelegenheiten zum Angriff gegen feindliche Kriegsschiffe ergeben hatten, wiirde ein Versuch in diesem Seegebiet 
noch die gr6®te Berechtigung haben. 
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5. U-boat operations against troop transports in the English Channel and 
against the "Grand Fleet”. 


The reported movements of the British Forces in the northern North Sea seemed to have 
other causes than to be exclusively caused by the German naval advances. The news of a tried 
and tested agent on April 23 that a British operation was planned against Schleswig-Holstein 
could only be excluded with caution, but other reports gradually became so certain that 
countermeasures were necessary. As early as April 23, press reports indicated that telegrams 
between Holland and England were delayed by 24 hours and that steamboat traffic between the 
two countries had been interrupted for a week. This was initially interpreted as the possibility of 
an imminent attack against the German Bight. Up to and including April 28th, taking into 
account the requirements for the submarine trade war, as many submarines as possible should be 
kept clear for defense against such a war. On April 24th the news followed that traffic on the 
Thames was blocked and that strong English Naval Forces, about 50 ships of various types and 
sizes, had gathered in front of it. The reason given was that in the next few days 63 transport 
ships were to sail from various ports in England to the mainland, and 2 more to the Dardanelles. 
According to a telegram from GHQ, it appeared to be the intended transfer of Kitchener's army 
to France. The General Staff therefore urgently asked if at all possible to disrupt these transports 
by using a large number of submarines. As far as these were available, I had already allocated 
them to expenses of the trade war. The submarines en route could only be reached in exceptional 
cases for new instructions to be given by radio. Before more could run out, precious time had to 
pass. For immediate and really effective measures, the request should have been made earlier, 
only in this way would a timely change in the use of the submarines have been possible. ''” 


12 Die gemeldeten Bewegungen der britischen Streitkrifte in der nérdlichen Nordsee schienen aber noch andere Ursachen zu haben, als etwa ausschlieBlich durch die deutschen FlottenvorstéBe 
bedingt zu sein. Die Nachricht eines erprobten Agenten vom 23. April, daB eine britische Unternehmung gegen Schleswig-Holstein geplant sei, konnte zwar nur mit Vorsicht ausgenommen 
werden, andere Meldungen aber gewannen allmihlich so an GewiBheit, daB Gegenmafregeln erforderlich wurden. Schon am 23. April ging aus Pressenachrichten hervor, daB Telegramme 
zwischen Holland und England eine 24ftiindige Verspatung erlitten, und daB der Dampferverkehr zwischen beiden Lindern fiir eine Woche unterbrochen sei. Dies wurde zuniichst auf die 
Méglichkeit eines bevorstehenden Angriffes gegen die Deutsche Bucht gedeutet. Bis zum 28. April einschlieBlich sollten daraufhin bei aller Beriicksichtigung der Anforderungen fiir den U- 
Boothandelskrieg méglichst viele U-Boote fiir die Abwehr eines solchen klar gehalten werden. Am 24. April folgte die Nachricht, da8 der Verkehr auf der Themse gesperrt sei und vor derselben 
starke englische Seestreitkrifte, etwa 50 Schiffe verschiedener Art und GréBe, zusammengezogen waren. Als Grund dafiir wurde angegeben, da® in den nichsten Tagen von verschiedenen Hafen 
Englands 63 Transportschiffe nach dem Festlande, 2 weitere nach den Dardanellen auslausen sollten. Nach einem Telegramm aus dem Grofen Hauptquartier schien es sich um die beabsichtigte 
Uberfiihrung der Kitchener-Armee nach Frankreich zu handeln. Der Generalstab bat daher dringend, wenn irgend méglich diese Transporte durch Einsatz einer gréBeren Zahl von U-Booten zu 
stéren. Soweit solche verfiigbar waren, hatte m an sie bereits fiir Ausgaben des Handelskrieges angesetzt. Die unterwegs befindlichen U-Boote waren nur in Ausnahmefillen fiir neue durch 
Funkspruch zu erteilende Anweisungen erreichbar. Bevor weitere auslaufen konnten, muBte kostbare Zeit verstreichen. Fiir sofortige und wirklich wirksame MaSnahmen hitte die Anforderung 
daher frither erfolgen miissen, nur so wire eine rechtzeitige Umstellung in der Verwendung der U-Boote méglich gewesen. Zudem waren 
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Also were the information about the likely ports of embarkation and disembarkation is extremely 
vague. In addition to the Thames, Folkestone, Dover, Southampton, Dartmouth, the ports of the 
Bristol Canal and Liverpool, occasionally also the Humber, were named as disembarkation ports 
Calais, Boulogne and Le Havre. It was therefore determined that the area within the lines 
Darmouth-Meuse-Lightship and Portland-Cape La Hague would be patroled by the submarines 
of the Marine Corps, the area outside these lines by the submarines of the Fleet. For the latter, an 
occupation of the outlet routes from Dartmouth, the Bristol Channel and Liverpool came into 
question. It also succeeded in retrospectively adding the "U 30", which left for the Trade War in 
the Irish Sea on April 25th, by transmitting the following command to him by radio via 
Norddeich: "Large British troop transports expected, starting from West and South edge of 
England. Head for the English Channel as quickly as possible around Scotland. Take position 
before Dartmouth. Attack transports, merchant ships, warships. Hold position as long as supplies 
allow. "U 20" and "U 27" go to the Irish Sea and Bristol -Channel." 

It turned out, however, that the latter two boats could not leave before April 30th and 
May 2nd, respectively, because of the practice of partly new crews and to test new technical 
equipment. On the other hand, "U 35" was probably already clear on April 29th and was 
therefore intended for the most important station, the Bristol Channel. During oral instruction, 
the commander, Kapiténleutnant Kophamel, was given the option to go to his station either 
through the North Channel or west to take Ireland, the decision on whether to embark on the 
west coast of Ireland or England. The previous messages about the ports of embarkation could 
have been launched by England to mislead the boats. The English have had many lately Neutral 
ships were bought up, so that troop transports could possibly take place on these and under a 
neutral flag and badge, it was also possible that even English transport steamers would fly 
neutral flags, even if the destruction of warships and returning transport steamers at the station 
itself would have a deterrent effect, the main thing to do was to shoot down transporting ships 
that were departing. 

The route around Scotland had to be taken for the drive to the area of operations after it 
had been established at the beginning of the month that there was no longer any place in the 
Dover Strait through which submarines could pass without serious danger.'!° 


"3 7udem waren die Angaben iiber die wahrscheinlichen Ein- und Ausschiffungshiifen duBerst unbestimmt. Neben der Themse wurden Folkestone, Dover, Southampton, Dartmouth, Hiifen des 
Bristol-Kanals und Liverpool, vereinzelt auch der Humber, genannt, als Ausschiffungshifen Calais, Boulogne und Le Havre. Es wurde daher bestimmt, daB das Gebiet innerhalb den Linien 
Darmouth— Maas-Feuerschiff und Portland— Kap La Hague von den U-Booten des Marine-Korps, das Gebiet auferhalb dieser Linien von den U-Booten der Flotte zu iibernehmen sei. Fiir die 
letzteren kam zunichst insbesondere eine Besetzung der Auslaufwege von Dartmouth, dem Bristol Kanal und Liverpool in Frage. Es gelang auch, ,, U 30", das am 25. April zum Handelskriege in 
die Irische See auslief, noch nachtriglich entsprechend anzusetzen, indem ihm durch Funkspruch iiber Norddeich folgender Befeh| iibermittel wurde: ,,GroBe englische Truppentransporte zu 
erwarten, ausgehend von West- und Siidkante Englands. Auf schnellstem Wege um Schottland den Englischen Kanal ansteuern. Stellung nehmen vor Dartmouth. Transporte, Handelsschiffe, 
Kriegsschiffe angreifen. Position besetzt halten, solange Vorrate gestatten. ,,U 20" und ,,U 27" gehen nach der Irischen See und dem Bristol-Kanal." 

Es stellte sich aber heraus, daf die letztgenannten beiden Boote wegen der Einiibung zum Teil neuer Besatzungen und zur Erprobung technischer Neueinrichtungen nicht vor dem 
30. April bzw. 2. Mai auslaufen konnten. Dagegen war ,, U 35" voraussichtlich schon am 29. April klar und wurde daher fiir die wichtigste Station, den Bristol-Kanal, vorgesehen. In miindlicher 
Unterweisung wurde dem Kommandanten, Kapitinleutnant Kophamel, freigestellt, den Weg zu seiner Station entweder durch den Nordkanal oder westlich um Irland zu nehmen, die 
Entscheidung dariiber sei abhiingig davon, ob die Einschiffung an der Westkiiste Irlands oder Englands stattfiinde. Die bisherigen Nachrichten iiber die Einschiffungshifen k6nnten von England 
lanciert sein, um die Boote irrezufiihren. Die Englinder hiitten im iibrigen in letzter Zeit viele neutrale Schiffe aufgekauft, so daB die Truppentransporte méglicherweise auf diesen und unter 
neutraler Flagge und neutralen Abzeichen erfolgten, es sei auch nicht ausgeschlossen, da8 sogar englische Transportdampfer neutrale Flaggen fiihren wiirden. Wenn auch auf der Station selbst 
die Vernichtung von Kriegsschiffen und zuriickkehrenden Transportdampfern abschreckend wirken wiirde, so seien in erster Linie doch auslaufende Transportschiffe abzuschieBen. 

Fiir die Fahrt in das Operationsgebiet muBte der Weg um Schottland genommen werden, nachdem zu Anfang des Monats festgestellt worden war, daf es in der StraBe von Dover 
keine Stelle mehr gab, die von U-Booten ohne schwere Gefahr passiert werden konnte. Selbst zwischen der 
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Even between the Sandettié Bank and the Goodwin Sands, as well as from the Fairy Bank after 
the Falls, had recently been established, most recently by "U 33". In good weather, little 
counteraction from enemy guard vehicles and a favorable tide, however, the English were so far 
Mine barriers were still relatively easy to pass through or submerged to a depth of 20 m. At least 
when the tide was low, the mines were mostly on the surface and were therefore easily 
discovered. When the barriers were passed under water, experience hitherto had taught that the 
English mines would not detonate, even if the mooring ropes caught on the hull or the screws. 
But more dangerous was that, judging by certain reports, the English had for some time been 
laying nets in the Dover Strait that reached down to 25 m. U 28 "from Ostend announced that 
French deep-lying mines had been discovered. The loss of "U 37" seemed to be due to one of 
these causes, which had not yet given any sign of life after 3 weeks of absence. In view of the 
good characteristics of this boat and the prudent, thoughtful management by its commander, 
Kapitanleutnant Wilcke, the previous Flag Lieutenant of the Commander of the Submarines, it 
was hardly likely that "U 37", as some news reports claimed, had been rammed by a steamer 
when lifeboats with the crew of another steamer had hit them wanted to give up. As early as 
April 10, it was therefore decided to avoid Dover Strait with the submarines of the Fleet until 
further notice. This decision was strengthened when "U 32" reported on its return from a long- 
distance operation north around Scotland that it had got caught in a network on the Dover Strait 
exit and, being chased by destroyers, had dragged it along until it had succeeded in breaking free 
during the night, so even at the urgent demand of the General Staff for swift action against the 
troop transports, it could not be refrained from sending the boats north around Scotland to their 
areas of operation. If Calais were at that time had been in German hands, such detours would not 
have been necessary. 

As emerged from a telegram from the Marine Corps on April 27, the small submarines of 
the Flanders Flotilla (U. B. Boats) were unable to enter the Cannel through the Dover-Calais 
strait for the same reasons. Apart from the counteraction by enemy nets and mine barriers, 
numerous enemy guards made the passage difficult. On the 25th April 20 to 30 destroyers and as 
many U-boats were reported off the Sunkund Noord Hinder lightship, and on the 27th a strong 
line of trawlers and destroyers was established between Calais and the South Goodwin 
lightship. 


"4 Die Gefahren der StraB e Dover—Calais. 

. Selbst zwischen der Sandettié-Bank und den Goodwin-Sinden sowie von der Fairy-Bank nach den Falls waren neuerdings, zuletzt durch ,,U 33", dichte Minensperren festgestellt 
worden. Bei gutem Wetter, geringer Gegenwirkung durch feindliche Bewachungsfahrzeuge und giinstiger Tide waren allerdings bisher die englischen Minensperren immer noch verhiltnismaBig 
leicht durchlaufen oder auf 20 m Tiefe untertaucht worden. Wenigstens bei Niedrigwasser standen die Minen meist an der Oberfliéche und wurden infolgedessen leicht entdeckt. Wurden die 
Sperren unter Wasser passiert, so hatten bisher die Erfahrungen gelehrt, daB die englischen Minen, selbst wenn die Ankertaue derselben am Bootskérper oder den Schrauben hakten, nicht 
hochgingen. Gefihrlicher aber war, daB die Englinder, nach gewissen Nachrichten zu urteilen, seit einiger Zeit in der Dover-StraBe Netze ausgebracht hatten, die bis zu 25 m herunterreichten. 
Auch brachte ,, U 28" aus Ostende mit, daB man franzésische tiefstehende Minen entdeckt habe. Auf eine dieser Ursachen schien auch der Verlust von ,,U 37" zuriickzufiihren zu sein, das nach 3 
Wochen Abwesenheit noch kein Lebenszeichen von sich gegeben hatte. In Anbetracht der guten Eigenschaften dieses Bootes und der umsichtigen, iiberlegten Fiihrung, die von seinem 
Kommandanten, Kapitinleutnant Wilcke, dem bisherigen Flaggleutnant des Fiihrers der U-Boote, erwartet werden konnte, war es kaum wahrscheinlich, da ,,U 37", wie einige Nachrichten 
behaupteten, von einem Dampfer gerammt worden sei, als es Rettungsboote mit der Besatzung eines anderen Dampfers an diesen abgeben wollte. Schon am 10. April war daher beschlossen 
worden, die Dover-Strafe mit den U-Booten der Flotte bis auf weiteres zu meiden. Bestarkt wurde man in diesem EntschluB, als ,,U 32" nach seiner Riickkehr von einer Fernunternehmung 
nérdlich um Schottland meldete, daB es auf der Ausfahrt in der Dover-Strafe in ein Netz geraten wire und, von Zerstérern gejagt, dieses mitgeschleppt habe, bis es ihm in der Nacht gelungen sei, 
sich zu befreien. Daher konnte selbst auf die dringende Forderung des Generalstabes nach schleunigem Vorgehen gegen die Truppentransporte nicht davon abgegangen werden, die Boote auf 
dem Umwege nérdlich um Schottland in ihre Operationsgebiete zu entsenden. Ware Calais zu dieser Zeit in deutscher Hand gewesen, so waren solche Umwege nicht nétig gewesen. 

Wie aus einem Telegramm des Marine-Korps vom 27. April hervorging, war auch den kleinen U-Booten der Flandern-Flottille (U. B.-Boote) aus denselben Griinden zur Zeit ein 
Eindringen in den Kanal durch die StraBe Dover— Calais nicht méglich. Abgesehen von der Gegenwirkung durch feindliche Netze und Minensperren erschwerten zahlreiche feindliche 
Bewachungsstreitkrafte die Durchfahrt. Am 25. April wurden bei Sunkund Noord Hinder-Feuerschiff 20 bis 30 Zerstérer und ebensoviele U-Boote gemeldet und am 27. eine starke 
Sicherungslinie von Fischdampfern und Zerstérern zwischen Calais und dem South Goodwin-Feuerschiff sestgestellt. 
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In the opinion of the Marine Corps, cruisers and torpedo boats were required to combat them, 
and the Commanding Admiral had asked them to be dispatched several times when the nights 
were still darker and a surprising transfer of them to Flanders would have been easier. As the 
circumstances were, using the Flanders submarines in the English Channel was out of the 
question for the time being. 

Under these circumstances, on April 28th the Fleet Management again discussed whether 
an attempt should not be made to penetrate the submarines of the High Seas Forces from the 
west into the area between the lines Dover-Calais and Portland-La Hague. There were many 
reasons against it. At first it was still very uncertain when and from which ports the transports 
should leave. Perhaps the news so far had only been distributed in order to induce the German 
enemy to take countermeasures prematurely. But if the transports did indeed take place in the 
eastern channel area, it was to be assumed that, given the short sea route, this would take place at 
night and under strong cover by destroyers. Under such circumstances, however, according to 
previous experience, the possibilities for the submarines to attack were so limited that it was 
hardly worthwhile to expose them to the dangers of the extremely long approach and the 
particularly difficult area of operations. It was therefore decided to stick to the previous 
arrangements and to limit themselves to one submarine in the western part of the English 
Channel (Dartmouth area), one submarine in the Bristol Channel and one submarine in the Irish 
Sea (Liverpool) against the troop transports and let them take the route north around Scotland. 

There were other reasons why the chances of success should not be overestimated. On the 
same day (April 24th) on which the General Staff of the Field Army urgently demanded that the 
British troop transports be disrupted, the political leadership raised the idea that, for urgent 
political reasons, neutral, mainly Dutch and Italian ships should be sunk in the war zone must be 
avoided around England. Quite apart from the other effects of this deviation from the once issued 
war zone declaration, the action against transports of the Kitchener Army had to be made very 
difficult by the new restriction, since it was to be assumed and from the behavior of the enemy 
that he would not be afraid, to set the neutral flag on transport steamers. ''° 


''5 semeldet und am 27. eine starke Sicherungslinie von Fischdampfern und Zerstérern zwischen Calais und dem South Goodwin-Feuerschiff sestgestellt. 
Zu ihrer Bekimpfung waren nach Ansicht des Marine-Korps Kreuzer und Torpedoboote erforderlich, um deren Entsendung der Kommandierende Admiral mehrfach 
gebeten hatte, als die Nachte noch dunkler waren und eine iiberraschende Uberfiihrung derselben nach Flandern noch leichter méglich gewesen ware. Wie die 
Verhiiltnisse aber nun einmal lagen, kam eine Verwendung der Flandern-U-Boote im Englischen Kanal vorlaufig nicht in Frage. 

Unter diesen Umstiinden wurde am 28. April bei der Flottenleitung nochmals beraten, ob nicht ein Eindringen von U-Booten der Hochseestreitkriafte von 
Westen her in das Gebiet zwischen den Linien Dover— Calais und Portland— La Hague versucht werden sollte. Viele Griinde sprachen dagegen. Zunichst war es 
noch ganz unsicher, wann und von welchen Hifen aus die Transporte laufen sollten. Vielleicht waren die bisherigen Nachrichten iiberhaupt nur verbreitet worden, um 
den deutschen Gegner verfriiht zu Gegenmafnahmen zu veranlassen. Erfolgten die Transporte aber in der Tat im dstlichen Kanalgebiet, so war anzunehmen, daB dies 
bei der Kiirze des Seeweges bei Nacht und unter starkster Bedeckung durch Zerstérer geschehen werde. Unter solchen Umstinden waren jedoch die Méglichkeiten fiir 
die U-Boote, zum Angriff zu kommen, nach den bisherigen Erfahrungen so gering, daB es kaum lohnte, sie dafiir den Gefahren des iiberaus langen Anmarsches und 
des besonders schwierigen Operationsgebietes auszusetzen. Man beschloB daher, es bei den bisherigen Anordnungen zu belassen und sich darauf zu beschrinken, ein 
U-Boot im westlichen Teile des Englischen Kanals (Gegend von Dartmouth), ein U-Boot im Bristol-Kanal und ein U-Boot in der Irischen See (Liverpool) gegen die 
Truppentransporte anzusetzen und sie den Weg nordlich um Schottland nehmen zu lassen. 

Die Erfolgsméglichkeiten durften aber auch aus anderen Griinden nicht iiberschiitzt werden. An dem gleichen Tage (24. IV .), an welchem der 
Generalstab des Feldheeres die Stérung der englischen Truppentransporte dringend verlangt hatte, erhob die politische Leitung Vorstellungen, da8 aus dringenden 
politischen Riicksichten die Versenkung von neutralen, vor allem hollandischen und italienischen Schiffen im Kriegsgebiet rings um England vermieden werden 
miisse. Ganz abgesehen von den sonstigen Wirkungen dieser Abweichung von der einmal erlassenen Kriegsgebietserklérung muBte auch das Vorgehen gegen 
Transporte der Kitchener-Armee durch die neue Beschrankung sehr erschwert werden, da anzunehmen und aus dem Verhalten des Gegners bereits erwiesen war, daB 
er sich nicht scheuen wiirde, die neutrale Flagge auch auf Transportdampfern zu setzen. 
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Meanwhile, numerous other reports had been received about the expected enemy troop 
transports. According to alleged statements by an English consul in Holland, these should not 
have taken place by April 25th, but after conversations by English passengers on Dutch steamers 
they should start on April 26th from Liverpool and on 28th from Hull. Dover and Folkestone 
have now also been named as embarkation points. It was agreed that a Norwegian steamer 
captain claimed to have seen trains at Blyth leaving for Folkestone with 5-6,000 English soldiers 
and about 500 horses. In the opinion of Dutch shipping circles, however, these transports were 
not intended for France, but for Belgium and Holland. According to an as yet untested agent, 
which was not received until May 7th, 100,000 men were waiting in Southampton on April 22nd 
for embarkation. Bristol, Devonport and Barnstaple were also mentioned as embarkation points. 


On April 29th, some submarines, in particular the "U 36", "U 39" and "U 41", which had 
previously been held back in the German Bight to repel an expected attack by enemy naval 
forces, were also released again for remote operations. Before these could be sent on a voyage to 
the west coast of the British Isles, however, they must be given an opportunity, by an easier task, 
to try out the boat and machinery, to break in the personnel, and, if possible, to bring them into 
contact with the enemy. The most suitable area between Norway and Scotland, in which on April 
22nd numerous English Forces were reported to the "Grand Fleet". They were therefore ordered 
to search the Skagen-Farn Island, Skagen-May Island and Lindesnes-Peterhead lines (Map 5) 
and set sail on April 29th. The next day "U 39" (Forstmann) reached Hanstholm, "U 36" (Graeff) 
reached Jammerbucht and "U 41" (Hansen) Lindesnes. From there, crossing to the west, "U 41" 
and "U 39" arrived on the 2nd May from the height of Aberdeen to the English coast, without 
having seen warships on the crossing. Therefore, in the absence of other objects of attack, they 
waged a brisk trade war, which of course meant that their stay in this area soon became known, 
especially since “U 39 "also handed over crews of sunken ships to empty steamers sailing to 
England. This amalgamation of trade war and purely military tasks also turned out to be 
disadvantageous in other respects. On the English coast they got into fierce battles with outpost 
steamers guarding the Firth of Forth far forward, often being shot at and being chased, and 
despite strong opposition, destroying some armed trawlers with gunfire.''° 


"6 99, IV .— 11. V. Drei U-Boote zwischen Norwegen und Schottland. 


Unterdes waren weitere zahlreiche Nachrichten iiber die zu erwartenden feindlichen Truppentransporte eingegangen. Nach angeblichen AuBerungen eines englischen Konsuls in 
Holland sollten solche zwar bis zum 25. April noch nicht stattgefunden haben, aber nach Gespriichen englischer Passagiere auf hollindischen Dampfern am 26. April von Liverpool, am 28. von 
Hull aus beginnen. Als Einschiffungsplatze wurden jetzt auch Dover und Folkestone genannt. Damit stimmte iiberein, daB ein norwegischer Dampfer-Kapitiin in Blyth Eisenbahnziige gesehen 
haben wollte, die mit 5— 6000 englischen Soldaten und ungefihr 500 Pferden nach Folkestone abgegangen wiren. Nach Ansicht hollindischer Schiffahrtskreise waren diese Transporte jedoch 
nicht nach Frankreich, sondern nach Belgien und Holland bestimmt. Nach der Mitteilung eines noch unerprobten Agenten, die allerdings erst am 7. Mai einging, warteten bereits am 22. April 
100 000 Mann in Southampton auf Einschiffung. Auch Bristol, Devonport und Barnstaple wurden als Einschiffungsplatze genannt. 


Mit dem 29. April wurden einige U-Boote, insbesonder ,, U 36", ,, U 39" und ,,U 41", die bisher zur Abwehr eines erwarteten Angriffs feindlicher Seeftreitkrafte in der Deutschen 
Bucht zuriickgehalten wurden, ebenfalls wieder frei zu Fernunternehmungen. Bevor diese jedoch auf eine Fahrt nach der Westkiiste der britischen Inseln entsandt werden konnten, muBten sie 
durch eine leichtere Aufgabe Gelegenheit erhalten, Boot und Maschinen zu erproben, das Personal einzufahren und wenn méglich in Beriihrung mit dem Feind zu bringen. Hierzu schien eine 
Verwendung in dem Gebiet zwischen Norwegen und Schottland, in welchem am 22. April zahlreiche englische Streitkrafte der ,,GroBen Flotte" gemeldet waren, am geeignetsten. Sie erhielten 
daher Befehl, die Linien Skagen— Farn Island, Skagen— May Island und Lindesnes— Peterhead abzusuchen (Karte 5), und liefen hierzu am 29. April aus. Am nachsten Tage erreichte ,, U 39" 
(Forstmann) Hanftholm, ,, U 36" (Graeff) die Jammerbucht und ,, U 41" (Hansen) Lindesnes. Von dort nach Westen kreuzend, gelangte ,, U 41" und ,, U 39" am 2. Mai aus der Hohe von 
Aberdeen an die englische Kiiste, ohne da sie auf der Uberfahrt Kriegsschiffe gesichtet hiitten. Sie fiihrten daher in Ermangelung anderer Angriffsobjekte einen regen Handelskrieg, durch den 
aber naturgema} ihr Aufenthalt in diesem Gebiet bald bekannt werden mufte, zumal ,,U 39" auch noch Besatzungen von versenkten Schiffen an leer nach England fahrende Dampfer abgab. 
Auch in anderer Beziehung erwies sich diese Verquickung von Handelskrieg und rein militiérischen Aufgaben als nachteilig. An der englischen Kiiste gerieten sie in heftige Kampfe mit 
Vorpostendampfern der weit vorgeschobenen Bewachung des Firth of Forth, wobei sie, hiiufig beschossen und gejagt, trotz starker Gegenwirkung einige bewaffnete Fischdampfer durch 
Geschiitzfeuer vernichteten, 
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Thus "U 39", Kapitaénleutnant Forstmann, the English trawler "A 669" fell victim, while "U 41", 
Kapiténleutnant Hansen, four picket vessels, "St. George", "Cruiser", "Martaban" and "Mercury", 
sunk. Then Kapitaénleutnant Hansen decided to return to Heligoland to drop the prisoners and 
replenish the stock of ammunition, which had dropped to 25 shells during the fighting. In the 
evening, his boat passed a line of outposts of trawlers, which were approaching and leaving at 
high speed 60 hm opened fire. All shots were short. To save ammunition, the fire was not 
returned. With superior speed, the boat was able to quickly evade its pursuers even over water. 
On the following day (3rd May) it was at 3 p.m. still 140 nm north-west of Horns-Riff, when the 
Swedish steamer "Roxane" from Gothenburg and the Norwegian schooner "Oscar" from Arendal 
both stopped. Both had loaded pit wood, i.e. banned goods, to England. The sailor was set on fire 
and shot with three 8.8 cm grenades, the crew was transferred to the steamer and the steamer was 
manned by a prize squad. This seemed harmless because the English coast was more than 200 
nm away and had not yet sighted enemy forces, apart from outpost boats. But the course on 
Horns-Reef was scarcely excluded again when, perhaps lured by the fire of the sailor, a small 
cruiser ("Arethusa" class) and 2 destroyers ("L-class) appeared in the southwest, who approached 
the boat at the highest speed (25 to 30 nm). It dived and gradually sighted a total of 8 destroyers, 
who were searching for the boat according to plan. Multiple attacks on the cruiser failed due to 
the high speed and the constant zigzag steering of the enemy forces. During some destroyers 
continued to pursue the submarine until dark and forced it to stay under water even at night, the 
prize steamer came out of sight and was already given lost. On May 4th, "U 41" passed Horns- 
Reef and reported the result its journey by radio message to Helgoland, while at the same time it 
transmits the location of the British armed forces sighted on May 3rd by optical signal to the 
airship "L 7" advancing to investigate. To the surprise of the Commanding Officer, he received 
the news on May Sth in Heligoland that the prize steamer "Roxane" had also entered the Lister 
Tief. This had been examined in detail by the destroyer "Goshawk", but the prize crew had been 
able to remain hidden as long as the English were on board.''” 


"7 des Firth of Forth, wobei sie, hiiufig beschossen und gejagt, trotz starker Gegenwirkung einige bewaffnete Fischdampfer durch Geschiitzfeuer 
vernichteten. So fiel ,, U 39", Kapitanleutnant Forstmann, der englische Fischdampfer ,,A 669" zum Opfer, wahrend ,, U 41", Kapiténleutnant Hansen, vier 
Vorpostenfahrzeuge, ,,St. George", ,,Cruiser", ,,Martaban" und ,,Mercury", versenkte. Dann beschloB Kapitanleutnant Hansen die Riickkehr nach Helgoland, um die 
Gefangenen abzusetzen und den wihrend der Gefechte auf 25 Granaten gesunkenen Munitionsvorrat zu erginzen. Hierbei passierte er mit seinem Boot gegen Abend 
aufgetaucht eine Vorpostenlinie von Fischdampfern, die mit hoher Fahrt auf ihn zuliefen und aus 60 hm das Feuer erdffneten. Alle Schiisse lagen kurz. Um Munition 
zu sparen, wurde das Feuer nicht erwidert. Mit itiberlegener Geschwindigkeit konnte sich das Boot auch iiber Wasser schnell seinen Verfolgern entziehen. Am 
folgenden Tage (3. V.) stand es gegen 3 Uhr Nm. noch 140 sm Nordwest von Horns-Riff, als es gleichzeitig den schwedischen Dampfer ,,Roxane" aus Goteborg und 
den norwegischen Schoner ,,Oscar" aus Arendal anhielt. Beide hatten Grubenholz nach England, also Bannware, geladen. Der Segler wurde in Brand gesetzt und mit 
drei 8,8 cm -Granaten angeschossen, die Besatzung auf den Dampfer iibernommen und dieser mit einem Prisenkommando besetzt. Dies schien unbedenklich, weil die 
englische Kiiste iiber 200 sm entfernt war und m an feindliche Streitkrafte, von Vorpostenbooten abgesehen, bisher nicht gesichtet hatte. Kaum war aber der Kurs auf 
Horns-Riff wieder ausgenommen, als, vielleicht durch den Brand des Seglers angelockt, in Stidwest ein Kleiner Kreuzer (,,Arethusa"- Klasse) und 2 Zerstérer (,, L- 
Klasse) erschienen, die mit héchster Fahrt (25 bis 30 sm) auf das Boot zuliefen. Dieses tauchte und sichtete nach und nach im ganzen 8 Zerstérer, die planmaBig das 
Boot suchten. Mehrfach angesetzte Angriffe auf den Kreuzer scheiterten an der hohen Fahrt und dem dauernden Zickzacksteuern der feindlichen Streitkrifte. 
Wihrend einige Zerst6rer die Verfolgung des U-Bootes bis zur Dunkelheit fortsetzten und dieses zwangen, selbst in der Nacht unter Wasser zu bleiben, kam der 
Prisendampfer aus Sicht und wurde bereits verloren gegeben. Am 4. Mai passierte ,, U 41" Horns-Riff und meldete das Ergebnis seiner Fahrt durch Funkspruch an 
Helgoland, wahrend es gleichzeitig dem zur Aufklérung vorstoBenden Luftschiff ,,L 7" den Standort der am 3. Mai gesichteten englischen Streitkrafte durch optisches 
Signal iibermittelte. Zur Uberraschung des Kommandanten erhielt er am 5. Mai in Helgoland die Nachricht, daB auch der Prisendampfer ,,Roxane" im Lister Tief 
eingelaufen sei. Dieser war von dem Zerstérer ,,Goshawk" eingehend untersucht worden, jedoch hatte sich die Prisenbesatzung, solange die Englander an Bord waren, 
verborgen halten kénnen. 
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Perhaps the same armed forces as "U 41" (3rd May) had encountered "U 36", 
Kapitaénleutnant Graeff, about 100 nm further west 12 hours earlier. There it spotted a small 
cruiser and two destroyers, one of which immediately turned towards the boat, the F.T. masts of 
which were still up in order to receive signals from Norddeich. It was hardly at 20 depth when 
the destroyer ran over it at high speed. When "U 36" was able to go to periscope depth again, the 
enemy ships were already 6,000 m astern and soon came out of sight. Judging by their first 
course, they seemed to be forming the vanguard of a larger force in the south, but despite all 
searches nothing was found, it is possible that there were new opportunities for attack further 
west on the line closer to the coast. In fact, "U 36" sighted on the following day (4th May) at 4 
o'clock a small cruiser and two destroyers about 80 nautical miles east-northeast of Farn Island. 
These were so far away that after diving only clouds of smoke could be seen in the periscope, 
and soon these armed forces were also out of sight. Crossing east again on the Farn Island - 
Skagen line, "U 36" only met merchant ships for the next few days. On May 10, it stopped the 
Swedish steamer "Bjérn" from Gothenburg, among other things, which, in addition to other 
cargo, also banned goods and had the Russian post for London and Paris on board. Therefore, 
like the Dutch steamer "Niobe", which, according to its papers, also had 50 machine guns, 
allegedly for the Dutch government, in its cargo, it was brought in to List for closer examination. 

In the meantime, the good results of the F.T. range attempts between S. M. S. "Arcona" 
and the third boat "U 39", Kapitanleutnant Forstmann, which had stood in front of Aberdeen on 
May Sth, had the commander of the submarines order the latter by radio message to advance 
beyond his baseline to Kirkwall in order to continue the same and at the same time to observe 
and disrupt trade there too. On the march there, the boat received fire from enemy outpost 
vehicles on 7 and 8 May off Peterhead, one of which it destroyed just offshore. The frequent and 
energetic F.T. traffic with S.M.S. "Arcona" had apparently alerted the entire coast guard. Since 
the boat had reached the limit of the FT range at 340 to 380 nm at the time, Kapitanleutnant 
Forstmann decided to move back to his May Island stand line in order to evade the increasing 
counteraction Iceland - Skagen, on the march there on May 9th, he found one of the rare 
opportunities in the war to attack heavy enemy forces.''® 


"8 29, IV .— 11. V. Drei U-Boote zwischen Norwegen und Schottland. 

Vielleicht die gleichen Streitkrafte wie ,,U 41" (3. V.) hatte ,,U 36", Kapitaénleutnant Graeff, etwa 100 sm weiter westlich 12 Stunden frither angetroffen. 
Es sichtete dort einen Kleinen Kreuzer und zwei Zerstérer, von denen einer sofort auf das Boot zudrehte, dessen F.T.-Masten noch aufgerichtet waren, um Signale von 
Norddeich zu empfangen. Kaum war es auf 20 Tiefe, als der Zerstérer mit hoher Fahrt tiber es hinweglief. Als ,,U 36" wieder auf Sehrohrtiefe gehen konnte, waren die 
feindlichen Schiffe schon 6000 m achteraus und kamen bald aus Sicht. Nach dem ersten Kurs derselben zu urteilen, schienen sie die Vorhut einer groBeren im Siiden 
stehenden Streitmacht zu bilden, aber trotz allen Suchens wurde nichts gefunden, méglich, da8 sich weiter westlich auf der Standlinie in gréBerer Niihe der Kiiste neue 
Angriffsgelegenheiten boten. In der Tat sichtete ,,U 36" schon am folgenden Tage (4. V.) um 4 Uhr Nm. etwa 80 sm Ostnordost von Farn Island einen Kleinen 
Kreuzer und zwei Zerstérer. Diese standen aber so weit ab, daB nach dem Tauchen nur noch Rauchwolken im Sehrohr zu erkennen waren, und bald waren auch diese 
Streitkriifte aus Sicht. In der Linie Farn Island — Skagen wieder nach Osten kreuzend, traf ,,U 36" in den nachsten Tagen nur noch Handelsschiffe. Am 10. Mai hielt 
es unter anderem den schwedischen Dampfer ,,Bjérn" aus Géteborg an, der auBer sonstiger Ladung auch Bannware und die russische Post fiir London und Paris an 
Bord hatte. Er wurde daher, ebenso wie der hollandische Dampfer ,,Niobe", der nach seinen Papieren auch 50 Maschinengewehre, angeblich fiir die holliindische 
Regierung, in seiner Ladung hatte, zur genaueren Untersuchung nach List eingebracht. 

Inzwischen hatten die guten Erfolge der F.T.-Reichweitenversuche zwischen S.M.S.,,Arcona" und dem dritten Boot ,,U 39", Kapitanleutnant 
Forstmann, das am 5. Mai vor Aberdeen gestanden hatte, den Fiihrer der U-Boote veranlaBt, letzterem durch Funkspruch zu befehlen, zur Fortsetzung derselben iiber 
seine Standlinie hinaus bis nach Kirkwall vorzustoBen und gleichzeitig auch dort den Handelsverkehr zu beobachten und zu stéren. Auf dem Marsch dorthin erhielt 
das Boot am 7. und 8. Mai vor Peterhead mehrfach Feuer von feindlichen Vorpostenfahrzeugen, von denen es eines unmittelbar vor der Kiiste vernichtete. Der hiufige 
und mit gré®ter Energie durchgefiihrte F.T.-Verkehr mit S.M.S. ,,Arcona" hatte anscheinend die ganze Kiistenbewachung alarmiert. Da das Boot zu der Zeit auf 340 
bis 380 sm auf der Grenze der F.T.-Reichweite angelangt war, beschloB Kapitanleutnant Forstmann, um sich der immer stérker werdenden Gegenwirkung zu 
entziehen, wieder in seine Standlinie May Island — Skagen zuriickzukehren. Auf dem Marsche dorthin fand er am 9. Mai eine der im Kriege so seltenen 
Gelegenheiten zum Angriff auf schwere feindliche Streitkrafte. 
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Shortly after 4 p.m. came about 60 nm northeast of Peterhead several clouds of smoke in sight, 
which soon revealed that it was a formation of warships, which was about to move on the general 
course southwest. Half an hour later, the mast tips of a forward cruiser were already lifting 
against the very clear horizon. "U 39" was therefore now under water and advanced at great 
speed against the enemy. Two cruisers passed at a very great distance, then gradually a squadron 
of 8 ships of the "King Edward" class could be made out in the periscope, that in two Divisions 
of four ships each and drove unsecured by torpedo boats on rapidly changing zigzag courses in a 
south-westerly direction. The front division was too far away to attack, but at 5:40 p.m. the rear 
division was about 4 nm to port abeam on the same course as the submarine. Five minutes later, 
as Kapitaénleutnant Forstmann had secretly hoped, she turned eight points to starboard so that he 
was now Standing in front of the right wing of the line steaming at him at high speed, 
maintaining his course. At the same moment, however, when the boat turned to attack the right 
wing ship and the target had already immigrated into the line of sight, the ships turned to the left 
and ended up again from the boat. In the hope of still reaching the target in the large turning 
circle of the ships, the Commander fired a torpedo at a distance of 800 to 1000 m, but it passed. 
With the high speed of the enemy ships and their energetic defensive tactics, "U 39" did not 
come under attack later either. The ships disappeared in a south-westerly direction and 
apparently headed for the Firth of Forth. Their position there was immediately reported by an FT 
signal to the Fleet Chief. 

On May 11, "U 39" had a new encounter with enemy armed forces seven days earlier 
under very similar circumstances to "U 41". On May 10th, the Danish steamer "Olga", which 
was on the way to Grimsby with groceries, stopped it, manned it with a signal guest and set 
course in the wake of the steamer for Horns Reef to bring it to List for an investigation. On the 
next morning (11th May) an English destroyer came in sight 75 nm north-west of Horns-Reef 
with poor visibility around 7 am. 2 line to port and caused the submarine to dive. Shortly 
thereafter, 4 destroyers on a northerly course passed at a distance of 3 nm, accompanying a black 
steamer of about 15 to 20,000 tons with yellow smokestacks. The attempted attack soon had to 
be abandoned because the enemy was too far away and traveling too fast. The vessel did not fly a 
flag, and the Destroyers didn't care about the German’s prize at all.''° 


"9 Kurz nach 4 Uhr Nm. kamen etwa 60 sm nordéstlich von Peterhead mehrere Rauchwolken in Sicht, die bald erkennen lieBen, daB es sich um einen 
Verband von Kriegsschiffen handelte, der sich etwa auf dem Generalkurs Siidwest fortbewegte. Eine halbe Stunde spiiter hoben sich vor dem sehr klaren Horizont 
bereits die Mastspitzen eines vornstehenden Kreuzers ab. ,, U 39" ging daher jetzt unter Wasser und stieB vorhaltend mit groBer Fahrt gegen den Feind vor. Zwei 
Kreuzer passierten in sehr groSer Entfernung, dann war im Sehrohr allméhlich ein Geschwader von 8 Schiffen der ,,King Edward"-Klasse auszumachen, das in zwei 
Divisionen zu je vier Schiffen und ungesichert durch Torpedoboote auf schnell wechselnden Zickzackkursen in siidwestlicher Richtung fuhr. Die vordere Division 
war fiir einen Angriff zu weit entfernt. 5.40 Uhr Nm. aber stand die Hintere Division etwa 4 sm Backbord querab auf gleichem Kurs mit dem U-Boot. 5 Minuten 
spiter wendete sie, wie Kapitiinleutnant Forstmann im stillen gehofft, um 8 Strich nach Steuerbord auf das Boot zu, so daB er, seinen Kurs beibehaltend, nun vor dem 
rechten Fliigel der mit hoher Fahrt auf ihn zudampfenden Linie stand. In demselben Augenblick aber, als das Boot zum Heckangriff auf das rechte Fliigelschiff 
abdrehte und das Ziel bereits in die Visierlinie einwanderte, machten die Schiffe linksum und w endeten damit wieder von dem Boot ab. In der Hoffnung bei dem 
groBen Drehkreis der Schiffe das Ziel doch noch zu erreichen, feuerte der Kommandant nun auf 800 bis 1000 m einen Torpedo, der aber vorbeiging. Bei der hohen 
Fahrt der feindlichen Schiffe und ihrer energischen Abwehrtaktik kam ,, U 39" auch spater nicht mehr zum Angriff. Die Schiffe verschwanden in siidwestlicher 
Richtung und steuerten anscheinend den Firth of Forth an. Ihr Stan dort wurde sofort durch F.T.-Signal an den Flottenchef gemeldet. 

Am 11. Mai hatte ,,U 39" unter ganz ahnlichen Umstanden wie ,,U 41" sieben Tage vorher, eine neue Begegnung mit feindlichen Streitkraften. Am 10. 
Mai hatte es den danischen Dampfer ,,Olga", der mit Lebensmitteln auf der Fahrt nach Grimsby begriffen war, angehalten, mit einem Signalgasten besetzt und im 
Kielwasser des Dampfers wieder Kurs auf Horns-Riff genommen, um ihn zur Untersuchung nach List einzubringen. Am andern Morgen (11. V.) kam 75 sm 
nordwestlich von Horns-Riff bei geringer Sichtigkeit gegen 7 Uhr Vm. 2 Strich an Backbord ein englischer Zerst6rer in Sicht und veranlaBte das U-Boot zu tauchen. 
Bald darauf passierten in 3 sm Entfernung 4 Zerstérer mit Nordkurs, die einen etwa 15- bis 20 000 t groBen, schwarzen Dampfer mit gelben Schornsteinen begleiteten. 
Der sofort versuchte Angriff muBte bald wegen zu groBer Entfernung und zu hoher Fahrt des Gegners aufgegeben werden. Die Fahrzeuge fiihrten keine Flagge, die 
Zerst6rer kiimmerten sich tiberhaupt nicht um die deutsche Prise. 
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Everything indicated that the ships wanted to leave as quickly and inconspicuously as possible. It 
was therefore to be assumed that it was an English minelayer secured by destroyers (1). This 
assumption was immediately transmitted to the Fleet Manager by radio. As the Vaptain of the 
steamer "Olga" claimed, he had already sighted the same forces on May 10, 40 nm southwest of 
Lindesnes, heading for Skagen. After a total of 1800 nm, "U 39" ran in the evening (1 i" May) in 
the Lister Tief. The success of his FT range attempts appeared to be of great importance for the 
future use of the submarines for strategic reconnaissance, as they provided evidence that U-boats 
would be sent up the east coast of England and Scotland to the Firth of Forth, could maintain an 
FT connection with the Fleet at all times. 

Contrary to expectations, stronger enemy forces between Skagen and Scotland were not 
detected by the three U-boats. The "Grand Fleet" actually stayed in the harbor until mid-May 
because even their Flotillas had to be used to hunt reported submarines around the bases so often 
that they were used to secure the submarines with the squadrons were missing (2). 

The few English cruisers and ships of the line that were at sea at the time were all 
detected by the three U-boats. The Sighted forces (3) by "U 41" (Hansen) and "U 36" (Graeff) on 
May 3rd and 4th were two formations of two light cruisers and eight destroyers. Until May 5, in 
the usual direction of the "Grand Fleet", they searched the North Sea for vehicles, especially 
trawlers, to find out whether they were in the reconnaissance service of the German Fleet. 
Although some of the stopped vehicles were even brought to the bases for a detailed search there 
were no indications of suspicion on the English side. 

Then between May Sth and 10th the III. Battle Squadron (older ships of the line) and the 
II. Cruiser Squadron crossed in the northern parts of the North Sea. On the way back to Rosyth, 
the former had been attacked by a submarine, even before the half-flotilla sent to secure against 
submarine had approached. A torpedo passed close to the "Dominion". As already described, he 
had been fired by "U 39" (Forstmann). 


1) See page 108. 

2) Jellicoe: The Grand Fleet, page 216. 
3) Page 104. 

4) See page 106.'7° 


oo Bewegungen der britischen Flotte Anfang Mai. 

Prise. Alles deutete daraufhin, daB die Schiffe sich méglichst schnell und unauffallig entfernen wollten. Es war daher anzunehmen, daf es sich um einen von Zerstérern 
gesicherten englischen Streuminendampfer handelte 1). Diese Annahme wurde sofort durch Funkspruch an den Flottenchef iibermittelt. Wie der Kapitan des Dampfers ,,Olga" behauptete, hatte 
er dieselben Streitkrifte bereits am 10. Mai 40 sm siidwestlich von Lindesnes mit Kurs auf Skagen gesichtet. Nach einer Fahrt von insgesamt 1800 sm lief ,, U 39" am Abend (11. V.) im Lister- 
Tief ein. Die Erfolge seiner F.T.-Reichweitenversuche schienen fiir die kiinftige Verwendung der U-Boote zur strategischen Aufklaérung von groBer Bedeutung, war doch durch sie der Beweis 
geliefert, da U-Boote, die an der Ostkiiste Englands und Schottlands bis zum Firth of Forth hinauf gesandt wiirden, dauernd F.T.-Verbindung mit der Flotte aufrechterhalten k6nnten. 

Wider Erwarten waren von den drei U-Booten stirkere feindliche Streitkrifte zwischen Skagen und Schottland nicht festgestellt worden. Die ,,GroBe Flotte" hatte sich in der Tat 
bis Mitte Mai im Hafen aufgehalten, weil selbst ihre Flottillen bis dahin so hiufig zur Jagd auf gemeldete U-Boote rings um die Stiitzpunkte herangezogen werden muBten, daB sie fiir die U- 
Bootssicherung bei den Geschwadern fehlten (2). 

Die wenigen englischen Kreuzer- und Linienschiffsverbinde, die trotzdem zu der Zeit in See gewesen waren, sind aber ausnahmslos von den drei U-Booten festgestellt worden. S 
o handelte es sich bei den am 3. und 4. Mai durch ,,U 41" (Hansen) und ,, U 36" (Graeff) gesichteten Streitkrasten (3) um zwei Verbiinde von je zwei Leichten Kreuzern und 8 Zerstérern, die vom 
2. bis 5. Mai in der tiblichen Marschrichtung der ,,GroBen Flotte" bei Vorst6en die Nordsee auf Fahrzeuge, insbesondere Fischdampfer abgesucht hatten, um festzustellen, ob diese im 
Aufklarungsdienst der deutschen Flotte stinden. Obwohl einige der angehaltenen Fahrzeuge zur genauen Durchsuchung sogar in die Stiitzpunkte eingebracht wurden, ergaben sich in keinem 
Falle Anhaltspunkte fiir den auf englischer Seite bestehenden Verdacht. 

Dann hatte zwischen dem 5. und 10. Mai das III. Schlachtgeschwader (iiltere Linienschiffe) und das III. Kreuzergeschwader im nérdlichen Teile der Nordsee gekreuzt. Auf der 
Riickfahrt nach Rofyth war ersteres, noch bevor die ihm zur U-Bootssicherung entgegengeschickte Halbflottille heran war, von einem U-Boot angegriffen worden. Ein Torpedo ging dicht an der 
»Dominion" vorbei. Er war, wie bereits geschildert), von ,, U 39" (Forstmann) gefeuert worden. 

1) Vgl. Seite 108. 

2) Jellicoe: The Grand Fleet, Seite 216. 

3) Seite 104. 

4) Vgl. Seite 106. 
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The later encounter with an enemy mine-layer and destroyers reported by the same submarine 
was also true. The mine-layer "Orvieto" had already left Scapa with 8 destroyers on May 6th. 
After a heavy collision in thick fog between two of the accompanying destroyers, "Comet" and 
"Nemesis", she returned, but advanced again on May 8th and had placed a barrier south of Horns 
Reef on the night of the 11th. The English forces had already betrayed themselves to the German 
island guards by means of searchlights before "U 39" met them on the following day (1). On the 
same day, as the British Admiralty wanted to know, a neutral steamer, equipped with F.T. 
facilities, was supposed to have left Bremerhaven on German service. In order to intercept him, 
the small cruisers "Phaeton" and "Royalist" were also docked north of the Shetland Islands on 
May 12, and the small cruiser "Sappho" and the armed merchant steamer "Amsterdam" west of 
the Fair Island Canal, part of the X Cruiser Squadron on the lookout, but this time the otherwise 
excellent British intelligence service had to record a failure, the news turned out to be inaccurate. 

In the meantime, things had happened on the south coast of Ireland, some of which were 
extraordinary. 


Two days before "U 39", "U 30", the first of the boats used there against the enemy troop 
transports, had also arrived back in Wilhelmshaven. When the commander, Kapitanleutnant v. 
Rofenberg Gruszczynski, who had received the order on April 25 to head for the English 
Channel by the shortest route around Scotland and to take a position in front of Dartmouth, 
seemed to him very doubtful whether this goal would be achieved because the intended 
conversion of an immersion tank to increase the oil supply on his Boat was not yet carried out. 
Although he could gain 100 nm by crossing the Irish Sea instead of heading west around Ireland, 
but according to his own experience and the reports of other boats he withstood the passage 
through the North Channel into the Irish Sea to the strong counteraction found there almost more 
serious than even passing the Dover-Calais strait. Due to frequent diving, a lot of time had to be 
lost for the rapid advance in this way. He therefore chose the route west of Ireland and decided 
even before reaching his actual goal to attack steamers and save only the best torpedoes for the 
Channel. 


1) see. Chapter hea 


"21 (Forstmann) gefeuert worden, Die von dem gleichen U-Boot gemeldete spiitere Begegnung mit einem feindlichen Minenleger und Zerstérern 
entsprach ebenfalls den Tatsachen. Der Minenleger ,,Orvieto" hatte mit 8 Zerstérern schon am 6. Mai Scapa verlassen, war zwar nach einem schweren ZusammenstoB 
in dichtem Nebel zwischen zwei der Begleitzerstérer, ,,Comet" und ,,Nemesis", wieder eingelaufen, am 8. Mai aber von neuem vorgestoBen und hatte in der Nacht 
zum 11. eine Sperre siidlich von Horns Riff gelegt. Hierbei hatten sich die englischen Streitkrifte bereits durch Scheinwerferleuchten den deutschen Inselwachen 
verraten, bevor ,, U 39" ihnen am folgenden Tage begegnete 1). An demselben Tage sollte, wie die britische Admiralitiit erfahren haben wollte, ein neutraler Dampfer, 
mit F.T.-Einrichtungen versehen, in deutschen Diensten Bremerhaven verlassen haben. Um ihn abzufangen, lagen daher vom 12. Mai ab nérdlich von den Shetland- 
Inseln die Kleinen Kreuzer ,,Phaeton" und ,,Royalist", westlich von Fair Island-Kanal der Kleine Kreuzer ,,Sappho" und der bewaffnete Handelsdampfer ,,Amsterdam", 
auBerdem ein Teil des X. Kreuzergeschwaders auf der Lauer, aber diesmal hatte der sonst so ausgezeichnete britische Nachrichtendienst einen Fehlschlag zu 
verzeichnen, die Nachricht erwies sich als unzutreffend. 

Inzwischen hatten sich an der irischen Siidkiiste Dinge von zum Teil auBerordentlicher Tragweite abgespielt. 


Zwei Tage vor ,,U 39" war auch ,, U 30", das erste der dort gegen die feindlichen Truppentransporte angesetzten Boote wieder in Wilhelmshaven 
eingetroffen. Als der Kommandant, Kapitiinleutnant v. Rofenberg Gruszczynski, am 25. April den Befehl erhalten hatte, auf dem kiirzesten Wege um Schottland den 
Englischen Kanal anzusteuern und vor Dartmouth Stellung zu nehmen, schien ihm das Erreichen dieses Ziels sehr fraglich, weil der beabsichtigte Umbau eines 
Tauchtanks zur VergroBerung des Olvorrats auf seinem Boot noch nicht durchgefiihrt war. Zwar konnte er 100 sm gewinnen, wenn er die Irische See durchquerte, 
statt westlich um Irland herum den Kanal anzusteuern, aber nach seinen eigenen Erfahrungen sowohl wie den Berichten anderer Boote hielt er die Durchfahrt durch 
den Nordkanal in die Irische See der starken dort festgestellten Gegenwirkung wegen fast fiir bedenklicher, als selbst das Passieren der StraBe Dover— Calais. Durch 
haufiges Tauchen muBte daher auf diesem Wege viel Zeit fiir den schnellen Vormarsch verloren gehen. Er wihlte daher den Weg westlich um Irland herum und 
beschloB auch schon vor der Erreichung seines eigentlichen Zieles Dampfer anzugreifen und nur die besten Torpedos fiir den Kanal aufzusparen. 

1) Vgl. 7. Kapitel. 
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The Fair Island Canal was passed without counteraction on April 27th (Map 5), then "U 30" sank 
four coal steamers over the next three days west of the Hebrides and Ireland, three of which were 
in service with the British Admiralty to supply the "Grand Fleet" that went to Scapa, while one 
was destined for the Russian government from Port Talbot to Arkhangelsk. One of these ships, 
the steamer "Fulgent", only stopped after a shot in the bridge and, since the Captain was 
wounded in the process, valuable secret orders fell into the hands of the boat, including the 
courses for the Admiralty's coal steamers. On May Ist, an English wheat steamer and a French 
coal steamer, both with a full load, were destroyed near the Isles of Scilly. While the Frenchman 
capsized, a trawler opened fire on "U 30", and at the same time a large tanker came in view again 
secured against submarines by two trawlers. The effect of a steel torpedo fired immediately 
could not be observed, however, as the escort steamers, which had apparently seen the air 
bubbles from the launch, turned towards the boat. Avoiding the startled counteraction, "U 30" 
now Steered in a wide arc around the Isles of Scilly and reached the English Channel on May 2nd. 
The voyage had so far been favored by the weather, but the submarine had already used 24 tons 
of fuel. If even the most necessary reserves of operating material were withheld for the return 
march, an advance to Dartmouth, the actual area of operations, was almost impossible. The only 
thing that, in the opinion of the Commander, could therefore be done was a short advance into 
the channel, with unsuccessful attacks on two steamers south of Falmouth, which drove in the 
company of a small torpedo boat and could also count as submarine traps according to their other 
behavior, the purpose of alerting the coastal area seemed to have been achieved that the march 
back could begin. An attempt to receive the FT signals from Norddeich, failed. On May 3, the 
submarine was again south of the Isles of Scilly and, despite considerable malfunctions on one of 
the two electric motors, destroyed another coal steamer in the face of several trawlers. A second 
attack on a larger steamer, which apparently had cattle on board, failed. Immediately afterwards 
a fast-moving trawler pushed the boat under the water through artillery fire. Intensified patrol 
duty between the Isles of Scilly and the south-west edge of Ireland was also noticeable the next 
day. 


'? 27. IV —5. V. ,,U 30” vor der irischen West- und Sidkiste. 

Zieles Dampfer anzugreifen und nur die besten Torpedos fiir den Kanal aufzusparen. Der Fair Island-Kanal wurde am 27. April ohne Gegenwirkung 
passiert (Karte 5), dann versenkte ,,U 30" in den nachsten drei Tagen westlich von den Hebriden und Irland vier Kohlendampfer, von denen drei im Dienst der 
britischen Admiralitét zur Versorgung der ,,GroBen Flotte" nach Scapa fuhren, wahrend einer fiir die russische Regierung von Port Talbot nach Archangelsk bestimmt 
war. Von diesen Schiffen stoppte eines, der Dampfer ,,Fulgent", erst nach einem Schu8 in die Briicke und, da der Kapitan hierbei verwundet wurde, fielen dem Boot 
wertvolle Geheimbefehle in die Hand, aus denen u. a. die Kurse fiir die Kohlendampfer der Admiralitit zu ersehen waren. Am 1. Mai wurde in der Nihe der Scilly- 
Inseln ein englischer Weizendampfer und ein franzésischer Kohlendampfer, beide mit voller Ladung, vernichtet. Wahrend der Franzose kenterte, eréffnete ein 
Fischdampfer Feuer auf ,,U 30", gleichzeitig kam wieder ein groBer Tankdampfer in Sicht, der von zwei Fischdampfern gegen U-Boote gesichert wurde. Die Wirkung 
eines sofort geschossenen Stahltorpedos konnte jedoch nicht beobachtet werden, da die Begleitdampfer, welche die Luftblasen des AusstoBes anscheinend gesehen 
hatten, auf das Boot zudrehten. Der aufgeschreckten Gegenwirkung ausweichend, steuerte ,, U 30" nunmehr in weitem Bogen um die Scilly-Inseln und erreichte am 2. 
Mai den Englischen Kanal. Die Reise war bisher vom Wetter sehr begiinstigt worden, dennoch hatte das U-Boot bereits 24 t Treib6l verbraucht. Bei Zuriickhaltung 
auch nur der notwendigsten Reserven an Betriebsmaterial fiir den Riickmarsch war daher ein Vordringen bis nach Dartmouth, dem eigentlichen Operationsgebiet, 
ziemlich ausgeschlossen. Das einzige, w as nach der Ansicht des Kommandanten geschehen konnte, war daher ein kurzer Vorsto8 in den Kanal, um hierdurch 
wenigstens Beunruhigung zu erregen. Mit allerdings vergeblichen Angriffen auf zwei Dampfer siidlich von Falmouth, die in Begleitung eines kleinen Torpedobootes 
fuhren und auch nach ihrem sonstigen Verhalten als U-Bootsfallen gelten konnten, schien der Zweck, eine Alarmierung des Kiistengebietes, erreicht, so da der 
Riickmarsch angetreten werden konnte. Ein Versuch, die F.T-Signale von Norddeich zu empfangen, schlug fehl. Am 3. Mai stand das U-Boot wieder siidlich der 
Scilly-Inseln und vernichtete dort trotz betrichtlicher Stérungen an einem der beiden Elektromotoren angesichts mehrerer Fischdampfer noch einen weiteren 
Kohlendampfer. Ein zweiter Angriff aber auf einen gr6Beren Dampfer, der anscheinend Vieh an Bord hatte, mi®lang. Gleich darauf driickte ein schnell fahrender 
Fischdampfer durch Artilleriefeuer das Boot unter Wasser. Auch am niichsten Tage machte sich verschirfter Patrouillendienst zwischen den Scilly-Inseln und der 
Siidwestkante Irlands bemerkbar. 
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Attempts to contact "U 20" and "U 27" in F.T. on May 5, which were expected to arrive at the 
time, unfortunately did not lead to any result. On May 7th, "U 30" stood north of the Shetland 
Islands, passed unseen over water a Norwegian coast to the west of Lindesnes, established the 
FT connection with S. M.S. "Arcona" and submit the activity report to the Leader of the 
Submarines. The next day (9th May) it entered Wilhelmshaven. It had covered a distance of 
more than 3000 nm on its long-distance operation, and even if it had not succeeded in 
confronting enemy troop transport steamers, the sinking of the coal steamers at least caused 
direct and severe damage to the supply line of trawler guards and then about 40 nm east of the 
islands had a surprising encounter with enemy naval forces. Around 10 a.m. a large warship 
suddenly stepped out of a fog bank, in whose wake 3 more could soon be made out, heading for 
land. They drove without any security, but an attack with the last remaining steel torpedo was 
impossible. Even when sighting the ships were too far astern, and soon they had vanished into 
the fog on high-speed zigzag courses. On May 8, "U30", having arrived on the Norwegian coast 
west of Lindesnes, was able to establish the F. T. connection with S.M.S. "Arcona" and submit 
the activity report to the Leader of the Submarines. The next day (9th May) it entered 
Wilhelmshaven. It had covered a distance of over 3000 nm on its long-distance undertaking, and 
even if it had not succeeded in catching enemy troop steamers, at least by sinking the coal 
steamers it had at least caused immediate and severe damage to the supply of the "Grand Fleet”. 

"U 20", Kapitainleutnant Schwieger, who had set sail 5 days later (April 30), was soon to 
realize how alarming his activity had been. On May 2, it had to 40 nm northeast of Peterhead in 
front of at least 6 destroyers, the encountered it in a broad search line, dived, and found the Fair 
Island Channel occupied by two rows of outpost vehicles crossing at a distance of 10 nautical 
miles, so that in order to avoid them it had to travel 50 nautical miles underwater. A third row 
would have already made the passage critical in the strong tidal current. Several armed trawlers 
were also encountered several times off the Irish west coast on May 4th and Sth. In contrast, not 
a single steamship was sighted even from the main roads. The only result by the evening of the 
5th was the destruction of a small sailor. When a stopped steamer finally became visible in the 
twilight and fog, the torpedo fired at it missed. The further advance around the southwest coast 
of Ireland had to take place at a depth of 22 m in order not to be suddenly rammed by other ships 
in the increasing fog. Only when it cleared up a little the next morning around 9 a.m., the boat 
was able to surface and headed east of Cork on the south coast of Ireland towards the St. 
George's Canal (Map =) ae 


a Irlands bemerkbar. Versuche, am 5. Mai mit ,, U 20" und ,,U 27" in F.T.-Verbindung zu treten, deren Eintreffen zu der Zeit zu erwarten war, fiihrten leider zu keinem Ergebnis. 
Am 7. Mai stand ,,U 30" nérdlich der Shetland-Inseln, passierte ungesehen iiber Wasser eine norwegischen Kiiste westlich von Lindesnes angelangt, die FT.-Verbindung mit S. M.S. ,,Arcona" 
aufnehmen und den Tatigkeitsbericht an den Fiihrer der U-Boote abgeben. Am niachsten Tage (9. V.) lief es in Wilhelmshaven ein. Es hatte auf seiner Fernunternehmung eine Strecke von iiber 
3000 sm zuriickgelegt, und wenn es ihm auch nicht gelungen war, feindliche Truppentransportdampfer zu stellen, so hatte es durch die Versenkung der Kohlendampfer doch wenigstens eine 
unmittelbare und empfindliche Schadigung der Zufuhr Bewachungslinie von Fischdampfern und hatte dann etwa 40 sm éstlich der Inseln eine iiberraschende Begegnung mit feindlichen 
Seestreitkriften. Gegen 10 Uhr Vm. trat plotzlich aus einer Nebelbank ein groBes Kriegsschiff heraus, in dessen Kielwasser bald noch 3 weitere mit Kurs auf Land zu ausgemacht werden 
konnten. Sie fuhren ohne jede Sicherung, ein Angriff mit dem letzten noch vorhandenen Stahltorpedo war jedoch ausgeschlossen. Schon beim Sichten standen die Schiffe zu weit achteraus, und 
bald waren sie auf Zickzackkursen mit hoher Fahrt im Nebel verschwunden. Am 8. Mai konnte ,,U30", an der norwegischen Kiiste westlich von Lindesnes angelangt, die F. T.-Verbindung mit 
S.M.S. ,,Arcona" aufnehmen und den Tatigkeitsbericht an den Fiihrer der U-Boote abgeben. Am niichsten Tage (9. V.) lief es in Wilhelmshaven ein. Es hatte auf seiner Fernunternehmung eine 
Strecke von iiber 3000 sm zuriickgelegt, und wenn es ihm auch nicht gelungen war, feindliche Truppentransportdampfer zu stellen, so hatte es durch die Versenkung der Kohlendampfer doch 
wenigstens eine unmittelbare und empfindliche Schaédigung der Zufuhr der ,,Grofen Flotte" erzielt. 

Wie alarmierend seine Tatigkeit gewirkt hatte, sollte ,,U 20", Kapiténleutnant Schwieger, das 5 Tage spiiter (30. IV.) ausgelaufen w ar, bald erkennen. Am 2. Mai muBte es 40 sm 
nordéstlich von Peterhead vor mindestens 6 Zerstérern, die in breiter Suchlinie auf es zustieBen, tauchen, und den Fair Island-Kanal fand es durch zwei, im Abstande von 10 sm voneinander 
kreuzende Reihen von Vorpostenfahrzeugen besetzt, so daB es, um diese zu vermeiden, 50 sm unter Wasser zuriicklegen muBte. Eine dritte Reihe wiirde bei dem starken Gezeitenstrom die 
Durchfahrt bereits kritisch gestaltet haben. Auch vor der irischen Westkiiste traf es am 4. und 5. Mai mehrfach bewaffnete Fischdampfer. Dagegen wurde selbst aus den HauptverkehrsstraBen 
kein einziger Dampfer gesichtet. Das einzige Ergebnis war bis zum Abend des 5. die Vernichtung eines kleinen Seglers. Als in Abenddimmerung und Nebel endlich ein gestoppt liegender 
Dampfer sichtbar wurde, ging der auf ihn geschossene Torpedo fehl. Der weitere Vormarsch um die Siidwestkiiste von Irland muBte auf 22 m Tiefe erfolgen, um bei dem zunehmenden Nebel 
nicht von iindern Schiffen plétzlich gerammt zu werden. Erst als es am aindern Morgen gegen 9 Uhr etwas aufklarte, konnte das Boot auftauchen und steuerte dstlich von Cork an der Siidkiiste 
Irlands auf den St. Georgs-Kanal zu (Karte 5). Dabei kam noch halb 
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A steamer came into sight, still half in the fog starboard ahead, and a surface torpedo attack was 
immediately launched. At the last moment, however, the steamer turned hard and tried at full 
speed to evade the gunfire of the submarine following it. Only several hits force him to stop. The 
crew goes into the boats, then a bronze torpedo hits the engine room. At the stern the painted 
over name "Candidate" Liverpool becomes visible before the ship is hit by more shells in the 
waterline and at the stern, lifting the bow high out of the water and sinking. Happened around 
noon, suddenly emerging from the fog and just as quickly disappearing again, without a flag, an 
approximately 14,000 ton passenger steamer of the White Star Line, then the submarine has to 
move to a depth of 22 m again due to increasing lack of visibility. When it appeared around 2 
o'clock when the weather was clearing, a third steamer ("Centurion") was running, again without 
a flag, but clearly recognizable as an Englishman, in the line of fire. A steel torpedo hits the ship 
at the height of the front mast, it remains in the bow position and only a second torpedo against 
the forecastle ensures the sinking. Then the submarine heads south under water into the open sea. 
When the fog persisted—and with the calm and the prevailing barometer reading there was little 
doubt about it—it became impossible to ambush transport steamers across the water off 
Liverpool, the actual objective of the operation. Under such circumstances, enemy counteraction 
in the George Channel and the Irish Sea could only be avoided in good time by constantly going 
under water. But then the submarine's stay in this area became pointless. Other reasons also 
prohibited the advance there. The fuel would only have been sufficient if the route east of Ireland 
through the Northern Canal could be chosen for the return march. However, based on his 
experiences during the last long-distance voyage with the counteraction there, Kapitanleutnant 
Schwieger wanted to avoid that. In addition, only three torpedoes were available, two of which 
were to be saved for the return march. Nothing was left, therefore, but to cruise south of the 
Bristol Channel until 7/; of the supply of fuel oil was exhausted. During the night "U 20" drove 
under water in heavy fog, and on the next morning (7th May) the battery was recharged far from 
the lightships on the Irish south coast. The Commander was already determined because the fog 
was not on that day either. It seemed to slow down, to start the return march immediately, in 
order to perhaps penetrate into the north channel from the outside after all, in good weather, 
when it suddenly became very visible around noon.!** 


4 Der Untergang der ,,Lusitania". 

Dabei kam noch halb im Nebel Steuerbord voraus ein Dampfer in Sicht, auf den sofort ein Uberwasfer-Torpedoangriff angesetzt wurde. Der Dampfer drehte 
jedoch im letzten Augenblick hart ab und suchte sich mit héchster Fahrt dem Geschiitzfeuer des ihm folgenden U-Bootes zu entziehen. Erst mehrere Treffer zwingen 
ihn zum Stoppen. Die Besatzung geht in die Boote, dann trifft ein Bronzetorpedo den Maschinenraum. Am Heck wird der iibermalte Name ,,Candidate" Liverpool 
sichtbar, bevor das Schiff von weiteren Granaten in der Wasserlinie und am Heck getroffen, den Bug hoch aus dem Wasser hebend, versinkt. Gegen Mittag passiert, 
plotzlich aus dem Nebel auftauchend und ebenso schnell wieder verschwindend, ohne Flagge ein etwa 14 000 t groBer Passagierdampfer der White Star-Line, dann 
muB sich das U-Boot wegen zunehmender Unsichtigkeit wieder auf 22 m Tiefe in Sicherheit bringen. Als es gegen 2 Uhr bei aufklarendem Wetter auftaucht, laiuft ein 
dritter Dampfer (,,Centurion"), wieder ohne Flagge, aber deutlich als Englander erkennbar, in die SchuBlinie. Ein Stahltorpedo trifft das Schiff in der Hohe des 
vorderen Mastes, es bleibt in vorlastiger Stellung liegen und erst ein zweiter Torpedo gegen das Vorschiff stellt das Sinken sicher. Dann halt das U-Boot unter Wasser 
nach Siiden in die freie See hinaus. Wenn der Nebel so anhielt — und bei der Windstille und dem herrschenden Barometerstand war daran kaum zu zweifeln — , 
wurde es unméglich, vor Liverpool, dem eigentlichen Operationsziel, Transportdampfern iiber Wasser aufzulauern. Der feindlichen Gegenwirkung im Georgs-Kanal 
und der Irischen See konnte unter solchen Umstinden nur durch dauerndes Unterwasserfahren rechtzeitig ausgewichen werden. Dann wurde aber der Aufenthalt des 
U-Bootes in diesem Gebiet zwecklos. Auch andere Griinde verboten den Vormarsch dorthin. Der Brennstoff wiirde dazu nur ausgereicht haben, wenn fiir den 
Riickmarsch der Weg 6stlich von Irland durch den Nord-Kanal gewihlt werden konnte. Das wollte Kapitinleutnant Schwieger jedoch aus Grund seiner Erfahrungen 
bei der letzten Fernfahrt mit der dortigen Gegenwirkung lieber vermeiden. Dazu kam, da8 nur noch drei Torpedos zur Verfiigung standen, von denen zwei fiir den 
Riickmarsch ausgespart werden sollten. Es blieb daher nichts iibrig, als siidlich vom Bristol-Kanal zu kreuzen, bis 2/5 des Treibélvorrates verbraucht sein wiirden. 
Wiahrend der Nacht fuhr ,,U 20" bei starkem Nebel unter Wasser, und am andern Morgen (7. V.) wurde weitab von den Feuerschiffen der irischen Siidkiiste die 
Batterie aufgeladen. Schon war der Kommandant entschlossen, weil der Nebel auch an diesem Tage nicht nachzulassen schien, sofort den Riickmarsch anzutreten, um 
bei gutem Wetter vielleicht doch noch von auBen in den Nord-Kanal einzudringen, als es gegen Mittag plétzlich sehr sichtig wurde. Von Land her kam ein 
Fischdampfer und driickte 
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A trawler came from shore and pushed the boat under water again, then a vessel with apparently 
very powerful engines ran over "U 20". As a look through the periscope immediately afterwards 
revealed, it was an older British cruiser (""Pelorus" class) with two masts and two chimneys. 
Kapitanleutnant Schwieger immediately took up the chase to attack the cruiser as it changed 
course, however, this gradually came out of sight towards Queenstown. But the course to the 
west had scarcely been cleared again when 4 funnels and two masts of a large passenger steamer 
were spotted right ahead at 2:20 p.m., coming from the south-southwest and heading for Galley 
Head. It was still uncertain whether it would be possible to catch him despite his superior speed. 
But what the submarine commander secretly hoped for happened immediately afterwards, the 
steamer immediately changed course to starboard, to continue along the Irish coast to Liverpool 
and turned in the line of fire of the U-boat at 3:10 pm. From a distance of 700 m a steel torpedo 
ran from the bow tube to the target and hit the steamer on the starboard side just behind the 
navigating bridge. While two torpedoes had been necessary several times in the previous days to 
sink much smaller steamers, the effect of one torpedo in this case exceeded all expectations. 
Kapitanleutnant Schwieger describes it in the war diary as follows: 
“There was an extraordinary detonation with a very strong explosive cloud 

(far beyond the front chimney). A second must have been added to the explosion of 

the torpedo (boiler or coal or powder?). The superstructures above the meeting point 

and the bridge are torn apart, a fire develops, the smoke envelops the high bridge. The 

ship stops immediately and very quickly listens to starboard, while diving deeper 

forward. It looks like it is about to capsize in a short time. Great confusion arises on 

the ship: the boats are cleared and some are lowered into the water. There must have 

been a lot of headlessness here, some boats full of people, rushing from above, 

coming into the water with the bow or stern first and immediately hit the water. Due 

to the banked position, fewer boats can navigate on the port side than on the starboard 

side. The ship blows off (steam); in front the name "Lusitania" is visible in golden 

letters. The chimneys were painted black, the stern flag was not set. The steamer ran 

20 nm during the attack. Since it seems that he can only stay afloat for a short time, 

walked to 24 m and ran towards the sea. Nor could I have shot a second torpedo into 

this crowd of people who were saving themselves."!”° 


5 Von Land her kam ein Fischdampfer und driickte das Boot von neuem unter Wasser, dann lief ein Fahrzeug mit anscheinend sehr kraftigen Maschinen tiber ,,;U 20" hinweg. 
Wie ein Blick durch das Sehrohr gleich darauf ergab, war es ein alterer britischer Kreuzer (,,Pelorus"-Klasse) mit zwei Masten und zwei Schornsteinen. Sofort nahm Kapitiénleutnant Schwieger 
die Verfolgung auf, um den Kreuzer bei Kursiinderungen anzugreifen, jedoch kam dieser allmihlich in Richtung auf Queenstown aus Sicht. Kaum war aber der Kurs nach Westen wieder 
ausgenommen, als recht voraus 2.20 Uhr Nm. 4 Schornsteine und zwei Masten eines groBen Passagierdampfers ausgemacht wurden, der, von Siidsiidwest kommend, Galley-Head ansteuerte. 
Noch war es unsicher, ob es gelingen wiirde, ihn trotz seiner iiberlegenen Geschwindigkeit zu stellen. Aber w as der U-Bootskommandant im stillen gehofft, trat gleich darauf ein, der Dampfer 
anderte alsbald seinen Kurs nach Steuerbord, um an der irischen Kiiste entlang den Weg nach Liverpool fortzusetzen, und drehte dem U-Boot um 3.10 Uhr Nm. in die SchuBlinie. Aus 700 m 
Entfernung lief aus dem Bugrohr ein Stahltorpedo zum Ziel und traf den Dampfer an Steuerbord dicht hinter der Kommandobriicke. Wahrend in den Tagen vorher mehrfach zwei Torpedos nétig 
gewesen waren, um viel kleinere Dampfer zum Sinken zu bringen, iibertraf die Wirkung des einen Torpedos in diesem Falle alle Erwartungen. Kapitinleutnant Schwieger schildert sie im 
Kriegstagebuch folgendermaBen: 

»Es erfolgte eine auBergewohnliche Detonation mit einer sehr starken Sprengwolke (weit tiber den vorderen Schornstein hinaus). Es mu8 zur Explosion des Torpedos noch eine 
zweite hinzugekommen sein (Kessel oder Kohle oder Pulver?). Die Aufbauten iiber dem Treffpunkt und die Briicke werden auseinandergerissen, es entsteht Feuer, der Qualm hiillt die hohe 
Briicke ein. Das Schiff stoppt sofort und bekommt sehr schnell groBe Schlagseite nach Steuerbord, gleichzeitig vorn tiefer tauchend. Es hat den Anschein, als wollte es in kurzer Zeit kentern. Auf 
dem Schiff entsteht groBe Verwirrung: die Boote werden klar gemacht und zum Teil zu Wasser gelassen. Hierbei mu8 vielfach Kopflosigkeit geherrscht haben, manche Boote voll besetzt, 
rauschen von oben, kommen mit dem Bug oder mit dem Heck zuerst ins Wasser und schlagen sofort voll. An der Backbord-Seite kommen wegen der Schriiglage weniger Boote klar, als auf der 
Steuerbord-Seite. Das Schiff blast (Dampf) ab; vorn wird der Name ,,Lusitania" in goldenen Buchstaben sichtbar. Die Schornsteine waren schwarz gemalt, Heckflagge nicht gesetzt. Der Dampfer 
lief beim Angriff 20 sm. Da es den Anschein hat, als wenn er sich nur noch kurze Zeit iiber Wasser halten kann, auf 24 m gegangen und nach See zu gelaufen. Auch hitte ich einen zweiten 
Torpedo in dies Gedriinge von sich rettenden Menschen nicht schieSen kénnen.« 
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What was long denied has now been proven by the publication of the responsible report 
by the then customs inspector of the New York harbor, Dudley Field Malone. According to this 
report, the ship had at least 5450 boxes of ammunition on board on its unlucky voyage (1). 

It is thus established before the world once and for all who is responsible for the tragic 
sinking of the ship and the loss of many human lives by non-combatants. During the war, 
ammunition does not belong on board a "peaceful" passenger steamer, nor does it belong in an 
area in which large numbers of troop transports were transported to the theater of war. The 
submarine was sent out to damage them, but by no means, as an American court claimed (2), to 
ambush the "Lusitania". All the world had been warned of the dangers to which travelers on the 
ships of Great Britain or her allies in the war zone around England would be exposed, and yet the 
English side, non-combatants, women and children, dared to abandon these dangers on a steamer 
laden with ammunition, only to later blame the enemy for their fate (3). An hour later, the 
submarine launched an attack on a Cunard Line cargo steamer, but the torpedo missed its target, 
probably due to a technical failure. It was very striking that in the further course of the afternoon 
smoke clouds from several other, very large steamers were sighted at the same time. The British 
Admiralty, although two large steamers had been sunk in this area the day before, did not 
consider it necessary to issue warnings in good time and to divert shipping traffic to the north 
around Ireland through the Northern Channel. No steamship traffic was observed by "U 20" 
before this, even afterwards. At midnight on May 11th the boat stood north of the Shetland 
Islands, ran from there to the Norwegian coast in a hurricane-like north wind and heavy seas and 
reported the result of his long-distance voyage to S.M.S. "Arcona". On May 13th it reached 
Wilhelmshaven with 19 tons of fuel. 


1) 4200 boxes of metal cartridges, 3 boxes of grenades (Raw casting), 18 boxes of detonators, 125 boxes of 
shrapnel and | box with an unfilled explosive projectile cut in the middle. 

2) New York Times August 26, 1918. 

3) The further discussion of the "Lusitania case" is reserved for the publications of the marine archive on 
the Submarine Trade War. See also the brochure: The Lusitania case, based on official material by Friedrich Liitzow. 
1921. Verlag Siiddeutsche Monatshefte'”° 


"6 Der Untergang der Lusitania" 

Was lange geleugnet wurde, ist heute durch die Veréffentlichung des verantwortlichen Berichtes des damaligen Zollinspektors des New Yorker Hafens, Oudley Field Malone, 
erwiesen. Nach diesem Bericht hatte das Schiff auf seiner Ungliicksreise zum mindesten 5450 Kisten Munition an Bord (1). 

Es ist damit vor der Welt ein fiir allemal festgestellt, wen die Verantwortung fiir den tragischen Untergang des Schiffes und den Verlust vieler Menschenleben Nichtkampfender 
trifft. Weder geh6rt im Kriege Munition an Bord eines ,,friedlichen" Passagierdampfers, noch gehért dieser selbst in ein Gebiet, in welchem Truppentransporte in gréBerer Zahl zum 
Kriegsschauplatz befordert wurden. Um diese zu schiadigen, war das U-Boot ausgesandt, keineswegs aber, wie ein amerikanisches Gericht behauptetes (2), um planmabig der ,,Lusitania" 
aufzulauern. Alle Welt war vor den Gefahren gewarnt, denen sich Reisende auf den Schiffen GroBbritanniens oder seiner Verbiindeten im Kriegsgebiet rings um England aussetzen wiirden, und 
trotzdem wagte man es auf englischer Seite, Nichtkampfer, Frauen und Kinder, diesen Gefahren auf einem mit Munition beladenen Dampfer preiszugeben, um spiter den Feind fiir ihr Schicksal 
verantwortlich zu machen (3). Eine Stunde spiter kam das U-Boot auf einen Frachtdampfer der Cunard-Linie zum Angriff, jedoch verfehlte der Torpedo wahrscheinlich infolge eines technischen 
Versagers sein Ziel. Sehr auffallend war, da8 auch im weiteren Verlauf des Nachmittags noch mehrfach Rauchwolken mehrerer anderer, sehr groBer Dampfer gleichzeitig gesichtet wurden. Die 
britische Admiralitit hatte es also, obwohl bereits am Tage vorher zwei groBe Dampfer in diesem Gebiet versenkt worden waren, nicht fiir nétig gehalten, rechtzeitig Warnungen ergehen zu 
lassen und den Schiffsverkehr nach dem Wege nérdlich um Irland durch den Nord-Kanal abzulenken. Vor diesem wurde auch spiterhin von ,,U 20" kein Dampferverkehr beobachtet. Am 11. 
Mai stand das Boot um Mitternacht nérdlich von den ShetlandInseln, lief von dort bei orkanartigem Nordwind und schwerer See nach der norwegischen Kiiste hiniiber und meldete in der Héhe 
von Utsire am 12. Mai das Ergebnis seiner Fernfahrt an $.M.S. ,,Arcona". Am 13. Mai traf es mit 19 t Treib6l in Wilhelmshaven ein. Obgleich wahrend 


1) 4200 Kisten Metallkartuschen, 3 Kisten Granaten (Rohgu8), 18 Kisten Ziinder, 125 Kisten Schrapnells und 1 Kiste mit einem ungefiillten, in der Mitte durchschnittenen 
Explosivgeschof8. 

2) New York Times es vom 26. August 1918. 

2) Die weitere Auseinandersetzung mit dem ,,Lusitania-Fall" bleibt den Ver6ffentlichungen des Marine-A rchivs iiber den Bootshandelskrieg Vorbehalten. Vgl. auch die Broschiire: 
Der Lusitania-Fall, auf Grund amtlichen M aterials von Friedrich Liitzow. 1921. Verlag Siiddeutsche Monatshefte. Der Krieg in der Nordsee. IV. 8 
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Although there had been no chance of laying the boat down anywhere during the 15-day 
operation, the boat and crew survived the long voyage surprisingly well. The Helmsman of the 
Reserve Lanz did a good job as well, who gave the commander excellent support in quickly 
recognizing the steamers sighted by nationality, shipping company, size and speed, as well as in 
navigation. As satisfying as the performances of "U 20" and "U 30" were from a purely seafaring 
point of view, they had not achieved their actual operational goals, the areas off Liverpool and 
Darmouth. It was an open question whether the third would manage to get to his boat, the Bristol 
Channel. "U 35" was initially entrusted with this task (1). 

The boat had also left on April 29, but had to turn around on May 1, about halfway 
between Aberdeen and Hanstholm, due to a machine breakdown. As a replacement, "U 27", 
Kapitanleutnant Wegener, left on May 4th. In order to catch up on the delay, if there were no 
urgent reasons, it should avoid stopping on the way there. Fog and increased counteraction 
between Fair Island and the Orkney -Islands, which on May 7th led to a brief firefight with an 
armed trawler in the passage, did not allow the boat to reach the area between the Hebrides and 
the Faeroes until May 8. There Kapitaénleutnant Wegener sighted two British auxiliary cruisers of 
the “Adriatic" and "Carmania" types, whose behavior indicated that the submarine was in the 
middle of an outpost line of these ships. Despite measured orders to reach the Bristol Channel as 
quickly as possible, the commander was tempted to launch attacks on the auxiliary cruisers, 
could not resist and only separated from these targets after repeated failures against the fast, 
constantly zigzagging ships on May 11th when the wind picked up and the sea was rough. As a 
result, he did not enter the Bristol Channel until May 15. (Map 5.) The steamship traffic turned 
out to be remarkably low. Mainly ships with neutral markings were seen. Attacks on three 
steamers that were clearly recognized as British, one of which had a larger gun at the stern, 
missed. Hazy weather and fog made it difficult for the boat to work. When the attack on a larger 
incoming steamer finally succeeds on May 18, the trigger rod of the torpedo ejection tube fails, 
but an hour later the English steamer "Drumcree", 4000 tons, steering south, is hit by a steel 
torpedo. 


1) See page 100.'7 


vad Obgleich wahrend der 15tagigen Unternehmung keine Moglichkeit gewesen war, das Boot irgendwo zur Ruhe auf den Grund zu legen, hatten Boot und Besatzung die lange 
Fahrt iiberraschend gut iiberstanden. Gute Dienste hatte auch der Steuermann der Reserve Lanzgetan, der den Kommandanten im schnellen Erkennen der gesichteten Dampfer nach Nationalitit, 
Reederei, Gréfe und Geschwindigkeit, sowie in der Navigierung hervorragend unterstiitzte. So sehr aber auch die Leistungen von ,,U 20" und ,, U 30" rein seemannisch befriedigten, ihre 
eigentlichen Operationsziele, die Gebiete vor Liverpool bzw. Darmouth, hatten sie nicht erreicht. Ob es dem dritten Boot gelingen wiirde, bis zu dem seinigen, dem Bristol-Kanal, vorzudringen, 
blieb dahingestellt. Mit dieser Aufgabe war zuniachst ,, U 35" betraut worden (1). 

Das Boot war auch am 29. April ausgelaufen, hatte aber schon am 1. Mai etwa in der Mitte zwischen Aberdeen und Hanstholm wegen Maschinenhavarie kehrtmachen miissen. Als 
Ersatz lief am 4. Mai ,,U 27", Kapitanleutnant Wegener aus. Um die eingetretene Verzégerung nach Moglichkeit einzuholen, sollte es, wenn nicht dringende Griinde vorligen, auf dem Hinwege 
jeden Aufenthalt vermeiden. Nebel und verstirkte Gegenwirkung zwischen Fair Island und den Orkney-Inseln, die am 7. Mai zu einem kurzen Feuergefecht mit einem bewaffneten Fischdampfer 
in der Durchfahrt fiihrte, lieBen das Boot erst am 8. Mai in das Gebiet zwischen den Hebriden und den Faeréer gelangen. Dort sichtete Kapitinleutnant Wegener zwei britische Hilfskreuzer vom 
»Adriatic"- und ,,Carmania"-Typ, aus deren Verhalten hervorging, da sich das U-Boot mitten in einer Vorpostenlinie dieser Schiffe befand. Trotz gemessenen Befehls, so schnell als méglich 
den Bristol-Kanal zu erreichen, konnte der Kommandant der Versuchung, auf die Hilfskreuzer Angriffe zu fahren, nicht widerstehen und trennte sich erst nach wiederholten Fehlschligen 
gegeniiber den schnellen, dauernd Zickzack fahrenden Schiffen am 11. Mai bei auffrischendem Wind und grober See von diesen Angriffsobjekten. Infolgedessen gelangte er erst am 15. Mai in 
den Bristol-Kanal. (Karte 5.) Der Dampferverkehr erwies sich als auffallend gering. Es wurden in der Hauptsache Schiffe mit neutralen Abzeichen gesichtet. Angriffe auf drei einwandfrei als 
britisch erkannte Dampfer, von denen einer ein gré®eres Geschiitz am Heck fiihrte, schlugen fehl. Diesiges Wetter und Nebel erschwerten dem Boot seine Titigkeit. Als am 18. Mai endlich der 
Angriff auf einen gréBeren einlaufenden Dampfer gelingt, versagt das Abzugsgestiinge des TorpedoausstoBrohres, eine Stunde spater aber wird der nach Siiden steuernde englische Dampfer 
»Drumcree", 4000 t, von einem Stahltorpedo getroffen. Zwei neutrale 

1) Vgl. Seite 100. 
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Two neutral steamers come to his aid, but no sooner has one taken him in tow than a second 
torpedo sinks the badly hit ship. On May 19, the steamer Dumfries, heading south, was sunk by 
torpedoes. The next day only apparently neutral steamers with national flags in all tops were 
sighted, without being able to determine the authorization to use them. The English steamer 
traffic seemed to have been entirely removed from this area. An intended advance to the Isles of 
Scilly had to be abandoned because of fog, but apart from one English full-rigged ship, which 
was destroyed, no further targets were found on the south and west coasts of Ireland either. 
When on May 23rd Kapitaénleutnant Wegener finally wanted to launch the last two torpedoes 
against the auxiliary cruisers that were already sighted there on their way out, a failure of the 
main rudder forced him to give up all further undertakings. Across from Fair Island the boat 
received another fire from a trawler the following noon, then it entered the Ems on May 27th. 
Also on the voyage of this submarine, an officer of the Merchant Navy, Hilfsoberleutnant 
Brinckmann, rendered valuable service due to his knowledge of the enemy and neutral shipping 
companies. = 


284 5 .-23. IV. ,,U 27" im Bristol-Kanal. 

Zwei neutrale Dampfer kommen ihm zur Hilfe, aber kaum hat einer ihn in Schlepp genommen, als ein zweiter Torpedo das schwer getroffene Schiff zum 
Sinken bringt. Am 19. Mai wird der nach Siiden steuernde Dampfer ,,Dumfries" durch Torpedoschuf zur Strecke gebracht. Am nichsten Tage wurden nur noch 
anscheinend neutrale Dampfer mit Landesflaggen in allen Toppen gesichtet, ohne daB sich die Berechtigung zum Fiihren derselben feststellen lieB. Der englische 
Dampferverkehr schien véllig aus diesem Gebiete verlegt zu sein. Ein daher beabsichtigter Vorsto8 nach den Scilly-Inseln muBte wegen Nebels aufgegeben werden, 
aber auch an der irischen Siid- und Westkiiste wurde, abgesehen von einem englischen Vollschiff, das vernichtet wurde, kein Angriffsobjekt mehr gesunden. Als 
Kapitinleutnant Wegener schlieBlich am 23. Mai die beiden letzten Torpedos gegen die dort bereits auf der Ausreise gesichteten Hilfskreuzer zum Tragen bringen 
wollte, zwang ihn ein Versager des Hauptruders, alle weiteren Unternehmungen aufzugeben. Querab von Fair Island erhielt das Boot am folgenden Mittag noch 
einmal Feuer von einem Fischdampfer, dann lief es am 27. Mai in der Ems ein. Auch auf der Fahrt dieses U-Bootes leistete ein Offizier der Handelsmarine, 
Hilfsoberleutnant Brinckmann, infolge seiner Kenntnisse der feindlichen und neutralen Reedereien wertvolle Dienste. 
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6. Flanders and the naval war 
I. 


The course of the last submarine operations from the North Sea around Scotland to the 
English Channel had again shown that a really effective damage to the British troop transports 
was not possible in this way. It was all the more to be regretted that the exploitation of the 
Flemish ports for the offensive conduct of the naval war had not yet received the support that the 
very possibilities of this theater of war demanded. The construction of coastal fortifications in 
this area was started immediately after the occupation, but the provision of the Flemish bases 
with Naval Forces from home was completely omitted, and even the temporary allocation of 
such was initially rejected. The Commanding Admiral, v. Schréder, was rather put off by the 
completion of submarines and torpedo boats of the very small type, which had been specially 
designed for use off the Flemish coast and whose construction had meanwhile been tackled. At 
first there were still strong doubts about the performance of these types, I believed that I could 
not trust them to cross the North Sea. They were therefore shipped in individual parts by rail 
from home and only assembled in the Cockerill shipyard in Antwerp, which the Navy had set up 
for their purposes. The only offensive weapon that the Marine Corps had at first consisted of a 
few seaplanes, with which the first sea flight station was established on the pier at Zeebrugge on 
December 5, 1914. From the most humble beginnings, developing, early in 1915 the command 
of the air travel system of the Marine Corps was created under Kapitin zur See Herr. But since 
the first advance of a seaplane ("203") to Dunkirk on December 14, 1914, the aviators of the 
Marine Corps remained constantly at the enemy and soon extended their reconnaissance flights 
to the English coast. On December 22nd, the aircraft "203" under Oberleutnant zur See v. 
Prondzynski dropped the first bomb on the Molen station in Dover, and on December 25th the 
same aircraft under Oberleutnant zur See Moll and Fahnrich zur See von Frankenberg already hit 
the Thames and dropped 2 bombs on the naval port of Sheerness.” 


129 6. Flandern und der Seekrieg 

I. 

Der Verlauf der letzten U-Bootsunternehmungen von der Nordsee her um Schottland nach dem Englischen Kanal hatte wiederum gezeigt, daB eine wirklich wirksame Schidigung 
der englischen Truppentransporte auf diesem Wege nicht méglich war. Um so mehr muBte bedauert werden, daB die Ausnutzung der flandrischen Hiifen fiir die offensive Fiihrung des Seekrieges 
bisher nicht die Férderung erfahren hatte, die gerade die Méglichkeiten dieses Kriegsschauplatzes gebieterisch verlangten. Zwar war die Errichtung von Kiistenbefestigungen in diesem Gebiet 
sofort nach der Besetzung in Angriff genommen worden, eine Ausstattung der flandrischen Stiitzpunkte mit Seestreitkraften der Heimat aber véllig unterblieben, ja selbst die voriibergehende 
Zuteilung von solchen zunachst abgelehnt worden. Der Kommandierende Admiral, v. Schroder, wurde vielmehr auf die Fertigstellung von U- und Torpedobooten ganz kleinen Typs vertréstet, 
die besonders fiir die Verwendung vor der flandrischen Kiiste konstruiert und deren Bau inzwischen in Angriff genommen worden war. Uber die Leistungsfihigkeit dieser Typen bestanden aber 
zuniichst noch starke Zweifel, glaubte m an doch, ihnen die Uberfahrt iiber die Nordsee nicht Zutrauen zu diirfen. Sie wurden daher in einzelnen Teilen mit der Bahn von der Heimat verschifft 
und erst in der von der Marine fiir ihre Zwecke eingerichteten Cockerill-Werft in Antwerpen zusammengesetzt. Die einzige Offensivwaffe, iiber die das Marine Korps verfiigte, bestand daher 
zuniichst nur aus einigen Wasserflugzeugen, mit denen am 5. Dezember 1914 die erste Seeflugstation auf der Mole von Zeebriigge gegriindet worden war. Aus den bescheidensten Anfangen sich 
entwickelnd, wurde Anfang 1915 unter Kapitiin zur See Herr das Kommando des Luftfahrwesens des Marine-Korps geschaffen. Aber seit dem am 14. Dezember 1914 erfolgten ersten VorstoB 
eines Wasserflugzeuges (,,203") nach Diinkirchen blieben die Flieger des Marine-Korps stiindig am Feind und dehnten ihre Aufklérungsfliige bald bis zur englischen Kiiste aus. Am 22. 
Dezember warf das Flugzeug ,,203" unter Oberleutnant zur See v. Prondzynski die erste Bombe auf den Molen-Bahnhof von Dover und am 25. Dezember iiberflog dasselbe Flugzeug unter 
Oberleutnant zur See Moll und Fahnrich zur See v. Frankenberg bereits die Themse und warf 2 Bomben auf den Kriegshafen Sheernel ab. 
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There and in Chatham and Gravesend, heavily shelled and pursued by an English aircraft, he 
nevertheless succeeded in making important observations about the enemy naval forces and the 
trade in the Downs and off the Thames. On the way back, however, it had to go down twice on 
the water, was shot at violently from rifles by English trawlers, the observer was wounded, and 
only after rolling for hours on the water did it return to Zeebrugge with completely empty tanks. 
On February 21st, however, this aircraft went under Oberleutnant zur See v. Prondzynski lost on 
a night flight to the English coast. The reconnaissance flights and bombing raids in the near 
future were without number and soon the Marine Corps was constantly informed through the 
observations of the airmen about the mine activity and other movements of enemy forces off the 
coast, up to the Downs. 

On the other hand, the original intention of using airships from Flanders against England 
was soon abandoned after the only attempt made by a naval airship had failed. On February 26th 
"L 8", Kapitanleutnant Beelitz, was to rise from Dusseldorf to attack London, but had to break 
off this journey due to strong winds and land on February 27th in the army "Gontrode" hall near 
Ghent. On March 1, the airship from Korvettenkapitan Straffer received orders to return to 
Diiffeldorf at the next weather opportunity. The Commandant believed, however, that he could 
combine this journey with an attack against England on the basis of the earlier order. So when 
the weather seemed favorable to him on March 4th, he climbed up to 5 a.m., taking 70 
incendiary bombs with him to go on a direct course from Gontrode to the island of Mersea and 
from there to London. He hoped to cover the distance of 280 km in 9 hours and then land in front 
of the hall in Brussels, Gontrode or on the Namur landing site. On departure, clouds were already 
encountered at a height of 500 m, the ship consequently went beyond this to a height of 1100 m, 
only came through the cloud cover again at Brussels to check the ship's location and repeated 
this at 7:30 p.m. also west of Ostend. However, if the commandant had known that enemy 
trenches were already 9 km southwest of this place, he would not have headed for this to 
determine the ship's location. When the airship fired recognition signals at a height of 300 m, this 
was his undoing. It was spotted by the enemy batteries at Nieuport and received heavy machine 
gun and artillery fire, so that some gas cells were hit and leaked.'*° 


‘30 Die Seeflugstation in Zeebriigge. 

2 Bomben auf den Kriegshafen Sheernefi ab. Dort und in Chatham und Gravesend stark beschossen und von einem englischen Flugzeuge verfolgt, gelang es ihm dennoch, 
wichtige Beobachtungen iiber die feindlichen Seestreitkriafte und den Handelsverkehr in den Downs und vor der Themse zu machen. Auf der Riickfahrt aber muBte es zweimal auf dem Wasser 
niedergehen, wurde von englischen Fischdampfern heftig aus Gewehren beschossen, der Beobachter verwundet, und erst nach stundenlangem Rollen auf dem Wasser kehrte es mit villig 
geleerten Tanks nach Zeebriigge zuriick. Am 21. Februar aber ging dieses Flugzeug unter Oberleutnant zur See v. Prondzynski bei einem Nachtflug nach der englischen Kiiste verloren. Die 
Aufklarungsfliige und Bombenangriffe der nichsten Zeit waren ohne Zahl und bald war das Marine-Korps durch die Beobachtungen der Flieger iiber die Minentitigkeit und die sonstigen 
Bewegungen feindlicher Streitkriifte vor der Kiiste, bis hinauf zu den Downs, stets laufend unterrichtet. 

Dagegen wurde die urspriingliche Absicht, mit Luftschiffen von Flandern aus gegen England vorzugehen, bald wieder aufgegeben, nachdem der einzige von einem Luftschiff der 
Marine unternommene Versuch gescheitert war. Am 26. Februar sollte ,,L 8", Kapitanleutnant Beelitz, von Diisseldorf zum Angriff gegen London aufsteigen, muBte diese Fahrt aber wegen 
aufkommenden starken Windes abbrechen und am 27. Februar in der Armeehalle ,,Gontrode" bei Gent landen. Am 1. Marz erhielt das Luftschiff ron Korvettenkapitin Straffer Befehl, bei 
nichster Wettergelegenheit nach Diiffeldorf zuriickzukehren. Der Kommandant glaubte jedoch, diese Fahrt auf Grund des friiheren Befehls mit einer Angriffsunternehmung gegen England 
verbinden zu diirfen. Als ihm daher am 4. Mirz das Wetter giinstig schien, stieg er unter Mitnahme von 70 Brandbomben gegen 5 Uhr Nm. auf, um auf direktem Kurs von Gontrode nach der 
Insel Mersea und von dort nach London zu fahren. Er hoffte die Strecke von 280 km in 9 Stunden zuriickzulegen, um danach vor der Halle in Briissel, Gontrode oder auf dem Landungsplatz 
Namur zu landen. Bei der Abfahrt wurden schon in 500 m Hohe Wolken angetroffen, das Schiff ging infolgedessen iiber diese hinaus auf 1100 m Hohe, stieB nur bei Briissel zur Kontrolle des 
Schiffsortes wieder durch die Wolkendecke hindurch und wiederholte dies um 7.30 Uhr Nm. auch westlich von Ostende. Wire dem Kommandanten allerdings bekannt gewesen, da8 sich bereits 
9 km siidwestlich von diesem Platze feindliche Schiitzengriaben befanden, so wiirde er nicht gerade diesen angesteuert haben, um den Schiffsort festzustellen. Als das Luftschiff in 300 m Héhe 
Erkennungssignale feuerte, wurde ihm dies zum Verhingnis. Es wurde von den feindlichen Batterien bei Nieuport entdeckt und erhielt schweres Maschinengewehr- und Artilleriefeuer, so dab 
einige Gaszellen getroffen wurden und ausliefen. 
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Within 10 minutes the ship became so heavy that 1200 kg of petrol, all incendiary bombs and the 
last water ballast had to be dropped one after the other in order to evade the artillery fire at an 
altitude of 1500 m and to march back. When it broke through the cloud cover at 9:20 p.m., it was 
not, as expected, over Gontrode, but had already been driven as far as Tirlemont by the strong 
tail wind and was no longer able to reach Gontrode against the wind. At a steep incline, it could 
only be held by the power of the motors. So when, after the front engine had to be switched off 
due to a lack of cooling water, the port aft engine also failed at 11:20 p.m., even the dropping of 
the machine guns and all other ballast could no longer prevent the stranding. The ship sank 
deeper and deeper, finally got caught with the steering gear and the aft gondola in the tall trees, 
the crew was partly thrown out, the commander seriously injured, and the ship was soon almost 
completely destroyed by the strong wind. This trip was the only one of its kind from Flanders. 
For the attacks against England, the longer but considerably greater security against premature 
counteraction was chosen from the halls of the German North Sea coast. 

After the opening of the Submarine Trade War, the area around England was declared a 
"restricted area", in which merchant ships also exposed themselves to German war measures, the 
planes in Flanders also took part in this type of warfare. In particular, the heavy concentrations of 
enemy shipping on the Downs offered favorable and often reached targets for German aerial 
bombs. For example, during a first squadron flight on March 20, aircraft "209", "406", "407" and 
flying boat no. "46" between the Lines Dunkirk - North Foreland and Gris Nez - Dungeness, 
dropped 25 bombs, some with success, on the destroyers and merchant ships lying there. These 
attacks were continued in the following days. At the beginning of April it was possible to protect 
the German minesweepers working off the coast several times by attacking enemy destroyers 
with bombs and flechettes and on the 26th, east of Dunkirk, a Formidable class ship of the line, 
protected by 5 destroyers, was hit by a 10 kg bomb. Further day and night attacks were aimed at 
the military installations in Calais and Dunkirk, in which the land planes of the 1st and 2nd 
seats land Aviation Section, which had been transferred to Flanders, were already taking 
part. 


I getroffen wurden und ausliefen. Bereits innerhalb von 10 Minuten wurde das Schiff so schwer, daB nacheinander 1200 kg Benzin, saémtliche Brandbomben und der letzte 


Wasserballast abgeworfen werden muften, um das Schiff in 1500 m Hohe dem Artilleriefeuer zu entziehen und den Riickmarsch anzutreten. Als es um 9.20 Uhr die Wolkendecke durchbrach, 
stand es nicht, wie erwartet, iiber Gontrode, sondern war durch den starken Riickenwind bereits bis nach Tirlemont vertrieben und nicht mehr in der Lage, gegen den Wind Gontrode zu erreichen. 
In starker Schraglage lie es sich ohnehin nur noch durch die Kraft der Motore halten. Als daher, nachdem bereits der vordere Motor wegen Kiihlwassermangels hatte abgestellt werden miissen, 
um 11,20 Uhr auch der Backbordachtere Motor versagte, konnte selbst das Abwerfen der Maschinengewehre und alles sonstigen Ballastes die Strandung nicht mehr verhindern. Das Schiff sank 
immer tiefer, verfing sich schlieBlich mit dem Rudergeschirr und der achteren Gondel in den hohen Bium en, die Besatzung wurde zum Teil herausgeschleudert, der Kommandant schwer 
verletzt, und das Schiff wurde durch den starken Wind bald fast vollig vernichtet. Diese Fahrt blieb die einzige ihrer Art von Flandern aus. Fiir die Angriffsunternehmungen gegen England wurde 
kiinftig der liingere, aber erheblich gréBere Sicherheit gegen vorzeitige Gegenwirkung bietende Anmarsch von den Hallen der deutschen Nordseekiiste aus gewahlt. 

Nachdem mit der Eroffnung des U-Bootshandelskrieges das Gebiet rings um England als ,,Sperrgebiet" erklart worden war, in dem auch Handelsschiffe sich deutschen 
Kriegsma8nahm en aussetzten, beteiligten sich die Flugzeuge in Flandern auch an dieser Art der Kriegfiihrung. Insbesondere boten die starken Ansammlungen des feindlichen Schiffsverkehrs in 
den Downs giinstige und oft erreichte Ziele fiir deutsche Fliegerbomben. So wurden bei einem ersten Geschwaderflug, der am 20. Marz von den Flugzeugen ,,209", ,,406", ,.407" und dem 
Flugboot Nr. ,,46" zwischen den Linien Diinkirchen— North Foreland und Gris Nez— Dungene8 unternommen wurde, 25 Bomben zum Teil mit Erfolg auf die dort liegenden Zerstérer und 
Handelsdampfer abgeworfen. Diese Angriffe wurden in den folgenden Tagen fortgesetzt. Anfang April gelang es mehrfach durch Angriffe auf feindliche Zerstérer mit Bomben und 
Fliegerpfeilen, die vor der Kiiste arbeitenden deutschen Minensucher zu schiitzen, und am 26. wurde éstlich von Diinkirchen ein Linienschiff der ,,Formidable"-Klasse, das von 5 Zerstérern 
gesichert war, von einer 10 Kg-Bombe getroffen. Weitere Angriffe bei Tag und Nacht galten den militiérischen Anlagen in Calais und Diinkirchen, an denen auch bereits die Landflugzeuge der 
nach Flandern iibergefiihrten 1. und 2. Marinelandfliegerabteilung teilnahmen. 
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A particularly extensive reconnaissance flight took the aircraft "225" and "257" to 
Harwich on July 3rd, where, despite strong counteraction, they dropped 5 bombs on the 
Landguard Fort and 10 bombs on the destroyer flotillas in the harbor and forced them to sail. An 
enemy flying boat pursued in vain. While the airmen had until now had to use carrier pigeons to 
send their reports from the sea, these reports could be made for the first time on July 9 from the 
aircraft "474" using the F.T. signal, which made the reconnaissance work considerably more 
valuable. 

Exercises to support the shooting of shore batteries by air observation have also been 
carried out with some success. On July 26 there was an attack on 2 guard torpedo boats off 
Nieuport, at the same time 4 light cruisers and 16 destroyers were sighted off Noord Hinder 
heading for Holland and were attacked in the afternoon on their return by "257", hitting a light 
cruiser. Finally around 1:30 a.m., plane "221" again dropped several bombs on Dunkirk airfield 
and a fort to the west of it. The city and port were completely dimmed. In early August, staff for 
a second seaplane station arrived. 

The activities of the German aviators in the vicinity of the enemy bases very soon 
encountered strong enemy counteraction in the air and above their own flight stations, and so 
there too developed a bitter struggle for supremacy in the air there, the outcome of which was the 
results in sea and coastal war on both sides had to strongly influence. 

As early as 1914, the British had created a base for naval aviation service in Dunkirk, 
originally for the purpose of using aircraft to attack German airship hangars within reach of this 
place (1). As long as the land front was not frozen, armed vehicles, forerunners of the later tanks, 
were kept ready to help aircraft more quickly in emergency landings in disputed areas. Three air 
squadrons, which had initially been advanced to Antwerp and Maubeuge, had to be withdrawn to 
Dunkirk as the land war continued to develop. At the beginning of 1915 there were a dozen 
Marine land aircraft in St. Pol to cooperate with the naval forces of the "Dover Patrol"; about the 
same number plus four or five seaplanes were available in Dover. In addition, the aircraft carrier 
"Riviera" of the "Dover- Patrol ". 


1) The Dover Patrol "by Admiral Sir Reginald Bacon, page 50 


'? Der britische Fliegerhorst in Diinkirchen 

Ein besonders weit ausgedehnter Aufklarungsflug fiihrte die Flugzeuge ,,225" und ,,257" am 3. Juli bis nach Harwich, wo sie trotz starker Gegenwirkung 
5 Bomben auf das Landguard-Fort und 10 Bomben auf die im Hafen liegenden Zerstérerflottillen warfen und diese zum Auslaufen zwangen. Ein feindliches Flugboot 
nahm vergeblich die Verfolgung auf. Wihrend die Flieger sich bis jetzt zu ihren Meldungen aus See der Ubermittlung durch Brieftauben bedienen muften, konnten 
diese Meldungen am 9. Juli vom Flugzeug ,,474" aus zum ersten Male durch F.T.-Signal erfolgen, wodurch die Aufklarungstitigkeit erheblich wertvoller wurde. 

Auch Ubungen in der Unterstiitzung des SchieBens der Kiistenbatterien durch Fliegerbeobachtung wurden bereits mit einigem Erfolg durchgefiihrt. Am 
26. Juli folgte ein Angriff auf 2 Wachttorpedoboote vor Nieuport, gleichzeitig wurden bei Noord Hinder 4 Kleine Kreuzer und 16 Zerstérer mit Kurs auf Holland 
gesichtet und am Nachmittage bei der Rtickkehr durch ,,257" angegriffen, wobei ein Kleiner Kreuzer getroffen wurde. Gegen 1.30 Uhr Vm. warf schlieBlich das 
Flugzeug ,,221" wieder mehrere Bomben auf den Flugplatz Diinkirchen und ein westlich davon gelegenes Fort. Stadt und Hafen waren vollstindig abgeblendet. 
Anfang August traf das Personal fiir eine zweite Wasserflugstation ein. 

Die Titigkeit der deutschen Flieger stieB bei der Nahe der feindlichen Stiitzpunkte sehr bald auf starke feindliche Gegenwirkung in der Luft und iiber den 
eigenen Flugstationen, und so entwickelte sich auch dort mit der Zeit ein erbittert gefiihrter Kampf um die Vorherrschaft in der Luft, dessen Ausgang die Ergebnisse 
in See- und Kiistenkrieg auf beiden Seiten stark beeinflussen muBte. 

Schon 1914 war von den Englindern in Diinkirchen ein Stiitzpunkt fiir den Marineflugdienst geschaffen worden, und zwar urspriinglich zu dem Zweck, 
von dort aus mit Flugzeugen gegen deutsche Luftschiffhallen in Reichweite dieses Platzes vorzugehen 1). Solange die Landfront noch nicht erstarrt war, wurden dort 
auBerdem bewaffnete Kraftwagen, Vorlaufer der spaiteren Tanks, bereitgehalten, um Flugzeugen bei Notlandungen in umstrittenem Gebiet schneller helfen zu kénnen. 
Drei Fluggeschwader, die anfangs bis Antwerpen und Maubeuge vorgeschoben worden waren, muften mit der weiteren Entwicklung des Landkrieges nach 
Diinkirchen zuriickgenommen werden. Dort befanden sich Anfang 1915 in St. Pol zum Zusammenwirken mit den Seestreitkraften der ,,Dover-Patrol" ein Dutzend 
Marinelandflugzeuge; etwa die gleiche Zahl und dazu vier oder fiinf Wasserflugzeuge waren in Dover vorhanden. AuSerdem wurde der Flugzeugtrager ,,Riviera" der 
»Dover-Patrol" unterstellt. Erst im Mirz 1915 


1) The Dover Patrol "by Admiral Sir Reginald Bacon, Seite 522. 
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It was not until March 1915 that seaplanes were stationed in Dunkirk. However, due to their poor 
starting characteristics in rough seas, they initially enjoyed little popularity. Armament and F.T. 
equipment were also still in their infancy. 

On January 22nd, 1915, land planes launched the first attack on the air station on the 
Zeebrugge pier. Two enemy biplanes dropped five bombs each, some of which hit the pier but 
not the station. A second attack took place on February 4th, then gradually became an almost 
daily occurrence over the course of the next few months, without, however, ever damaging the 
air station itself. On July 13, the first battle took place off the coast between a German seaplane 
and an English flying boat, the latter, however, turning off near German outpost vehicles. On the 
other hand, on August 9th, the first English aircraft was brought down in flames by a direct hit 
by the German 15 cm anti-aircraft batteries off Zeebrugge, and on August 12th it was already 
possible again to capture an English float biplane, who had attacked the mole from a height of 
200 m, to force the mole to land just 1000 m from the mole with a shot petrol tank. The aviator, 
an English naval First Lieutenant, was captured and the aircraft dragged in. The 100 hp Gnome 
engine was used in an aircraft that had already been captured. 

In accordance with the actual purpose of the establishment of the British naval air station 
in Dunkirk, the activities of their aircraft were directed not only against the German air station in 
Zeebrugge, but also against England with the increasing effect of the attacks by the German 
airships against England. In the expectation that the airships would make their way back through 
Flanders, the planes from Dunkirk always rose on nights when attacks were reported to cut off 
and destroy the former. However, it was not until mid-May before the opportunity arose. On the 
17th at 4:20 a.m., A German airship was sighted 10 nm north of La Panne and immediately 
followed by 9 machines. Given the great climbing ability of the airship, however, only one 
aircraft succeeded in dropping four 20 pound bombs over it, just as it was over Ostend. Another 
aircraft approached the airship from below to within 300 m and, being shot at with machine guns, 
fired some rifle shots at the nacelles. Then the German defense batteries near Ostend and Bruges 
forced the planes to retreat with violent fire. They could not observe the effect of their attacks, 
but ee eee that the airship had been damaged and had crashed between Brussels and 
Ghent. ~ 


133 erst im Miirz 1915 wurden auch Wasserflugzeuge in Diinkirchen stationiert. Sie erfreuten sich aber wegen ihrer schlechten Starteigenschasten bei Seegang zuniichst nur 
geringer Beliebtheit. Bewaffnung und F.T.-Ausriistung befanden sich ebenfalls noch in den Anfangen. 

Am 22. Januar 1915 erfolgte durch die Landflugzeuge der erste Angriff gegen die Flugstation auf der Mole von Zeebriigge. Zwei feindliche Doppeldecker warfen je fiinf Bomben, 
von denen einige nur die Mole, aber nicht die Station trafen. Am 4. Februar erfolgte ein zweiter Angriff, dann wurden diese im Laufe der nachsten Monate allmahlich zum fast taglichen Ereignis, 
ohne daf jedoch die Flugstation selbst je Schaden nahm. Am 13. Juli spielte sich vor der Kiiste das erste Gefecht zwischen einem deutschen Wasserflugzeug und einem englischen Flugboot ab, 
wobei letzteres jedoch in der Nahe deutscher Vorpostenfahrzeuge abdrehte. Dagegen wurde am 9. August das erste englische Flugzeug durch einen Volltreffer der deutschen 15 cm 
Abwehrbatterien vor Zeebriigge brennend zum Absturz gebracht, und am 12. August gelang es bereits wieder, einen englischen Wasserdoppeldecker, der aus 200 m Hohe die Mole angegriffen 
hatte, durch Gewehrschiisse der Mannschaften der deutschen Flugstation nur 1000 m von der Mole entfernt mit zerschossenem Benzintank zum Landen zu zwingen. Der Flieger, ein englischer 
Oberleutnant zur See, wurde gefangen genommen und das Flugzeug eingeschleppt. Der 100 PS-Gnome-Motor fand in einem bereits erbeuteten Flugzeuge Verwendung. 

Dem eigentlichen Zweck der Griindung der englischen Marineflugstation in Diinkirchen entsprechend, richtete sich die Tatigkeit ihrer Flugzeuge aber nicht nur gegen die deutsche 
Flugstation in Zeebriigge, sondern mit der zunehmenden Wirkung der Angriffe der deutschen Luftschiffe gegen England auch gegen diese. In der Erwartung, daB die Luftschiffe ihren Riickweg 
iiber Flandern nehmen wiirden, stiegen die Flieger von Diinkirchen in Nichten, in denen Angriffe gemeldet wurden, stets auf, um erstere abzuschneiden und zu vernichten. Es dauerte jedoch bis 
Mitte Mai, bevor sich Gelegenheit hierzu bot. Am 17. wurde um 4.20 Uhr Vm. 10 sm nérdlich von La Panne ein deutsches Luftschiff gesichtet und sofort von 9 Maschinen verfolgt. Bei der 
groBen Steigfihigkeit des Luftschiffes gelang es jedoch nur einem Flugzeug, gerade als es iiber Ostende stand, vier 20 Pfund Bomben iiber demselben abzuwerfen. Ein anderes Flugzeug niiherte 
sich von unten dem Luftschiff bis auf 300 m und gab, von diesem mit Maschinengewehren beschossen, einige Gewehrschiisse auf die Gondeln ab. Dann zwangen die deutschen Abwehrbatterien 
bei Ostende und Briigge die Flieger durch heftiges Feuer zum Riickzug. Die Wirkung ihrer Angriffe konnten sie nicht beobachten, erfuhren aber spiiter, das Luftschiff sei beschiidigt zwischen 
Briissel und Gent niedergegangen. 
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Attacks on the Zeppelin hangar in Gontrode and Evere north of Brussels followed on May 25 
and June 7, and the latter went up in flames. At the same time between Ghent and Brussels, 
Lieutenant Warneford destroyed an airship with six bombs. As a result of the huge explosion, the 
plane overturned and had to make an emergency landing behind the German front, but was still 
able to return to St. Pol. On the night of 9./10. On August 6th another German airship attack had 
taken place on England, so that the planes from Dunkirk at 5 a.m. rose in pursuit. Hindered from 
observation by fog and thick cloud cover, they had already landed when a damaged German 
airship was reported off Ostend, towed by torpedo boats (1). Immediately a plane rose and 
attacked the airship secured by submarines, dropping two 20 pound bombs and on the second 
attempt 6 grenades, but without result. It was exposed to very heavy defensive fire from the 
shore batteries and torpedo boats and was hit twice. After his return to Dunkirk, more aircraft 
immediately took off and continued the attacks on the airship, which had been towed in the 
meantime, until the evening. They received several hits from the defensive fire, but could not 
observe the target due to strong artificial smoke curtains. 

While the English were trying in this way to nip the incipient danger of airships and 
planes so close to their coasts in the bud, a weapon arose in Bruges which, if used unrestrainedly, 
could prove fatal to them. 


On March 27, the first of the small submarines assembled in Antwerp, "U B 10", 
Oberleutnant zur See Steinbrinck, Arrived in Bruges, and on the 29th put the Flanders U-Flotilla 
into service under Korvettenkapitén Bartenbach, who reported directly to the Commanding 
Admiral. Little by little, other submarines arrived (2). After launching, they only needed an 
average of 10 days after a few test voyages from the Scheldt to run upriver to Ghent under their 
own steam and from there in a floating dock through the shallow channels. 


1) See Chapter 11. It was "L 12", while the aforementioned airships was from the 
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2) LEN th secesssseeesseeeee 32m. _ 
displacement 127 cbm., 
Speed above water. 6.5 nm. 


+: 1000. Speed Underwater. 5.5 nm. 
oe : Armament 2-45 cm torpedo bow tubes (2 torpedoes) [1-3.7 cm = M.K.] 


»U B 1— 6%. (Aufgetaucht.) Crew 1 officer, 11 men 


'S4 angriffe auf deutsche Luftschiffe. 

beschiidigt zwischen Briissel und Gent niedergegangen. Es folgten am 25. Mai und 7. Juni Angriffe auf die Zeppelinhalle in Gontrode und Evere nérdlich von Briissel, wobei letztere in Flammen aufging. Um die 
gleiche Zeit wurde zwischen Gent und Briissel vom Fliegerunterleutnant Warneford ein Luftschiff durch 6 Bomben vernichtet. Infolge der gewaltigen Explosion iiberschlug sich das Flugzeug und mufite hinter der deutschen Front 
notlanden, vermochte aber dennoch nach St. Pol zuriickzukehren. In der Nacht vom 9./10. August hatte wieder ein deutscher Luftschiffangriff auf England stattgefunden, so daB die Flugzeuge von Diinkirchen um 5 Uhr Vm. zur 
Verfolgung aufstiegen. Durch Nebel und starke Wolkendecken in der Beobachtung gehindert, waren sie bereits gelandet, als um 9.15 Uhr ein beschiidigtes deutsches Luftschiff im Schlepp von Torpedobooten yor Ostende gemeldet 
wurde 1). Sofort stieg ein Flugzeug auf und griff das von U-Booten gesicherte Luftschiff an, warf zwei 20 Pfund-Bomben und im zweiten Anlauf 6 Granaten, aber ohne Ergebnis. Hierbei war es sehr schwerem Abwehrfeuer durch die 
Landbatterien und Torpedoboote ausgesetzt und wurde zweimal getroffen. Nach seiner Riickkehr nach Diinkirchen stiegen unverziiglich weitere Flugzeuge auf und setzten die Angriffe bis zum Abend auf das inzwischen 
eingeschleppte Luftschiff fort. Sie erhielten durch das Abwehrfeuer mehrere Treffer, konnten aber das Ziel wegen starker kiinstlicher Rauchschleier nicht beobachten. 

Wihrend die Englinder in dieser Weise versuchten, die beginnende Luftschiffs- und Fliegergefahr so nahe ihren Kiisten schon im Keime zu ersticken, erstand in Briigge eine Waffe, die ihnen, falls sie hemmungslos 
eingesetzt wurde, verhingnisvoll werden konnte. 

Am 27. Mirz war das erste der in Antwerpen zusammengesetzten kleinen U-Boote, "U B 10", Oberleutnant zur See Steinbrinck, in Briigge eingetroffen, und am 29. stellte die U-Flottille Flandern unter 
Korvettenkapitiin Bartenbach in Dienst, der dem Kommandierenden Admiral unmittelbar unterstellt wurde. Nach und nach trafen weitere U-Boote ein 2). Sie brauchten durchschnittlich nach dem Stapellauf nur 10 Tage, um nach 
einigen Probefahrten aus der Schelde mit eigener Kraft fluBaufwiarts nach Gent zu laufen und von dort in einem Schwimmdock durch die flachen Kaniile nach. Briigge 


1) Vgl. 11. Kapitel. Es war ,,L 12", wahrend es sich bei den vorher genannten Lufischiffen um solche der Armee handelte. 


gung 127 okw, 
Fahrt iiber Wasser. 6.5 sm. 
Fahrt Unter Wasser. 5.5 sm. 
Armierung 2-45 cm-Torpedo-Bugrohre (2 torpedoes) [1-3.7 cm = M.K.] 
Besatzung 1 Officer, 11 men 
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To be towed to Bruges, a transport that took about 20 hours. In Bruges, the torpedo armament 
was shot in the sea channel and after a few more diving trips and pressure tests at sea, the boats 
were ready for war after another 7 days. After 8 boats had been transferred in this way, the others 
arrived from their home ports by sea, but this procedure worked less well than the former. The 
boats often had to wait months for good weather and otherwise favorable conditions, so that one 
of the last boats, which according to the former procedure could have been ready for war on 
August Ist, did not arrive in Flanders in this way until December 20th. After all, the flotilla had 
already grown to 16 boats by October 1915. 

For their undertakings they reached the sea from Bruges, 12 km inland, through the two 
canals that led to Zeebrugge and Ostend. While the Ostend Canal was only usable for torpedo 
boats and submarines, the dimensions of the port and lock systems of the Zeebrugger Canal 
would have allowed larger vehicles up to the older small cruisers to pass. In front of the gently 
sloping coast, blocked by numerous sand banks, which from the Dutch border at Cadzand to the 
mouth of the Merm at Nieuport in an area of about 60 km was under German ownership, strong 
tidal currents make navigation difficult. The tide height is 4 to 5 m. While the main arm of the 
Scheldt estuary, the Wielingen fairway, passes just below the coast north of Zeebrugge, of the 
other routes only the Oostgat, just below the Dutch island of Walcheren, is navigable for larger 
ships. Since the Scheldt runs through Dutch territorial waters east of the extension of the land 
border from Zeeland Flanders to northwest Antwerp, it was closed to the naval forces of the 
belligerents in this area. As a result, the port facilities, docks and workshops of Antwerp, which 
can only be reached by inland waterways via Ghent, were unfortunately out of the question for 
the Marine Corps to use them extensively. A widening and deepening of these ways in order to 
make the great resources of Antwerp directly accessible for naval warfare could hardly be 
tackled when the expectation was that the war would last for a much longer period. Later there 
was a lack of manpower and building materials. As a result, the naval forces of Flanders were 
primarily dependent on shipyards, which gradually emerged from the smallest beginnings in the 
triangle of Bruges, Zeebrugge and Ostend. 


In the military use of the flotilla, there was a dichotomy, depending on the types. i 


5B riieve geschleppt zu werden, ein Transport, der in etwa 20 Stunden vor sich ging. In Briigge wurde im See-Kanal die Torpedoarmierung eingeschossen und nach einigen weiteren 


Tauchsahrten und Druckproben in See waren die Boote nach weiteren 7 Tagen kriegsbereit. Nachdem 8 Boote auf diese Weise iibergefiihrt worden waren, trafen die iibrigen von den 
Heimathifen iiber See ein, aber dieses Verfahren bewihrte sich weniger als das erstere. Die Boote muBten hiaufig monatelang auf gutes Wetter und sonst giinstige Umstiinde w arten, so daB eines 
der letzten Boote, das nach dem ersteren Verfahren bereits am 1. August hiitte kriegsbereit sein konnen, auf diese Weise erst am 20. Dezember in Flandern eintraf. Immerhin wuchs die Flottille 
bereits bis Oktober 1915 auf 16 Boote an. 

Zu ihren Unternehmungen erreichten sie die See von dem 12 km landeinwarts gelegenen Briigge durch die beiden Kaniile, die nach Zeebriigge und Ostende fiihrten. Wahrend der 
Ostende-Kanal nur eben fiir Torpedound U-Boote benutzbar war, hitten die Abmessungen der Hafen- und Schleusenanlagen des Zeebriigger-Kanals auch das Passieren von gr6Beren Fahrzeugen 
bis zum ilteren Kleinen Kreuzer aufwarts gestattet. Vor der flach abfallenden, durch zahlreiche Siinde blockierten Kiiste, die von der holliindischen Grenze bei Cadzand bis zur Mermiindung bei 
Nieuport in einer Ausdehnung von etwa 60 km in deutschem Besitz war, erschwert starker Gezeitenstrom die Navigierung. Die Fluthdhe betriigt 4 bis 5 m. Wahrend der Hauptarm der 
Scheldemiindung, das Wielingen-Fahrwasser, dicht unter der Kiiste nérdlich von Zeebriigge vorbeifiihrt, ist von den iibrigen FahrstraBen nur das Oostgat dicht unter der hollandischen Insel 
Walcheren fiir gréBere Schiffe befahrbar. Da die Schelde 6stlich der Verlingerung der Landgrenze von Seelindisch Flandern bis nordwestlich Antwerpen durch niederlindische Hoheitsgewasser 
fiihrt, war sie in diesem Gebiete den Seestreitkraften der Kriegfiihrenden verschlossen. Infolgedessen kamen die Hafenanlagen, Docks und Werkstiitten Antwerpens, nur durch die 
Binnenwasserstrafen iiber Gent erreichbar, fiir eine groBziigige Ausnutzung durch das Marine-Korps leider nicht in Frage. Eine Verbreiterung und Vertiefung dieser StraBen, um die groBen 
Hilfsmittel Antwerpens unmittelbar der Seekriegfiihrung zugingig zu machen, konnte, als man noch mit einer wesentlich beschrinkteren Dauer des Krieges rechnete, kaum in Angriff genommen 
werden. Spier fehlte es an Arbeitskriften und Baustoffen. Infolgedessen waren die Seestreitkrafte Flanderns in erster Linie auf Werftanlagen angewiesen, die aus kleinsten Anfangen allmahlich 
im Dreieck Briigge, Zeebriigge, Ostende entstanden. 

In der militarischen Verwendung der Flottille ergab sich, den Typen entsprechend, eine Zweiteilung. Die ,.UB"-Boote taten allgemein 3 Tage 
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The "UB" boats generally did 3 days outpost duty to secure the coast, then had 5 days rest and 
then went 5 more days on long-distance operations which soon extended up the English east 
coast to Yarmouth, in the English Channel as far as Le Havre, while the "UC" boats (1) 
(minelayers) in the area from the Humber to Portsmouth carried out one mine operation each 
week. 

Although the boats were only equipped with a 60-horsepower engine, originally intended 
for dinghies, they soon exceeded all expectations technically, so that it was almost never 
necessary to exceed the scheduled rest periods. In the course of the first 7 months they averaged 
150 days at sea, which naturally made exceptionally high demands on the commanders and 
crews. They were supported in their work by the sea flight station and the Flanders Torpedo Boat 
Flotilla, Kapitaénleutnant Schoemann, founded on April 28, 1915, whose boats, originally only 
intended for mine detection, were assembled in the same way as the submarines in Antwerp and 
transferred to Bruges had been. On the day it was founded, the flotilla initially only consisted of 
the boats "A 2", “A 6 "and “A 7". 

According to earlier reports from submarines, aircraft observations and reports from 
agents, a very lively steamboat traffic between the Dutch and English coasts passed by Noord 
Hinder lightship. Given the short distance from Zeebrugge (34 nm), this area was particularly 
easy to reach for the 8 boats. This seldom favorable position was therefore occupied by one or 
more UB boats almost from the start. The first shot of the U-Flotilla Flanders was also fired there 
on April 10th, when "UB 4", Oberleutnant zur See Gro8B, sank a steamer with a torpedo. Over the 
next few days, the first success was followed by more by "UB 5", Oberleutnant zur See Smiths, 
and "UB 10", Oberleutnant zur See Steinbrinck. The further activities of the Flanders U-Boats in 
the pure trade war are subject to special processing and therefore need not be examined in more 
detail in this context. 

On May Ist, however, one of the boats, "UB 6", Oberleutnant zur See Haeker, had its 
first success against a warship. ° 


water displacement 168 cmb, 
Speed above water. 6.2 nm. 
Speed underwater. 5.3 nm. 


_ Armament 12 mines 
Crew 1 officer, 13 men 


'8° Die Anfange der U-Bootsflottille Flandern 

Die ,,UB"-Boote taten allgemein 3 Tage Vorpostendienst zur Sicherung der Kiiste, hatten danach 5 Tage Ruhe und gingen dann 5 weitere Tage auf Fernunternehmungen, die sich an der 
englischen Ostkiiste bald bis hinauf nach Yarmouth, im englischen Kanal bis Le Havre erstreckten, wahrend die ,,UC"-Boote 1) (Minenleger) im Gebiet vom Humber bis Portsmouth wéchentlich 
je eine Minenunternehmung durchfiihrten. 

Trotzdem die Boote nur mit einem 60pferdigen Motor, urspriinglich fiir Beiboote bestimmt, ausgeriistet waren, iibertrafen sie auch technisch bald alle Erwartungen, so daf eine 
Uberschreitung der planmaBigen Ruhezeiten fast niemals erforderlich wurde. Im Laufe der ersten 7 Monate kamen sie durchschnittlich auf 150 Seetage, die naturgemi8 an die Kommandanten 
und Besatzungen ganz auBergewohnlich hohe Anforderungen stellten. In ihrer Tatigkeit wurden sie durch die Seeflugstation und die am 28. April 1915 gegriindete Torpedobootsflottille Flandern, 
Kapitanleutnant Schoemann, unterstiitzt, deren Boote, urspriinglich nur fiir den Minensuchdienst gedacht, in der gleichen Weise wie die U-Boote in Antwerpen zusammengesetzt und nach 
Briigge tiberfithrt worden waren. Am Tage ihrer Griindung bestand die Flottille zunachst nur aus den Booten ,, A 2", A 6" und A 7". 

Nach friiheren U-Bootsmeldungen, Fliegerbeobachtungen und Agentennachrichten ging bei Noord Hinder-Feuerschiff ein sehr lebhafter Dampferverkehr zwischen der 
hollandischen und englischen Kiiste vorbei. Bei der geringen Entfernung von Zeebriigge (34 sm) war dieses Gebiet besonders leicht fiir die 8-Boote zu erreichen. Diese selten giinstige Position 
wurde daher fast von Anfang an dauernd durch ein oder mehrere UB-Boote besetzt. Dort fiel am 10. April auch der erste Schu8 der U-Flottille Flandern, indem ,,UB 4", Oberleutnant zur See 
GroB, durch Torpedo einen Dampfer versenkte. Dem ersten Erfolg schlossen sich bereits in den naéchsten Tagen weitere durch ,,UB 5", Oberleutnant zur See Smiths, und ,,UB 10", Oberleutnant 
zur See Steinbrinck, an. Die weitere Tatigkeit der Flandern U-Boote im reinen Handelskrieg bleibt einer Sonderbearbeitung Vorbehalten und braucht daher in diesem Zusammenhange nicht 
eingehender gewiirdigt werden. 

Am 1. Mai hatte aber auch bereits eines der Boote, ,,UB 6", Oberleutnant zur See Haeker, den ersten Erfolg gegen ein Kriegsschiff zu verzeichnen. 
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Although it had to fight hard against the strong tidal current at its extremely low intrinsic speed, 
it had advanced to the Thames estuary on the night of May Ist. (Text sketch 3.) 

The following noon it sighted a destroyer with three chimneys and two masts ("Recruit") 
east of the Galloper Sound suddenly turned around, ran towards the boat and was destroyed by 
torpedo fire. 
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The Fighting off the coast of Flanders on May 1, 1915. 


| =) 4 1 ee 
Water displacement 2 
‘S| B1(e16 eee eee 
Armament .............2-- 2-45 cm - torpedo tubes 
(2 torpedoes); 1-5.2 cm 
S.K. L/5S. 
1: 1000. CRE Wiseeceecteeennestierietames 1 officer, 27 men. 


Torpedoboote ,A 1—25*. 


Due to its still imperfect equipment, "UB 6" came completely out of the water and then hit the 
bottom at a depth of 37 m. However, despite a battery that was up to half empty, the Commander 
managed to evade pursuit in time At 3 p.m. he sighted the torpedo boats “A 2" and “A 6", which 
were heading north towards a steamer. >” 


‘87 Obwohl es bei der auBerordentlich geringen Eigengeschwindigkeit schwer gegen den starken Gezeitenstrom zu kimpfen hatte, war es in der Nacht 
zum |. Mai bis zur Themsemiindung vorgedrungen. (Textskizze 3.) 

Am folgenden Mittag sichtete es dstlich von den Galloper Siinden einen Zerstérer mit drei Schornsteinen und zwei Masten (,,Recruit"). Dieser machte 
plotzlich kehrt, lief auf das Boot zu und wurde durch TorpedoschuB vernichtet. 

Hierbei kam ,,UB 6" infolge seiner noch unvollkommenen Einrichtungen vollstandig aus dem Wasser, um danach auf 37 m Tiefe auf den Grund zu 
stoBen. Es gelang jedoch dem Kommandanten trotz einer bis zur Hilfte leergefahrenen Batterie, sich rechtzeitig jeder Verfolgung zu entziehen. Gegen 3 Uhr Nm. 
sichtete er die Torpedoboote ,,A 2", und ,,A6", die nach Norden auf einen Dampfer zuliefen. 
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The torpedo boats, secured by airplanes, had gone to sea under the leadership of the 
Flotilla Chief, Kapitaénleutnant Schoemann, to bring help to a German seaplane that had landed at 
Noord Hinder lightship and to attack four enemy trawlers reported there. In the meantime, 
however, the German pilots had destroyed their aircraft and had been brought by a Dutch 
steamer to the Noord Hinder lightship, from where they witnessed the following events. At 3.45 
p.m. 4 English armed trawlers appeared from the west, repeatedly shooting at German seaplanes 
that were in their vicinity. At 4:10 p.m. they got into action with the torpedo boats “A 2", 
Kapitanleutnant Senden, and “A 6", Oberleutnant zur See Trefftz, whereby the English pilot ship, 
which with F.T. equipped trawler "Columbia" was immediately sunk by torpedo fire. While one 
of the torpedo boats was now turning to the rescue of the enemies swimming in the water, it was 
shot at by the steamer "Christi" and apparently received a hit in the steam pipeline. This gave 
courage to the fourth steamer, which had lowered the flag right at the beginning to also open fire 
despite this sign of surrender, from which the two torpedo boats, running to the southwest, 
withdrew. Around 5 p.m. they passed the lightship again and steamed south-east. Shortly 
thereafter, four English destroyers appeared on the horizon, pursuing the German torpedo boats 
with extreme force and cutting their way back off. At 5:27 p.m., the Marine Corps received a 
radio message in which the flotilla chief reported the battle with the trawlers. This radio message 
ended with the words: "Be pursued by destroyers." Around 7 o'clock in the evening a German 
aircraft sighted the latter 5 nm north of the Thornton Bank. For a long time they moved around a 
place where they apparently rescued the survivors of the torpedo boats destroyed after heroic 
resistance. 

But the next few weeks brought replacements, so that at the end of the month the Flotilla 
could be formed from boats “A 7", “A 12", “A 5", “A 13" and “A 8". The previous Leader of 
the mining operation, Kapitaénleutnant Afmann, took the place of the fallen Flotilla Chief. After 
some training in torpedo, artillery and mine service, the flotilla took over the permanent night 
outpost duty off Zeebrugge from June 16, in order to ensure that the coast was alerted as early as 
possible in the event of an attack by enemy naval forces, especially block ships.'** 


'S8 Die Anfange der Torpedobootsflottille Flandern. 

Die Torpedoboote waren, von Flugzeugen gesichert, unter Fiihrung des Flottillenchefs, Kapitinleutnant Schoemann, in See gegangen, um einem bei Noord Hinder-Feuerschiff 
notgelandeten deutschen Wasserflugzeug Hilfe zu bringen und vier feindliche, dort gemeldete Fischdampfer anzugreifen. Inzwischen hatten die deutschen Flieger jedoch ihr Flugzeug vernichtet 
und waren durch einen holliindischen Dampfer nach dem Noord Hinder-Feuerschiff gebracht worden, von wo aus sie Zeuge der folgenden Ereignisse wurden. Um 3.45 Uhr Nm. erschienen von 
Westen her 4 englische bewaffnete Fischdampfer, die mehrfach deutsche Wasserflugzeuge, die in ihrer Nahe waren, beschossen. Um 4.10 Uhr Nm. gerieten sie ins Gefecht mit den inzwischen 
herangekommenen Torpedoboten ,,A 2", Kapitaénleutnant Senden, und ,,A 6", Oberleutnant zur See Trefftz, wobei das englische Fiihrerschiff, der mit F.T. ausgeriistete Fischdampfer ,,Columbia", 
sofort durch Torpedoschu8 versenkt wurde. Wihrend sich eins der Torpedoboote nunmehr der Rettung der im Wasser schwimmenden Feinde zuwandte, wurde es von dem Dampfer ,,Christi" 
beschossen und erhielt hierbei anscheinend einen Treffer in die Dampfrohrleitung. Dies machte dem vierten Dampfer, der gleich zu Beginn die Flagge gestrichen hatte, Mut, trotz dieses Zeichens 
der Ubergabe ebenfalls das Feuer zu eréffnen, dem sich die beiden Torpedoboote, nach Siidwest ablaufend, entzogen. Gegen 5 Uhr Nm. kamen sie wieder an dem Feuerschiff vorbei und 
dampften nach Siidost. Kurz daraus erschienen am Horizont vier englische Zerstérer, die mit Auferster Kraft die deutschen Torpedoboote verfolgten und ihnen den Riickweg abschnitten. Noch 
um 5.27 Uhr erhielt das Marine-Korps einen Funkspruch, in dem der Flottillenchef das Gefecht mit den Fischdampfern meldete. Dieser Funkspruch schlo8 mit den Worten: ,,Werde verfolgt von 
Zerstérern." Gegen 7 Uhr abends sichtete ein deutsches Flugzeug letztere 5 sm nérdlich der Thornton-Bank. Sie bewegten sich lingere Zeit um eine Stelle, an der sie anscheinend die 
iiberlebenden der nach heldenhafter Gegenwehr vernichteten Torpedoboote retteten. 

Aber schon die nachsten Wochen brachten Ersatz, so daB Ende des Monats bereits die Flottille aus den Booten ,,A 7", ,,A 12", ,,A 5", ,,A 13" und ,,A 8" neugebildet werden konnte. 
An Stelle des gefallenen Flottillenchefs trat der bisherige Fiihrer der Minenkompagnie, Kapitinleutnant ABmann. Nach einiger Ausbildung im Torpedo-, Artillerie- und Minendienst iibernahm 
die Flottille vom 16. Juni an den staindigen Nachtvorpostendienst vor Zeebriigge, um im Falle eines Angriffes durch feindliche Seestreitkrifte, insbesondere Blockschiffe, eine méglichst 
friihzeitige Alarmierung der Kiiste sicherzustellen. Davon abgesehen waren die Boote bei der Bergung von Flugzeugen, der Unterstiitzung und Sicherung der mit 
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The enemy submarine net barriers before Ostend began to employ steamers and were active in 
brief reconnaissance, minesweeping and trade war trips. As early as mid-July, the number of 
boats put into service enabled the formation of a guard group consisting of three boats in 
Zeebrugge, which was kept on standby for special cases, and the coast between Ostend and 
Wenduyne was now regularly secured by a special watch boat. On August 5th, an advance by 
Group “A 5", “A 7" and “A 8" towards the Thornton Bank led to the capture of a French 
seaplane, which with its crew, two French NCOs, was undamaged except for a broken piston of 
the 100 hp Gnome -Motor, was brought in and even had its ammunition, 6 grenade bombs, on 
board. The composition of the Flemish Torpedo Boat Flotilla on August 16 was as follows: 

Flotilla chief, Lieutenant ABmann: “A 7". 

1st Half-Flotilla, Oberleutnant zur See Boldemann: "A 4", “A 16", “A 9", “A 15", “A 10". 

2nd Half Flotilla, Oberleutnant zur See WeiBhaupt: "A 12"," A 5", “A 8", “A 14", “A 11", 
“A 13". 

In the meantime the U-flotilla had begun to prepare for the activities of the later expected 
submarine mine-layers, the UB-boats, through numerous reconnaissance trips by the "C" boats. 
In particular, it seemed necessary to examine the location of the Dover-Calais barrier and for this 
purpose "UB 6", Oberleutnant zur See Haeker, left on May 16. However, the enterprise suffered 
from unseen weather, so that the submarine could not advance to the barrier itself. The 
Commander's observations about the number and type of counteraction made a mining operation 
against the barrier gap at Dover appear very promising and easily feasible in clear weather. As a 
result, "UC 11", Oberleutnant zur See Walter Schmidt, ran out on his first voyage there on May 
29 to lay the first submarine mine barrier in front of the barrier gap at South Goodwin. The 
experiences from this voyage are typical of the species the counteraction which the boats had to 
reckon with. On May 30th, the Commander noticed that his boat was dragging along a large 
buoy, which had apparently hooked on the mine deflector, and thereby attracted a large number 
of trawlers and destroyers. In the end, the Commander only evaded his pursuers by heading 
underwater into the middle of the enemy minefields west of the Ruytingen Sands. The 
assessment of the English mines turned out to be correct, none exploded, but he was finally able 
to strip off the buoy on the anchor lines of the same.'*? 


'39 Davon abgesehen waren die Boote bei der Bergung von Flugzeugen, der Unterstiitzung und Sicherung der mit Aufnahme der feindlichen U- 
Bootsnetzsperren vor Ostende beschiftigten Dampfer und in kurzen Aufklarungs-, Minensuch- und Handelskriegfahrten titig. Bereits Mitte Juli gestattete die Zahl der 
in Dienst gestellten Boote die Bildung einer aus drei Booten bestehenden Wachgruppe in Zeebriigge, die fiir besondere Faille in erhdhter Auslaufbereitschaft gehalten 
wurde, und auch die Kiiste zwischen Ostende und Wenduyne wurde nunmehr regelmafig durch ein besonderes Wachboot gesichert. Am 5. August fiihrte ein VorstoB 
der Gruppe “A 5", “A 7" und “A 8" in Richtung auf die Thornton-Bank bereits zur Erbeutung eines franzdsischen Wasserflugbootes, das mit seinen Insassen, zwei 
franzésischen Unteroffizieren, unbeschadigt bis auf einen Kolbenbruch des 100 PS-Gnome-Motors, eingeschleppt wurde und selbst seine Munition, 6 Granatbomben, 
noch an Bord hatte. Die Zusammensetzung der Torpedobootsflottille Flandern war am 16. August folgende: 

Flottillenchef, Kapitainleutnant ABmann: 7". 

1. Halbflottille, Oberleutnant zur See Boldemann: ,,A 4", “A 16", “A 9", “A 15", “A 10". 

2. Halbflottille, Oberleutnant zur See WeiShaupt: ,,A. 12", ,,“A 5", “A 8", “A 14". “A 11", “A 13", 

Inzwischen hatte die U-Flottille begonnen, durch zahlreiche Aufklaérungsfahrten der ,,UB"-Boote Vorbereitungen fiir die Tatigkeit der spiater zu 
erwartenden U-Bootsminenleger, der C-Boote, zu treffen. Insbesondere schien es erforderlich, die Lage der Dover— Calais-Sperre einwandfrei festzustellen, und zu 
diesem Zweck lief ,,UB 6", Oberleutnant zur See Haeker, am 16. Mai aus. Die Unternehmung litt jedoch unter unsichtigem Wetter, so dai das U-Boot bis zur Sperre 
selbst nicht Vordringen konnte. Die Beobachtungen des Kommandanten iiber Zahl und Art der Gegenwirkung lieBen aber eine Minenunternehmung gegen die 
Sperrliicke bei Dover fiir sehr aussichtsvoll und bei klarem Wetter leicht durchfiihrbar erscheinen. Infolgedessen lief ,UC 11", Oberleutnant zur See W alter Schmidt, 
auf seiner ersten Fahrt am 29. Mai dorthin aus, um vor der Sperrliicke bei South Goodwin die erste U-Bootsminensperre zu legen. Die Erlebnisse aus dieser Fahrt sind 
typisch fiir die Art der Gegenwirkung, mit welcher die Boote zu rechnen hatten. Am 30. Mai bemerkte der Kommandant, daB sein Boot eine groBe Boje, die 
anscheinend am Minenabweiser gehakt hatte, mitschleppte und hierdurch eine grofe Zahl von Fischdampfern und Zerstérern anlockte. Da die Boje nicht los zu 
werden war, entzog sich der Kommandant seinen Verfolgern schlieBlich nur dadurch, daB er unter Wasser mitten in die feindlichen Minenfelder westlich der 
Ruytingen Sande einsteuerte. Die Einschatzung der englischen Minen erwies sich als zutreffend, keine explodierte, aber an den Ankertauen derselben konnte er 
schlieBlich die Boje abstreifen. 
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As later emerged from an intercepted English F.T. message, the buoy belonged to a net which 
had been laid out to catch the submarine. On the night of June 1, "UC 11" was then able to drop 
its 12 mines at intervals of 60 m at the ordered location (Map 14). 

Already in the night of June 9th, it laid out another mine barrier at the Sunk lightship off 
Harwich, not without being underwater in a hostile net for about 15 minutes, from which it was 
only possible through longer machine and was able to free diving maneuvers. It reported success 
through carrier pigeons, and on the night of July 10th it put another barrier south of the Goodwin 
Sands. On June 20, the Imperial Naval Office was asked by telegram to accelerate the 
completion and dispatch of the "UC" boats, since the use of the boats was becoming more 
difficult every day as a result of increasing enemy counteraction, particularly through net 
blocking. 

In the meantime, the Flotilla Chief had made the decision on June 21st to have the Dover 
barrier crossed by "UB 6" just below Calais. The first advance in this direction by "UB 12", 
Oberleutnant zur See Nieland, on May 13th, in order to intercept a larger enemy warship that had 
repeatedly been reported there, it had to be broken off west of the Middelkerke Bank on May 14 
in heavy seas due to the violent jerky movements of the boat, during which all compasses failed. 
If the path close below Calais turned out to be impassable due to excessive guarding, the 
submarine should try to pass the net and mine barriers elsewhere and, if necessary, escape from 
the nets at night by surfacing. For this it was equipped with wire cutters. Contrary to expectations, 
however, "UB 6", Oberleutnant zur See Haeker, succeeded in the night of the 22nd, following 
some steamers north of Cap Gris Nez, to pass the southern end without great difficulty and to 
reach the area in front of Boulogne the following morning. A hospital ship and two smaller 
steamers were anchored in the roadstead. Many trawlers guarded the coast, but not as 
systematically as was the case before the English. With the good weather, the voyage from 
Ostend to Boulogne and back was barely 48 hours As long as there was no stronger 
counteraction, the Commander saw evidence that the breakthrough of a "UB" or "UC" boat 
would be harmless at this point, but that of a larger boat even more possible. “° 


Die U-Bootsminenleger. 

keine explodierte, aber an den Ankertauen derselben konnte er schlieBlich die Boje abstreifen. Wie erst spater aus einer aufgefangenen englischen F.T.- 
Meldung sich ergab, gehdrte die Boje zu einem Netz, welches ausgelegt worden war, um das U-Boot zu fangen. In der Nacht zum 1. Juni konnte ,,UC 11" dann seine 
12 Minen in Abstiinden von 60 m an der befohlenen Stelle abwerfen (Karte 14). 

Bereits in der Nacht zum 9. Juni legte es eine weitere Minensperre bei dem Sunk-Feuerschiff vor Harwich aus, nicht ohne zuvor wieder etwa 15 Minuten 
lang unter Wasser in einem feindlichen Netz gehangen zu haben, aus dem es sich nur durch lingere Maschinen- und Tauchmanéver befreien konnte. Durch 
Brieftauben meldete es den Erfolg, und schon in der Nacht zum 10. Juli legte es wieder eine Sperre siidlich der Goodwin-Sande. Am 20. Juni wurde das Reichs- 
Marine-Amt telegraphisch gebeten, die Fertigstellung und Ubersendung der ,,U C"-Boote zu beschleunigen, da infolge zunehmender feindlicher Gegenwirkung, 
insbesondere durch Netzsperren, die Verwendung der Boote tiiglich schwieriger wiirde. 

Inzwischen hatte der Flottillenchef am 21. Juni den EntschluB gefaBt, dicht unter Calais die Dover-Sperre durch ,,UB 6" durchqueren zu lassen. Der erste 
Vorstof in dieser Richtung durch ,,UB 12", Oberleutnant zur See Nieland, am 13. Mai, um ein dort wiederholt gemeldetes gréferes feindliches Kriegsschiff 
abzufangen, hatte am 14. Mai bei schwerem Seegange infolge der heftigen stoBartigen Bewegungen des Bootes, bei denen alle Kompasse versagten, schon westlich 
der Middelkerke-Bank abgebrochen werden miissen. Falls der Weg dicht unter Calais sich wegen zu starker Bewachung nicht als gangbar erwies, sollte das U-Boot 
versuchen, die Netzund Minensperren an anderer Stelle zu passieren und sich gegebenenfalls bei Nacht durch Auftauchen aus den Netzen zu befreien. Hierzu war es 
mit Drahtscheren ausgeriistet worden. Wider Erwarten gelang es ,,UB 6", Oberleutnant zur See Haeker, jedoch bereits in der Nacht zum 22. hinter einigen Dampfern 
her nérdlich von Cap Gris Nez ohne gro®e Schwierigkeiten das Siidende zu passieren und am folgenden Morgen das Gebiet vor Boulogne zu erreichen. Auf der Reede 
lagen ein Lazarettschiff und zwei kleinere Dampfer zu Anker. Viele bewaffnete Fischdampfer bewachten die Kiiste, jedoch nicht so systematisch, wie dies vor der 
englischen der Fall war. Bei dem guten Wetter wurde die Fahrt von Ostende bis Boulogne und zuriick in kaum 48 Stunden zuriickgelegt. Der Kommandant sah daher, 
solange keine stiirkere Gegenwirkung einsetzte, den Beweis fiir erbracht, daB der Durchbruch eines ,,UB"- oder ,,UC"-Bootes an dieser Stelle schon unbedenklich, der 
gréRerer Boote aber erst recht méglich sei. Nach diesem giinstigen 
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After this favorable result, the flotilla commander decided to make a major advance into the 
canal with all available boats, even at the risk that the return journey would be made more 
difficult due to increased guard activity. The first attempt to occupy the lines Folkestone-Le 
Havre, Beachy Head-Dungenef and the area off Voulogne with three U-boats, "UB 2", "UB 6" 
and "UB 10", in this way was unsuccessful due to bad weather, fog and strong opposition. But 
the Commanding Admiral was soon able to inform the Fleet Command that in future the U-boats 
of the Marine Corps would be found west of the Dover-Calais road as far as the Portland-Cap de 
la Hague line. 

In the meantime, on June 25th, the Marine submarine mine layers "UC 1", "UC 2" and on 
June 30th also "UC 3" had arrived from home by sea, and on the afternoon of June 30th, "UC 1", 
Oberleutnant zur See Werner, his first mine barrier in thick fog at the Thames estuary west of 
Kentish-Knock. That same evening, the destroyer "Lightning" ran into it and had to be brought 
in with severe damage. By mid-August, "UC 1" (Werner), "UC 2" (May), "UC 3" (WeiBbach), 
UC 5 "(Pustkuchen)," UC 6 "(Graf v. Schmettow) and" UC 11 "(Walter Schmidt), a total of 15 
other mining operations against the Thames and against Dunkirk, Boulogne, Calais and Dover. 
Here, the UB boats, in particular "UB 10", under Oberleutnant zur See Steinbrinck, apart from 
their trade war activities, provided important services by reconnaissance of the mine-throwing 
areas beforehand. However, the UC boats had the advantage that the use of their special weapon, 
the mine, was less inhibited by political and international legal difficulties than the UB boats 
were with the use of torpedoes. Several times immediately after the mines were laid out, 
deciphered enemy radio messages revealed that steamers had run into the barriers and that other 
ships on the way to the relevant ports were being recalled. In this connection it would lead too 
far to describe these undertakings in detail, as much as they deserve to be. Map 14 gives an 
overview. In any case, they hindered shipping traffic on the routes that were important for enemy 
warfare and brought it to a standstill in such a way that the enemy was very soon compelled to 
take countermeasures of enormous scope. In spite of all counteraction and the navigational 
dangers, only one submarine, "UC 2", Oberleutnant zur See May, did not return from its first 
venture on July 29th to Lowestost.'*! 


' 


'4! Nach diesem giinstigen Ergebnis entschloB sich der Flottillenchef, mit allen verfiigbaren Booten einen groBeren Vorsto8 in den Kanal machen zu 
lassen, selbst auf die Gefahr hin, da die Riickfahrt infolge erhGhter Bewachungstitigkeit erschwert wiirde. Der erste Versuch, mit drei U-Booten, ,,UB 2", ,,UB 6" 
und ,,U B 10", auf diesem Wege die Linien Folkestone— Le Havre, Beachy Head— Dungenef und das Gebiet vor Voulogne zu besetzen, fiihrte allerdings infolge 
schlechten Wetters, Nebels und starker Gegenwirkung zu keinem Erfolg. Aber bald konnte der Kommandierende Admiral der Flottenleitung Mitteilen, daB die U- 
Boote des Marine-Korps in Zukunft auch westlich der StraB e Dover— Calais bis zur Linie Portland— Cap de la Hague anzutreffen sein wiirden. 

Inzwischen waren am 25. Juni die U-Bootsminenleger ,,;UC 1", ,,UC 2" und am 30. Juni auch ,,UC 3" von der Heimat tiber See eingetroffen, und schon 
am Nachmittag des 30. Juni legte ,,UC 1", Oberleutnant zur See Werner, bei dichtem Nebel seine erste Minensperre vor der Themsemiindung westlich von Kentish- 
Knock aus. Noch an demselben Abend lief der Zerstérer ,,Lightning" auf diese auf und mufte schwer beschidigt eingeschleppt werden. Bis Mitte August wurden von 
»UC 1" (Werner), ,,UC 2" (May), ,,UC 3" (WeiBbach), ,,UC 5" (Pustkuchen), ,,UC 6" (Graf v. Schmettow) und ,, UC 11" (W alter Schmidt), im ganzen 15 weitere 
Minenunternehmungen gegen die Themse sowie gegen Diinkirchen, Boulogne, Calais und Dover durchgefiihrt. Hierbei leisteten die UB-Boote, insbesondere ,,UB 10", 
unter Oberleutnant zur See Steinbrinck, abgesehen von ihrer Handelskriegstitigkeit wichtige Dienste durch vorherige Aufklirung der Minenwurfgebiete. Jedoch 
hatten die UC-Boote den Vorteil, daB sie in Anwendung ihrer Spezialwaffe, der Mine, weniger durch politische wie vélkerrechtliche Schwierigkeiten gehemmt waren, 
als die UB-Boote mit der Anwendung der Torpedos. Mehrfach wurde gleich nach dem Auslegen der Minen aus entzifferten feindlichen Funkspriichen festgestellt, daB 
Dampfer auf die Sperren gelaufen waren und andere nach den betreffenden Hiifen unterwegs befindliche Schiffe zuriickgerufen wurden. Es wiirde in diesem 
Zusammenhang zu weit fiihren, diese Unternehmungen, so sehr sie es verdienen, im einzelnen zu schildern. Einen Uberblick gibt Karte 14. Sie haben jedenfalls den 
Schiffsverkehr auf den fiir die feindliche Kriegfiihrung wichtigen Wegen in einer Weise behindert und zeitweise zum Stillstand gebracht, daB der Gegner sich sehr 
bald zu Abwehrmafnahmen von ganz gewaltigem Umfang gezwungen sah. Trotz aller Gegenwirkung und der navigatorischen Gefahren kehrte nur ein U-Boot, ,,UC 
2", Oberleutnant zur See May, und zwar von seiner ersten Unternehmung am 29. Juli nach Lowestost, nicht zuriick. In welchem Geiste die Boote gefiihrt wurden, geht 
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The spirit in which the boats were managed is evident from a letter from the Flotilla Commander, 
Korvettenkapitains Bartenbach, dated December 27, 1915, to Kontreadmiral Nordmann from the 
Imperial Navy Office, in which he explained the following, among other things: 

"As far as the main thing is concerned, military use, our task is to damage English trade 
as far as possible, to disrupt the transports to England, to protect the Flanders coast, made more 
difficult by the English with a huge contingent of mines, nets, trawlers, destroyers, planes, 
airships and submarines. In principle, we proceed in such a way that we don't bother about 
English mines at all; otherwise we would never have been able to get out of Zeebrugge. We have 
shot down hundreds of mines with rifles, and the boats are so experienced that a frame of 
cartridges is generally sufficient. The net hazard is reduced by the fact that the boats travel over 
water for as long as possible and are only forced to dive, then simply lie on the ground until they 
have heard through their noise receivers that the air is clean again. However, almost all boats 
have already sat in the net, turned up at night and cut themselves with wire cutters. We have been 
crossing the net between Dover and Calais almost every week for months, sometimes with 3 to 4 
boats in the same night." 

"The trawler searching with the net device must be avoided in good time; this is possible 
given the low speed of these search groups. The main thing is to identify the groups and their 
search course in good time. Destroyers without gear are not feared. We are trying to get at 
destroyers with a one-meter shot, which has so far only been successful in two cases because of 
the constant changes in course and speed. For anti-aircraft defense, the boats do not dive, but fire 
the plane with machine guns and rifles. It then has to stay high enough that it always throws its 
bombs past. The air raids are very frequent in clear weather. They have never been successful. 
Also all the many attacks on the port of Bruges, Zeebrugge, Ostend have never done us the 
slightest damage. Although hundreds of bombs fell and the planes whizzed over our buildings on 
every quiet night in the summer, they always threw past. In the harbor we have bomb-proof 
shelters for the boats, as well as for the crews. The multiple, sometimes heavy, bombardments of 
the coast never harmed us either." 

Even four large U-boats would have been able to be accommodated and repaired by the 
Marine Corps at that time, and the small boats had recently proved that the Strait Dover-Calais 
would also be passable for them.!“? 


"Die Tatigkeit der UB - und UC-Boote bis Mitte August. 

In welchem Geiste die Boote gefiihrt wurden, geht aus einem Brief des Flottillenchefs, Korvettenkapitiins Bartenbach, vom 27. Dezember 1915, an Kontreadmiral Nordmann vom 
Reichs-Marine Amt hervor, in dem er unter anderem folgendes ausfiihrte: 

»Was die Hauptsache, die militarische Verwendung, anbetrifft, so ist unsere Aufgabe, den englischen Handel nach Moglichkeit zu schadigen, die Transporte nach England zu 
stéren, die flandrische Kiiste zu schiitzen, von den Englindern mit einem Riesenaufgebot von Minen, Netzen, Fischdampfern, Zerstérern, Fliegern, Luftschiffen, U-Booten erschwert. Wir 
verfahren grundsiatzlich so, daB wir uns um englische Minen iiberhaupt nicht kiimmern, sonst hatten wir aus Zeebriigge niemals auslausen kénnen. Wir haben Hunderte von Minen mit Gewehren 
abgeschossen, die Boote haben darin solche Ubung, da8 im allgemeinen ein Rahmen Patronen geniigt. Die Netzgefahr wird dadurch verringert, da8 die Boote solange wie méglich iiber Wasser 
fahren und nur gezwungenermafen tauchen, dann sich einfach auf den Grund legen, bis sie durch ihre Geraiuschempfinger gehért haben, daB die Luft wieder rein ist. Es haben allerdings schon 
fast alle Boote im Netz gesessen, sind bei Nacht aufgetaucht und haben sich mit Drahtscheren sreigeschnitten. Wir durchqueren das Netzgebiet zwischen Dover— Calais seit Monaten fast jede 
Woche, manchmal mit 3 bis 4 Booten in derselben Nacht." 

»Dem mit Netzgerat suchenden Fischdampfer mu rechtzeitig ausgewichen werden, bei der geringen Geschwindigkeit dieser Suchgruppen ist dies méglich. Hauptsache ist, daB 
man rechtzeitig die Gruppen und ihren Suchkurs ausmacht. Zerstérer ohne Geriit werden nicht gefiirchtet. Wir versuchen Zerstérern mit dem EinmeterschuB beizukommen, was bis jetzt 
allerdings nur in zwei Fallen gegliickt ist, wegen der dauernden Kurs- und Fahrténderungen. Zur Fliegerabwehr tauchen die Boote nicht, sondern nehmen den Flieger mit Maschinengewehr und 
Gewehren unter Feuer. Er mu dann so hoch bleiben, daf er stets seine Bomben vorbeiwirft. Die Fliegerangriffe sind bei klarem Wetter sehr hiufig. Erfolg haben sie noch nie gehabt. Auch alle 
die vielen Angriffe auf den Hafen Briigge, Zeebriigge, Ostende haben uns niemals den geringsten Schaden zugefiigt. Obwohl Hunderte von Bomben fielen und im Sommer in allen stillen 
Nichten die Flieger iiber unseren Gebiuden schwirrten, haben sie doch stets vorbeigeworfen. Im Hafen haben wir fiir die Boote bombensichere Unterstiinde, ebenso fiir die Besatzungen. Die 
mehrfachen, zum Teil schweren BeschieBungen der Kiiste haben uns auch nie etwas geschadet.« 

Auch fiir vier groBe U-Boote wiirde das Marine-Korps schon zu dieser Zeit Unterbringungs- und Instandsetzungsméglichkeiten gehabt haben, und dal} die Stralie Dover— Calais 
auch fiir sie passierbar sein wiirde, hatten die kleinen Boote in letzter Zeit bewiesen. 

Der Krieg in der Nordsee. IV. 9 
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The description of the hostile counteraction in the above-mentioned letter from the Chief 
of the U-Flotilla Flanders was not exaggerated. According to the statements made by the then 
chief of the "Dover Patrol", Admiral Sir Reginald Bacon, in the book already mentioned, were 
very soon apart from the destroyers of the VI. Flotilla almost 200 trawlers from Dover in the 
defense against the German U-boats and the mine barriers laid by them. Some of them constantly 
searched the seaways off the English coast and towards the French ports, and each time a new 
barrier was found, all traffic through the area was shut down until the mines were cleared. But 
when it was recognized that the barriers consisted of 6 or 12 mines, it was sufficient to 
circumvent the contaminated area in a radius of 1.5 to 2 nm. When 6 or 12 mines were found, 
which took about 2 to 3 days, you knew without having to search any further that the area was 
mine-free. But now the German U-boats changed the method, laying the mines much more 
irregularly, sometimes 5 in one place, but in others only 4, 3, 2 or even only one mine. In this 
way they managed to make it take much longer for the English minesweepers to report that the 
area in question was free of mines again. The number of mines cleared in this way by December 
was 134, the number actually laid out by the German side 985. It would of course have been 
more effective to get at the root of the German submarine threat by tightly blockading the 
Flemish ports, but it was precisely because of the submarines that people shied away after the 
experience of the sinking of the Cressy, Hogue and Aboukir ", allow stronger forces to cruise in 
the immediate vicinity of these ports for a longer period of time. On the other hand, attempts 
were made to master the danger in other ways. A whole fleet of trawlers was equipped with 90 m 
long and 10 to 35 m deep steel nets, which, initially on kapok bales and later on balloons, were to 
be used to catch submarines. Special "indicator" buoys attached to the nets, which showed lights 
at night, were intended to reveal the place where a submarine had become entangled in the net, 
and mines attached to the nets were to detonate on the hull. Each steamer had 10 such nets on 
board. These were laid out at low tide by the trawler fleet between the Goodwin and Ruytingen 
sands, then the vessels drifted ahead of the nets to the Folkestone—Gris Nez line.'”* 


' daB die StraBe Dover— Calais auch fiir sie passierbar sein wiirde, hatten die kleinen Boote in letzter Zeit bewiesen. 


Die Schilderung der feindlichen Gegenwirkung in dem oben erwihnten Briefe des Chefs der U -Flottille Flandern war nicht iibertrieben. Nach den 
Angaben, die der damalige Chef der ,,Dover-Patrol", Admiral Sir Reginald Bacon, in dem schon genannten Buche macht, waren sehr bald auBer den Zerstérern der VI. 
Flottille fast 200 Fischdampfer von Dover aus in der Abwehr der deutschen U-Boote und der von ihnen gelegten Minensperren tatig. Ein Teil suchte stiindig die 
VerkehrsstraBen vor der englischen Kiiste und nach den franzésischen Hifen ab. Hierbei fiihrte anfangs jedes Auffinden einer neuen Sperre dazu, den ganzen Verkehr 
durch das betreffende Gebiet stillzulegen, bis die Minengeraéumt waren. Als aber erkannt wurde, daB die Sperren regelmaBig aus 6 oder aus 12 Minen bestanden, 
geniigte es, das verseuchte Gebiet in einem Umkreise von 1,5 bis 2 sm Radius zu umgehen. Hatte man dann 6 oder 12 Minen gefunden, wozu etwa 2 bis 3 Tage 
gebraucht wurden, so wufte man genau, ohne weiter suchen zu miissen, daB das Gebiet minenfrei war. Nun aber wechselten die deutschen U -Boote die Methode, 
indem sie die Minen erheblich unregelmafiger legten, manchmal 5 an einer Stelle, an anderer aber nur 4, 3, 2 oder sogar nur eine Mine. Auf diese Weise erreichten sie, 
daB es sehr viel linger dauerte, bis die englischen Minensucher das betreffende Gebiet wieder minenfrei melden konnten. Die Zahl der bis zum Dezember auf diese 
Weise geriiumten Minen betrug 134, die Zahl der tatsichlich von deutscher Seite ausgelegten 985. Es wire natiirlich wirksamer gewesen, die deutsche U -Bootsgefahr 
durch eine enge Blockierung der flandrischen Hiafen an der Wurzel zu fassen, aber gerade wegen der U -Boote scheute m an sich nach den Erfahrungen beim 
Untergang der ,,Cressy", ,, Hogue" und ,,Aboukir", langere Zeit starkere Streitkrafte in unmittelbarer Nahe dieser Hafen kreuzen zu lassen. Dagegen versuchte man, der 
Gefahr auf andere Weise Herr zu werden. Eine ganze Flotte von Fischdampfern wurde mit 90 m langen und 10 bis 35 m tiefgehenden Stahlnetzen ausgeriistet, die, im 
Anfang an Kapok-Ballen, spiiter an Glasballons ausgebojt, dazu dienen sollten, U -Boote zu fangen. Besondere, an den Netzen angebrachte ,,Indicator"- Bojen, die 
nachts Lichter zeigten, sollten den Platz verraten, an dem sich ein U -Boot ins Netz verwickelt hatte, und Minen, die in die Netze verkniipft waren, sollten am 
Bootsk6rper zur Detonation kommen. Jeder Dampfer hatte 10 solcher Netze an Bord. Diese wurden bei Ebbe von der Fischdampferflotte zwischen den Goodwin- und 
Ruytingen-Sinden ausgelegt dann lieBen sich die Fahrzeuge vor den Netzen bis in die Linie Folkestone— Gris Nez treiben. 
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There the nets were taken up, and the same process was repeated in reverse when the tide came 
in. The results of this procedure remained small, as can be seen from the description of 
Korvettenkapitans Bartenbach (1). In order to further prevent U-boats from entering the Channel, 
a net barrier suspended from rafts, with a passage gap each, was anchored under the English and 
French coasts in the Folkestone-Gris Nez line at the end of 1914-beginning of 1915. The barrier, 
however, offered more resistance to the strong tidal currents of these waters than anchor, chains, 
and hawsers could endure. The barrier was therefore seldom complete, and what was destroyed 
by storm and electricity often could not be replaced quickly enough. Soon floating rafts, nets and 
buoys became a hazard to navigation in the area. 

It was obvious that these British failures must encourage efforts to make the German 
submarine bases in Flanders unusable by bombarding them with heavy artillery from the sea, if 
they could not be conquered. 

In the middle of December 1914 a ship of the line of the "Majestic" class, a cruiser of the 
"Blonde" type and a few destroyers had repeatedly intervened in the fierce fighting for 
Lombartzyde, but then, strangely enough, it was quiet off the coast and on March 12". In 1915 
the critical time was over. In these days the coastal works were so far completed that all batteries 
could be reported ready to fire. (For the location of the same see sketch 4, war organization of 
the Marine Corps see Annex 10.) On the previous day, for the first time in a long time, 2 English 
warships, accompanied by 3 destroyers, appeared off the coast. In the afternoon they fired at 
Westende-Bad at great distances and without any effect, the fire from a German 13.5 and 15 cm 
battery of the heavy corps artillery returned to 120 hm and one hit was achieved. This 
bombardment was repeated on March 14th by 2 monitors, but not with major effect. 

In the immediate future, the enemy appeared to be reconnoitring the coast with light 
forces, and there were brief skirmishes with German planes and shore batteries on several 
occasions, but in general the enemy forces, probably fearing mine barricades, stayed at a greater 
distance from the coast. In fact, mines had been laid in several places by the German side (Map 
14), and on May 7, at 4.40 p.m., the English destroyer "Maori" ran into one of the barriers off 
Zeebrugge. 


1) See page 129'4 


'“Gegenwirkung durch die ,,Dover-Patrol”. 

Gris Nez treiben. Dort wurden die Netze aufgenommen, und derselbe Vorgang wiederholte sich beim Einsetzen der Flut in umgekehrter Richtung. Die 
Ergebnisse dieses Verfahrens blieben gering, wie aus der Schilderung des Korvettenkapitiins Bartenbach hervorgeht (1). Um ferner das Eindringen der U -Boote in 
den Kanal zu verhindern, war bereits Ende 1914— Anfang 1915 eine an Fl6Ben aufgehingte Netzsperre mit je einer Durchfahrtsliicke unter der englischen und 
franz6sischen Kiiste in der Linie Folkestone— Gris Nez verankert worden. Die Sperre bot jedoch dem starken Gezeitenstrome dieser Gewasser mehr Widerstand, als 
Anker, Ketten und Trossen ertragen konnten. Nur selten war die Sperre daher vollstandig, und w as Sturm und Strom zerstérte, konnte hiufig nicht schnell genug 
ersetzt werden. Bald wurden treibende Fl6éBe, Netze und Bojen zu einer Gefahr fiir die Schiffahrt in diesem Gebiet. 

Es lag auf der Hand, daB diese englischen MiBerfolge das Bestreben fordern muBten, die deutschen U -Bootsstiitzpunkte in Flandern, wenn sie schon 
nicht erobert werden konnten, durch BeschieBung mit schweren Geschiitzen von See aus unbrauchbar zu machen. 

In die heftigen Kampfe um Lombartzyde hatten zwar noch Mitte Dezember 1914 ein Linienschiff der ,,Majestic"-Klasse, ein Kreuzer vom ,,Blonde"-Typ 
und einige Zerstérer wiederholt eingegriffen, dann aber war es merkwiirdigerweise still geworden vor der Kiiste und am 12. Miirz 1915 war die kritische Zeit 
iiberwunden. In diesen Tagen waren die Kiistenwerke so weit fertiggestellt, da8 simtliche Batterien schuBbereit gemeldet werden konnten. (Lage derselben siehe 
Textskizze 4, Kriegsgliederung des Marinekorps vgl. Anlage 10.) Am vorhergehenden Tage waren zum erstenmal seit langerer Zeit wieder 2 englische Kriegsschiffe, 
von 3 Zerstérern begleitet, vor der Kiiste erschienen. Sie beschossen am Nachmittag auf groBe Entfernungen und ohne Wirkung Westende-Bad, wobei das Feuer von 
einer deutschen 13,5 und 15 cm -Batterie der schweren Korps-Artillerie auf 120 hm erwidert und ein Treffer erzielt wurde. Diese BeschieBung wurde am 14. Marz 
durch 2 Monitors, jedoch nicht mit gréBerer Wirkung, wiederholt. 

In der nachsten Zeit schien der Feind mit leichten Streitkraften gegen die Kiiste aufzukléren, wobei es mehrfach zu kurzem Geplinkel mit deutschen 
Fliegern und Kiistenbatterien kam, im allgemeinen aber hielten sich die feindlichen Streitkrifte, wohl in der Befiirchtung von Minensperren, in gré8erem Abstand von 
der Kiiste. In der Tat waren von deutscher Seite an mehreren Stellen Minen ausgelegt worden (Karte 14), und am 7. Mai lief der englische Zerstérer ,,Maori" um 4.40 
Uhr Nm. auf eine der Sperren vor Zeebriigge. 

1) Seite 129. 
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Sketch # 4. 


Tert{tigge 4. The Batteries on the Flanders coast March 1915. 
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The ship had to be abandoned in a sinking condition while the destroyer "Crusader" tried to save 
the crew. At that moment, however, the German coastal batteries opened fire, while German 
planes attacked from the pier.'* 


‘45 Textskizze 4. Die Batterien an der flandrischen Liiste MSrz ISIS. 
MAP 


vor Zeebriigge. Das Schiff muBte in sinkendem Zustand verlassen werden, wahrend der Zerstérer ,,Crusader" die Besatzung zu retten suchte. In diesem 
Augenblick eréffneten jedoch die deutschen Kiistenbatterien das Feuer, wahrend gleichzeitig von der Mole aus deutsche Flugzeuge zum Angriff vorgingen. 
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Thereupon the destroyer "Crusader" left the people swimming in the water to their fate and 
steamed off. A German trawler ran out and took 7 officers, including the commanding officer of 
the "Maori", and 88 men, including the lifeboat crews of the "Crusader", prisoner. Three days 
later, probably to compensate for the defeat suffered, the ship of the line "Revenge" with four 
30.5 and five 15 cm guns at about 130 hm range took the Westende-Dorf-Middelkerke road 
under fire for some time. In order to achieve this range, the ship had to be listed on the port side. 

In addition, like the newer English ships, it was provided with a bulge to better protect it 
against torpedo shots. Despite the great distance, a German 15 cm SK battery was able to score a 
hit against the ship. Incidentally, until the end of July there were no more important events in 
either the land or coastline of the Marine Corps. In particular, nowhere was there more effective 
support for the enemy's land operations from the sea, but there was increasing news that in 
England a large number of monitors were nearing completion, equipped with a long-range gun of 
the heaviest caliber at their shallow draft for waging war the Flemish coast seemed particularly 
suitable. The number was given as somewhere between 10 and 20. The Marine Corps believed it 
had to expect these vessels to appear from the beginning of August. In connection with this news 
and a speech given by the former Minister of the Navy Churchill on the question of ownership of 
the Scheldt estuary, rumors surfaced that the British intended to land in Zeeland Flanders or on 
the island of Walcheren. The Marine Corps believed, however, that such an undertaking was 
more unlikely than ever, given the overall military and political situation. a 


“e KastenbeschieBungen. 

Daraufhin tiberlieB der Zerstérer ,,Crusader" die im Wasser Schwimmenden ihrem Schicksal und dampfte ab. Deutsche Fischdampfer liefen aus und 
nahmen 7 Offiziere, darunter den Kommandanten des ,,Maori", und 88 Mann, darunter die Rettungsbootsbesatzungen des ,,Crusader", gefangen. Drei Tage spiter, 
wohl um die erlittene Schlappe auszugleichen, nahm das Linienschiff ,,Revenge" mit vier 30,5 und fiinf 15 cm Geschiitzen auf etwa 130 hm die Strafe Westende- 
Dorf— Middelkerke einige Zeit unter Feuer. Um diese SchuBweite zu erzielen, muBte dem Schiff bereits starke Schlagseite nach Backbord gegeben werden. 
Auferdem war es, wie auch die neueren englischen Schiffe, mit einem Wulst (bulge) versehen worden, um es besser gegen Torpedoschiisse zu sichern. Trotz der 
groBen Entfernung konnte eine deutsche 15 cm-SK-Batterie einen Treffer gegen das Schiff erzielen. 

Im iibrigen waren bis Ende Juli weder im Land- noch im Kiistenabschnitt des Marine-Korps wichtigere Ereignisse zu verzeichnen. Insbesondere fand 
nirgends eine wirkungsvollere Unterstiitzung der Landoperationen des Gegners von See her statt, es mehrten sich aber die Nachrichten, wonach in England eine 
gréBere Anzahl von Monitoren ihrer Fertigstellung entgegengingen, die mit einem weittragendem Geschiitz schwersten Kalibers ausgeriistet bei ihrem geringen 
Tiefgang zur Kriegfiihrung an der flandrischen Kiiste besonders geeignet erschienen. Die Zahl wurde auf etwa 10 bis 20 angegeben. Mit dem Auftreten dieser 
Fahrzeuge glaubte das Marine Korps von Anfang August ab rechnen zu miissen. Im Zusammenhang mit dieser Nachricht und einer Rede, die der frithere 
Marineminister Churchill iiber die Besitzfrage der Scheldemiindung gehalten hatte, tauchten auch wieder Geriichte auf, daB von englischer Seite eine Landung in 
Seelandisch Flandern oder auf der Insel Walcheren beabsichtigt sei. Das Marine Korps war jedoch der Ansicht, ein solches Unternehmen wire bei der militiérischen 
und politischen Gesamtlage zur Zeit unwahrscheinlicher denn je. 
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If the English side waited with an effective approach from the sea against the German 
bases in Flanders until the monitors built for this purpose were completed, even at the risk that 
the resistance of the German positions had to increase considerably in the meantime, this was 
because, that the British Admiralty did not want to use more valuable forces at this point as long 
as the German High Sea Fleet was not defeated. All the more energetically the German side 
should have used the possibilities of attack from the Flemish coast, realizing that only in front of 
the English Channel existed a strategic alliance which could lead to more active activity of both 
Fleets. This had to be welcomed by the German leadership in order to increase the effect of the 
Submarine Trade War that began in the spring. Instead of this, the III. Squadron ("K6nig" and 
"Kaiser" class) and with it from April 26th the Fleet Flagship "Friedrich der Grofe" were sent to 
the Baltic Sea for torpedo firing exercises and the return of these forces was by no means 
accelerated, precisely because the Fleet Management, with its insufficient attitude to the 
interrelationships of the overall strategic situation, did not intend to undertake any major 
undertakings before the next new moon period, so when the Commander-in-Chief East requested 
the support of the Ocean going Navy for an operation of the Tilsit Army Group and Grand 
Admiral Prince Heinrich of Prussia on April 27". When the Commander-in-Chief of the Baltic 
Sea Forces proposed the use of the III. Squadron suggested to the war leadership, the fleet 
command was not averse to such a use of their armed forces, which in their opinion offered at 
least one positively tangible goal. On the other hand, the Chief of the Naval Staff believed that 
he could not recommend His Majesty's proposal to the Kaiser, precisely because of the situation 
in the North Sea theater of war, because the III. Squadron would be withdrawn from the main 
theater of war for too long in this way.'*’ 


477. U-Bootsbekampfung und Minenkrieg. 


Wenn von englischer Seite mit einem wirkungsvollen Vorgehen von See her gegen die deutschen Stiitzpunkte in Flandern gewartet wurde, bis die dazu 
erbauten Monitore fertiggestellt waren, selbst auf die Gefahr hin, daf& inzwischen die Widerstandskraft der deutschen Stellungen erheblich wachsen mufte, so lag 
dies daran, da® die britische Admiralitat an dieser Stelle keine wertvolleren Streitkrafte einsetzen wollte, solange die deutsche Hochseeflotte nicht geschlagen war. 
Um so energischer hatten von deutscher Seite die Angriffsméglichkeiten von der flandrischen Kiiste aus benutzt werden missen in der Erkenntnis, da nur vor dem 
Englischen Kanal eine strategische Bindung bestand, die zu einer lebhafteren Tatigkeit beider Flotten fihren konnte. Eine solche mu&te gerade der deutschen 
Fihrung willkommen sein, um die Wirkung des im Friihjahr erdffneten U-Boothandelskrieges auf diese Weise zu verstarken. Statt dessen war gleich nach der 
Unternehmung vom 22. April das Ill. Geschwader (,,K6nig"- und ,,Kaiser"-Klasse) und mit ihm vom 26. April an auch das Flottenflaggschiff ,,Friedrich der GroRe" zu 
TorpedoschieStibungen nach der Ostsee entsandt worden und auch die Rtickkehr dieser Streitkrafte wurde keineswegs beschleunigt, eben weil die Flottenleit ung 
bei ihrer zu geringen Einstellung auf die Zusammenhange der strategischen Gesamtlage vor der nachsten Neumondperiode keine gr6Reren Unternehmungen 
beabsichtigte. Als daher der Oberbefehlshaber Ost am 27. April die Unterstiitzung der Marine von See aus fiir eine Operation der Armeegruppe Tilsit anforderte und 
GroRadmiral Prinz Heinrich von Preu&en als Oberbefehlshaber der Ostseestreitkrafte hierzu auRer Kleinen Kreuzern und Torpedobooten der Flotte die 
Heranziehung des III. Geschwaders bei der Kriegsleitung in Vorschlag brachte, war die Flottenleitung einer solchen Verwendung ihrer Streitkrafte, die nach ihrer 
Ansicht wenigstens ein positiv greifbares Ziel boten, nicht abgeneigt. Dagegen glaubte der Chef des Admiralstabes gerade mit Riicksicht auf die Lage auf dem 
Nordsee-Kriegsschauplatz diesen Vorschlag Seiner Majestat dem Kaiser nicht empfehlen zu kGnnen, weil das II|. Geschwader auf diese Weise dem 
Hauptkriegsschauplatz allzu lange entzogen werde. 
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There is also the danger that, once in the eastern Baltic Sea, it will hardly reach the North Sea in 
time if necessary. Intervention by superior Russian naval forces was also so unlikely that an 
allocation of the ships of the IV Squadron in good working order would be completely sufficient 
for the enterprise. These ships were therefore used several times until mid-May, and the IV. 
Reconnaissance Group ("Stettin", "Munich", "Stuttgart", "Danzig") with the VI. Flotilla, 14th 
and 15th Half-flotilla, sent to the Baltic Sea for some time to support the army in taking Libau 
(1). Hardly had this happened when the news of the allegedly intended attack by the British 
against the Schleswig-Holstein coast resurrected, perhaps deliberately disseminated by the 
British in order to prevent the use of too strong German naval forces against Russia. In fact, on 
May 8, the Commander-in-Chief of the Baltic Sea Forces again considered using the ships of the 
IV Squadron to secure Libau during the coal takeover by other heavy forces in the Fleet, and this 
time to be replaced by the II. Squadron or even the battlecruisers; the decision of the War 
Leadership, however, was not made in the sense of this proposal, given the position of the chief 
of the Admiral's Staff already described. On May 13th, the IV Reconnaissance Group also 
returned from the Baltic Sea. 

In the meantime, in connection with the reports of the transfer of the Kitchener Army to 
the mainland, the activity of English submarines in the German Bight had become more and 
more lively and then increased visibly towards the new moon period in mid-May, probably in 
anticipation of the usual German naval undertakings at the time. The days at the end of April and 
beginning of May therefore saw several bitter and sometimes successful battles by German 
aircraft and airships against English submarines, mainly in the areas north-west of Terschelling 
and from the Borkum reef, without, however, the latter being completely expelled from their 
observation posts the duration would have been successful. On April 28, the aircraft "78" 
discovered an English submarine 15 nm northwest of Borkum not far from three German 
submarines practicing with their command boat, hit it with 4 bombs while diving and brought a 
photo of the process back to the flight station. The quick distinction between friend and foe in 
such a meeting made the highest demands on the attention and quick signaling of the airmen and 
their own submarines. 


1) Volume II, Baltic Sea War, contains more details on this. !*° 


8 Iv. 15. Hochseestreitkrafte in der Ostsee. 

konnen, weil das Ill. Geschwader auf diese Weise dem Hauptkriegsschauplatz allzu lange entzogen werde. Es bestehe auch die Gefahr, daft es, einmal in der dstlichen Ostsee, im 
Bedarfsfalle die Nordsee kaum rechtzeitig erreichen wide. Ein Eingreifen Uberlegener russischer Seestreitkrafte sei zudem so unwahrscheinlich, da& eine Zuteilung der fahrbereiten Schiffe 
des IV. Geschwaders fiir die Unternehmung vollig genligen werde. Auf diese Schiffe wurde daher auch bis Mitte Mai mehrfach zuriickgegriffen, und ebenso wurde die IV. Aufklarungsgruppe 
(,Stettin", , Munchen", ,, Stuttgart", ,Danzig") mit der VI. Flottille, 14. und 15. Halbflottille, zur Unterstiitzung der Armee bei der Einnahme von Libau fir einige Zeit nach der Ostsee entsandt (1). 
Kaum war dies geschehen, als die Nachrichten tiber den angeblich beabsichtigten Angriff der Englander gegen die schleswig-holsteinische Kiiste wieder auflebten, vielleicht von englischer Seite 
absichtlich verbreitet, um eine Verwendung allzu starker deutscher Seestreitkrafte gegen Ru@land zu verhindern. In der Tat stellte der Oberbefehlshaber der Ostseestreitkrafte am 8. Mai 
erneut zur Erwagung, die Schiffe des IV. Geschwaders wahrend der Kohleniibernahme in ihrer Aufgabe zur Sicherung Libaus durch andere schwere Streitkrafte der Flotte, und zwar diesmal 
durch das II. Geschwader oder sogar die Schlachtkreuzer abldsen zu lassen; die Entscheidung der Kriegsleitung fiel jedoch bei dem bereits geschilderten Standpunkt des Chefs des 
Admiralstabes nicht im Sinne dieses Vorschlages. Am 13. Mai kehrte auch die IV. Aufklarungsgruppe aus der Ostsee zurtick. 

Inzwischen war in der Deutschen Bucht im Zusammenhang mit den Meldungen von der Uberfiihrung der Kitchener-Armee nach dem Festlande die Tatigkeit englischer U-Boote 
immer reger geworden und steigerte sich dann gegen die Neumondperiode Mitte Mai wohl in Erwartung der zu der Zeit tiblichen deutschen Flottenunternehmung zusehends. Die Tage Ende 
April und Anfang Mai brachten daher in der Hauptsache in den Gebieten nordwestlich von Terschelling und aus dem Borkumriff mehrere erbitterte und manchmal erfolgreiche Kampfe 
deutscher Flugzeuge und Luftschiffe gegentiber englischen U-Booten, ohne dafs jedoch eine véllige Vertreibung der letzteren aus ihren Beobachtungsstellen auf die Dauer gelungen ware. Am 
28. April entdeckte das Flugzeug ,,78" 15 sm nordwestlich von Borkum nicht weit von drei mit ihrem Fihrerboot tbenden deutschen U-Booten ein englisches, bewarf es beim Tauchen mit 4 
Bomben und brachte eine Lichtbildaufnahme des Vorganges zur Flugstation zurtick. Die schnelle Unterscheidung von Freund und Feind stellte bei einem solchen Zusammentreffen die 
héchsten Anforderungen an Aufmerksamkeit und schnelle Signalgebung der Flieger und eigenen U-Boote. 


1) Hiertiber wird Band II, Ostseekrieg, naheres enthalten. 
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All flight stations immediately received orders to continue searching the area, and the plane "85", 
Oberleutnant Chorus, FT-Maat Benne, towards evening, not far from the first spot, to attack an 
enemy submarine with two heavy bombs while it was diving. On May 3rd, the aircraft "78", 
Obermachinistenmaat Puschmann, Leutnant zur See Lech, again attacked two English 
submarines one after the other in the same area, which this time resolutely defended themselves 
before diving with rifle or pistol fire. A strange meeting of the airship "L 9", under 
Kapitanleutnant Mathy, with four English submarines 45 nm west of the Haaks lightship, led to a 
particular success that day. These immediately ran at high speed to the only 300 m altitude flying 
airship and opened a vigorous gun fire at a great distance, but it was consistently 3,000 to 4,000 
m too short. Kapitaénleutnant Mathy turned away to first climb higher and release the bombs. 
Then he went to the front at a height of 800 m this allowed the airship to approach 3000 m while 
the other boats were diving, continuing to fire violently. But before it could disappear under 
water, four 50 kg slow-delay bombs fell about 10 to 15 m from the tower. Soon the wake of the 
boat had disappeared and appeared in its place, as seen from the airship cruising 300 m at a low 
speed above the dive site Strong air bubbles on the surface and a steadily growing oil stain 
suggested that the destruction of the submarine could be expected with a certain degree of 
certainty. The report of Kapitanleutnant Mathy on the further proceedings read as follows: 

“Since the other three boats apparently continued their march to the German Bight 
submerged, they started on a south-west course to weigh them in safety and to make them 
surface. Then they turned around and set out on an east-north-east course to an altitude of 1000 
m. 

At 1:25 o’clock, one of the submarines surfaced ahead. "L 9" sat down in its wake in 
order to bomb it from aft. Suddenly a second boat appeared abeam about 1000 m to starboard. 

"L 9" turned with a hard rudder towards it and hit the emerging boat with 5 bombs with 
an impact fuse. The boat was hit perfectly and disappeared immediately without leaving a 
trace. 


¥49 der Flieger und eigenen U-Boote. Samtliche Flugstationen erhielten sofort Befehl, die Gegend weiter abzusuchen, und wirklich gelang es dem 
Flugzeug ,,85", Oberleutnant Chorus, F.T.-Maat Benne, gegen Abend nochmals nicht weit von der ersten Stelle ein feindliches U-Boot wahrend des Tauchens mit 
zwei schweren Bomben anzugreifen. Am 3. Mai ging das Flugzeug ,,78", Obermaschinistenmaat Puschmann, Leutnant zur See Lech, in demselben Gebiet erneut 
gegen zwei englische U-Boote nacheinander zum Angriff vor, die sich diesmal vor dem Tauchen mit Gewehr- oder Pistolenfeuer entschlossen zur Wehr setzten. Zu 
einem besonderen Erfolge aber fiihrte an diesem Tage ein eigenartiges Zusammentreffen des Luftschiffes ,,L 9", unter Kapitanleutnant Mathy, mit vier englischen U- 
Booten 45 sm westlich von Haaks-Feuerschiff. Diese liefen sofort mit hoher Fahrt auf das nur in 300 m Hohe fliegende Luftschiff zu und er6ffneten schon auf groke 
Entfernung ein lebhaftes Gefchtitzfeuer, das aber durchweg 3000 bis 4000 m zu kurz lag. Kapitanleutnant Mathy drehte ab, um zunachst hGdher zu steigen und die 
Bomben zu entsichern. Dann ging er in 800 m Hohe auf das vorderste U-Boot zum Angriff vor. Dieses lie&, wahrend die anderen Boote tauchten, heftig 
weiterfeuernd, das Luftschiff auf 3000 m herankommen. Aber noch bevor es unter Wasser verschwinden konnte, schlugen vier 50 kg-Bomben mit 
Verzégerungsziinder etwa 10 bis 15 m neben dem Turm ein. Bald war der Kielwasserstreifen des Bootes verschwunden und an seiner Stelle erschienen, wie von 
dem in 300 m mit geringer Fahrt ber der Tauchstelle kreuzenden Luftschiff beobachtet werden konnte, starke Luftblasen an der Oberflache und ein standig groRer 
werdender Olfleck lieRen darauf schlieRen, da& ziemlich sicher mit der Vernichtung des U-Bootes gerechnet werden konnte. Der Bericht des Kapitanleutnants 
Mathy Uber die weiteren Vorgange lautete folgendermaen: 

»Da die andern drei Boote ihren Marsch nach der Deutschen Bucht anscheinend getaucht fortsetzten, wurde zunadchst mit Sidwest-Kurs abgelaufen, 
um sie in Sicherheit zu wiegen und zum Auftauchen zu veranlassen. Dann wurde kehrt gemacht und auf Ostnordost-Kurs auf 1000 m Hohe gegangen. 

Um 1.25 Uhr mittags kam voraus eines der U-Boote aufgetaucht in Sicht. ,,L 9" setzte sich in sein Kielwasser, um es von achtern auflaufend mit Bomben 
zu belegen. Da tauchte plétzlich etwa 1000 m Steuerbord querab ein zweites Boot auf. 

,L 9" drehte mit Hartruder darauf zu und belegte das im Auftauchen begriffene Boot mit 5 Bomben mit Aufschlagztinder. Das Boot wurde einwandfrei 
getroffen und verschwand sofort, ohne eine Spur zu hinterlassen. 
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The clearly visible wake was torn off. The annihilation was observed flawlessly. 

The boat originally being pursued had resurfaced and was sighted again at 2.30. It turned 
and ran towards "L 9", firing vigorously, all shots were short. "L 9" went from 1500 m to attack 
the boat with the last bomb in the "bow on bow" battle. However, the boat dived away before "L 
9" could fire. 

Cruising in place for half an hour saw the submerged boat's wake intermittently. When 
the wake could no longer be followed, the march back was started.” 

Despite this strong counteraction and losses, the enemy submarines did not seem to have 
given up their waiting position northwest of Borkum. Already on the following day one of our 
own submarines was warned in good time of the presence of an enemy by aircraft "412", and on 
May 8th the command boat of the 3" U- Half Flotilla, "G 137", after guiding a U-boat destined 
for Flanders out to sea, was unsuccessfully fired with a torpedo on the return trip just north of 
Ameland. In order to make it more difficult for the enemy submarines to approach the German 
Bight, the Fleet Management decided to contaminate the presumed approach routes from the 
south-east coast of England to Terschelling with mines. The airships were therefore ordered to 
explore this area more closely as possible on their voyages and, in connection with this, to 
determine whether mines were being searched for at Swarte-Bank, in the area of the Strabburg 
and Stralsund barrier on April 18. 

When the airships "L 6", "L 7" and "L 9" advanced to the west on May 11, the latter 
under Kapitaénleunant Mathy sighted 4 U-boats again at around 3 p.m. 50 nm west of 
Terschelling. They immediately opened up lively shrapnel fire on the airship flying at an altitude 
of 1500 m, this time from balloon guns, but the explosive height did not exceed 1200 m. When 
"L 9" threw 5 bombs from one of the boats, which hit 10 m behind the target, three of them 
appeared, and the fourth also went under water after 5 more bombs fell about 20 m behind its 
stern. In the next quarter of an hour the submarines tried to surface again several times, but had 
to give up again and again, persistently pursued by the airship. A third volley of 5 bombs on a re- 
emerging submarine was also brief. At 4 p.m. a further submarine was spotted astern, which 
reopened artillery fire and closed it with 2 bombs of weighing 100 kg, which hit 25 m from the 
target. 


*° U-Bootsbekampfung in der Deutschen Bucht. 

Das deutlich sichtbare Kielwasser war wie abgerissen. Die Vernichtung wurde einwandfrei beobachtet. 

Das urspriinglich verfolgte Boot war inzwischen wieder aufgetaucht und wurde um 2.30 Uhr von neuem gesichtet. Es machte kehrt und lief, lebhaft 
feuernd, auf ,,L 9" zu, alle Schiisse lagen kurz. ,,L 9" ging aus 1500 m, um das Boot mit der letzten Bombe im ,,Bug auf Bug"-Gefecht anzugreifen. Das Boot tauchte 
jedoch weg, ehe ,,L9" zum Schu& kommen konnte. 

Es wurde eine halbe Stunde lang auf der Stelle gekreuzt, das Kielwasser des getauchten Bootes zeitweise gesehen. Als das Kielwasser nicht mehr zu 
verfolgen war, wurde der Ruickmarsch angetreten.« Trotz dieser starken Gegenwirkung und Verluste schienen die feindlichen U-Boote ihre Wartestellung 
nordwestlich von Borkum aber noch keineswegs aufgegeben zu haben. Schon am folgenden Tage wurde ein eigenes U-Boot durch das Flugzeug ,,412" vor der 
Anwesenheit eines feindlichen rechtzeitig gewarnt, und am 8. Mai wurde das Fiihrerboot der 3. U-Halbflottille, ,G 137", nachdem es ein fiir Flandern bestimmtes U- 
Boot in See geleitet hatte, auf der Ruckfahrt eben nordlich von Ameland erfolglos mit einem Torpedo beschossen. Um den feindlichen U-Booten die Annaherung an 
die Deutsche Bucht zu erschweren, fate die Flottenleitung nunmehr den Entschlu&, die mutmaflichen Anmarschwege derselben von der Siidostktiste Englands 
nach Terschelling mit Minen zu verseuchen. Die Luftschiffe erhielten daher den Befehl, auf ihren Fahrten dieses Gebiet nach Méglichkeit genauer zu erkunden und 
im Zusammenhang hiermit festzustellen, ob bei Swarte-Bank, im Gebiet der Stra&burg- und Stralsundsperre vom 18. April, Minen gesucht wurden. 

Als am 11. Mai die Luftschiffe ,,L 6", ,,L 7" und ,,L 9" nach Westen vorstieen, sichtete letzteres unter Kapitanleunant Mathy gegen 3 Uhr Nm. 50 sm 
westlich von Terschelling wieder 4 U-Boote. Diese erdéffneten auf das in 1500 m Hohe fliegende Luftschiff, diesmal aus Ballongeschiitzen, sofort ein lebhaftes 
Schrapnellfeuer, dessen Sprenghdhe aber nicht ber 1200 m hinausging. Als ,,L 9" aus eines der Boote 5 Bomben warf, die 10 m hinter dem Ziel einschlugen, 
tauchten drei derselben, und auch das vierte ging unter Wasser, nachdem 5 weitere Bomben etwa 20 m hinter seinem Heck eingeschlagen waren. In der nachsten 
Viertelstunde versuchten die U-Boote mehrfach wieder aufzutauchen, muften dies aber, von dem Luftschiff hartnackig verfolgt, immer wieder aufgeben. Eine dritte 
Salve von 5 Bomben auf ein wieder auftauchendes U-Boot lag ebenfalls kurz. Um 4 Uhr Nm. wurde achteraus nochmals ein auftauchendes U-Boot gesichtet, das von 
neuem das Artilleriefeuer erdffnete und mit 2 Bomben zu *” 100 kg belegt wurde, die 25 m vom Ziel einschlugen. 
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"L 9" then had to break off the battle due to a lack of ammunition and continued its 
reconnaissance flight to the Swarte Bank, only to resume the pursuit of the U-boats, which were 
probably marching further east, after searching this area on the return march. "L 9" was 
supported for a time by "L 6", Kapitanleutnant Breithaupt, with the airships flying side by side in 
a narrow reconnaissance line; but at 7:15 Pm. "L 6" turned west to carry out the intended attack 
against the English coast. Only a little later, "L9" sighted another 2 submarines 20 nm northwest 
of Terschelling, which he could no longer fight but only report. "L 6" had to give up its attack 
drive at 9:30 due to an engine breakdown, as did "L 7", Oberleutnant zur See Peterson, had to 
turn back 100 nautical miles west-northwest of Heligoland because a propeller shaft broke. On 
the same day (11th May) the aircraft "85", chief machinist's mate Ponater, helmsman's mate 
Martin, also bombed a submerged submarine north of Ameland with 2 Bombs and soon after saw 
another one on an easterly course about 5 nm further north. Towards evening it probably found 
the same two submarines directly in front of the mouth of the Ems, while 10 trawlers were 
standing at the height of Ameland and 4 somewhat larger ships (800 tons) were sailing at high 
speeds to the east. Unfortunately these were not observed any further. Two days later the 2nd 
Minesweeper gGroup north of Borkum was unsuccessfully shot at with a torpedo while pursuing 
an enemy submarine, and "U 28" also reported one submarine off the Wester-Ems and a second 
one from the Borkum reef. 

But not only enemy submarines kept the security forces of the German Bight in suspense, 
rather all sorts of signs indicated that in future more contamination of the entry and exit routes by 
enemy mine layers would be to be expected. The English mine barriers at Amrum Bank had not 
yet been completely removed when a report from a Dutch steamer came in on April 26th that 
mines had probably been laid by trawlers from Grimsby about 12 to 15 nm from the position of 
the Borkumriff lightship. On the order to the Borkum air station to search this area, the aircraft 
"77", Chief Machinist Maat Kastner, machinist cadet Stenzel, reported to this station that same 
afternoon that apparently about 10 nm northeast of the peacetime anchorage of this lightship 
(082 e) about nine underwater mines would be visible.’ 


** 100 kg belegt wurde, die 25 m vom Ziel einschlugen. Darauf muBte ,,L 9" das Gefecht wegen M unitionsm angels abbrechen und setzte seinen 


Aufklarungsflug nach der Swarte-Bank fort, um erst nach dem Absuchen dieses Gebietes auf dem Ruickmarsch die Verfolgung der wahrscheinlich weiter nach Osten 
marschierten U-Boote von neuem aufzunehmen. Hierbei wurde ,,L 9" eine Zeit lang durch ,,L 6", Kapitanleutnant Breithaupt, unterstiitzt, indem die Luftschiffe 
nebeneinander in einer engen Aufklarungslinie flogen; aber um 7.15 Uhr Nm. drehte ,,L 6" nach Westen ab, um den beabsichtigten Angriff gegen die englische Kuste 
durchzufthren. Nur wenig spater sichtete ,,L 9" 20 sm nordwestlich von Terschelling nochmals 2 U-Boote, die er jedoch nicht mehr bekampfen, sondern nur melden 
konnte. ,,L 6" mu&te um 9.30 seine Angriffsfahrt wegen Motorhavarie aufgeben, und auch ,,L 7", Oberleutnant zur See Peterson, hatte 100 sm Westnordwest von 
Helgoland wegen Bruchs einer Schraubenwelle kehrtmachen miissen. An demselben Tage (11. V.) belegte das Flugzeug ,,85", Obermaschinistenmaat Ponater, 
Steuermannsmaat Martin, nérdlich von Ameland ebenfalls ein untergetauchtes U-Boot mit 2 Bomben und sichtete bald darauf etwa 5 sm weiter nérdlich ein 
anderes auf dstlichem Kurs. Gegen Abend stellte es wahrscheinlich die gleichen beiden U-Boote unmittelbar vor der Emsmtindung fest, wahrend in der HOhe von 
Ameland 10 Fischdampfer standen und 4 etwas gréfere Schiffe (800 t) mit hoher Fahrt nach Osten liefen. Leider wurden diese nicht weiter beobachtet. Zwei Tage 
spater wurde die 2. Sperrbrechergruppe nérdlich von Borkum auf der Verfolgung eines feindlichen U-Bootes von diesem erfolglos mit einem Torpedo beschossen, 
und auch ,, U 28" meldete nacheinander ein U-Boot vor der Wester-Ems und ein zweites aus dem Borkumriff. 

Aber nicht nur feindliche U-Boote hielten die Sicherungsstreitkrafte der Deutschen Bucht in Atem, vielmehr deuteten allerlei Anzeichen daraufhin, da 
kunftig mehr als bisher mit einer Verseuchung der Ein- und Auslaufwege durch feindliche Minenleger zu rechnen sein werde. Die englischen Minensperren bei 
Amrum -Bank waren noch nicht ganz beseitigt, als am 26. April die Meldung eines hollandischen Dampfers einging, daf§ wahrscheinlich von Fischdampfern aus 
Grimsby etwa 12 bis 15 sm von der Position des Borkumriff-Feuerschiffes Minen ausgelegt waren. Auf den Befehl an die Flugstation Borkum, dieses Gebiet 
abzusuchen, meldete das Flugzeug ,,77", Obermaschinistenmaat Kastner, Maschinistenanwéarter Stenzel, dieser Station noch an dem gleichen Nachmittag, da 
augenscheinlich etwa 10 sm nordéstlich von dem Friedensankerplatz dieses Feuerschiffes (082 e) etwa neun unter Wasser stehende Minen sichtbar waren. Da das 
Flugzeug im Augenblick der Beobachtung eine Bombe geworfen hatte, 
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Since the plane had dropped a bomb at the moment of observation, which had been noticed by 
the Ems auxiliary minesweeping division, Kapitaénleutnant Rohrbeck, the location could be 
determined without any problems. Laborious investigations by this division as well as the Barrier 
Breaker group stationed on the Ems and the I. Minesweeping Division did not lead to any results. 
Perhaps large jellyfish, which were still often the cause of such deceptions, had been mistaken 
for mines. Incidents on the night of May 11th brought a new warning. Around 11 o'clock in the 
evening, headlights were observed from the island of Helgoland in a northeasterly direction 
about 20 nm, and shortly after midnight a number of more or less confused reports were received 
from Helgoland, Pellworm and Hever lightship about vivid flashes of gunfire in the same 
direction. On the other hand, the outpost steamers in this area, which, however, had anchored off 
the Eider during the night, reported that they had seen nothing. One already believed through 
deceptions to assume by weather lights or confusion with the beacons shown every two hours for 
the fishermen when around 9 a.m. A report was received from "U 39" that at 7 a.m. at 70 nm 
north-west of Hornsriff it had sighted 4 English destroyers with a very large steamer, apparently 
a mine-layer (1). 

It was then ordered that the Auxiliary Minesweeping Flotilla of the North Sea, supported 
by airplanes, had to search the sea area on the Schleswig-Holstein coast to the north as well as 
the approach routes to List. To be on the safe side, the route from the Elbe to the Jade should first 
be searched by the IIT Minesweeping Division, before the III. Squadron, which had arrived in 
Brunsbiittel on May 10th, started the crossing to the Jade. At the same time, the submarines ("U 
36" and "U 39") on the march back were warned by radio that they were about to cross the sea 
area between Helgoland and Amrum. In addition, the outpost boats in this area were instructed 
not to cruise or anchor under the coast at night, but in the sea 3 nm north of their previous 
positions. The next day (April 12), after repeated sightings of enemy submarines, aircraft "85" 
found off Ameland off Ameland in the evening, in addition to 10 trawlers, 4 somewhat larger 
ships (800 t), who ran east at high speed across the line. It was initially not possible to determine 
whether this was also an enemy mining operation, since the steamers were unfortunately not 
observed any further. 


1) See page 108. 


*? 44, V. Minensperren auf den Auslaufwegen der Flotte. 

Da das Flugzeug im Augenblick der Beobachtung eine Bombe geworfen hatte, die von der Hilfsminensuchdivision der Ems, Kapitanleutnant Rohrbeck, 
bemerkt worden war, konnte der Ort einwandfrei festgelegt werden. Mihsame Nachforschungen dieser Division sowie der auf der Ems stationierten 
Sperrbrechergruppe und der |. Minensuchdivision fihrten aber zu keinem Ergebnis. Vielleicht waren groRe Quallen, die noch haufig zu solchen Tauschungen Anlaf 
gaben, irrtimlich fir Minen gehalten worden. Eine neue Warnung brachten Vorfalle in der Nacht zum 11. Mai. Gegen 11 Uhr abends wurde von der Insel Helgoland 
aus Scheinwerferleuchten in nordéstlicher Richtung etwa 20 sm ab beobachtet, und kurz nach Mitternacht gingen eine Anzahl mehr oder weniger verworrene 
Meldungen von Helgoland, Pellworm und Hever-Feuerschiff tiber lebhaftes Aufblitzen von Geschutzfeuer in der gleichen Richtung ein. Dagegen meldeten die 
Vorpostendampfer dieses Gebietes, die allerdings wahrend der Nacht vor der Eider geankert hatten, dafS sie nichts gesehen hatten. Man glaubte bereits 
Tauschungen durch Wetterleuchten oder Verwechslung mit den alle zwei Stunden fiir die Fischer gezeigten Leuchtfeuern annehmen zu k6nnen, als gegen 9 Uhr Vm. 
eine Meldung von ,,U 39" einging, daf§ es um 7 Uhr Vm. 70 sm nordwestlich von Hornsriff 4 englische Zerstérer mit einem sehr groRen Dampfer, anscheinend 
Minenleger, gesichtet habe (1). 

Es wurde daraufhin angeordnet, da® die Hilfsminensuchflottille der Nordsee, von Flugzeugen unterstiitzt, das Seegebiet an der schleswig- 
holsteinischen Ktiste nach Norden sowie die Ansteuerungswege nach List abzusuchen hatte. Auch der Weg von der Elbe nach der Jade sollte sicherheitshalber 
zunachst durch die III. Minensuchdivision abgesucht werden, bevor das Ill. Geschwader, das am 10. Mai in Brunsbiittel eingetroffen war, die Uberfahrt nach der 
Jade antrat. Gleichzeitig wurden die auf dem Ruckmarsch befindlichen U-Boote (,,U 36" und ,,U 39") durch Funkspruch gewarnt, das Seegebiet zwischen Helgoland 
und Amrum zu durchfahren. AuSerdem wurden die Vorpostenboote dieses Gebietes angewiesen, nachts nicht mehr unter der Kiste, sondern in See 3 sm nérdlich 
ihrer bisherigen Stellungen zu kreuzen oder zu ankern. Am nachsten Tage (12. V.) stellte das Flugzeug ,,85" nach mehrfachem Sichten feindlicher U-Boote gegen 
Abend in der Héhe von Ameland aufer 10 Fischdampfern 4 etwas grdBere Schiffe (800 t) fest, die mit hoher Fahrt in Dwarslinie nach Osten liefen. Ob es sich auch in 
diesem Falle um eine feindliche Minenunternehmung handelte, war zunachst nicht festzustellen, da die Dampfer leider nicht weiter beobachtet worden waren. 
Zwei derselben wurden am folgenden Morgen 

1) Vgl. Seite 108. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 140 7. Anti-submarine warfare and mine warfare. 


Two of them were sighted the following morning north-west of Terschelling by aircraft "97", 
chief machinist mate Puschmann, Lieutenant Jordan, probably on the return march and, since 
they were flying without a flag, bombed. 

On the same day (12th May), "L 5", Kapitaénleutnant of the Reserve Bocker, flew to the 
west around noon in order, if the weather conditions permitted, to go on to attack the enemy 
coast at his own discretion. The airship had 6 high-explosive and 30 incendiary bombs on board. 
As it observed on the way there, there were no enemy minesweepers in the area of the Swarte 
Bank. In sight of the Norfolk coast, the airship was set on a north-east course to await the onset 
of darkness, and a lively steamship traffic to the Humber estuary was noted. Shortly after 9 
o'clock "L 5" also took course there at an altitude of 1400 m. In the afternoon the ship had 
already suffered considerable stress from snow and rain. When, just as the Humber came into 
view, the oil supply to the front engine failed in the cold and one of the two rear engines had to 
be switched off, the ship, which had become heavy due to the formation of ice, could no longer 
be held up. Only by dropping all bombs immediately as ballast could the worst be avoided. On 
the march back, violent headwinds combined with the engine malfunctions soon forced the 
airship to turn south. Headlights and light signals from numerous vehicles indicated that it had 
been reported, and only with great difficulty and with the mobilization of all the crews did the 
commander manage to land the ship in Namur the following day. 

That same night the II. Squadron moved from the Elbe to the Jade, but had to leave 
S.M.S. "Kronprinz" until May 14th, and $.M.S. "Kaiser" for repairs in Kiel longer. On May 16, 
S.M.S. "Hannover" went to Kiel to replace a 28 cm pipe. The "Rhineland", which had suffered a 
break in the high-pressure cylinder of the starboard engine during the advance on April 24th 
against the Dogger Bank, was not ready for war again until May 23rd, and also "Posen" was in 
the dock from May 10th to 18th to overhaul the hull and propeller shafts. However, the loss of 
these ships had to be accepted. The Fleet Operation planned for May 16th, if the weather was 
favorable, could therefore not be postponed. 


The general situation at the time was assessed by the fleet commander as follows: 
“All reports of the enemy are too imprecise to base specific operations against the 
enemy's naval forces on. 


= Zwei derselben wurden am folgenden Morgen nordwestlich von Terschelling von dem Flugzeug ,,97", Obermaschinistenmaat Puschmann, Leutnant Jordan, wahrscheinlich 
auf dem Riickmarsch gesichtet und, da sie ohne Flagge fuhren, mit Bomben belegt. 

An dem gleichen Tage (12. V.) war auch ,,L 5", Kapitanleutnant der Reserve Bocker, gegen Mittag nach Westen geflogen, um, falls es die Wetterlage gestattete, nach eigenem 
Ermessen zum Angriff auf die feindliche Kiiste tberzugehen. Dazu hatte das Luftschiff 6 Spreng- und 30 Brandbomben an Bord. Wie es auf der Hinfahrt beobachtete, standen im Gebiet der 
Swarte-Bank keine feindlichen Minensucher. In Sicht der Kiste von Norfolk wurde das Luftschiff auf Nordost-Kurs gelegt, um den Eintritt der Dunkelheit abzuwarten, und ein lebhafter 
Dampferverkehr nach der Humbermiindung festgestellt. Kurz nach 9 Uhr nahm auch ,,L 5" in 1400 m Hohe Kurs dorthin. Schon am Nachmittag hatte das Schiff durch Schnee und Regen eine 
erhebliche Belastung erlitten. Als jetzt, gerade als der Humber in Sicht kam, in der Kalte die Olzufuhr zum vorderen Motor versagte und dann noch einer der beiden Hinteren Motoren 
abgestellt werden muBte, lie sich das durch Eisbildung schwer gewordene Schiff nicht mehr in der Hohe halten. Nur durch sofortiges Abwerfen aller Bomben als Ballast konnte das 
Schlimmste vermieden werden. Auf dem Riickmarsch zwang heftiger Gegenwind in Verbindung mit den Motorstérungen das Luftschiff sehr bald, nach Stiden zu drehen. Scheinwerferleuchten 
und Lichtsignale zahlreicher Fahrzeuge verrieten, da es gemeldet war, und nur unter groRen Schwierigkeiten und Aufbietung aller Krafte der Besatzung gelang es dem Kommandanten, das 
Schiff am folgenden Tage in Namur zur Landung zu bringen. 

In der gleichen Nacht fuhr das III. Geschwader von der Elbe nach der Jade, mute aber S.M.S. ,,Kronprinz" bis zum 14. Mai, S.M.S. ,,Kaiser" noch langer zu Reparaturen in Kiel 
lassen. Am 16. Mai ging auch S.M.S. ,, Hannover" nach Kiel zum Auswechseln eines 28 cm-Rohres. ,,Rheinland", die bei dem Vorstof§ am 24. April gegen die Dogger-Bank einen Bruch im 
Hochdruckzylinder der Steuerbordmaschine erlitten hatte, wurde erst am 23. Mai wieder kriegsbereit, und auch ,,Posen" befand sich von 10. bis 18. Mai im Dock zur Uberholung des 
Schiffskorpers und der Schraubenwellen. Der Ausfall dieser Schiffe mute aber in Kauf genommen werden. Die bei giinstigem Wetter fiir den 16. Mai geplante Flottenunternehmung konnte 
deshalb nicht aufgeschoben werden. 


Die allgemeine Lage wurde zu der Zeit von dem Flottenchef folgendermaen beurteilt: 
»Alle Nachrichten Uber den Feind sind zu ungenau, um auf ihnen fuend bestimmte Operationen gegen die feindlichen Seestreitkrafte ansetzen zu konnen. 
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All that seems to be certain is that the English I. Fleet is currently based on the harbors on the 
east coast of England. 

“The Cromarty Firth, the Firth of Forth and the Tyne come into consideration as a repair 
port. An accurate picture of the use of the Humber, which is of particular importance because of 
its short distance from the German Bight and because of its flanking position to our advances to 
the north and into the Hoosden, cannot be obtained. It is reported that the enemy created an 
extensive training area between the Humber and Wash by blocking mines, but the news is not 
entirely probable because the English Fleet would expose itself to the observation of the trade 
traffic passing nearby there. The ordered aerial reconnaissance of the Humber waters has so far 
led to no result. According to exchanged prisoners of war, the III Squadron ("King Edward" class) 
seems to be based on the Thames." 

“The English I. Fleet knows how to disguise its movements at sea. It has recently been 
reported several times by steamers north of Dogger Bank, and recently also south of the same. 
The latter, however, only after movements of our fleet had been published in the press. It is not 
impossible that some of the steamer reports are circulated by the enemy himself." 

"What is certain is that fast, light, hostile forces are searching the trade routes in the 
North Sea. The behavior of these forces observed by one of our submarines - high speed with 
zigzag courses - does not suggest that valuable ships in the North Sea resist the danger of 
submarines, gunnery exercises are apparently carried out in the far north, north of the Shetland 
Islands. As far as I can get a picture of the intentions and activities of the English I. Fleet, they 
wait and see in the northern North Sea or in their ports. An offensive against the German coast 
does not seem to be planned at first. Since the end of January, heavy British forces have 
definitely not been detected near the German Bight." 

Our goals. 

“The target for our High Seas Forces remains the English I. Fleet. Our prospects of 
beating them in battle in the open sea have not increased. In such a battle it must not be forgotten 
that our I. Squadron is likely to face a Dreadnought Squadron and is therefore easily exposed to 
complete annihilation soon." re 


™V,. 15. Beurteilung der Lage. 

fuBend bestimmte Operationen gegen die feindlichen Seestreitkrafte ansetzen zu kénnen. Es scheint nur so viel festzustehen, daf die |. englische Flotte 
sich zur Zeit auf die Hafen der englischen Ostkiste stiitzt. 

»Es kommen dafiir in Betracht der Cromarty-Firth, der Firth of Forth und der Tyne als Instandsetzungshafen. Uber die Benutzung des Humber, der 
wegen seiner geringen Entfernung von der Deutschen Bucht und wegen seiner flankierenden Stellung zu unseren nach Norden und in die Hoosden gerichteten 
VorstoRen von besonderer Wichtigkeit ist, la&t sich ein zutreffendes Bild nicht gewinnen. Es verlautet zwar, dal der Feind sich durch Minensperren zwischen 
Humber und Wash ein ausgedehntes Ubungsgebiet geschaffen habe, die Nachricht ist aber nicht ganz wahrscheinlich, weil die englische Flotte sich dort der 
Beobachtung durch den in der Nahe vortiberfiihrenden Handelsverkehr aussetzen wide. Die angeordnete Luftaufklarung der Humber-Gewasser hat bis jetzt zu 
keinem Ergebnis geftihrt. Auf die Themse scheint sich nach Aussage ausgetauschter Kriegsgefangener das II. Geschwader (,,King Edward"-Klasse) zu stiitzen." 

Die |. englische Flotte versteht es, inre Bewegungen in See zu verschleiern. Sie ist in letzter Zeit von Dampfern mehrfach nérdlich der DoggerBank 
gemeldet worden, neuerdings auch siidlich derselben. Letzteres aber erst, nachdem Bewegungen unserer Flotte in der Presse ver6ffentlicht waren. Es ist nicht 
unméglich, da& die Dampfermeldungen zum Teil vom Feinde selbst in Umlauf gesetzt werden." 

"Fest steht, da schnelle leichte, feindliche Streitkrafte die HandelsstraRen in der Nordsee absuchen. Das von einem unserer U-Boote beobachtete 
Verhalten dieser Streitkrafte — hohe Fahrt mit Zickzackkursen — spricht nicht dafiir, da& wertvolle Schiffe in der Nordsee der U-Bootsgesahr wehr als unumganglich 
notwendig ausgesetzt werden. Schie&tibungen werden anscheinend im hohen Norden, ndérdlich der Shetland-Inseln, ausgefiihrt. Soweit m an sich Uberhaupt ein 
Bild von den Absichten und der Tatigkeit der englischen |. Flotte machen kann, halt sie sich abwartend in der nordlichen Nordsee oder in ihren Hafen auf. Eine 
Offensive gegen die deutsche Kuste scheint zunachst nicht geplant zu sein. Seit Ende Januar sind schwere englische Streitkraste in der Nahe der Deutschen Bucht 
mit Sicherheit nicht mehr festgestellt worden." 

Unsere Ziele. 

Das Ziel fiir unsere Hochseestreitkrafte bleibt nach wie vor die |. englische Flotte. Unsere Aussichten, sie in der Schlacht in freier See zu schlagen, sind 
nicht gewachsen. Es darf bei einer solchen Schlacht nicht vergessen werden, daf unser II. Geschwader voraussichtlich einem Dreadnought-Geschwader 
gegentiberstehen wird und daher leicht baldiger vdlliger Vernichtung ausgesetzt ist." 
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“Our task of bringing about a balance of forces by damaging the enemy has not yet been 
successful. Since submarines are mostly used in trade wars, the only thing we can do to harm the 
enemy in order to balance forces is mine warfare. There are two ways of bringing mines in front 
of the ports used by the English I. Fleet: One is through the use of single mine carriers (cruisers 
or mine ships). I do not consider it appropriate to take this path. If the vehicles are destroyed on 
the high seas or on the enemy coast without the High Seas Forces being able to come to their aid, 
the Navy will, after the similar processes with the mine steamer "KO6nigin Louise", the 7th Half- 
Flotilla, SMS "Bliicher" and the 2 torpedo boats at Noord Hinder, not only suffer a loss of 
prestige, but their management will also lose trust among the people. These moral losses on our 
part are, in my opinion, not outweighed by the loss of one or the other enemy ship, which will 
also be kept secret by the enemy. The second way is the deployment of mine ships by the entire 
High Seas Forces. Given the length of the path to be covered after the Firth of Forth and the Firth 
of Moray, such an advance will most likely lead to a battle in the open sea, which we must first 
avoid given the existing balance of power." 

“Certainly the occasional distribution and interruption of the readiness of the enemy 
forces would now and then permit such far-reaching undertakings without too great a danger for 
us; Unfortunately, based on the experiences of the war so far, it cannot be assumed that news 
from the enemy will inform us in good time of such a favorable situation." 

“The only thing left to further damage the enemy is to advance the mine offensive only as 
far as is in accordance with our intention to strike decisively only near our coast. We will be able 
to draw the enemy to the Dogger Bank, which is contaminated by mines, through our advances” 

“After the good season came, long-range reconnaissance by airships has proven to be of 
great value for our daily advances. It can be foreseen that as a result, if the weather is favorable 
and taking advantage of the longer days, we will be able to extend our forays into the North Sea 
further than before." 

"Most desirable for the freedom of action and the operation of the Fleet would be the 
release of the Danish transit waters for the purpose of exploiting the naval supremacy in the 
Kattegat, which has not been exercised by either the German or the English side, and to disrupt 
the trade blockade in the northern North Sea.'”° 


sa » Unsere Aufgabe, durch Schadigung des Gegners einen Krafteausgleich herbeizufiihren, ist bis jetzt nicht gegltickt. Seitdem die U-Boote meist im Handelskriege Verwendung 
finden, bleibt uns zur Schadigung des Gegners zwecks Herstellung des Krafteausgleichs nur der Minenkrieg. Es gibt zwei Wege, Minen vor die von der |. englischen Flotte benutzten Hafen zu 
bringen: Einmal durch den Einsatz von allein vorgehenden einzelnen Minentragern (Kreuzern oder Minenschiffen). Diesen Weg zu beschreiten halte ich nicht fir angebracht. Werden die 
Fahrzeuge auf hoher See oder an der feindlichen Kiiste vernichtet, ohne da die Hochseestreitkrafte ihnen zu Hilfe kommen kénnen, so wird die Marine nach den ahnlichen Vorgangen mit 
dem Minendampfer ,,K6nigin Louise", der 7. Halbflottille, $.M.S. ,,Bliicher" und den 2 Torpedobooten bei Noord Hinder, nicht allein einen Prestigeverlust erleiden, sondern ihre Leitung wird 
auch an Vertrauen bei dem Volke einbiiBen. Diese moralischen Verluste unsererseits werden m. E. durch den Verlust des einen oder anderen feindlichen Schiffs, der noch dazu von dem 
Gegner verheimlicht werden wird, nicht aufgewogen. Der zweite Weg ist das Ansetzen von Minenschiffen durch die gesamten Hochseestreitkrafte. Bei der Lange des nach dem Firth of Forth 
und dem Firth of Moray zurtickzulegenden Weges wird ein solcher Vorsto& mit Wahrscheinlichkeit zu einer Schlacht in freier See fulhren, die wir bei dem bestehenden Krafteverhdltnis 
zunachst noch vermeiden missen." 

»GewiR wide die gelegentliche Verteilung und Unterbrechung der Bereitschaft der feindlichen Streitkrafte ab und zu solche weitgehende Unternehmungen ohne allzu groRe 
Gefahr fiir uns gestatten; leider ist nach den bisherigen Erfahrungen des Krieges jedoch nicht anzunehmen, daf wir durch Nachrichten vom Feinde rechtzeitig von einer derartigen giinstigen 
Lage unterrichtet werden." 

»Es bleibt somit zur weiteren Schddigung des Feindes allein Ubrig, die Minenoffensive nur so weit vorzutreiben, als im Einklang mit unserer Absicht steht, entscheidend nur in der 
Nahe unserer Kiiste zu schlagen. Auf die durch Minen verseuchte Dogger-Bank werden wir den Gegner durch Vorst6fe unsererseits ziehen kénnen." 

»Nach Eintreten der guten Jahreszeit hat sich die Fernaufklarung durch Luftschiffe von grof&em Wert fiir unsere TagvorstéRe erwiesen. Es ist vorauszusehen, da wir 
infolgedessen bei giinstigem Wetter und unter Ausnutzung der langeren Tage unsere Vorst6Re in die Nordsee weiter ausdehnen kénnen als bisher." 

»sehr erwiinscht fiir die Freiheit des Handelns und die Betatigung der Flotte ware die Freigabe der danischen Durchfahrtsgewasser fiir uns zwecks Ausnutzung der bisher weder 
von deutscher noch von englischer Seite ausgeiibten Seeherrschaft im Kattegat und zur Storung der Handelssperre in der nérdlichen Nordsee. 
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It is obvious that the military situation will not improve for the enemy as soon as two ports of 
exit from the coastal waters are open to us. On the other hand, an advance of the English Fleet 
into the Baltic Sea is unlikely to be expected anymore." 


On the basis of these considerations, as planned for a long time (1), the first thing to do is 
to contaminate the approach routes from the Firth of Forth and Firth of Moray to the German 
Bight on the eastern edge of the Dogger Bank with mines. 

On May 15, northwest winds of force 7 to 8 were blowing, and on May 16, they did not 
subside sufficiently to permit the use of torpedo boats. It was not until May 17 that the planes 
were able to clear up their assigned sectors again, while "L 9", Kapitanleutnant Mathy, to the 
west, "L 7", Oberleutnant zur See Peterfon, to the northwest and the Parseval airship "PL 25", 
Hauptmann Stelling, ascended to the north-northwest for strategic long-range reconnaissance. 

At the same time, the Minesweeping Divisions and the Outpost Boats in the North Sea 
searched the northern and southern blocking gap and the inner German Bight for enemy 
submarines, as they did the day before. Around noon the "U 28" returning from the long-distance 
enterprise, Kapiténleutnant Frhr. von Forstner, reported its location 50 nm north-west of Borkum. 
It left on May 13th, had reached the Norwegian coast at Eger6 lighthouse on the 14th and was 
heading taken to the Shetland Islands, but had to break off the operation in heavy seas due to 
machine malfunctions on the evening of the 15th about 80 nm west of Bergen and returned on 
the same route. Enemy forces had "U 28" apart from two submarines, the lurked near the mouth 
of the Ems, not sighted At the same time "L 9" 50 nm north-west of Terschelling unfortunately 
had to start the retreat because the two rear engines were unclear, and not much later "L 7" also 
turned 30 nm east of the barriers due to an emerging north-east wind. Since it was essential to 
clear the area west of the intended barriers before dark, the airship received instructions from the 
commander of the reconnaissance forces to advance there. When the order reached it, it was 
already 70 nm northwest of Heligoland. However, since the range of vision when turning around 
was 40 nm, the commander still believed that he had gained a certain insight into the area to be 
traveled by the cruisers. 


1) See Page 49 and page 94,1°6 


156 
17. V. Das Auslegen der Dogger-Bank-Sperre. 
Seeherrschaft im Kattegat und zur Stérung der Handelssperre in der nordlichen Nordsee. Es liegt auf der Hand, da& die militarische Lage sich fiir den Gegner nicht bessert, sobald 
uns zwei Ausfallpforten aus den Kistengewassern offenstehen. Mit einem VorstoRe der englischen Flotte in die Ostsee diirfte anderseits wohl kaum mehr zu rechnen sein.« 


Auf Grund dieser Uberlegungen sollten nun doch, wie seit langerer Zeit geplant (1), als erstes die Anmarschwege vom Firth of Forth und Firth of Moray nach der Deutschen 
Bucht an der Ostkante der Dogger-Bank durch Minen verseucht werden. 

Am 15. Mai wehte Nordwestwind Starke 7 bis 8 und flaute auch am 16. Mai nicht geniigend ab, um die Verwendung von Torpedobooten zu gestatten. Erst am 17. Mai konnten 
die Flugzeuge in den ihnen zugeteilten Sektoren wieder aufklaren, wahrend ,,L 9", Kapitanleutnant Mathy, nach Westen, ,,L 7", Oberleutnant zur See Peterfon, nach Nordwesten und das 
Parseval-Luftschiff ,,PL 25", Hauptmann Stelling, nach Nordnordwest zur strategischen Fernaufklarung aufstiegen. 

Gleichzeitig suchten die Minensuchdivisionen und die Vorpostenboote der Nordsee, wie auch am Tage vorher, die nérdliche und stidliche Sperrliicke sowie die innere Deutsche 
Bucht auf feindliche U-Boote ab. Gegen Mittag meldete das von der Fernunternehmung zuriickkehrende ,,U 28", Kapitanleutnant Frhr. v. Forstner, seinen Standort 50 sm nordwestlich von 
Borkum. Es war am 13. Mai ausgelaufen, hatte am 14. die norwegische Kiiste bei Eger6-Leuchtturm erreicht und Kurs auf die Shetland-Inseln genommen, muB&te aber bei schwerer See wegen 
Maschinenstérungen am Abend des 15. etwa 80 sm westlich von Bergen die Unternehmung abbrechen und kehrte auf dem gleichen Wege zuriick. Feindliche Streitkrafte hatte ,,U 28" auRer 
zwei U -Booten, die ihm dicht vor der Emsmiindung auslauerten, nicht gesichtet. Um dieselbe Zeit muBte leider ,,L9" 50 sm Nordwest von Terschelling den Riickmarsch antreten, da die beiden 
Hinteren Motoren unklar waren, und nicht viel spater machte auch ,,L7" 30 sm éstlich der auszulegenden Sperren wegen aufkommenden Nordostwindes kehrt. Da es wesentlich war, gerade 
das Gebiet westlich der beabsichtigten Sperren noch vor Dunkelheit aufzuklaren, erhielt das Luftschiff vom Befehlshaber der Aufklarungsstreitkrafte Anweisung, dorthin vorzustofen. Als der 
Befehl es erreichte, stand es bereits 70 sm nordwestlich von Helgoland. Da aber die Sichtweite beim Kehrtmachen 40 sm betragen hatte, glaubte der Kommandant dennoch einen gewissen 
Einblick in das von den Kreuzern zu befahrende Gebiet erlangt zu haben. 

1) Bgl. Seite 49 und Seite 94. 
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While the High Seas Forces were still gathering on the outer roads, the II. 
Reconnaissance Group under Kontreadmiral Hebbinghaus, Admiral Staff Officer 
Kapitanleutnant Stapenhorst, had shortly after 10 p.m. (May 7th ) leave the Jade. The two 
Flagships "Graudenz", Fregattenkapitaén Piillen, and "Rostock", Fregattenkapitain Thilo v. Trotha, 
on which Kommodore Hartog, the I. Leader of the Torpedo Boats was, followed, each loaded 
with 120 mines, the small cruisers "Stralsund", Kapitan zur See Harder, "Stra8burg", Kapitan zur 
See Retzmann, "Pillau", Fregattenkapitén Mommsen and "Regensburg", Kapitan zur See 
Widenmann. Secured against submarines by the 15th and 18th Half-Flotilla under 
Korvettenkapitin WeiBenborn and Stegemann, they steered north at 18 nm east of the Amrum 
bank and swiveled at 2 p.m. from a point abeam of Rote-Kliff (Sylt) on a course that it will take 
about 11 p.m. should bring to the starting point of the mine barriers to be deployed. (Map 6.) 
Shortly after turning they were accompanied for a while by aircraft "207", which was flying 
north-west, while "PL 25" and "L 7" were already on the return march when they encountered 
the cruisers and exchanged signals with them. The value of the reconnaissance carried out by 
them should therefore not be overestimated. In particular, the area which the light cruisers were 
supposed to reach at 11 o’clock had not been over flown since 1:30 in the afternoon. On the 
other hand, this very important reconnaissance could have been carried out comfortably about 2 
to 3 hours before dark, if one could have carried aircraft on "Graudenz" and "Rostock". 

From 8:30 p.m. on the heavy forces from Jade and Elbe ran out, marched under the 
protection of the Helgoland barriers to a point 15 nm north-northwest of Heligoland, which they 
reached between 12 and | o’clock. There they swung on a north-westerly course in order to take 
an exceptional position about 80 nm east of the barriers to be laid out when it was light. 

From 7 p.m. it was also from a point 20 nm north of Juist Fregattenkapitién Bauer, the 
Leader of the Submarines, advancing with "G 137", the leader of the 3rd Submarine Flotilla, "U 
19", Kapitaénleutnant Constantine Kolbe, and" U 25 ", Kapitaénleutnant Wiinsche, in order to 
meet the majority when it got light. So, from the break of darkness, there were a total of 19 
capital ships, 14 small cruisers, 61 torpedo and 2 submarines. On the cruiser "Stuttgart" the plane 
"85" was used, but which did not come into use. In front of the 3 Battleship Squadrons under 
Vizeadmiral Eckermann, Vizeadmiral Scheer and Kontreadmiral Funke, 15 nm advanced, the 
battlecruisers under Rear-Admiral Hipper marched, accompanied by the Ist Torpedo Boat 
Flotilla under Lieutenant Commander Tegtmeyer. re 


157 Wahrend die Hochseestreitkriifte noch auf den AuRenreeden sammelten, hatte inzwischen die II. Aufklarungsgruppe unter Kontreadmiral Hebbinghaus, Admiralstabsoffizier 
Kapitanleutnant Stapenhorst, kurz nach 10 Uhr Nm. (17. V.) die Jade verlassen. Den beiden Flaggschiffen ,,Graudenz", Fregattenkapitan Pillen, und ,,Rostock", Fregattenkapitan Thilo v. Trotha, 
auf der sich Kommodore Hartog, der |. Fuhrer der Torpedoboote befand, folgten, mit je 120 Minen beladen, die Kleinen Kreuzer ,, Stralsund", Kapitan zur See Harder, ,StraSburg ", Kapitan zur 
See Retzmann, ,,Pillau ", Fregattenkapitan Mommsen und ,,Regensburg", Kapitan zur See Widenmann. Von der 15. und 18. Halbflottille unter Korvettenkapitan Weienborn und Stegemann 
gegen U-Boote gesichert, steuerten sie mit 18 sm Fahrt dstlich der Amrum -Bank nach Norden und schwenkten um 2 Uhr Nm. von einem Punkt querab von Rote-Kliff (Sylt) auf einen Kurs, der 
sie gegen 11 Uhr Nm. an den Anfangspunkt der auszulegenden Minensperren bringen sollte. (Karte 6.) Noch kurz nach der Schwenkung wurden sie eine Zeitlang von dem Flugzeug ,,207" 
begleitet, das nach Nordwest flog, wahrend ,,PL 25" und ,,L 7" bereits auf dem Ruickmarsche waren, als sie den Kreuzern begegneten und mit diesen Signale wechselten. Der Wert der von 
ihnen geleisteten Aufklarung durfte daher nicht Uberschatzt werden. Insbesondere war das Gebiet, welches die Kleinen Kreuzer um 11 Uhr nachts erreichen sollten, seit 1.30 Uhr mittags nicht 
mehr Uberflogen worden. Dagegen hatte diese so wichtige Aufklarung etwa 2 bis 3 Stunden vor Dunkelheit bequem durchgefiihrt werden kénnen, wenn man auf ,,Graudenz" und ,,Rostock" 
Flugzeuge hatte mitflihren konnen. 

Von 8.30 Uhr Nm. an liefen die schweren Streitkrafte von Jade und Elbe aus, marschierten im Schutze der Helgolandsperren nach einem Punkt 15 sm Nordnordwest von 
Helgoland, den sie zwischen 12 und 1 Uhr nachts erreichten. Dort schwenkten sie auf nordwestlichen Kurs, um bei Hellwerden eine Ausnahmestellung etwa 80 sm éstlich der auszulegenden 
Sperren einzunehmen. 

Von 7 Uhr Nm. an befand sich auRerdem von einem Punkt 20 sm nérdlich von Juist Fregattenkapitan Bauer, der Filhrer der U-Boote, im Vormarsch mit ,, G 137", dem 
Fihrerboot der 3. U-Bootshalbflottille, ,U 19", Kapitanleutnant Conftantin Kolbe, und ,, U 25", Kapitanleutnant Wiinsche, um bei Hellwerden zum Gros zu stoRen. Insgesamt waren also von 
Anbruch der Dunkelheit ab 19 Gro&kampfschiffe, 14 Kleine Kreuzer und 61 Torpedo- und 2 U-Boote unterwegs. Auf dem Kreuzer ,,Stuttgart" war das Flugzeug ,,85" eingesetzt, das aber nicht in 
Verwendung trat. Vor den 3 Linienschiffsgeschwadern unter Vizeadmiral Eckermann, Vizeadmiral Scheer und Kontreadmiral Funke marschierten, 15 sm vorgeschoben, die Schlachtkreuzer 
unter Kontreadmiral Hipper, begleitet von der |. Torpedobootsflottille unter Korvettenkapitan Tegtmeyer. 
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After passing the north wing of the Helgoland lock, the latter formed vanguard and side cover for 
the battle cruisers in 3 groups, while the cruisers of the [V Reconnaissance Group under 
Kontreadmiral Scheidt together with the "Kolberg", the Flagship of the II. Leader of the Torpedo 
Boats, Kapiténs zur See v. Restorff, scattered around as march protection around the Main Body. 
Each Squadron had a torpedo boat flotilla, another was distributed in packs as the march 
protection among the Cruisers. 

Already at 3 p.m. a boiler had failed on "Stralsund" due to a broken pipe, so that the 
maximum speed of the ship was only 23 nm for the next 7 hours, and at 10 p.m. the starboard 
turbine had to be disengaged on "KOnig Albert" because a bearing shell had loosened. With 2 
engines, however, the ship could only run at 18 nm. 

There was no hostile counteraction anywhere, but an unfortunate accident occurred 
shortly after midnight. With the extraordinary difficulty of staying in position in the dark with 
such a large number of ships completely blinded, it was in the VI. Torpedo boat Flotilla, which 
was following the Ist Squadron, had a compression of the line. In order not to ram the man in 
front, "V 157" goes "Utmost power in reverse" and tears open several compartments one after 
the other with the screw and stern of the man behind, "V 150" before he can follow the 
movement. The badly leaked boat sinks in little more than a minute with a loss of 60 men, 
including a Reserve officer and 2 Deck officers. 

In the meantime the cruisers of the II Reconnaissance Group had started at 9 p.m., in the 
last twilight, to point out the starting point for the barriers to be laid out. According to the Fleet's 
Operational Order, the northern barrier should extend from 55° 20' north, 3° 58' east towards 
north-east, the southern barrier from 55° 15' north, 3° 58' east towards south-west %4 west. In the 
event of hostile counteraction, the venture should be broken off. Shortly before the northern 
starting point of the southern barrier was reached, heavy F.T. traffic was observed from many 
stations at 10:25 o’clock, but only trawlers came into view on the advance. At 10:40 o’clock, the 
cruisers split into two groups. "Graudenz" swiveled from the southern, "Rostock" to the northern 
restricted course, while the 15th Half Flotilla, "Stralsund" and "Stra8burg" in the wake of the 
latter, the 18th Half-Flotilla, "Pillau" and "Regensburg", in the wake of the former followed. All 
ships went to 22 nm speed.'** 


*8 47. V. Das Auslegen der Dogger-Bank-Sperre 

Schlachtkreuzer unter Kontreadmiral Hipper, begleitet von der |. Torpedobootsflottille unter Korvettenkapitan Tegtmeyer. Letztere bildete nach Passieren des Nordfliigels der 
Helgolandsperre in 3 Gruppen Vorhut und Seitendeckung fiir die Schlachtkreuzer, wahrend sich die Kreuzer der IV. Aufklarungsgruppe unter Kontreadmiral Scheidt zusammen mit der 
»Kolberg", dem Flaggschiff des II. Fuhrers der Torpedoboote, Kapitans zur See v. Restorff, als Marschsicherung rings um das Gros auseinanderzogen. Bei jedem Geschwader stand eine 
Torpedobootsflottille, eine weitere war rottenweise auf die Kreuzer der Marschsicherung verteilt. 

Schon um 3 Uhr Nm. war auf Stralsund" durch Rohrbruch ein Kessel ausgefallen, so da die Héchstgeschwindigkeit des Schiffes fiir die nachsten 7 Stunden nur noch 23 sm 
betrug, und um 10 Uhr Nm. mufte auf ,,Kénig Albert" die Steuerbordturbine ausgekuppelt werden, da sich eine Lagerschale gelockert hatte. Mit 2 Maschinen aber konnte das Schiff nur noch 
18 sm laufen. 

Feindliche Gegenwirkung trat nirgends in Erscheinung, dagegen ereignete sich kurz nach Mitternacht ein bedauerlicher Unfall. Bei der auSerordentlichen Schwierigkeit, in 
dunkler Nacht bei einer so groRen Zahl vollig abgeblendeter Schiffe auf Position zu bleiben, war es in der VI. Torpedobootsflottille, die hinter dem I. Geschwader herfuhr, zu einer Stauchung 
der Linie gekommen. Um den Vordermann nicht zu rammen, geht ,,V 157" ,, AuRerste Kraft zuriick" und rei&t dem Hintermann, ,,V 150", noch bevor dieser der Bewegung folgen kann, mit 
Schraube und Heck nacheinander mehrere Abteilungen auf. Das schwer leck geschlagene Boot sinkt mit einem Verlust von 60 Mann, darunter einem Reserveoffizier und 2 Deckoffizieren, in 
wenig mehr als einer Minute. 

Inzwischen hatten die Kreuzer der II. Aufkarungsgruppe um 9 Uhr Nm., in der letzten Abenddammerung, begonnen, den Ausgangspunkt fiir die auszulegenden Sperren 
anzuloten. Nach dem Operationsbefehl der Flotte sollte die nérdliche Sperre sich von 55° 20' Nord, 3° 58' Ost in Richtung NordzuOst, die stidliche von 55° 15' Nord, 3° 58' Ost in Richtung 
Stidwest % West erstrecken. Bei feindlicher Gegenwirkung sollte die Unternehmung abgebrochen werden. Kurz bevor der nérdliche Anfangspunkt der siidlichen Sperre erreicht war, wurde um 
10.25 Uhr starker F.T.-Verkehr von vielen Stationen beobachtet, aber auf dem weiteren Vormarsch kamen nur Fischdampfer in Sicht. Um 10.40 Uhr teilten sich die Kreuzer in zwei Gruppen. 
»Graudenz" schwenkte aus den siidlichen, ,,Rostock" auf den nérdlichen Sperrkurs, wahrend die 15. Halbflottille, , Stralsund" und ,,Stra&burg" im Kielwasser der letzteren, die 18. Halbflottille, 
,Pillau" und ,,Regensburg", im Kielwasser der ersteren folgten. Alle Schiffe gingen auf 22 sm Fahrt. 
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The first mine of the "Regensburg" fell immediately, that of the "StraBburg" 5 nm after the swing 
(Map 6), and by midnight all 480 mines were thrown at intervals of about 190 m with a depth 
setting such that they were 6 m at high water stood under the surface. All navigation aids, 
frequent soundings and astronomical observations, had been used to place the barriers precisely 
at the specified location to within a few minutes of latitude and longitude. It is true that the 
Leader of the Reconnaissance Group had a free hand to solve the task in another way, if 
necessary, with the only restriction that the mines should not be more easterly than 4° longitude 
and, for their own protection, not more easterly than 4° 50" east and then could only be thrown 
with temporary effect, but there was no reason to do so because of the lack of any hostile 
counteraction. 

After completing the task, the two groups headed separately to a point each 3 nm north 
and south of the position which the battle cruiser at 4:30 a.m. should achieve. It was already 
getting dark at 2 o’clock and at 3:30 o’clock it was already full daylight when the battlecruisers 
came into view in a south-easterly direction. At 4 a.m. the Fleet Chief received a F.T. signal from 
the Commander of the Reconnaissance Forces that he was in optical signal connection with the II. 
Reconnaissance Group, and from 5 a.m. the II. Reconnaissance Group secured in two groups 
port and starboard forward from the battle cruisers, which were now running back from their 
own Main Body. At 4:30 o’clock the foremost marching protection cruiser came into view and at 
5 o’clock the squadrons started from a north-easterly course while the cruisers scouted to the 
north-west. At 6:30 o’clock, "Regensburg" sighted a submerged submarine about 60 nm east of 
the northern mine barrier and 110 nm north-west of Heligoland, which, however, was not shot 
due to the cruiser's immediate exploration. 

Shortly before, the Chief of the Fleet had received a message of particular importance 
from the GHQ via the Admiralty Staff. It read as follows: “Today (May 17th) at 8 o'clock in the 
evening, the following (English) radio message has become known: All auxiliary ships of the 
Patrol Service under your command must close closer to the war signal station. You are not 
allowed to call at Dover. In addition, all minesweepers have been ordered to return to Grimsby, 
all trawlers and armed trawlers to the Nore, all "drifters" under Captain Bovering to Dover for 
the night between 6:00 o’clock and 8:00 o’clock, auxiliary patrol ships on Dogger Bank have 
received orders to expedite return to port." 


15° Die erste Mine der » Regensburg" fiel sofort, die der ,Stra&burg" 5 sm nach der Schwenkung (Karte 6), und gegen Mitternacht waren samtliche 480 Minen mit Abstanden von 
etwa 190 m mit einer solchen Tiefeneinstellung geworfen, da sie bei Hochwasser 6 m unter der Oberflache standen. Alle Hilfsmittel der Navigierung, haufige Lotungen und astronomische 
Beobachtungen, waren ausgenutzt worden, um die Sperren bis auf wenige Breiten- und Langen-Minuten genau an der befohlenen Stelle auszulegen. Zwar hatte der Fiihrer der 
Aufklarungsgruppe freie Hand gehabt, die Aufgabe, falls notwendig, auch in anderer Art zu lésen, mit der einzigen Einschrankung, da& die Minen nicht éstlicher als vom 4. Langengrad und zum 
eigenen Schutz nicht déstlicher als 4° 50" Ost und dann nur mit zeitlich beschrankter Wirkung geworfen werden dirften, dazu aber war wegen Fehlens jeglicher feindlicher Gegenwirkung kein 
Anla& gewesen. 

Nach Durchfiihrung der Aufgabe steuerten die beiden Gruppen getrennt je einen Punkt 3 sm nordlich und siidlich der Stellung an, welche die Schlachtkreuzer um 4.30 Uhr Vm. 
erreichen sollten. Schon um 2 Uhr begann es langsam zu dammern und um 3.30 Uhr herrschte bereits volles Tageslicht, als die Schlachtkreuzer in stiddéstlicher Richtung in Sicht kamen. Um 4 
Uhr Vm. erhielt der Flottenchef ein F.T.-Signal des Befehlshabers der Aufklarungsstreitkrafte, da& er in optischer Signalverbindung mit der II. Aufklarungsgruppe stehe, und von 5 Uhr Vm. ab 
sicherte die II. Aufklarungsgruppe in zwei Gruppen Backbord und Steuerbord vorn von den Schlachtkreuzern, die nunmehr aus das eigene Gros zurtickliefen. Um 4.30 Uhr kam bereits der 
vorderste Marschsicherungskreuzer desselben in Sicht und um 5 Uhr gingen die Geschwader aus norddstlichen Kurs, wahrend die Kreuzer nach Nordwesten aufklarten. Hierbei sichtete 
» Regensburg" um 6.30 Uhr etwa 60 sm éstlich der nérdlichen Minensperre und 110 sm nordwestlich von Helgoland ein untergetauchtes U-Boot, das aber infolge sofortigen Ausfcherens des 
Kreuzers nicht zu Schu& kam. 

Kurz vorher hatte der Flottenchef tiber den Admiralstab eine Mitteilung des GroRen Hauptquartiers von besonderer Bedeutung erhalten. Sie lautete folgendermafen: »Heute 
(17. V.) nachmittags 8 Uhr ist folgender (englischer) Funkspruch bekannt geworden: Alle Hilfsschiffe des Patrouillendienstes unter Ihrem Befehl haben naher heranzuschlieRen an 
Kriegssignalstation. Sie diirfen nicht anlaufen Dover. Auferdem ist heute fiir die Nacht zwischen 6 Uhr und 8 Uhr allen Minensuchbooten sofortige Rickkehr nach Grimsby, allen Fischdampfern 
und bewaffneten Fischdampfern nach dem Nore, allen ,,Drifters" unter Kapitan Bovering nach Dover befohlen worden. Hilfspatrouillenschiffe auf der Dogger-Bank haben Befehl erhalten, 
beschleunigt in den Hafen einzulaufen." 
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If these orders were connected with the German operation, it must have been strange that 
the enemy patrol ships should be withdrawn just when it was important to report the enemy in 
good time from an advanced post. This measure actually only became understandable if the 
patrol vehicles were replaced by fast and powerful forces at the same time in order to protect the 
former from losses. But if the arrangement had nothing to do with the German operation, it was 
only to be assumed that the English themselves were planning an operation for which a free path 
should be created. Unfortunately, as the naval airship division allowed at 1 a.m. had reported that 
the prevailing north-easterly wind had no long-range reconnaissance by airships, so that the sea 
area west of the Dogger Bank could not be seen. 

At 7 a.m. the Main Body Squadron went south-east to south in the preparatory formation 
(squadrons side by side), and from 9:30 o’clock onwards, exercises were to be carried out in the 
front line, while the I. and I. Reconnaissance Groups scouted to the south-west to avoid 
surprises from this side to protect. No sooner had the corresponding movements been initiated 
than from S. M. S. "Danzig", Fregattenkapitén Reiss, who was driving 10 nautical miles 
southeast of the Main Body in the march protection, sounding a signal that the cruiser had hit a 
mine. 

At 9:18 o’clock - the ship had been standing in 122 B about 50 nm north-northwest of 
Heligoland - a violent shock was felt in the engine and boiler rooms, the floor slabs flew up, the 
crews were thrown into confusion, electrical fuses jumped out of their bearings or burned 
through, all 4 headlights broke off in the support arms and the FT system was put out of action. 
The rudder failed and the hand rudder could no longer be put. The 2 men in Department | did not 
answer the call. They were not found later. Water poured from one of the department's 
mouthpieces, but the others held tight, but more and more water penetrated the ship through the 
star sockets as soon as the screws were moved. An attempt to steer a course towards Heligoland 
with the screws had to be given up soon. At 11:15 a.m. the "Berlin", Kapitén zur See, Frhr. von 
Biilow, towed the badly hit ship, while "Miinchen", Korvettenkapitaén v. Schlick secured the tow 
against submarines with 7 torpedo boats. Within Heligoland, "Danzig" was noticed by several 
tugs and pump steamers and brought to Bremen. As was established in the dock of the Weser 
shipyard, the bearing blocks of the screw shafts had been torn off by the mine detonation. ad 


= 18. V. Rickmarsch durch englische Minenfelder. 

Falls diese Anordnungen mit dem deutschen Unternehmen in Verbindung standen, mu&te es befremden, da die feindlichen Patrouillenschiffe gerade dann zuriickgezogen 
werden sollten, wenn alles darauf ankam, von vorgeschobenem Posten aus den Feind rechtzeitig zu melden. Verstandlich wurde diese Manahme eigentlich nur, wenn die 
Patrouillenfahrzeuge gleichzeitig durch schnelle und kampfkraftige Streitkrafte ersetzt wurden, um erstere vor Verlusten zu bewahren. Hatte aber die Anordnung mit der deutschen 
Unternehmung nichts zu tun, so war nur zu vermuten, da die Englander selbst ein Unternehmen planten, fir das freie Bahn geschaffen werden sollte. Leider gestattete, wie die Marine- 
Luftschiffabteilung schon um 1 Uhr Vm. gemeldet hatte, der herrschende Nordostwind keine Fernaufklarung durch Luftschiffe, so da& das Seegebiet westlich der Dogger-Bank nicht eingesehen 
werden konnte. 

Um 7 Uhr Vm. ging das Gros geschwaderweise auf Siidost zum Siiden in die Vorbereitungsformation (Geschwader nebeneinander), und von 9.30 Uhr ab sollten Ubungen in der 
Gesechtslinie gefahren werden, wahrend die |. und II. Aufklarungsgruppe nach Sidwesten aufklarte, um die Flotte vor Uberraschungen von dieser Seite her zu schiitzen. Kaum waren die 
entsprechenden Bewegungen eingeleitet worden, als aus S. M.S. ,,Danzig", Fregattenkapitan Reif, das in der Marschsicherung 10 sm stidéstlich vom Gros fuhr, ein Signal hochging, da der 
Kreuzer auf eine Mine geraten sei. 

Um 9.18 Uhr — das Schiff hatte in 122 B etwa 50 sm Nordnordwest von Helgoland gestanden — war in den Maschinen- und Heizraumen ein heftiger Sto& verspiirt worden, die 
Flurplatten flogen hoch, die Mannschaften wurden durcheinander geworfen, elektrische Sicherungen sprangen aus ihren Lagern oder brannten durch, alle 4 Scheinwerfer brachen in den 
Tragarm en ab und die F.T.-Anlage wurde aufer Gefecht gesetzt. Die Rudermaschine versagte und auch das Handruder lie& sich nicht mehr legen. Die in der Abteilung 1 befindlichen 2 Mann 
gaben auf Anruf keine Antwort mehr. Sie wurden spater nicht mehr gefunden. Aus einem Sprachrohr der Abteilung strémte Wasser, die brigen aber hielten dicht, jedoch drang durch die 
Sternbuchsen, sobald die Schrauben bewegt wurden, immer mehr Wasser ins Schiff. Ein Versuch, mit den Schrauben steuernd Kurs auf Helgoland zu nehmen, muBte daher bald aufgegeben 
werden. Um 11.15 Uhr Vm. nahm ,,Berlin", Kapitan zur See Frhr. v. Bulow, das schwer getroffene Schiff in Schlepp, wahrend ,Minchen", Korvettenkapitan v. Schlick mit 7 Torpedobooten den 
Schleppzug gegen U Boote sicherten. Innerhalb Helgolands wurde ,,Danzig" von mehreren Schleppern und Pumpendampfern wahrgenommen und nach Bremen gebracht. Wie im Dock der 
Weser-Werft festgestellt wurde, waren durch die Minendetonation die Lagerbocke der Schraubenwellen abgerissen. 
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These themselves hung down bent. The propeller blades were partly damaged, partly no longer 
present, the greater part of the rudder blade was missing and the rudder spindle and the rudder 
gear were destroyed. But there were also strong bends and breaks, especially in the stern. The 
cabin and officers' chambers were largely destroyed or damaged, and the ship itself buckled in 
several places. At frame 16 the decks were curved up in a wave shape, and the superstructure 
deck was the strongest. The outer skin formed a fold here and the two aft chimneys were also 
buckled just above the neck of the chimney. 

In response to the "Danzig" mine alarm, all ships in the Fleet had initially turned eight 
lines to starboard at the same time, squadrons in line ahead, then on the opposite course, then 
back on the old course and finally squadrons on southwest to west to the keel line. The Fleet was 
in a more difficult position. The torpedo boat flotillas accompanying them were just as little 
equipped with minesweeping or clearing equipment as the ships themselves. The cruiser "Berlin" 
had to feel its way into the mine-endangered area around the "Danzig" without any help of this 
kind, and here too had one passed an English mine standing on the surface at a distance of only 5 
m. The best guarantee of getting out of the mine-infested waters still seemed to be to return on a 
south-westerly course to the route which had been used for the night's departure. Once there, the 
fleet set course for the southern edge of the Amrum Bank, where, in the absence of fast barrier 
breakers, S.M.S. "Frauenlob", Fregattenkapitaén Georg Hoffmann, drove in front of the point, 
while the battlecruisers and II Scouting Group swept into the keel line behind the squadrons. At 
about 12 noon the fleet was about 10 nm south of the accident site. In the meantime, the "Berlin" 
as well as the "G 178" and "V 180" reported large numbers of apparently completely new 
English lever mines floating around the scene of the accident, while strikingly the day before, 
similar observations had not been reported by either "L 7" or "PL 25", which had also passed 
through this area during reconnaissance. It was now almost certain that the events on the night of 
May 10th and the sighting of a large steamer accompanied by destroyers by "U 39" must have 
been related to this the next morning. Apparently the English laid new mines that night south of 
Horns-Riff between the German Helgoland barrier and the English one at Amrum-Bank. On the 
other hand, this did not lead to the conclusion that the British intended to attack the German 
Bight. 


#1 die Lagerbécke der Schraubenwellen abgerissen. Diese selbst hingen verbogen nach unten. Die Schraubenfliigel waren teils beschadigt, teils nicht 
mehr vorhanden, der grdRere Teil des Ruderblattes fehlte und Ruderspindel sowie Rudergeschirr waren zerstért. Aber auch sonst zeigten sich starke Verbiegungen 
und Briiche besonders im Achterschiff. Kajiite und Offizierskammern waren zum gro&ten Teil zerstért oder beschadigt, das Schiff selbst an mehreren Stellen 
geknickt. Bei Spant 16 waren die Decks wellenférmig aufgebogen, und zwar das Aufbaudeck am starksten. Die AuRenhaut bildete hier eine Falte und auch die 
beiden achteren Schornsteine waren kurz tiber dem Schornsteinhals eingeknickt. 

Auf den Minenalarm der ,,Danzig" hin hatten alle Schiffe der Flotte zunachst gleichzeitig 8 Strich nach Steuerbord gewendet, Geschwader in Dwarslinie, 
dann auf Gegenkurs, dann auf den alten Kurs zurtick und zum Schlu& geschwaderweise auf SidwestzuWest zur Kiellinie. Die Flotte befand sich in schwieriger Lage. 
Die sie begleitenden Torpedobootsflottillen waren dam als noch ebensowenig wie die Schiffe selbst mit Minensuchbzw. -raumgeraten ausgestattet. Auch der 
Kreuzer ,,Berlin" hatte sich in das minengefahrdete Gebiet rings um die ,,Danzig" ohne jede derartige Hilfe hineinflihlen miissen und hierbei ebenfalls eine an der 
Oberflache stehende englische Mine auf nur 5 m Abstand passiert. Die beste Gewahr, aus den minenverseuchten Gewassern herauszukommen, schien noch, auf 
stidwestlichem Kurs auf den Weg zuriickzukehren, der in der Nacht zum Auslaufen benutzt worden war. Dort angelangt, nahm die Flotte Kurs nach der Stidkante der 
Amrum-Bank, wobei in Ermangelung schneller Sperrbrecher S.M.S. ,,Frauenlob", Fregattenkapitan Georg Hoffmann, vor der Spitze herfuhr, wahrend die 
Schlachtkreuzer und II. Aufklarungsgruppe hinter den Geschwadern in die Kiellinie einschoren. Gegen 12 Uhr mittags stand die Flotte etwa 10 sm stidlich der 
Unfallstelle. Inzwischen wurden sowohl von der ,,Berlin" wie von ,,G 178 " und ,,V 180" treibende, anscheinend ganz neue englische Hebelminen in grofer Zahl rings 
um die Unfallstelle gemeldet, wahrend auffallenderweise am Tage vorher weder von ,,L 7" noch ,,PL 25", die wahrend der Aufklarung ebenfalls dieses Gebiet 
passiert hatten, ahnliche Beobachtungen berichtet worden waren. Es war jetzt so gut wie sicher, da die Ereignisse in der Nacht vom 10. zum 11. Mai und das 
Sichten eines groBen von Zerstérern begleiteten Dampfers durch ,,U 39" am nachsten Morgen hiermit im Zusammenhang gestanden haben muften. Anscheinend 
hatten die Englander in dieser Nacht siidlich von Horns-Riff zwischen der deutschen Helgoland-Sperre und der englischen bei Amrum -Bank von neuem Minen 
ausgelegt. Dies lie& anderseits nicht gerade auf englische Angriffsabsichten gegen die Deutsche Bucht schliefen. 
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Around 6 p.m. the island of Helgoland reported quite heavy F.T. traffic from large 
English ships and at midnight English F.T. traffic was again observed in north-west-to-north and 
west-north-west from the Nordholz direction station; Perhaps that the long-range reconnaissance 
of airships planned for the next morning, particularly in the direction of the Dogger Bank, would 
provide more information about the enemy movements. At 9:20 p.m. Ordinary standby was 
ordered after all forces had returned to the estuaries without further incident. 

The F.T. observations of Helgoland and Norddeich were correct. As always, the "Grand 
Fleet" had probably been informed of the German intentions again in good time by intercepting 
and deciphering radio messages and was at sea at the same time as the German. The Battle 
Cruiser Fleet advanced 30 to 50 nautical miles, advanced by the afternoon at 16 nautical miles to 
the southeast. The plan of the German Fleet Chief, based on the Dogger Bank barrier just laid out, 
could have been realized on this day, if the presence of the enemy Fleet had been determined by 
airships. The failure of aerial reconnaissance due to the unfavorable weather conditions is all the 
more regrettable on this day. Amazingly, even the Dogger Bank barrier was known to the enemy 
during the advance, yes "on the basis of a message" he expected that such a message would be on 
display in April. After the "Grand Fleet" had returned to their bases on May 19, the Fleet's 
minesweepers were therefore pushed forward to Aberdeen and others, mainly paddle steamers, 
gathered in Harwich to go out to sea on May 21, accompanied by two small cruisers each. 
Although two minesweepers ran into each other in the thick fog while a third ran aground on 
leaving Aberdeen, the others managed to locate the north-east and south-west ends of the barrier 
on May 22nd and 23rd in further undertakings from Aberdeen and Harwich, working in two 
groups, to determine the extent of the entire minefield. This severely restricted the freedom of 
movement of the "Grand Fleet". She was again forced to make long detours to the west or east if 
she wanted to reach the waters south of the Dogger Bank in defense of German advances (1). 
However, due to timely warning, she was spared losses on this barrier. 


1) Jellicoe: The Grand fleet, 1914-18, page 216.'™ 


182 99 123. V. Feststellung der Sperre durch englische Minensucher. 

Gegen 6 Uhr Nm. meldete die Insel Helgoland ziemlich starken F.T.-Verkehr von englischen groBen Schiffen und um Mitternacht wurde von der Richtungsstation Nordholz 
erneut englischer F.T.-Verkehr in NordwestzuNord und Westnordwest beobachtet; vielleicht, daf die fir den nachsten Morgen vorgesehene Fernaufklarung von Luftschiffen insbesondere in 
Richtung auf die Dogger-Bank naheren Aufschlu& tber die feindlichen Bewegungen bringen wiirde. Um 9.20 Uhr Nm. wurde gewohnliche Bereitschaft befohlen, nachdem alle Streitkrafte ohne 
weitere Ereignisse in die Flu&mindungen zuriickgekehrt waren. 

Die F.T.-Beobachtungen von Helgoland und Norddeich waren zutreffend. Wie eigentlich immer, war die ,,GroRe Flotte" wahrscheinlich wieder durch Auffangen und Entziffern 
von Funkspriichen rechtzeitig ber die deutschen Absichten unterrichtet und gleichzeitig mit der deutschen in See gewesen. Sie hatte sich am 18. Mai etwa 70 sm Oststidost von Aberdeen 
versammelt und war, die Schlachtkreuzerflotte 30 bis 50 sm, vorgeschoben, bis zum Nachmittag mit 16 sm Fahrt nach Stidost vorgestoRen. Der Plan des deutschen Flottenchefs in Anlehnung 
an die eben ausgelegte Dogger Bank-Sperre zum Schlagen zu kommen, hatte sich also schon an diesem Tage verwirklichen lassen, wenn die Anwesenheit der feindlichen Flotte durch 
Luftschiffe festgestellt worden ware. Um so mehr ist der Ausfall der Luftaufklarung infolge der ungtinstigen Wetterlage gerade an diesem Tage zu bedauern. Erstaunlicherweise ist selbst die 
Dogger-Bank-Sperre dem Feinde bereits wahrend des VorstoRes bekannt gewesen, ja er rechnete ,,auf Grund einer Nachricht" schon im April mit dem Ausliegen einer solchen. Nachdem die 
»Groe Flotte" am 19. Mai zu ihren Stiitzpunkten zurtickgekehrt war, wurden daher die Minensucher der Flotte nach Aberdeen vorgeschoben und andere, vornehmlich Raddampfer, in 
Harwich versammelt, um am 21. Mai in Begleitung von je zwei Kleinen Kreuzern in See zu gehen und die genaue Lage der Sperre festzustellen. Zwar rammten sich beim Auslaufen vor 
Aberdeen im dichten Nebel zwei Minensucher, wahrend ein dritter strandete, den Ubrigen gelang es aber schon am 22. und 23. Mai, das nordostliche und stidwestliche Ende der Sperre 
aufzufinden und in weiteren Unternehmungen von Aberdeen und Harwich aus, in zwei Gruppen arbeitend, die Ausdehnung des gesamten Minenfeldes zu bestimmen. Durch dieses wurde die 
Bewegungsfreiheit der ,,GroRen Flotte" empfindlich eingeschrankt. Sie war von neuem zu weiten Umwegen nach Westen oder Osten gezwungen, wenn sie in Abwehr deutscher VorstdRe die 
Gewéasser stidlich der Dogger-Bank erreichen wollte (1). Verluste auf dieser Sperre blieben ihr jedoch infolge rechtzeitiger Warnung wiederum erspart. 

1) Jellicoe: The Grand fleet, 1914—18, Seite 216. 
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The work of English minesweepers remained hidden from the German intelligence. 
When, on the evening of May 23, the aircraft "85", Lieutenant zur See Korndorff, Deputy 
Helmsman Pauly, 60 nm northwest of Borkum sighted two enemy small cruisers and 3 
destroyers, they prevented them from advancing westward and even below the coast near 
Ameland followed, while a second aircraft, "No. 401", Leutnant zur See Friese, Sailor Jiingst, 
did not return from a simultaneous flight. It was probably shot down by the reported forces. The 
Fleet Command remained in doubt as to whether the latter was a matter of permanent, closer 
guarding of the German Bight or just a temporary reconnaissance intended to cover, for example, 
movements of armed forces, troop transports, new buildings or the like on the English east coast, 
but was far from associating the appearance and behavior of the enemy cruisers with the Dogger 
Bank lockdown. He relied on what further aerial reconnaissance might reveal, but refrained from 
reconnaissance by naval forces. However, since new English mine barriers north of Heligoland 
had been discovered during the fleet's last advance, these were solely dependent on the exit and 
entry route through the barrier gap off Norderney. It is true that, after the Dogger-Bank barrier 
was laid out, it was my intention to attack the enemy immediately by advances to the north and 
west - in which the barrier was to cover the flank and the fast cruisers of the I. and II. 
Reconnaissance Groups were to serve as bait to move towards the German Bight and, if possible, 
over the barrier, was now forced to first get an overview of the extent of the mine contamination 
of the area north and west of Heligoland. In this respect the accident of the "Danzig" was a 
serious warning. 

Apart from the fact that the incident had shown the difficulties involved in bringing in 
wrecked ships in the event of counteraction by enemy submarines, the fact that enemy mine 
barriers were found again in the immediate deployment area of the High Seas Forces meant that 
the previous system of securing the German Bight proved to be insufficient. It seemed necessary 
to secure the line Sylt-Borkumriff more than before and at least during an advance of the Fleet, 
instead of clearing the German Bight of the outpost forces, the focus of the security from the 
river mouths to the barrier gaps at Norderney and Helgoland to be relocated in order to make it 
more difficult for enemy submarines and mine layers to attack the rear connections of the 
advancing armed forces. 


183 Die Arbeiten englischer Minensucher blieben der deutschen Aufklarung verborgen. Als am 23. Mai abends das Flugzeug ,,85", Leutnant zur See 


Korndorff, Vizesteuermann Pauly, 60 sm nordwestlich von Borkum zwei feindliche Kleine Kreuzer und 3 ZerstGrer sichtete, wurde es von diesen am Vordringen nach 
Westen verhindert und bis unter die Kiiste bei Ameland verfolgt, wahrend ein zweites Flugzeug, ,,Nr. 401", Leutnant zur See Friese, Matrose Jiingst, von einem 
gleichzeitigen Flug nicht zurickkehrte. Wahrscheinlich war es von den gemeldeten Streitkraften abgeschossen worden. Die Flottenleitung blieb im Zweifel, ob es 
sich bei letzteren um eine dauernde engere Bewachung der Deutschen Bucht oder nur um eine zeitlich begrenzte Erkundung handelte, die etwa Verschiebungen 
von Streitkraften, Truppentransporten, Neubauten oder dergl. an der englischen Ostktiste decken sollte, war aber weit entfernt davon, das Auftreten und Verhalten 
der feindlichen Kreuzer mit der Dogger-Bank-Sperre in Verbindung zu bringen. Sie verlie& sich auf das, was vielleicht die weitere Luftaufklarung ergeben wiirde, sah 
aber von einer Aufklarung durch Seestreitkrafte ab. Allerdings waren diese, seit man auf dem letzten Vorsto& der Flotte neue englische Minensperren nordlich von 
Helgoland festgestellt hatte, einzig und allein auf den Aus- und Einlaufweg durch die Sperrliicke vor Norderney angewiesen. Zwar hatte man die Absicht gehabt, 
nach dem Auslegen der Dogger-Bank-Sperre unverzuglich durch Vorst6&e nach Norden und Westen — bei denen die Sperre die Flanke decken und die schnellen 
Kreuzer der |. und II. Aufklarungsgruppe als Kéder dienen sollten — den Gegner an die Deutsche Bucht heran und wenn méglich Uber die Sperre zu ziehen, sah sich 
aber nunmehr gezwungen, erst einen Uberblick Uber den Umfang der Minenverseuchung des Gebietes nordlich und westlich von Helgoland zu erhalten. In dieser 
Beziehung bedeutete der Unfall der ,,Danzig" eine ernste Warnung. 

Abgesehen davon, daf der Vorfall gezeigt hatte, welche Schwierigkeiten das Einschleppen von havarierten Schiffen bei Gegenwirkung durch feindliche 
U-Boote bieten mute, war aus dem erneuten Auffinden feindlicher Minensperren im unmittelbaren Aufmarschgebiet der Hochseestreitkrafte zu folgern, da& das 
bisherige System der Sicherung der Deutschen Bucht sich als nicht ausreichend erwiesen hatte. Es schien notwendig, die Linie Sylt— Borkumriff mehr als bisher zu 
sichern und zum mindesten wahrend eines Vorstoes der Flotte, statt die Deutsche Bucht von den Vorpostenstreitkraften zu raum en, den Schwerpunkt der 
Sicherung aus den Flu&mtindungen heraus bis in die Sperrlticken bei Norderney und Helgoland zu verlegen, um ein Vorgehen feindlicher U-Boote und Minenleger 
gegen die ruckwartigen Verbindungen der vorstoRenden Streitkrafte nach Moéglichkeit zu erschweren. 
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In view of the increased mine hazard, however, the precautions for mine defense were no longer 
sufficient. In particular, there was a demand from the front to equip all torpedo boats with 
minesweepers in the absence of fast and seaworthy minesweeping divisions and to provide faster 
barrier breakers with sufficient draft that would be able to cope with the marching speed of the 
Fleet. At least the main body and the cruiser units traveling together would have to be protected 
from losses and accidents caused by mine hits. The training ships of the "Hansa" and "Hertha" 
class seemed to the Commander of the Reconnaissance Forces particularly suitable for this 
purpose if suitable merchant ships could not be found. 

In order to determine the extent of the enemy mine barriers, the III. Minesweeping 
Division, Kapitaénleutnant Wolfram, command, the squares from 122 B to 119 B. i.e. to search a 
strip about 24 nm long and 6 nm wide, while the Auxiliary Minesweeping Flotilla of the North 
Sea, Kapitaénleutnant Krah, was to check the way from List to Horns-Riff, and barrier breakers 
other possible exit routes of the Fleet from mines during the next venture. It was unfavorable that 
just now, when the duties of the minesweepers were expanding considerably, a large number of 
the boats of the I. Minesweeping Division, Kapiténleutnant Bobsien, had gone to Hamburg, 
where they were going through the annual maintenance work held from May 12th to June 10th. 
The If. Minesweeping Division (1) initially waited in vain for favorable weather in Heligoland. 
On May 20, a trawler from Geestemiinde reported that he would be driving on May 18 at around 
4 p.m. at 54° 55" north and 6° 55" east on 26 m water, net and lines had to be cut because mines 
with iron crossbars would have come up on both sides of the ship. About 6 hours beforehand, 
their own forces, including the torpedo boat "V 180", which passes the point in the immediate 
vicinity. If one took into account a certain navigational error, the designated area coincided 
approximately with the accident site of the "Danzig". 

On May 21, the III. Minesweeping Division found the beginning of a dense mine barrier 
at 54° 51’ North, 7° 18’ East, which ran in a south-westerly direction and was followed 6.5 nm to 
54° 46’ North, 7° 11’ East. No mines were found at the NE end, further south numerous surface 
stands and other mines close to the surface at low tide were found and 28 of these were cleared 
with "rotary lever up". 


1) Command boat ,,T 92", also "T 29", "T 31", "T 33" ,"T 34" ,"T35", "T 36", ,,T 37", "T 
40", "T 71", "T 72", "T 73", "T 38", ,,A22", ,,A 23". Temporarily assigned by the I. 
Minesweeping Division: "T 76", "T 77", "T 80", "T 81", "T 70", "T 45", " T 43", "T 42".'% 


ve Wirkung der englischen Minensperren. 

zu erschweren. Angesichts der gesteigerten Minengefahr hielt man aber auch die Vorkehrungen zur Minenabwehr nicht mehr fiir ausreichend. Insbesondere wurde aus der 
Front heraus gefordert, in Ermangelung schneller und seefahiger Minensuchdivisionen alle Torpedoboote mit Minensuchgerat auszurusten und schnellere Sperrbrecher mit genigendem 
Tiefgang bereitzustellen, die der Marschgeschwindigkeit der Flotte gewachsen waren. Wenigstens muiRten das Gros und die geschlossen fahrenden Kreuzerverbande durch solche vor 
Verlusten und Havarien durch Minentreffer geschiitzt werden. Die Schulschiffe der ,,Hansa"- und ,,Hertha"-Klasse schienen dem Befehlshaber der Aufklarungsstreitkrafte hierflir besonders 
geeignet, falls passende Handelsschiffe nicht gefunden werden kénnten. 

Zur Feststellung der Ausdehnung der feindlichen Minensperren erhielt nunmehr die III. Minensuchdivision, Kapitanleutnant Wolfram, Befehl, die Quadrate von 122 B bis 119 B. 
d.h.. einen Streifen von etwa 24 sm Lange und 6 sm Breite abzusuchen, wahrend die Hilfsminensuchflottille der Nordsee, Kapitanleutnant Krah, den Weg von List nach Horns-Riff, und 
Sperrbrecher andere bei der nachsten Unternehmung in Frage kommende Auslaufwege der Flotte aus Minen nachpriifen sollten. Es traf sich ungiinstig, da gerade jetzt, als sich die Aufgaben 
der Minensucher wesentlich erweiterten, ein groer Teil der Boote der |. Minensuchdivision, Kapitanleutnant Bobsien, nach Hamburg gegangen waren, wo sie durch die jahrlichen 
Instandsetzungsarbeiten vom 12. Mai bis 10. Juni festgehalten wurden. Die III. Minensuchdivision (1) wartete in Helgoland zunachst vergeblich auf giinstiges Wetter. Am 20. Mai meldete ein 
Fischdampfer aus Geestemtinde, da er am 18. Mai gegen 4 Uhr Nm. in 54° 55" Nord und 6° 55" Ost auf 26 m Wasser, Netz und Leinen habe kappen miissen, weil mit demselben zu beiden 
Seiten des Schiffes Minen mit eiserner Querstange hochgekommen waren. Etwa 6 Stunden vorher hatten eigene Streitkrafte, u. a. das Torpedoboot ,,V 180", die Stelle in unmittelbarer Nahe 
passiert. Wenn man einen gewissen Besteckfehler in Anrechnung brachte, fiel das bezeichnete Gebiet mit der Unfallstelle der ,, Danzig" ungefahr zusammen. 

Am 21. Mai gelang es der III. Minensuchdivision, in 54° 51" Nord, 7° 18" Ost den Anfang einer dichten Minensperre festzustellen, die in sidwestlicher Richtung verlief und 6,5 sm 
weit bis 54° 46" Nord, 7° 11" Ost verfolgt wurde. Am Nordostende wurden keine, weiter stidlich zahlreiche Oberflachenstande und andere bei Niedrigwasser dicht unter der Oberflache 
stehende Minen festgestellt und 28 derselben mit , Drehhebel oben" weggerdumt. 

1) Fuhrerboot ,,T 92", auBerdem ,,T 29", ,,T31", ,,T33", ,T 34", , 135", , T 36", T37", , T40", ,,T 71", , 172", , 173", , T 38", ,A22", ,A 23". Von der |. Minensuchdivision voribergehend 
zugeteilt: ,T 76", ,177", ,T 80", ,T81", ,170", ,T 45", ,143", ,T 42". 
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During this work, the Minesweeping Division was secured by 8 boats of the I. Torpedo Boat 
Flotilla. Given the relatively large distance of the work area from the nearest base for the slow 
minesweepers, this measure could hardly be considered sufficient. When no aerial 
reconnaissance began the next day either, the boats turned and ran back to Heligoland. Only on 
May 24th could the work be carried out with sufficient aerial reconnaissance by "SL 3" and "L 
10" and security by "V 28" and the 18th Torpedo Boat Half-Flotilla continued. Surprisingly, it 
turned out that the airships were able to discover the underwater mines when the sea was calm. It 
was only because of the still too imperfect optical signal connection with the naval forces that the 
procedure could not immediately be made beneficial. The information also suffered from the 
inaccuracy of the airship navigation (1) and therefore led to errors several times. The airships 
reported mine barriers in 130 8, 131, 119 and 149 8B, although it later emerged that some of this 
information could only relate to the lock in 122 B that had already been established by the 
minesweeping division. 

"L 10", Kapitaénleutnant Hirsch, stayed above the barrier until the Minesweeping Division 
arrived and then pushed to the north-west to secure it, until an approaching low cloud cover 
forced the airship to move east. Shortly after 1 p.m. the airship was off the IX Flotilla was called 
to an area 20 nm south of the barrier, where an enemy submarine had been detected by the 
torpedo boats. With the favorable sunlight, the outlines of the same were clearly visible 
underwater from the airship. However, there was no effect on the dropping of five 50 kg bombs. 
"L 10" therefore expired to wait for the submarine to appear. But when the airship approached 
the dive site again, it was suddenly fired at by the submarine with grenades through a light cloud 
cover. It rose immediately from 500 to 1200 m and then went on to attack with the last bomb still 
on board. Even while it fell the submarine fired violently from its gun. But scarcely had the 
bomb struck about 10 m next to the submarine when it disappeared with the stern first in a larger 
vortex and, although the airship stayed nearby for two hours, was no longer visible. Meanwhile, 
the work of the Minesweeping Division had been hindered several times by fog. On the return 
march, she also sighted a surfaced submarine about 14 nm southwest of where the Amrum Bank 
lightship was at peace. It disappeared under the water when a recognition signal was called, and 
its periscope was sighted again about 50 m from the command boat. 


1) Determination of the ship's location. '® 


165 tehende Minen festgestellt und 28 derselben mit ,, Drehhebel oben" weggerdumt. Bei diesen Arbeiten wurde die Minensuchdivision von 8 Booten der I. 


Torpedobootsflottille gesichert. Bei der fiir die langsamen Minensucher verhaltnismaRig groRen Entfernung des Arbeitsgebietes vom nachsten Stiitzpunkt konnte diese MaRnahm e kaum als 
ausreichend gelten. Als auch am nachsten Tage keine Luftaufklarung einsetzte, machten die Boote kehrt und liefen wieder nach Helgoland ein. Erst am 24. Mai konnten die Arbeiten bei 
ausreichender Luftaufklarung durch ,,SL 3" und ,,L 10" und Sicherung durch ,,V 28" und die 18. Torpedoboots-Halbflottille fortgesetzt werden. Es zeigte sich hierbei iberraschender Weise, da 
die Luftschiffe bei ruhiger See in der Lage waren, die unter Wasser stehenden Minen zu entdecken. Nur infolge der noch zu unvollkommenen optischen Signalverbindung mit den 
Seestreitkraften konnte das Verfahren nicht sogleich nutzbringend ausgestaltet werden. Auch litten die Angaben unter der Ungenauigkeit des Luftschiff-Bestecks 1) und fuilhrten daher 
mehrfach zu Irrttimern . Die Luftschiffe meldeten Minensperren in 130 B 131, 119 und 149 B obgleich sich spater ergab, dal’ sich einige dieser Angaben nur auf die bereits von der 
Minensuchdivision festgestellte Sperre in 122 B beziehen konnten. 

»l 10", Kapitanleutnant Hirsch, blieb bis zu dem Eintreffen der Minensuchdivision ber der Sperre und stie& dann zur Sicherung nach Nordwesten vor, bis eine von dort 
herannahende niedrige Wolkendecke zum Ausweichen nach Osten zwang. Kurz nach 1 Uhr Nm. wurde das Luftschiff von der IX. Flottille in ein Gebiet 20 sm siidlich der Sperre gerufen, wo von 
den Torpedobooten ein feindliches U-Boot festgestellt worden war. Bei der giinstigen Sonnenbeleuchtung waren die Umrisse desselben unter Wasser vom Luftschiff aus deutlich zu erkennen. 
Auf den Abwurf von fiinf 50 kg Bomben zeigte sich jedoch keine Wirkung. ,,L 10" lief daher ab, um zundchst das Auftauchen des U-Bootes abzuwarten. Als das Luftschiff sich aber der 
Tauchstelle wieder nadherte, wurde es plotzlich durch eine leichte Wolkendecke hindurch von dem U-Boot mit Granaten heftig beschossen. Es stieg sofort von 500 auf 1200 m Hohe und ging 
dann mit der letzten noch an Bord befindlichen Bombe zum Angriff tiber. Noch wahrend diese fiel, feuerte das U-Boot heftig aus seinem Geschiitz. Kaum aber war die Bombe etwa 10 m neben 
dem U-Boot eingeschlagen, als dieses mit dem Heck zuerst in einem gréReren Strudel verschwand, und, obgleich sich das Luftschiff noch zwei Stunden in der Nahe hielt, nicht mehr sichtbar 
wurde. 

Inzwischen waren die Arbeiten der Minensuchdivision mehrfach durch Nebel behindert worden. Auf dem Riickmarsch sichtete sie etwa 14 sm siidwestlich von der Friedenslage 
des Amrum-Bank-Feuerschiffes ebenfalls ein aufgetauchtes U-Boot, das auf Erkennungssignal-Anruf unter Wasser verschwand, und dessen Sehrohr noch einmal etwa 50 m vom Fihrerboot 
gesichtet wurde. 

1) Feststellung des Schiffsortes. 
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On the following day (25th May) the Minesweeping Division, secured by the 15th and 18th 
Torpedo Boat Half-Flotilla and the airships "PL 25", "L 7" and "L 5", managed to reach the 
southwest end of the barrier in 54° 42' North, 7° 3' East. Here the division was particularly 
supported by "L 5", who flew along the barrier, laid out a spar buoy to denote it and counted 368 
mines, 14 of them on the surface. In addition, 38 were already evacuated by the Minesweeping 
Division, so that a total of 406 were determined over a blocking length of 13 nm. On the way 
back, which was started early due to lack of vision, "T 81" lost 2 propeller blades that had 
already broken in a mine detonation and had to be towed in. The leader boat, "T 92", 
Commander Kapitanleutnant Friedrich Glimpf, went to Cuxhaven with 5 boats to change the 
water. On May 26th, however, 10 boats under the command of “T 40", Kapitanleutnant d. R. 
von MoB8ner, again in the work area and searched a 20 nm long strip to the north from a point 
about 12 nm southwest of the peace situation of the Amrum Bank lightship without finding 
mines. In the afternoon the device was briefly used to chase an enemy submarine sighted 15 nm 
southwest of the Amrum Bank lightship's peacetime position. About 2 hours earlier, the 1st Half- 
Fotilla of the North Sea Auxiliary Mine Sweeping Division, Kapitaénleutnant d. R. Arndt, 
reported one 10 nm north of the Amrum Bank. The same submarine had also been sighted by the 
aircraft "410", and finally they wanted to use the torpedo boat "V 18" who had another one in 
tow, saw an enemy submerged submarine immediately before the mouth of the Weser around 
noon. An enemy submarine was also reported northeast of the island by the Norderney 
intelligence center. The history of enemy submarines near the Amrum Bank seemed to indicate 
that there, contrary to reports from several airships, enemy mine barriers were hardly to be 
expected and that these observations must be based on errors in the determination of the ship's 
location. The same result led to a meeting that has now taken place in Cuxhaven between the 
Chief of the III. Minesweeper Division, Kapiténleutnant Wolfram, the Commander of the 
Airship division, Korvettenkapitén Straffer, and several airship commanders had taken place. In 
a series of observations and reports from the airships, no other barrier could in fact be meant, 
than the one already determined by the minesweeper division in 121 to 113 B, at most there could 
be a second barrier in the right half of 130 and 131 B anda third in 144 B to 153.' 


166 cin aufgetauchtes U-Boot, das auf Erkennungssignal-Anruf unter Wasser verschwand, und dessen Sehrohr noch einmal etwa 50 m vom Fihrerboot gesichtet wurde. Am 


folgenden Tage (25. V.) gelang es der Minensuchdivision, gesichert von der 15. und 18. Torpedoboots-Halbflottille sowie den Luftschiffen ,,PL 25", ,L7" und ,,L5", das Sidwestende der Sperre in 
54° 42' Nord, 7° 3' Ost festzulegen. Hierbei wurde die Division besonders durch ,,L5" unterstitzt, der die Sperre entlang flog, zur Bezeichnung derselben eine Spierenboje auslegte und 368 
Minen, davon 14 an der Oberflache, zahlte. Dazu kamen noch 38 von der Minenfuchdivision bereits geraumte, so da im ganzen 406 auf einer Sperrlange von 13 sm festgestellt waren. Auf der 
Rickfahrt, die wegen Unsichtigkeit bereits fruhzeitig angetreten wurde, verlor ,,T 81" 2 Schraubenfliigel, die bei einer Minendetonation bereits angebrochen waren, und muBte eingeschleppt 
werden. Das Fihrerboot, ,,792", Kommandant Kapitanleutnant Friedrich Glimpf, ging mit 5 Booten nach Cuxhaven zum Wasserwechsel. Am 26. Mai standen aber 10 Boote unter Fuhrung von 
yl 40", Kapitanleutnant d. R. v. MoRner, von neuem im Arbeitsgebiet und suchten von einem Punkt etwa 12 sm siidwestlich der Friedenslage des Amrum-Bank-Feuerschiffes einen 20 sm 
langen Streifen nach Norden ab, ohne Minen zu finden. Am Nachmittag wurde das Gerat fiir kurze Zeit aufgenommen, um ein 15 sm stidwestlich von der Friedenslage des Amrum-Bank- 
Feuerschiffes gesichtetes feindliches U-Boot zu jagen. Etwa 2 Stunden vorher hatte auch die 1. Halbflottille der Hilfsminensuchdivision der Nordsee, Kapitanleutnant d. R. Arndt, 10 sm ndérdlich 
der Amrum-Bank ein solches gemeldet. Das gleiche U-Boot war auch vom Flugzeug ,,410" gesichtet worden, und schlielich wollte man auch auf dem Torpedoboot ,,V 18", das ein anderes im 
Schlepp hatte, unmittelbar vor der Wesermtindung gegen Mittag ein feindliches untergetauchtes U-Boot gesehen haben. Auch von der Nachrichtenstelle Norderney wurde nordéstlich der 
Insel ein feindliches U-Boot gemeldet. Der Aufenthalt von feindlichen U-Booten in der Nahe der Amrum-Bank schien jedenfalls darauf hinzuweisen, da dort, entgegen der Meldung mehrerer 
Luftschiffe, kaum mit feindlichen Minensperren zu rechnen war und diese Beobachtungen auf Irrttimern in der Bestimmung des Schiffsortes beruhen muRten. Zu dem gleichen Ergebnis filhrte 
eine Besprechung, die inzwischen in Cuxhaven zwischen dem Chef der III. Minenfuchdivision, Kapitanleutnant Wolfram, dem Kommandeur der Luftschiffabteilung, Korvettenkapitan Straffer, 
und mehreren Luftschiffskommandanten stattgefunden hatte. Bei einer Reihe von Beobachtungen und Meldungen der Luftschiffe konnte in der Tat keine andere Sperre gemeint sein, als die 
bereits von der Minensuchdivision in 121 bis 113 B festgestellte, allenfalls konnte noch ein zweite Sperre in der rechten Halfte von 130 und 131 6 und eine dritte in 144 B bis 153 liegen. 
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It was therefore decided that the next time a Sea officer of the Minesweeping Division, who 
knew the work area and the sea marks laid out there, should ride on one of the airships and have 
buoys thrown at the ends of the sighted barriers kept close, could be properly determined from a 
navigation point of view. When this procedure was to be tried for the first time on May 27th, the 
attempt had to be terminated prematurely because of the unseen weather and sea conditions 
which prevented observation of the mine barriers from the airship. 

In the meantime, the Barrier breakers had carefully checked the area northwest of 
Borkum for mines by following various routes. When the III. Minesweeper group, leader 
Kapiténleutnant z. D. Hauck on steamer "Santa Cruz", steamer "Schwarzwald", Kapitaénleutnant 
of Seewehr I Nickels, steamer "Cordoba", Kapitanleutnant of Seewehr I Geweke, returned on 
May 25 from such a daytime search, he received the order at sea to advance again during the 
night from an area 10 nm north of Juist about 50 nm northwest to north. It was accompanied by 
the IX Torpedo Boat Flotilla, Korvettenkapitaén Goehle, with 6 boats, while the II 
Reconnaissance Group under Kontreadmiral Hebbinghaus with the cruisers "Graudenz", 
"Regensburg", "Stralsund", "Strasbourg" and "Pillau" as well as 10 boats of the HI. Flotilla under 
Korvettenkapitaén Hollmann had to take cover. With the U-boat danger, which was not 
insignificant in the bright night, the cruisers could not stay directly behind the slow 
minesweepers, rather they queued and dispersed at high speed on changing courses, where 
possible because of the mine danger on the barrier breakers stopped the days previously searched 
paths. Apart from the detection of some floating English mines about 30 nm north of the Ems 
and the arrival of a Swedish steamer, the cargo of which was to be examined in detail in the port 
for banned goods, the enterprise happened without any particular events. As long as the 
aforementioned forces were at sea, the Battleship Division on outposts and the Battle Cruisers 
had been in intensified readiness. 


On May 27, the inner German Bight and the barricades were again searched for enemy 
U-boats by aircraft, minesweepers and picket boats, but it was not until May 29 that the weather 
conditions seemed favorable enough for the Fleet to carry out another advance. = 


oe Sperre in der rechten Halfte von 130 und 131 B und eine dritte in 144 B bis 153 liegen. Es wurde daher beschlossen, daf§ das nachste Mal ein 


Seeoffizier der Minensuchdivision, der das Arbeitsgebiet und die dort ausgelegten Seezeichen kannte, auf einem der Luftschiffe mitfahren und an den Enden der 
gesichteten Sperren Bojen werfen lassen sollte, deren Lage dann von Minensuchbooten, die sich in der Nahe hielten, navigatorisch einwandfrei zu bestimmen ware. 
Als dieses Verfahren am 27. Mai zum ersten Male ausprobiert werden sollte, mufte der Versuch leider wegen unsichtigen Wetters und Seeganges, der eine 
Beobachtung der Minensperren vom Luftschiff aus vereitelte, vorzeitig abgebrochen werden. 

Inzwischen hatten die Sperrbrecher das Gebiet nordwestlich von Borkum durch Abfahren verschiedener Wege sorgfaltig auf Minen nachgeprift. Als die 
Ill. Sperrbrechergruppe, Fuhrer Kapitanleutnant z. D. Hauck auf Dampfer ,,Santa Cruz", Dampfer ,Schwarzwald", Kapitanleutnant der Seewehr | Nickels, Dampfer 
»Cordoba", Kapitanleutnant der Seewehr | Geweke, am 25. Mai von einer solchen bei Tage ausgefiihrten Suchfahrt zuriickkehrte, erhielt sie in See den Befehl, noch 
wahrend der Nacht nochmals aus einem Gebiet 10 sm nérdlich von Juist etwa 50 sm nach NordwestzuNord vorzustoBen. Sie wurde hierbei von der IX. 
Torpedobootsflottille, Korvettenkapitan Goehle, mit 6 Booten begleitet, wahrend die II. Aufklarungsgruppe unter Kontreadmiral Hebbinghaus mit den Kreuzern 
»Graudenz", ,Regensburg", ,,Stralsund", ,,StraSburg " und ,,Pillau" sowie 10 Booten der III. Flottille unter Korvettenkapitan Hollmann die Deckung zu ibernehmen 
hatte. Bei der in der Hellen Nacht nicht geringen U-Bootsgefahr konnten die Kreuzer nicht dauernd unmittelbar hinter den langsamen Sperrbrechern bleiben, 
vielmehr standen sie mit hoher Fahrt auf wechselnden Kursen an und ab, wobei sie sich der Minengefahr wegen nach Méglichkeit auf den von den Sperrbrechern in 
den Tagen vorher abgesuchten Wegen hielten. Die Unternehmung verlies, abgesehen von der Feststellung einiger treibender englischer Minen etwa 30 sm nérdlich 
der Ems sowie der Einbringung eines schwedischen Dampfers, dessen Ladung im Hafen eingehend auf Bannware untersucht werden sollte, ohne besondere 
Ergebnisse. Solange die genannten Streitkrafte in See waren, hatte die auf Vorposten befindliche Linienschiffsdivision und die Schlachtkreuzer in verscharfter 
Bereitschaft gelegen. 


Am 27. Mai wurden wieder die innere Deutsche Bucht und die Sperrliicken durch Flugzeuge, Minensucher und Vorpostenboote auf feindliche U-Boote 
abgesucht, aber erst am 29. Mai schien die Wetterlage glinstig genug, um einen weiteren Vorstof& der Flotte auszufUhren. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 155 Fleet advance May 29-30. 


According to the results of the minesweeper trips and aerial reconnaissance, no English mines 
had been found in the area to be passed northwest of Borkum, but absolute security was hardly 
given with the expansion of the area and the small number of search forces available for control. 
In the opinion of the Fleet Management, it was possible that the enemy had only contaminated 
the northern area in front of the German Bight with mines in order to reduce the area to be 
guarded by submarines or other armed forces as much as possible, but he could just as well have 
blocked both exits with the intention of avoiding this area at all with their own forces. In a 
meeting with the Formation Leaders it was therefore decided that the advance of the Fleet, unless 
they had already made contact with the enemy, should be broken off when they hit mines. 
Detailed instructions for the conduct of all naval forces in such a case were given. 

The aircraft reconnaissance, which was hindered by unfavorable weather on the morning 
of May 29th, began more abundantly in the afternoon and soon led to the detection of enemy 
submarines in the area between the northern wing of the Heligoland barrier and the English 
minefield 30 nm west of Amrum Bank, one of which was bombed by aircraft "211", machinist's 
mate Schiitz, helmsman's mate Feldmann. 

The first of the forces involved in the operation were the submarines "U 25", 
Kapitanleutnant Wiinsche, and "U 33", Kapitaénleutnant Gansser, under the leadership of the 
Chief of the 3rd Submarine Half Flotilla, Kapitanleutnant Gayer an area 75 nm northwest of 
Vlieland (map 7) to take a waiting position while "U 19", Kapitaénleutnant Constantin Kolbe, 
advanced with a special order into the sea area in front of the Skagerrak (1). The other two U- 
boats were to keep their F.T. equipment clear for as long as possible to receive reconnaissance 
reports to be given by the airships and cruisers and any orders from the High Seas Chief. If 
Enemy Forces were reported, they should proceed independently with the aim of damaging the 
enemy before they encountered their own Main Body, if possible. In the event of a battle, they 
should primarily try to attack damaged ships, but then the lines of retreat especially in the 
direction towards Tyne and Humber. So this time it was decided not to use the submarines in a 
more tactical context with the Fleet. In the opinion of the U-boat Commander, the experience 
gained during the last operation had not exactly encouraged this. 


1) See page 166.'° 


*8 FlottenvorstoB vom 29. bis 30. Mai. 


einen weiteren Vorsto® der Flotte auszuflihren. Nach den Ergebnissen der Sperrbrecherfahrten und Luftaufklarung waren in dem zu durchfahrenden Gebiet nordwestlich von 
Borkum zwar bisher keine englischen Minen festgestellt, eine unbedingte Sicherheit war aber bei der Ausdehnung desselben und der geringen Zahl der fiir die Kontrolle verfiigbaren 
Suchstreitkrafte kaum gegeben. Es war nach Ansicht der Flottenleitung zwar méglich, da& der Gegner nur das nérdliche Gebiet vor der Deutschen Bucht durch Minen verseucht hatte, um das 
durch U-Boote oder sonstige Streitkrafte zu bewachende Gebiet nach Moglichkeit zu verkleinern, ebensogut aber konnte er beide Ausfahrten gesperrt haben in der Absicht, diese Gegend mit 
eigenen Streitkraften Gberhaupt zu meiden. In einer Besprechung mit den Verbandsfiihrern wurde daher festgesetzt, da der Vorstof der Flotte, sofern nicht schon vorher Fiihlung mit dem 
Feinde genommen ware, beim Auftreffen auf Minen abgebrochen werden sollte. Eingehende Anweisungen fiir das Verhalten aller Seestreitkrafte in solchem Falle wurde gegeben. 

Die Flugzeugaufklarung, die am Vormittag des 29. Mai noch durch ungiinstiges Wetter gehindert wurde, setzte am Nachmittag reichlicher ein und fiihrte bald zur Feststellung 
von feindlichen U-Booten im Gebiet zwischen dem nordlichen Fliigel der Helgoland-Sperre und dem englischen Minenfeld 30 sm westlich von Amrum-Bank, von denen eins durch das Flugzeug 
»211", Maschinistenmaat Schiitz, Steuermannsmaat Feldmann, mit Bomben belegt wurde. 

Als erste der an der Unternehmung beteiligten Streitkrafte liefen die U-Boote ,, U 25", Kapitanleutnant Wiinsche, und ,,U 33", Kapitanleutnant Gansser, unter Fuhrung des Chefs 
der 3. U-Boots-Halbflottille, Kapitanleutnant Gayer, aus, um in einem Gebiet 75 sm nordwestlich von Vlieland (Karte 7) eine Wartestellung einzunehmen, wahrend ,, U 19", Kapitanleutnant 
Constantin Kolbe, mit einem Sonderauftrag bis in das Seegebiet vor dem Skagerrak vorstieR (1). Die beiden anderen U-Boote sollten solange wie mdéglich ihre F.T.-Einrichtung klar halten zum 
Empfang der von den Luftschiffen und Kreuzern zu gebenden Aufklarungsmeldungen und etwaiger Befehle des Hochseechefs. Falls feindliche Streitkrafte gemeldet wiirden, sollten sie 
selbstandig vorgehen mit dem Ziel, den Gegner wenn moglich noch vor dem Zusammentreffen mit dem eigenen Gros zu schadigen. Kame es zur Schlacht, so sollten sie in erster Linie versuchen, 
havarierte Schiffe anzugreifen, danach aber die Ruckzugslinien insbesondere in Richtung auf Tyne und Humber besetzen. Man verzichtete also diesmal daraus, die U-Boote in engerem 
taktischen Zusammenhang mit der Flotte zu verwenden. Die bei der letzten Unternehmung gemachten Erfahrungen hatten nach Ansicht des Filhrers der U-Boote hierzu nicht gerade ermutigt. 

1) Vgl. Seite 166. 
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The relatively low surface speed, which was further reduced when the sea was rough, did not 
allow the Submarines to follow the fast moving Fleet for long. It therefore seemed better to let 
the submarine formation march independently to a point where the Fleet wanted it to be available, 
without being tied to this point itself. Then it was left to the Command of the U-boats, from a 
fast cruiser, supported by the Command boats of the U-boat Half-Flotillas and kept informed of 
their intentions by the Fleet Command, the U-boats, which ultimately would always have to 
operate as individual vessels. The Commander’s Cruiser had to be expected to match the fighting 
power of the English light cruisers and be fast enough to be able to elude armored cruisers in 
good time. The equipment of the Command boats is necessary to transmit orders to the U-boats, 
to pick up and relocate U-boat lines, to support distressed or temporarily lagging U-boats and to 
connect with them. If there were a large number of U-boats available, these would have to be 
deployed in individual groups by the command boats from the outset. But neither this nor the 
cruiser "Hamburg" would be able to cope with these tasks due to a lack of combat strength. With 
such a neglected treatment of the submarine weapon in the allocation of fast command ships, it 
would of course have to, as would have appeared several times before (1), the use of the new 
weapon for purely military operations in connection with the Fleet suffered considerably. 

The High Seas Forces had not yet set themselves in motion when on the afternoon of 
May 29 a message was received from the Admiralty, according to which the English again 
seemed to have been informed that the German High Seas Forces were planning to strike. Or 
maybe they were just general assumptions in the press that could hardly be brought into closer 
connection with the advance planned. 

This news therefore had no influence on the progress of the enterprise. During the 
afternoon the III. Minesweeper Group from the outer jade lightship to sea to the west, in order, as 
on May 26th, to follow the course of the Fleet, running in front of it. 


1) See the Battle at the Dogger Bank (January 24, 1915). North Sea, Volume III, page 
205.'° 


+69 des Flihrers der U-Boote hierzu nicht gerade ermutigt. Die verhaltnismaRig geringe und bei Seegang noch weiter herabgesetzte Uberwassergeschwindigkeit hatte den U- 
Booten nicht gestattet, der schnell fahrenden Flotte auf die Dauer zu folgen. Es schien daher besser, den U-Bootsverband selbstandig nach einem Punkte marschieren zu lassen, wo ihn die 
Flotte zur Verfiigung haben wollte, ohne da diese selbst an diesen Punkt gebunden ware. Dann blieb es Sache des Fihrers der U-Boote, von einem schnellen Kreuzer aus, unterstiitzt durch 
die Fihrerboote der U-Boots-Halbflottillen und von der Flottenleitung tiber ihre Absichten auf dem laufenden gehalten, die U-Boote, die letzten Endes immer als einzelne Fahrzeuge operieren 
miuf&ten, zum Einsatz zu bringen. Von dem Fuhrerkreuzer miisse verlangt werden, da er an Kampfkraft den englischen Kleinen Kreuzern gewachsen und schnell genug sei, um sich 
Panzerkreuzern rechtzeitig entziehen zu k6nnen. Die Mitnahme der Fihrerboote sei zur Befehlstibermittlung an die U-Boote, zum Aufnehmen und Umlegen von U-Bootslinien, zur 
Unterstiitzung havarierter oder voriibergehend zurtickgebliebener U-Boote und zur Verbindung mit diesen erforderlich. Bei einer groRen Zahl von verfiigbaren U-Booten mi&ten diese von 
vonherein in einzelnen Gruppen durch die Fuhrerboote angesetzt werden. Diesen Aufgaben waren aber weder diese noch der Kreuzer , Hamburg" infolge Mangels an Kampftkraft gewachsen. 
Bei einer so stiefmitterlichen Behandlung der U-Bootswaffe in der Zuteilung von schnellen Fiihrerschiffen mute natiirlich, wie dies auch schon vorher mehrfach in Erscheinung getreten ware 
(1), die Verwendung der neuen Waffe zu rein militarischen Unternehmungen im Zusammenhang mit der Flotte erheblich leiden. 

Noch hatten sich die Hochseestreitkrafte selbst nicht in Bewegung gesetzt, als am Nachmittag des 29. Mai eine Nachricht des Admiralstabes einging, nach welcher die Englander 
wiederum davon unterrichtet zu sein schienen, daf die deutsche Hochseeflotte einen Schlag zu fiihren beabsichtige. Vielleicht handelte es sich aber auch nur um allgemeine Vermutungen in 
der Presse, die mit dem gerade geplanten Vorsto kaum in engeren Zusammenhang zu bringen waren. Auf den Fortgang der Unternehmung Ubte diese Nachricht daher keinen Einflu& aus. 

Im Laufe des Nachmittags ging die III. Sperrbrechergruppe vom AuBenjade-Feuerschiff nach Westen in See, um, wie bereits am 26. Mai, die Kurse der Flotte, vor ihr herlaufend, 
abzufahren. Eine Stunde bevor sie die Sperrliicke bei Norderney passierte (10 Uhr Nm.), lichteten die Schlachtkreuzer der |. und die Kleinen Kreuzer der II. Aufklarungsgruppe 


1) Siehe das Gefecht an der Dogger-Bank (24 Januar 1915). Nordsee, Band III, Seite 205. 
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An hour before she passed the restricted area at Norderney (10 p.m.), the Battle cruisers of the I. 
and the light cruisers of the II. Reconnaissance Group weighed anchor, and by midnight all 
available North Sea forces were a total of 17 cCapital Battleships, 8 Older Battleships, 4 Battle 
cruisers, 12 Light cruisers and 57 Torpedo boats, westbound at sea. At the same time, the IV 
Squadron (ships of the "Braunschweig" and "Wittelsbach" classes), to which the III. 
Minesweeping Division was assigned to U-boat security, from the Elbe to the Ems in an 
exceptional position, while the I. and II. Barrier Breaker Group made ready for sea. 

There was almost no wind when the airships "L 5" (Bocker), "L 7" (Peterson), "L 10" 
(Hirsch), "SL 3" (Boemack), "PL 25" (Stelling) disembarked at midnight apart from the latter, 
which had to turn around shortly after the ascent due to failure of an engine, spread out in a fan 
shape over the German Bight. Gradually, however, violent and increasingly stronger gusts with 
rain set in, so that "SL 3" at 3.30 a.m. broke off the advance. In contrast, the other airships stood 
at the borders of the German Bight when it was light, namely "L 5" northwest of Horns-Riff, "L 
7" at the Dogger Bank barrier and "L 10" south of the same in direct contact with the 
Commander of the Reconnaissance Forces. (Map 7) At this time, planes also rose from all 
stations and went down several times in the immediate vicinity of the marching Fleet to report. 

The Fleet had the barrier gap at Norderney at 3 a.m. and had advanced from there in a 
north-westerly direction in order to head for a point about 50 nm north of Schiermonnikoog. 
Once there, you should turn west in order to reach the area south of the Dogger Bank barrier. The 
I and II Reconnaissance Groups, S.M.S. "Rostock" and the two fastest torpedo boat flotillas (VIII. 
Flotilla, 18th Half Flotilla and 4 boats of the XI. Flotilla) 30 to 40 nm in front of the Main Body 
and try to bring enemy forces between the latter and their own reconnaissance. Still on the march 
to the northwest, however, between 5 and 6 a.m., S. M. S. "Frauenlob", Fregattenkapitén Georg 
Hoffmann, the cruiser standing in the march protection south of the Main Body, in square 084 ¢€ 
and in the northern neighboring square four at intervals of 30 m in Mines located north-northeast 
and two more north and south of this line. While "G 194" shot down some, the Fleet Flagship 
was informed of the minefield by searchlights. This was immediately passed by the S. M. S. 
"Hamburg", Korvettenkapitén von Gaudecker. Only with a hard rudder and reverse gear of a 
screw did the cruiser clear a mine that was sighted beneath the water surface close to the ship.'”” 


”° FlottenvorstoB vom 29. bis 30. Mai. 


Eine Stunde bevor sie die Sperrilicke bei Norderney passierte (10 Uhr Nm.), lichteten die Schlachtkreuzer der |. und die Kleinen Kreuzer der II. Aufklarungsgruppe Anker, und von 
Mitternacht an waren alle verfligbaren Nordseestreitkrafte, insgesamt 17 Gro&kampf-Linienschiffe, 8 altere Linienschiffe, 4 Schlachtkreuzer, 12 Kleine Kreuzer und 57 Torpedoboote, in 
westlicher Richtung in See. Gleichzeitig ging das IV. Geschwader (Schiffe der ,, Braunschweig"- und ,,Wittelsbach"-Klasse), dem die Ill. Minensuchdivision zur U-Bootssicherung zugeteilt war, von 
der Elbe nach der Ems in Ausnahmestellung, wahrend die |. und Il. Gruppe der Sperrbrecher seeklar machte. 

Es war fast windstill, als um Mitternacht auch die Luftschiffe ,,L5" (Bocker), ,,L7" (Peterson), ,,L10" (Hirsch), ,SL 3 " (Boemack), ,PL 25" (Stelling) ausstiegen und sich, abgesehen 
von dem letzteren, das kurze Zeit nach dem Aufstieg wegen Ausfalls eines Motors umkehren muftte, facherférmig Uber der Deutschen Bucht ausbreiteten. Allmahlich setzten aber heftige und 
immer starker werdende Béen mit Regen ein, so da auch ,,SL 3" um 3.30 Uhr Vm. den Vorsto& abbrach. Dagegen standen die Ubrigen Luftschiffe bei Hellwerden an den Grenzen der 
Deutschen Bucht, und zwar ,,L.5" nordwestlich von Horns-Riff, ,,L7" bei der Dogger-Bank-Sperre und ,,L 10" stidlich derselben in unmittelbarer Verbindung mit dem Befehlshaber der 
Aufklarungsstreitkrafte. (Karte 7.) Um diese Zeit stiegen auch Flugzeuge von allen Stationen auf und gingen mehrfach in unmittelbarer Nahe der marschierenden Flotte zu Meldungen nieder. 

Die Flotte hatte die Sperrliicke bei Norderney um 3 Uhr Vm. erreicht und war von dort in nordwestlicher Richtung vorgestoRen, um einen Punkt etwa 50 sm nérdlich von 
Schiermonnikoog anzusteuern. An diesem angelangt, sollte auf Westkurs geschwenkt werden, um das Gebiet siidlich der Dogger-Bank-Sperre zu erreichen. Hierbei sollten die |. und II. 
Aufklarungsgruppe, S.M.S. ,,Rostock" und die beiden schnellsten Torpedobootsflottillen ( V Ill. Flottille, 18. Halbflottille und 4 Boote der XI. Flottille) 30 bis 40 sm vor dem Gros aufklaren und 
feindliche Streitkrafte zwischen letzteres und die eigene Aufklarung zu bringen suchen. Noch auf dem Marsch nach Nordwesten sichtete aber zwischen 5 und 6 Uhr Vm. S. M.S."Frauenlob", 
Fregattenkapitan Georg Hoffmann, der in der Marschsicherung siidlich vom Gros stehende Kreuzer, im Quadrat 084 e und dem nérdlichen Nachbarquadrat vier in Abstanden von 30 m in 
nordnordéstlicher Richtung ausliegende Minen sowie zwei weitere ndérdlich und siidlich dieser Linie. Wahrend ,, G 194" einige abscho&, wurde dem Flottenflaggschiff das Minenfeld durch 
Scheinwerfer gemeldet. Gleich daraus wurde dieses auch vonS.M.S.,,Hamburg", Korvettenkapitan v. Gaudecker, passiert. Nur mit Hartruder und Riickwartsgang einer Schraube kam der 
Kreuzer frei von einer dicht neben dem Schiff unter der Wasseroberflache gesichteten Mine. 
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In the meantime the weather had visibly worsened. As a result of the swell, the use of 
weapons on the torpedo boats was already in question; but also the ships of the line began to 
lurch not insignificantly in strong swell from the north. At around 7 o'clock, "L 7" had to turn 
around 140 nm north-west of Horns-Riff due to increasing north wind and hazy weather, and at 8 
o'clock also "L5" had to turn around. In agreement with the Fleet Management, all airships 
received the order to enter by radio from Korvettenkapitaén Straffer, who was on "L 10", at 
around 9 a.m. Under these circumstances, the Fleet Commander decided to break off the advance 
and, with S.M.S. "Frauenlob" at the head as a barrier breaker, to begin the retreat, bypassing the 
mine-infested squares. At the same time, the III. Barrier Group received instructions to 
accommodate the Fleet in order to create security as far as possible against hitting further mine 
barrages. 

At about | o'clock in the afternoon, the Admiral's Staff announced that, as the English 
radio messages had since been intercepted, the British auxiliary guards had been called back at 
the same time as the German advance and the British commanders had been instructed to 
maintain good contact with one another. This wasn't the first time. It therefore did not seem 
possible to initiate a major undertaking on the German side without the enemy immediately 
becoming aware of it. Understandably, this aroused a feeling of great concern among the German 
Leadership. One could not imagine the manner in which the enemy learned of the departure of 
the German Fleet with such astonishing regularity. Without immediately thinking of espionage, 
which, in order to be effective, would have had to work with traitors at the most important points 
in the German organization, one would have been able to find the right track more quickly if the 
clues for the enemy's conclusions had been found earlier and with would have looked for greater 
determination in their own FT traffic. The order to the III. Minesweeper group to search the area 
northwest of Borkum on May 25th was given with exact course information by radio message. 
So if the enemy had succeeded in reading and deciphering it, the location of the new English 
mine barrier, for example, exactly on the outfeed route of the Fleet, was by no means as 
mysterious as it first appeared. The fact that the enemy, despite their knowledge of the German 
operation, had advanced no observation forces apart from submarines — at least none had been 
reported from the airships — was indicated by the Fleet Command at the time that the enemy 
would only accept a battle in his own waters and was by no means willing to expose parts of his 
forces in the area of the German Bight to German attacks. '”’ 


71 Inzwischen hatte sich das W etter zusehends verschlechtert. In ‘olge des Seeganges w ar der Waffengebrauch auf den Torpedobooten bereits in Frage gestellt; aber auch die 
Linienschiffe begannen bei starker Dinung aus Norden nicht unerheblich zu schlingern. Gegen 7 Uhr muBte ,,L 7" wegen zunehmenden Nordwindes und diesigen Wetters 140 sm nordwestlich 
von Horns-Riff, um 8 Uhr auch ,,L5" kehrtmachen. Im Einverstandnis mit der Flottenleitung erhielten daher gegen 9 Uhr Vm. alle Luftschiffe durch Funkspruch von Korvettenkapitan Straffer, 
der sich auf ,,L10" befand, Befehl, einzulausen. Unter diesen Umstanden entschlo& sich der Flottenchef, den Vorsto& abzubrechen und, mit S. M. S. ,,Frauenlob" als Sperrbrecher an der Spitze, 
unter Umgehung der minenverseuchten Quadrate den Riickmarsch anzutreten. Gleichzeitig erhielt die III. Sperrbrechergruppe Anweisung, der Flotte entgegenzukommen, um so weit als 
médglich Sicherheit gegen Auftreffen auf weitere Minensperren zu schaffen. 

Gegen 1 Uhr mittags teilte der Admiralstab mit, da, wie aus inzwischen ausgefangenen englischen Funkspriichen hervorgehe, gleichzeitig mit dem deutschen Vorsto8 die 
englischen Hilfsbewachungsstreitkrafte zuriickgerufen und die britischen Verbandschefs angewiesen worden waren, gute Verbindung miteinander zu halten. Dies war nicht das erstemal. Es 
schien also nicht méglich, eine groRere Unternehmung von deutscher Seite einzuleiten, ohne da sie dem Gegner sofort bekannt wurde. Dies erregte bei der deutschen Fuhrung 
begreiflicherweise ein Geftih! lebhafter Beunruhigung. Man konnte sich nicht vorstellen, aus welche Weise der Feind mit so verbliffender RegelmaRigkeit Kenntnis von dem Auslaufen der 
deutschen Flotte erhielt. Ohne gleich an eine Spionage zu denken, die, um wirksam zu sein, mit Verratern an den wichtigsten Stellen der deutschen Organisation hatte arbeiten mussen, ware 
m an schneller auf die richtige Sour gekommen, wenn man die Anhaltspunkte fiir die Ruickschliisse des Gegners friihzeitiger und mit groRerer Entschiedenheit im eigenen F.T.-Verkehr gesucht 
hatte. Der Befehl an die Ill. Sperrbrechergruppe zum Absuchen des Gebietes nordwestlich von Borkum am 25. Mai war mit genauen Kursangaben durch Funkspruch gegeben worden. Wenn es 
also dem Feind gelungen war, diesen abzulesen und zu entziffern, so war beispielsweise die Lage der neuen englischen Minensperre genau auf dem Auslaufweg der Flotte durchaus kein so 
mysteridser Vorgang, wie es dam als den Anschein hatte. Daf der Feind, trotz seiner Kenntnisse von der deutschen Unternehmung, auer U-Booten keine Beobachtungsstreitkrafte 
vorgeschoben hatte — jedenfalls waren von den Luftschiffen keine gemeldet worden — deutete die Flottenleitung dam als dahin, da der Feind eine Schlacht nur in seinen eigenen Gewassern 
annehmen werde und keineswegs gewillt sei, Teile seiner Streitkrafte im Bereich der Deutschen Bucht deutschen Zugriffen auszusetzen. 
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The actual behavior of the "Grand Fleet" is not without further ado proof of the 
correctness of this assumption. However, it left its bases relatively late on May 29th. Perhaps, 
however, it had not yet had sufficient information about the intentions of the German Fleet. On 
May 30th, at 8 a.m., he was only about 60 nautical miles east of Aberdeen, and then, with the 
Battle Cruiser Fleet advanced, advanced at 17 nautical miles. If the German advance became 
dangerous, for example by a coastal bombardment, it could they intervene. 

But already at 9 o'clock the German Main Body turned around, at 10 o'clock the I. and IL. 
Reconnaissance Groups, which had taken over the rear cover, received orders to move closer. 
Two hours later, due to the danger of mines, the march protection was brought up to the Main 
Body at 10 nm, ships of the line and battle cruisers drove in the keel line with extended distances, 
the II Reconnaissance Group behind the battle cruisers. The ships had just passed the suspected 
mine squares when on S.M.S. "Moltke", Kapitan zur See v. Levetzow, one of the last ships of the 
line, a torpedo runway was sighted 250 m to starboard. The battle cruiser and the ships behind it 
turned to port at high speed, while the torpedo 80 m in front of the bow. The failure of the enemy 
submarine was all the more incomprehensible as the German ships were forced to line up in a 
keel line of no less than 10 nm instead of in a broad formation, length through the area suspected 
of being mines and because of the danger of mines their evasive movements were also restricted 
to the utmost. A second torpedo shot by the submarine, which remained invisible in the 
prevailing sea state during the attack, was prevented by zigzagging the torpedo boats in the 
vicinity of the probable points of attack. Half an hour later, a very loud English FT. signal came 
on observed the 1000 m wave, probably the message from the enemy submarine. 

At 4 p.m. were on S. M. S. "Westfalen", Kapitan zur See Redlich, captured two carrier 
pigeons which, according to the names on the anklets, came from Holland. An hour and a half 
beforehand, the "Miinchen", Korvettenkapitén v. Schlick, three racing pigeons have been 
observed on a north course. It did not seem impossible that a trawler might use these carrier 
pigeons for communications to the enemy. The "Grand Fleet" had meanwhile, as was not known, 
turned north of Dogger Bank and was back in their harbors the next morning. ne 


ci Vorzeitiger Abbruch. 

Teile seiner Streitkrafte im Bereich der Deutschen Bucht deutschen Zugriffen auszusetzen. 

Das tatsachliche Verhalten der ,,GroRen Flotte" ist nicht ohne weiteres ein Beweis fiir die Richtigkeit dieser Vermutung. Allerdings ist sie am 29. Mai erstverhaltnismaBig spat von 
ihren StUtzpunkten ausgelaufen. Vielleicht hatte sie aber vorher noch nicht geniigende Anhaltspunkte Uber die Absichten der deutschen Flotte. Am 30. Mai stand sie daher um 8 Uhr Vm. erst 
etwa 60 sm éstlich von Aberdeen, um dann, die Schlachtkreuzerflotte weit vorgeschoben, mit 17 sm Fahrt nach Stiden vorzustoRen. Wurde der deutsche VorstoR, etwa durch eine 
KiistenbeschieBung, gefahrlich, so konnte sie eingreifen. 

Aber bereits um 9 Uhr machte das deutsche Gros kehrt, um 10 Uhr erhielten die |. und II. Aufklarungsgruppe, welche die Riickendeckung tibernommen hatte, Befehl, naher 
heranzuschlieRen. Zwei Stunden spater wurde wegen der Minengesahr auch die Marschsicherung auf 10 sm an das Gros herangeholt, Linienschiffe und Schlachtkreuzer fuhren in Kiellinie mit 
erweiterten Abstanden, die Il. Aufklarungsgruppe hinter den Schlachtkreuzern. Die Schiffe hatten die minenverdachtigen Quadrate gerade passiert, als auf S. M.S. , Moltke", Kapitan zur See v. 
Levetzow, einem der letzten Schiffe der Linie, 250 m an Steuerbord eine Torpedolaufbahn gesichtet wurde. Mit hoher Fahrt drehte der Schlachtkreuzer sowie die Schiffe hinter demselben 
nach Backbord ab, wahrend der Torpedo 80 m vor dem Bug durch die Linie lief. Der MiRerfolg des feindlichen U-Bootes war um so unverstandlicher, als sich die deutschen Schiffe 
gezwungenermafBen statt in breiter Formation in einer Kiellinie von nicht weniger als 10 sm, Lange durch das minenverdachtige Gebiet bewegten und eben wegen der Minengesahr auch in 
ihren Ausweichbewegungen aufs duRerste beschrankt waren. Ein zweiter Torpedoschuf§ des bei dem herrschenden Seegang wahrend des Angriffs unsichtbar gebliebenen U-Bootes wurde 
durch Zickzackfahren der Torpedoboote in der Nahe der wahrscheinlichen Angriffsstellen verhindert. Eine halbe Stunde spater wurde ein sehr lautes englisches F.T .-Signal auf der 1000 m- 
Welle beobachtet, wahrscheinlich die Meldung des feindlichen U-Bootes. 

Um 4 Uhr Nm. wurden auf S.M.S. ,,Westfalen", Kapitan zur See Redlich, zwei Brieftauben eingefangen, die nach den Bezeichnungen auf den FuRringen aus Holland stammten. 
Anderthalb Stunden vorher waren auch von der ,,Miinchen", Korvettenkapitan v. Schlick, drei Brieftauben auf nordlichem Kurs beobachtet worden. Es schien nicht ausgeschlossen, da& 
Fischdampfer diese Brieftauben zu Mitteilungen an den Feind benutzten. Die ,,GroRe Flotte" hatte, wie dam als nicht bekannt war, inzwischen nérdlich der Dogger-Bank kehrt gemacht und 
befand sich am nachsten Morgen wieder in ihren Hafen. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 160 7. Anti-submarine warfare and mine warfare. 


Already 12 hours earlier it was about 8 p.m. all German High-Seas Forces anchored in the 
estuaries again. 

A little later, "U 25" (Wiinsche) and "U 33" (Gansser) also entered the Wester-Ems. They 
had reached the commanded waiting position about 80 nm north-west of Vlieland with a north- 
westerly wind gradually blowing up to strength 7 to 8 around noon, but found no opportunity to 
operate, and the heavy swell also significantly restricted their use. In the course of the morning, 
parts of the F.T. rigging on both boats had been smashed, so that a F.T. connection with the Fleet 
could not be established. But even without such a connection, especially since our own armed 
forces were not in sight, it could be assumed that the venture had been prematurely abandoned 
because of the weather. As a result, the boats began their march back. As at 2 p.m. the F.T. 
station of "U 33" was clear again, they received confirmation of their acceptance by a radio 
message from "Hamburg" on which the Leader of the Submarines was and were able to report 
their location at the same time. Apart from a line of numerous Dutch flagged fishing boats, 
which had been observed on the 5th longitude both marching out and marching back, nothing 
suspicious was observed. When entering the Ems, however, "U 33" (Gansser) sighted a 
periscope at 7.35 p.m. port abeam at 600 m for a short time, which protruded more than 2 m out 
of the water. While the boat was still turning to starboard with full rudder and turning back a 
screw, the bubble path of a torpedo cut through the wake 70 m behind the submarine's stern. In 
the meantime, "U 25" (Wiinsche) had missed his companion and left behind, firing white stars, 
but was now followed by "U 33" held for the enemy submarine, so that "U 33" dodged under 
water and headed for the Hubert-Gat. The misunderstanding only cleared up in the harbor. After 
these incidents it seemed necessary to intensify the guarding of the Ems by all means in order to 
prevent submarines from falling victim to enemy counteraction immediately before the port after 
returning from a long and dangerous long-distance undertaking. The command boats of the sub- 
flotillas were not able to repel enemy submarines in this area by themselves. After the experience 
of May 30th, the chief of the 3rd Half Flotilla, Kapitanleutnant Gayer, advocated the use of 
submarines for further long-distance operations in a lengthy report. In many cases (compass 
failure, engine failures, when passing trawlers, for increased artillery effect) it would be useful 
for 2 U-boats to move together over long distances. '”° 


"3 der Dogger-Bank kehrt gemacht und befand sich am nachsten Morgen wieder in ihren Hafen. Schon 12 Stunden vorher waren etwa gegen 8 Uhr Nm. 


samtliche deutschen Hochseestreitkrafte wieder in den Flu&mutndungen zu Anker. 

Wenig spater liefen auch ,,U 25" (Wiinsche) und ,,U 33" (Gansser) in die Wester-Ems ein. Sie hatten die befohlene Wartestellung etwa 80 sm 
nordwestlich von Vlieland bei allmahlich bis zur Starke 7 bis 8 ausbriesendem Nordwestwind gegen Mittag erreicht, fanden jedoch keine Gelegenheit zur Betatigung, 
auch schrankte der starke Seegang ihre Verwendungsmoglichkeit erheblich ein. Schon im Laufe des Vormittags waren auf beiden Booten Teile der F.T.-Takelage 
zerschlagen worden, so daft eine F.T.- Verbindung mit der Flotte nicht herzustellen war. Aber auch ohne eine solche Verbindung konnte, zumal eigene Streitkrafte 
nicht in Sicht kamen, angenommen werden, da die Unternehmung des Wetters wegen vorzeitig aufgegeben worden war. Infolgedessen traten auch die Boote den 
Ruckmarsch an. Als um 2 Uhr Nm. die F.T.-Station von ,, U 33" wieder klar war, erhielten sie durch einen Funkspruch der ,,Hamburg", auf dem sich der Fuhrer der U- 
Boote befand, die Bestatigung ihrer Annahme und konnten gleichzeitig ihren Standort melden. Abgesehen von einer Linie zahlreicher Fischdampfer mit 
hollandischer Flagge, die auf dem 5. Langengrad sowohl beim Aus- wie beim Ruckmarsch beobachtet worden war, wurde nichts Verdachtiges beobachtet. Beim 
Einlaufen in die Ems aber sichtete ,, U 33" (Gansser) um 7.35 Uhr Nm. Backbord querab auf 600 m fir kurze Zeit ein Sehrohr, das Uber 2 m aus dem Wasser ragte. 
Wahrend das Boot noch mit Hartruder und Zurtickschlagen einer Schraube nach Steuerbord abdrehte, durchschnitt die Blasenbahn eines Torpedos das Kielwasser 
70 m hinter dem Heck des U-Bootes. Inzwischen hatte ,,U 25" (Wiinsche) seinen Gefahrten vermift und lies unter Abfeuern weifer Sterne zu diesem zurtick, wurde 
aber nun von ,,U 33" fur das feindliche U-Boot gehalten, so dag ,,U 33" unter Wasser auswich und das Hubert-Gat ansteuerte. Erst im Hafen klarte sich das 
Mi&verstandnis auf. Nach diesen Vorfallen schien es notig, die Emsbewachung mit allen Mitteln zu verstarken, um zu vermeiden, daf§ U-Boote woméglich nach 
Ruckkehr von einer langen und gefahrvollen Fernunternehmung noch unmittelbar vor dem Hafen feindlicher Gegenwirkung zum Opfer fielen. Die Fuhrerboote der 
U-Halbflottillen waren zur Abwehr feindlicher U-Boote in diesem Gebiet allein nicht imstande. Nach den Erfahrungen des 30. Mai beftirwortete der Chef der 3. 
Halbflottille, Kapitanleutnant Gayer, in einem langeren Bericht die Verwendung von Rotten von U-Booten bei weiteren Fernunternehmungen. In vielen Fallen 
(Kompafversager, Maschinenhavarien, beim Passiren von Fischdampfern, zur erhéhten Artilleriewirkung) wiirde das Zusammenfahren von 2 U-Booten auf langen 
Wegstrecken nitzlich sein. 
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Any steamer would also be careful not to turn towards two boats moving over water to ram. The 
possibility of support also increases trust in the operation. Korvettenkapitin Bauer, however, 
spoke out against the use of the proposed procedure. A cooperation of submarines in the actual 
area of operation was excluded and the advantages mentioned would be too small just for the 
march there, in order to have one submarine wait for the other before starting the advance 
together for remote operations. 

With the advance of 29./30. May was the fifth of its kind since Admiral v. Pohl came to 
execution so that a judgment on the usefulness of the procedure could now be given. This 
happened on the part of the Fleet Management in a letter dated June 11, 1915 to the Chief of the 
Admiralty's Staff (Appendix 8), in which they stated roughly the following: The purpose of the 
undertakings was to induce the enemy to move as frequently as possible by the entire High Seas 
Forces into the free North Sea, which would either have created the opportunity for partial 
success or would have led to a decisive battle under useful conditions near German waters. A 
whole series of preconditions had to be met before any implementation could begin. Important 
weapons, such as the torpedo boats, or essential combat units, such as the battlecruisers and 
large-line ships, should have been available in full as possible, losses from night torpedo boat 
attacks by the enemy before clashing with the enemy Main Body and losses from mines and 
submarines should have been avoided. For this reason, a thorough search of the exit routes into 
the open sea was indispensable before every advance, and given the inferiority of the German 
Fleet of cruisers, action could not have been taken without aerial reconnaissance if one wanted to 
maneuver to a tactically favorable position to initiate the fight. A combination of all these 
preconditions on one day would of course have been rare, especially given the dependence on the 
weather situation. Therefore, in spite of the endeavor to take advantage of every available 
opportunity, one could have carried out only one in the unfavorable months of February / March 
and only four such advances in all in the more favorable months of April / May. 

It was not expected from the outset that every advance would bring a result in the sense 
of its intended purpose, even if the opponent himself responded to it in the desired manner: ue 


Beurteilung der Flottenvorst6Be. 

von Fischdampfern, zur erhéhten Artilleriewirkung) wirde das Zusammenfahren von 2 U-Booten auf langen Wegstrecken niitzlich sein. Auch wiirde 
sich jeder Dampfer hiiten, auf zwei tiber Wasser fahrende Boote zum Rammen zuzudrehen. Die Moéglichkeit der Unterstiitzung erhGhe auch das Vertrauen in die 
Unternehmung. Korvettenkapitan Bauer auRerte sich aber gegen die Anwendung des vorgeschlagenen Verfahrens. .Ein Zusammenarbeiten von U -Booten im 
eigentlichen Operationsgebiet sei ausgeschlossen und nur fiir den Hinmarsch waren die angefihrten Vorteile zu gering, um deshalb ein U-Boot auf das andere 
warten zu lassen, bevor gemeinsam der Vormarsch zur Fernunternehmung angetreten wirde. 

Mit dem Vorsto& vom 29./30. Mai war der fiinfte dieser Art seit Ubernahme des Kommandos durch Admiral v. Pohl zur Ausfuhrung gekommen, so da 
nunmehr ein Urteil Uber die Brauchbarkeit des Verfahrens abgegeben werden konnte. Dies geschah von seiten der Flottenleitung in einem Schreiben vom 11. Juni 
1915 an den Chef des Admiralstabes (Anlage 8), in welchem sie etwa folgendes ausftihrte: Der Zweck der Unternehmungen sei gewesen, den Gegner durch 
mdglichst haufige Vorst6&e der gesamten Hochseestreitkrafte in die freie Nordsee hinein zu Bewegungen zu veranlassen, die entweder Gelegenheit zu Teilerfolgen 
hatten schaffen oder zur Entscheidungsschlacht unter brauchbaren Verhdltnissen in der Nahe der deutschen Gewasser fihren sollen. Bevor man an die 
Durchfiihrung gegangen sei, hatten stets eine ganze Reihe von Vorbedingungen erfullt sein mUssen. Wichtige Kampfmittel, wie die Torpedoboote, oder wesentliche 
Kampfeinheiten, wie die Schlachtkreuzer und Groflinienschiffe, hatten mdglichst vollzahlig zur Stelle sein, Verluste durch Nachttorpedobootsangriffe des Gegners 
vor dem Zusammentreffen mit dem feindlichen Gros sowie Verluste durch Minen und U -Boote vermieden werden miissen. Aus diesem Grunde sei vor jedem 
Vorstof ein griindliches Absuchen der Ausmarschwege bis in die freie See hinein unerlaRlich gewesen, und bei der Unterlegenheit der deutschen Flotte an Kreuzern 
hatte ohne Luftaufklarung nicht vorgegangen werden kénnen, wollte man auf taktisch giinstige Stellung zur Einleitung des Kampfes mandévrieren. Eine Vereinigung 
aller dieser Vorbedingungen an einem Tage ware nattrlich insbesondere bei der Abhangigkeit von der Wetterlage selten gewesen. Daher hatte man, trotz des 
Bestrebens, jede vorhandene Gelegenheit auszunutzen, in den ungiinstigen Monaten Februar/Marz auch nur einen, und in den giinstigeren Monaten April/Mai im 
ganzen nur vier solcher Vorst6Re durchftihren k6nnen. 

Nun war zwar von vornherein nicht erwartet worden, daft jeder Vorsto& ein Ergebnis im Sinne seiner Zweckbestimmung bringen wurde, selbst wenn 
der Gegner an sich in der gewuinschten Weise darauf einging: das Ausbleiben 
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but the lack of any encounter with the enemy, the fact that even the airships had not even sighted 
enemy forces anywhere during these advances, gave food for thought. None of the previous 
advances had led beyond the area between the Dogger Bank and the Helgoland Bay, and some 
barely crossed the Terschelling-Horns-Riff line. It would therefore have been obvious to attribute 
the failures to this circumstance, instead of assuming, as the naval command did, that the enemy 
deliberately avoided the battle and wanted to fight only on his own coast or far in the north. The 
poor results of the short advances could hardly justify this conclusion. It has also proven to be 
inaccurate, as can be seen from the actual movements of the enemy. The maps of these 
movements give a very strange picture. (Maps 3, 4 and 7.) They show that several times just a 
little further expansion of the German advances would probably have led to a clash with the 
enemy. With the existing balance of power, the German Fleet would not have had to shy away 
from a battle near the Dogger-Bank, especially since the urgently needed addition to the political 
and strategic effects of the Submarine Trade War would have come about through successes in 
the High Seas Battle. Instead, the movements of the German Fleet remained stuck in the typical 
forms of pure maneuvering war. To use a fencing expression, they were feinting that made no 
parades necessary. However, the Fleet manager also considered an expansion of the advances to 
be inadmissible in the future. For reasons of security against enemy torpedo boat attacks, the 
duration of the advance must in principle be limited to one day and one night. In any case, 
according to the results of the previous ventures, a safe encounter with the enemy could only be 
delayed before proceeding to the northernmost part of the North Sea or to be expected in the 
Hoofden. Against such a large offensive by the Main Fleet, however, the totality of the reasons, 
which hitherto admittedly had spoken against the decisive battle at a great distance from German 
waters, would speak against it. Such an offensive required an excess of strength. At the moment, 
however, even assuming a number of unknown losses by the enemy, for example through mines, 
there is on the contrary a considerable shortage of forces. A far-reaching offensive would 
therefore violate the principles of any warfare. Failure would jeopardize the outcome of the 
entire war, not just the naval war, but the land war as well.” 


75 das Ausbleiben jeden Zusammentreffens mit dem Feinde, die Tatsache, da selbst die Luftschiffe wahrend dieser Vorst6&e nirgends feindliche 
Streitkrafte auch nur gesichtet hatten, gab aber zu denken. Keiner der bisherigen Vorst6fe hatte tiber das Gebiet zwischen der Dogger-Bank und der Helgolander 
Bucht hinausgefthrt, einige kaum die Linie Terschelling— Horns-Riff tberschritten. Es ware daher wohl naheliegend gewesen, die Fehlschlage auf diesen Umstand 
zurtickzufiihren, statt, wie die Flottenleitung es tat, anzunehmen, dafs der Gegner die Schlacht absichtlich vermeiden und nur an seiner eigenen Ktste oder hoch im 
Norden schlagen wollte. Z u dieser Schlu&folgerung konnten die geringen Ergebnisse der kurzen Vorst6Re kaum berechtigen. Sie hat sich denn auch, wie aus den 
tatsachlichen Bewegungen des Feindes hervorgeht, als unzutreffend erwiesen. Die Karten dieser Bewegungen geben ein héchst eigenartiges Bild. (Karte 3, 4 und 7.) 
Sie zeigen, da& mehrfach schon eine nur wenig weitere Ausdehnung der deutschen Vorst6e voraussichtlich zum Zusammentreffen mit dem Feind geftihrt haben 
wide. Eine Schlacht etwa in der Nahe der Dogger-Bank hatte die deutsche Flotte aber bei dem bestehenden Krafteverhaltnis durchaus nicht zu scheuen gehabt, 
zumal nur durch Erfolge im Hochseekampf die dringend notwendige Erganzung der politischen und strategischen Wirkungen des U -Boots-Handelskrieges 
eingetreten ware. Statt dessen blieben die Bewegungen der deutschen Flotte in dieser Zeit in den typischen Formen des reinen Man6vrierkrieges stecken. Es waren, 
um sich eines Fechterausdruckes zu bedienen, Finten, die keine Paraden notwendig machten. Eine Erweiterung der Vorstdfe hielt der Flottenchef aber auch in 
Zukunft fur unzulassig. Aus Griinden der Sicherheit gegen feindliche Torpedobootsangriffe musse die Vorstodauer grundsatzlich auf einen Tag und eine Nacht 
beschrankt bleiben. Ohnehin sei nach dem Ergebnis der bisherigen Unternehmungen ein sicheres Zusammentreffen mit dem Feind nur von einem Vorgehen bis in 
den nérdlichsten Teil der Nordsee oder in die Hoofden zu erwarten. Gegen eine derartig groe Offensive der Hauptflotte sprache aber auch jetzt noch die 
Gesamtheit der Griinde, die bisher wahrend des ganzen Krieges anerkanntermaen gegen die Entscheidungsschlacht in groBer Entfernung von den deutschen 
Gewédssern gesprochen hatte. Eine solche Offensive verlange Kraftetiberschuf. Zur Zeit bestehe aber, selbst bei Annahme einer Reihe nicht bekannt gewordener 
Verluste des Gegners, etwa durch Minen, im Gegenteil ein betrachtlicher Fehlbetrag an Kraften. Eine weitgehende Offensive wiirde daher gegen die Grundsatze 
jeder Kriegfihrung verstoRen. Ein Mi&erfolg wiirde das Ergebnis des ganzen Krieges, und zwar nicht nur des Seekrieges, sondern auch wohl des Landkrieges aufs 
Spiel setzen. Demgegeniiber diirften weder persénliche Wiinsche, noch das 
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On the other hand, neither personal desires nor objective efforts to bring certain parts of the 
entire Fleet into action, nor even fears for the reputation of the entire weapon - which ultimately 
depends only on the final result of the war - should carry decisive weight. 

So, on the basis of the impression that the enemy was as good as inaccessible and that the 
overall situation would not for the time being to force a battle under any circumstances, there 
was a regression to methods of guerrilla warfare which one would have inferior after almost a 
year of war experience have to assess. The Fleet Chief hoped again from the use of submarines 
and mine layers, which could only be achieved with capital ships. In the aforementioned letter 
(Appendix 8), he stated the following: 

According to the latest news about the enemy, it would be more likely than before that 
the English 1st Fleet was based on the Firth of Forth, Firth of Moray and Scapa Flow or crossed 
in the adjacent sea areas east of northern Scotland. This would have increased the prospects for 
the submarines to attack these armed forces. According to the reports of the submarine 
commanders, so far there have been very few opportunities on the east coast to attack perfectly 
enemy merchant ships, with the exception of trawlers. It is therefore correct to use the 
submarines available for this sea area mainly against warships in the future and to have up to 
three boats set up at the same time in front of the Firth of Forth. The trade war on the east coast 
should then only be carried out as far as the main task would not suffer. As soon as suitable mine 
carriers in the form of submarine mine-layers and auxiliary mine steamers were available, these 
should also be deployed against the aforementioned bases. On the other hand, the Fleet's 
advances should be suspended for the time being. Apart from the fact that there was no 
promising activity for the time being, this would already be necessary because a reliable 
determination of the mine contamination in the German Bight would take a long time. Before 
that, getting the Whole Fleet out and in was "always very much a gamble", which was difficult to 
answer for given the values of combat power that formed the mission and could only be justified 
by corresponding prospects of success. Despite these considerations however, the advances of 
the High Seas Forces will not be completely neglected in the future either 

1. The Fleet the technique of bringing large formations out of the estuaries at night and 
under warlike conditions, and also the practice of driving the formations together and developing 
them into a battle line;'”° 
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2. The staff does not lose calm and self-confidence when navigating an area contaminated 
with mines and submarines with the prospect of being able to meet the enemy at any time. 

The High Seas Forces would have to be ready at any time to take advantage of the 
situation if it was established through aerial reconnaissance, submarine and torpedo boat 
advances and certain reports from the Admiralty that the enemy was changing the tactics 
observed so far. 

In addition, the time in which the bulk cannot achieve a promising effect must 
consequently be used as planned and intensively more than before in order to maintain its quick- 
wittedness and performance through shooting and driving exercises and material improvements. 
In particular, the nickel steel covers and pockwood bearings of the propeller shafts had suffered 
considerably in almost all capital ships in the shallow and muddy waters of the Jade and Elbe 
during the war. The repair of these deficiencies always made it necessary to wait longer in the 
shipyard, which was then to be used to further increase the fighting properties by installing 
directional systems for the artillery, hollow grids and additional oil firing systems. Until mid- 
June, S.M.S. "Moltke", "von der Tann" and "Grofer Kurfiirst" have done this work and then 
carried out on S.M.S. "Friedrich der GroBe" and "Ostfriesland". 

It was then considered whether during this time, as long as the heavy forces were being 
held in the ports by repairs and alterations, at least an undertaking with light forces to harm the 
enemy could be set up. In addition to the 3 to 4 fastest small cruisers, the large destroyers of the 
II Flotilla, 4 of which were currently in service, seemed particularly suitable. The main question 
was an advance into the Hoosden in order to attack the enemy light forces, which were 
constantly reported in the sea area Galloper-Noord Hinder lightship, then to call at Zeebrugge 
and return from there after a short stay. Representatives of the High Seas Command were 
dispatched to Flanders immediately, but found that the navigational conditions were too 
unfavorable to carry out this plan. The depths of water and minefields only allowed Zeebrugge to 
be approached from the west. The small cruisers could not enter at every water level. Infiltration 
into the Bruges Canal was only feasible from about 2 hours before to 2 hours after high tide and 
in a tide only for a maximum of 3 ships.'”7 
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die Ubung im Zusammenfahren der Verbande und ihrer Entwicklung zur Gefechtslinie erhalten bleibe; 

2. dem Personal Ruhe und Selbstvertrauen beim Befahren eines minen- und U-Boots-verseuchten Gebietes mit der Aussicht, jederzeit auf den Feind 
treffen zu kénnen, nicht verloren gehe. 

Die Hochseestreitkraste miten jederzeit bereit sein, die Lage auszunutzen, wenn durch Luftaufklarung, U-Boots- und Torpedobootsvorst6e und 
sichere Nachrichten des Admiralstabes festgestellt sei, daf& der Gegner die bisher beobachtete Taktik andere. 

Im brigen misse die Zeit, in der das Gros nicht zu erfolgversprechender Wirkung gelangen k6nne, folgerichtig planma&ig und intensiv mehr als bisher 
ausgenutzt werden, um es durch Schie- und Fahriibungen und Materialverbesserungen in seiner Schlagfertigkeit und Leistungsfahigkeit zu erhalten. Insbesondere 
hatten die Nickelstahlbeziige und Pockholzlager der Schraubenwellen fast bei allen Gro&kampfschiffen in den flachen und schlickhaltigen Gewassern der Jade und 
Elbe im Laufe der Kriegszeit erheblich gelitten. Die Reparatur dieser Mangel machte aber stets eine langere Werftliegezeit notwendig, die dann auch zur weiteren 
Steigerung der Kampfeigenschasten durch den Einbau von Richtungsweiseranlagen fur die Artillerie, Hohlrosten und Olzusatzfeuerungen verwendet werden sollte. 
Bis Mitte Juni sollten auf S.M.S. ,,Moltke", ,, von der Tann" und ,,GroBer Kurfiirst" diese Arbeiten erledigt sein und im Anschlu& daran auf S.M.S. ,,Friedrich der GroBe" 
und ,,Ostfriesland" ausgefiihrt werden. 

Es wurde dann erwogen, ob wahrend dieser Zeit, solange die schweren Streitkrafte durch Instandsetzungsarbeiten und Umbauten in den Hafen 
festgehalten wurden, nicht wenigstens mit leichten Streitkraften eine Unternehmung zur Schaddigung des Feindes angesetzt werden k6nnte. Besonders geeignet 
schienen hierzu neben den 3 bis 4 schnellsten Kleinen Kreuzern, die gro&en Zerstorer der II. Flottille, von denen gerade 4 in Dienst gestellt waren. In Frage kam in 
erster Linie ein Vorstof in die Hoosden, um die im Seegebiet Galloper— Noord Hinder-Feuerschiff dauernd gemeldeten feindlichen leichten Streitkrafte anzugreifen, 
danach Zeebrtigge anzulaufen und nach kurzem Aufenthalt von dort zurtickzukehren. Vertreter des Hochseekommandos wurden sofort nach Flandern entsandt, 
stellten aber fest, da& die navigatorischen Verhaltnisse zur Durchfiihrung dieses Planes zu ungiinstig waren. Die Wassertiefen und Minenfelder gestatteten die 
Ansteuerung von Zeebriigge nur von Westen her. Die Kleinen Kreuzer konnten nicht bei jedem Wasserstand einlaufen. Das Einschleusen in den Briigge Kanal war 
nur von etwa 2 Stunden vor bis 2 Stunden nach Hochwasser und in einer Tide nur fir héchstens 3 Schiffe ausfiihrbar. Reparatur- 
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Repair options for underwater damage were not available for the cruisers and the large torpedo 
boats. The only available dock was only 90 m in length. To have the plan carried out by torpedo 
boats alone did not seem expedient because of the counteraction to be expected from enemy 
cruisers and destroyers in England Zeebrugge would lead to extensive measures to intercept the 
former during the march back. In this case, in the opinion of the Fleet management, an advance 
of the High Seas Forces to the west to take up the light forces could lead to a encounter with the 
English fleet and thus to a decisive battle. But this would have to be avoided by repairs during 
the failure of a number of valuable combat units. There was still the possibility of advancing into 
the Hoofden with strong armed forces (large cruisers and fast small cruisers and torpedo boats) 
and, instead of entering Zeebrugge, returning immediately to the German Bight. But the nights 
were too short for that. A surprising appearance at dawn, for example on the Noord Hinder- 
Galloper lightship line, was therefore not guaranteed. It was decided, however, to consider such 
an enterprise for the future. me 


”®Vorst6Be gegen die Kanalmtindung mit leichten Streitkraften? 

Reparatur Méglichkeiten fur Unterwasserschaden waren fiir die Kreuzer und die grof&$en Torpedoboote nicht vorhanden. Das einzig verfigbare Dock 
hatte nur eine Lange von 90 m. Den Plan durch Torpedoboote allein ausfiihren zu lassen, schien wegen der zu erwartenden Gegenwirkung durch feindliche Kreuzer 
und Zerst6rer nicht zweckmdafig: es war auch damit zu rechnen, da& der Aufenthalt starker Seestreitkrafte in Zeebriigge in England zu umfangreichen MaSnahmen 
fiihren wurde, um erstere wahrend des Rlickmarsches abzufangen. In diesem Falle konnte nach Ansicht der Flottenleitung ein Vorsto& der Hochseestreitkraste nach 
Westen, um die leichten Streitkrafte aufzunehmen, zum Zusammentreffen mit der englischen Flotte und damit zur Entscheidungsschlacht fiihren. Diese aber mu&te 
wahrend des Ausfalles einer Reihe von wertvollen Kampfeinheiten durch Reparaturen vermieden werden. Es kam noch in Frage, mit starken Streitkraften (GroRe 
Kreuzer und schnelle Kleine Kreuzer und Torpedoboote) in die Hoofden vorzustoen und statt in Zeebriigge einzulaufen, unmittelbar nach der Deutschen Bucht 
zurtickzukehren. Dazu waren aber vor der Hand die Nachte zu kurz. Ein Uberraschendes Auftreten in der Morgendammerung, etwa auf der Linie Noord Hinder— 
Galloper Feuerschiff, war daher nicht gewahrleistet. Es wurde aber beschlossen, ein derartiges Unternehmen fir die Zukunft in Aussicht zu nehmen. 
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8. Airship attacks and first operation of the auxiliary cruiser 
"Meteor". 


With the German naval advance on 29./30. May the initiation of a special enterprise had 
been cleverly linked. When the III. Minesweepers on May 30th at 4.30 a.m. swung westward, an 
inconspicuous steamer separated from it, which had already followed from the Weser and headed 
north between the Minesweepers and the battlecruisers following them. (Map 7.) Around 7 a.m. 
Cruisers of the march protection to the north of the Main Body passed it. One of them, S.MLS. 
"Munich," seemed suspicious, since she was not flying a flag. The cruiser caused the steamer to 
stop and sent a torpedo boat alongside. Only now did it become clear that it was the auxiliary 
cruiser "Meteor", Commander Korvettenkapitén von Knorr, whose departure had been 
deliberately kept secret from the majority of the armed forces. 

Another brief encounter with the airship "L 7", which soon disappeared in the direction 
of Horns-Riff, then all of the own armed forces were in sight. A second airship, "L 5", was 
supposed to continue reconnaissance for "Meteor", but it had to turn around noon due to a failure 
of the aft engines. In contrast, working with a submarine for the breakthrough to the north proved 
to be much more reliable. At 10 am north of the auxiliary cruiser, at 2 p.m. it was already 15 nm 
west of Lindesnes. Nowhere had it sighted enemy forces. Also "U 35", Kapitaénleutnant 
Kophamel, who sailed over Horns-Reef to the Fair Island Channel on May 29th and stood about 
50 nm north of the eastern tip of the Dogger Bank at 12 noon on May 30th, reported, as emerged 
from an FT signal to the Fleet Management, nothing suspicious. Therefore, without suspecting 
anything of the presence of the "Great Fleet", but rather reinforced by the reports from the U- 
boats and airships in the conviction that the path to the north was clear, Korvettenkapitén von 
Knorr continued the advance, and in fact, a trawler previously reported by "L 7" remained the 
only vessel sighted until the evening.” 


'? 8. Luftschiffsangriffe und erste Unternehmung des Hilfskreuzers ,,Meteor". 


Mit dem deutschen Flottenvorsto8 vom 29./30. Mai war die Einleitung einer Sonderunternehmung geschickt verbunden worden. Als die III. 
Sperrbrechergruppe am 30. Mai um 4.30 Uhr Vm. auf Westkurs schwenkte, trennte sich von ihr ein unscheinbarer Dampfer, der bereits von der Weser aus gefolgt war 
und steuerte zwischen den Sperrbrechern und den ihnen folgenden Schlachtkreuzern nach Norden. (Karte 7.) Gegen 7 Uhr Vm. passierten ihn Kreuzer der nérdlich 
vom Gros stehenden Marschsicherung. Einem derselben, S. M. S. ,,Miinchen", schien er, da er keine Flagge fuhr, verdiichtig. Der Kreuzer veranlaBte daher den 
Dampfer zu stoppen und schickte ein Torpedoboot langsseit. Nun erst stellte sich heraus, daB es sich um den Hilfskreuzer ,,Meteor", Kommandant Korvettenkapitiin v. 
Knorr, handelte, dessen Auslaufen absichtlich vor der Mehrzahl der Streitkrifte geheimgehalten worden war. 

Noch eine kurze Begegnung mit dem Luftschiff ,,L 7", das aber bald in Richtung aus Horns-Riff verschwand, dann waren alle eigenen Streitkrafte aus 
Sicht. Zwar hatte ein zweites Luftschiff, ,,L 5", noch weiterhin fiir ,,Meteor" aufkléren sollen, es muBte aber gegen Mittag wegen Versagens der achteren Motore 
kehrtmachen. Dagegen erwies sich das Zusammenarbeiten mit einem U-Boot fiir den Durchbruch nach Norden als wesentlich zuverlassiger. Um 10 Uhr Vm. meldete 
»U 19", Kapiténleutnant Kolbe, seinen Standort 150 sm nérdlich von dem Hilfskreuzer, um 2 Uhr Nm. stand es bereits 15 sm westlich von Lindesnes. Nirgends hatte 
es feindliche Streitkrafte gesichtet. Auch ,, U 35", Kapitinleutnant Kophamel, das am 29. Mai iiber Horns-Riff nach dem Fair Island-Kanal ausgelaufen war und um 
12 Uhr mittags am 30. Mai etwa 50 sm, noérdlich vom Ostzipfel der Dogger-Bank stand, meldete, wie aus einem F.T.- Signal an die Flottenleitung hervorging, nichts 
Verdichtiges. Ohne daher von der Anwesenheit der ,,GroBen Flotte" etwas zu ahnen, vielmehr durch die Meldungen der U-Boote und Luftschiffe in der Uberzeugung 
bestiirkt, daB die Bahn nach Norden frei sei, setzte Korvettenkapitiin v. Knorr den Vormarsch fort, und in der Tat blieb bis zum Abend ein vorher bereits von ,,L.7" 
gemeldeter Fischdampfer das einzige gesichtete Fahrzeug. 
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The consideration therefore seemed correct, that a course which remained in the middle between 
the lines running on the one hand from Utsire to Rotterdam and on the other from Utsire along 
the Norwegian coast, the ship traveled outside had to keep shipping lanes and thus probably also 
away from enemy forces. 

The target of the auxiliary cruiser was Arkhangelsk, whose access way should be 
contaminated with mines. The suggestion for this venture came from a letter from the Chief of 
the General Staff of the Field Army, General v. Falkenhayn, dated March 12, according to which 
the Russians, given their shortage of war ammunition, according to reliable reports, had high 
hopes for the reopening of shipping through this port. Already now he asked to examine the 
extent to which the Imperial Navy could disrupt this traffic and whether it would not be 
advisable to begin preparations immediately. According to the calculations of the Admiralty's 
staff, however, shipping via Arkhangelsk could hardly be excluded again before mid to late May, 
even with the icebreakers' strenuous work. A permanent disruption of this traffic by German 
naval forces did not seem possible given the great distance. On the other hand, a temporary one 
could be achieved by contaminating the access roads with mines. To carry out this task, the 
confiscated English steamer "Vienna" (Leith) was transferred from Hamburg to Wilhelmshaven 
and put into service there on May 6th as the auxiliary cruiser "Meteor". It got its name after the 
gunboat with which the father of the current commandant won the battle against the French 
patrol boat "Bouvet" off Havana in autumn 1870. 

On the night of May 30th to 31st, the auxiliary cruiser reached the Norwegian coast and, 
in accordance with an agreement made with "U 19", kept the course from Lindesnes to Utsire at 
a distance of about 10 nm from land in order to meet with the enemy, as long as the ship had the 
mines on board, by entering Norwegian territorial waters. The ship was repeatedly warned via 
Norddeich by the Admiralty of English forces, which were supposed to carry out a guard and 
search service about 60 nm west of Utsire. The submarine, which according to its square reports 
was about 60 nm ahead, reported nothing suspicious. However, given its small field of view and 
its distance from the auxiliary cruiser, it could not be ruled out that English forces could 
nevertheless slip between the two unnoticed. '*° 


ec A Bereitstellung und Ausmarsch des ,Meteor" 

von ,.L7" gemeldeter Fischdampfer das einzige gesichtete Fahrzeug. Die Uberlegung schien also zutreffend, daB ein Kurs, der in der Mitte blieb zwischen den Linien, die einerseits 
von Utsire nach Rotterdam und anderseits von Utsire entlang der norwegischen Kiiste verliefen, das Schiff auBerhalb befahrener Schiffahrtswege und damit wohl auch fern von feindlichen 
Streitkriften halten muBte. 

Das Ziel des Hilfskreuzers war Archangelsk, dessen ZufahrtsstraBen mit Minen verseucht werden sollten. Die Anregung zu dieser Unternehmung hatte ein Schreiben des Chefs des 
Generalstabes des Feldheeres, Generals v. Falkenhayn, vom 12. Marz gegeben, wonach die Russen bei ihrem Mangel an Kriegsmunition nach zuverlassigen Nachrichten groBe Hoffnungen aus 
die Wiedereréffnung der Schiffahrt iiber diesen Hafen setzten. Er bite schon jetzt die Frage zu priifen, inwieweit die Kaiserliche Marine diesen Verkehr stéren kénne, und ob es sich nicht 
empfehlen wiirde, mit den Vorbereitungen dazu unverziiglich zu beginnen. Nach den Berechnungen des Admiralstabes konnte aber die Schiffahrt iiber Archangelsk selbst bei angestrengter 
Arbeit der Eisbrecher kaum vor Mitte bis Ende Mai wieder ausgenommen werden. Eine dauernde Stérung dieses Verkehrs durch deutsche Seestreitkriifte schien bei der groBen Entfernung nicht 
méglich. Dagegen konnte eine voriibergehende durch Verseuchung der ZufahrtsstraBen mit Minen erreicht werden. Zur Durchfiihrung dieser Aufgabe wurde der beschlagnahmte englische 
Dampfer ,, Vienna" (Leith) von Hamburg nach Wilhelmshaven iibergefiihrt und dort am 6. Mai als Hilfskreuzer ,.Meteor" in Dienst gestellt. Seinen Namen erhielt er nach dem Kanonenboot, mit 
welchem der Vater des jetzigen Kommandanten im Gefecht gegen den franzésischen Aviso ,,Bouvet" vor Havanna im Herbst 1870 Sieger geblieben war. 

In der Nacht vom 30. zum 31. Mai erreichte der Hilfskreuzer die norwegische Kiiste und hielt sich in Ubereinstimmung mit einer mit ,,U 19" getroffenen Vereinbarung aus dem 
Kurs von Lindesnes nach Utsire in einem Abstand von etwa 10 sm von Land, um einer Begegnung mit dem Feind, solange das Schiff die Minen an Bord hatte, durch Einlaufen in die 
norwegischen Hoheitsgewasser auszuweichen. Wiederholt wurde das Schiff iiber Norddeich durch den Admiralstab vor englischen Streitkraften gewarnt, die etwa 60 sm westlich von Utsire 
einen Bewachungs- und Durchsuchungsdienst ausfiihren sollten. Das nach seinen Quadratmeldungen etwa 60 sm vorausstehende U-Boot meldete jedoch nichts Verdiichtiges. Allerdings war bei 
dem geringen Gesichtskreis desselben und seinem Abstand von dem Hilfskreuzer nicht ausgeschlossen, daB sich trotzdem englische Streitkriafte unbemerkt zwischen beide schieben konnten. 
Anderseits war 
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On the other hand, the large distance between the auxiliary cruiser and the U-boat was necessary 
so that the latter, if it had to dive in front of enemy forces, still had enough time to erect the FT 
masts in good time and to send a warning signal to the auxiliary cruiser. The commandant finally 
gave up the intention of preferring to pass east of Utsire with all this in order to avoid any fuss. 
Around noon on May 31, "Meteor" was standing west of the island. A Norwegian pilot boat 
observed it very closely, but apparently aroused no suspicion, since only people in civilian 
clothes were visible on deck. To the pilots over the other to mislead the ship's course, a hook was 
struck to the west and then a distance of 30 to 40 nm from the coast was maintained up to the 
breadth of Lofoten, with the help of the submarine, which accompanied the auxiliary cruiser 
almost to the 61st parallel had achieved excellent results in the transmission of important FT 
signals even in heavy seas, the breakthrough through the critical blockade area had successfully 
succeeded. In invisible and stormy weather, which was particularly favorable for the undetected 
passage of the auxiliary cruiser, the further cooperation of the submarine but made useless 
because of the impossibility of using weapons, "U 19" set course for the Shetland Islands on the 
afternoon of May 31 to turn to the second part of his mission, the trade war on the east coast of 
England. 

On the morning of that day the "Grand Fleet" had returned to its bases. Apparently, as the 
German side later learned through an agent report, the British Admiralty had expected an attack 
during the last German naval advance, which was simultaneously against the Scottish and at that 
time there was the general impression on the English side that the German Fleet would begin to 
operate more lively in the early summer of 1915, although in the opinion of the Chief 
Commander of the "Grand Fleet" (1) there were no positive indications for this. The results of 
the British intelligence and submarine reconnaissance service did not confirm these expectations 
either; rather, German efforts seemed to be directed more and more exclusively towards 
increased submarine activity. This required an ever greater use of the destroyers of the "Grand 
Fleet" for defense and escort service. The latter was therefore often so short of destroyers that the 
most disastrous consequences could arise in the event of a necessary thrust to the south or in the 
event of a battle, a worry which Admiral Jellicoe, according to his own statements, never 
abandoned throughout his fleet command (2). 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, page pe ea 
2) Jellicoe: The Grand Fleet page 228. 


181 A nderseits war der groBe Abstand zwischen Hilfskreuzer und U-Boot erforderlich, damit letzteres, falls es vor feindlichen Streitkraften tauchen muBte, immer noch Zeit genug 
behielt, rechtzeitig die F.T.-Masten wiederaufzurichten und ein Warnungssignal an den Hilfskreuzer abzugeben. Die Absicht, bei alledem lieber dstlich von Utsire zu passieren, gab der 
Kommandant schlieSlich auf, um jedes Aufsehen zu vermeiden. Gegen Mittag des 31. Mai stand ,,Meteor" westlich der Insel. Hierbei wurde er von einem norwegischen Lotsenboot aus gréBter 
Nihe eingehend beobachtet, erregte aber, da an Deck nur Personen in Zivilkleidung sichtbar wurden, anscheinend keinen Verdacht. Um die Lotsen iiber den weiteren Kurs des Schiffes irre zu 
fiihren, wurde ein Haken nach Westen geschlagen und dann bis zur Breite der Lofoten ein Abstand von 30 bis 40 sm von der Kiiste beibehalten. Mit Hilfe des U-Bootes, welches den Hilfskreuzer 
fast bis zum 61. Breitengrad begleitet und hierbei Hervorragendes in der Ubermittlung wichtiger F.T.-Signale selbst bei schwerer See geleistet hatte, war der Durchbruch durch das kritische 
Blockadegebiet gliicklich gelungen. Bei unsichtigem und stiirmischem Wetter, welches fiir das unbemerkte Durchkommen des Hilfskreuzers besonders giinstig war, die weitere Mitwirkung des 
U-Bootes aber wegen Unméglichkeit des Waffengebrauchs zwecklos machte, nahm ,,U 19" am Nachmittag des 31. Mai Kurs auf die Shetland-Inseln, um sich dem zweiten Teil seiner Aufgabe, 
Handelskrieg an der englischen Ostkiiste, zuzuwenden. 

Am Morgen dieses Tages war die ,,GroBe Flotte" in ihre Stiitzpunkte wieder eingelaufen. Anscheinend hatte, wie man auf deutscher Seite durch eine Agentennachricht 
nachtraglich erfuhr, die britische Admiralitat bei dem letzten deutschen Flottenvorsto8 mit einem Angriff gerechnet, der sich gleichzeitig gegen die schottische und englische Kiiste richten sollte. 
Es bestand dam als auf englischer Seite tiberhaupt der Eindruck, daB im Friihsommer 1915 eine lebhaftere Tatigkeit der deutschen Flotte einsetzen werde, ohne da allerdings nach Ansicht des 
Héchstkommandierenden der ,,Grofen Flotte" (1) positive Anhaltspunkte dafiir vorhanden gewesen waren. Auch die Ergebnisse des englischen Nachrichten- und U-Bootsaufklaérungsdienstes 
boten keine Bestitigung fiir diese Erwartungen, vielmehr schienen sich die deutschen Anstrengungen immer ausschlieBlicher der gesteigerten U-Bootstiitigkeit zuzuwenden. Dies erforderte eine 
immer stérkere Heranziehung der Zerstérer der ,,GroBen Flotte" zum Abwehr- und Geleitdienst. Letztere war daher hiufig so knapp an Zerst6rern, daB hieraus bei notwendigen Vorst6Ben nach 
Siiden oder im Fall einer Schlacht die verhiingnisvollsten Folgen entstehen konnten, eine Sorge, welche Admiral Jellicoe nach seinen eigenen AuBerungen wahrend der ganzen Zeit seines 
Flottenkommandos niemals verliels (2). 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, page 222. 
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However, since the German enemy remained calm, the "Grand Fleet" was mostly able to stay in 
the port until mid-June. Scapa Flow was provided with a second line of net barricades, which 
should prevent both submarines and torpedo boats from entering the port. In addition, barrier of 
observation mines in front of Hoy Sound (Scapa Flow) and Cromarty were completed. Finally, in 
order to facilitate their grueling blockade service for the ships of the X. Cruiser Squadron, the 
bay of Swarbachs-Minn on the Shetland Islands was used as a secondary base for taking over 
coal from steamers expanded, for which a blocking of the entrance against submarines had to be 
provided. 

In order to alleviate the monotony of the permanent on-call duty, the squadrons of the 
"Grand Fleet" from now on went alternately from Scapa to Cromarty, the surroundings of which 
offered better recreational opportunities for the crews. Driving exercises, artillery and torpedo 
shooting, on the other hand, were only carried out in the vicinity of Scapa Flow and even the 
ships lying in Rosyth were sent to the north for this purpose. The crossings were then usually 
combined with a short advance into the North Sea so as not to expose it completely to the armed 
forces. 

Other activities at the beginning of June were limited to the occasional surveillance of the 
area off the Dutch coast by the "Harwich Forces" in order to intercept German airships on their 
way to and from England, and to work by the minesweepers on the German Dogger bank barrier. 
Part of it was cleared in the period from June Ist to 3rd and 5th to 7th, whereby the 
minesweepers were secured by 4 small cruisers and a few destroyers. 

Since at the same time on the German side the minesweeping north of Heligoland 
continued under the protection of airships and torpedo boats, the German and English security 
forces soon came into contact. 

On June 2nd the III. Minesweeping Division, Kapiténleutnant Wolfram, in clear weather 
and almost no wind at 7:30 a.m. departed from Heligoland to work on the south-west end of the 
English barrier, about 40 nm northeast of the island. At the same time, the Ist Half-Flotilla of the 
North Sea auxiliary minesweeper searched a path 15 nm west of Sylt to the north. 4 torpedo 
boats of the VIII. Flotilla, Korvettenkapitaén Stegemann, stood in the outpost line, two more to 
the southwest and south of the III. Minesweeping Division.” 


OMI. Gefechtsbertihrung zwischen Sicherungsstreitkraften der Minensucher. 

niemals verliel\ (1). Da aber der deutsche Gegner sich ruhig verhielt, konnte die ,,Gro8e Flotte" bis Mitte Juni meist im Hafen bleiben. Scapa Flow wurde mit einer zweiten Linie 
von Netzsperren versehen, die sowohl U-Booten wie Torpedobooten ein Eindringen in den Hafen unméglich machen sollten, auBerdem wurden Sperren von Beobachtungsminen vor dem Hoy 
Sound (Scapa Flow) und Cromarty vervollstindigt. SchlieBlich wurde, um den Schiffen des X. Kreuzergeschwaders ihren aufreibenden Blockadedienst zu erleichtern, die Bucht von Swarbachs- 
Minn auf den Shetland-Inseln als Nebenstiitzpunkt zur Kohleniibernahme aus Dampfern ausgebaut, wozu ebenfalls eine Sperrung der Einfahrt gegen U-Boote vorgesehen werden muBte. 

Um die Einténigkeit des stindigen Bereitschaftsdienstes zu mildern, gingen die Geschwader der ,,Grofen Flotte" von nun an abwechselnd von Scapa nach Cromarty, dessen 
Umgebung bessere Erholungsméglichkeiten fiir die Besatzungen bot. Fahriibungen, Artillerie- und TorpedoschieSen wurden dagegen nur in der Umgebung von Scapa Flow abgehalten, und 
selbst die in Rosyth liegenden Schiffe wurden hierzu treffenweise nach Norden entsandt. Die Uberfahrten wurden dann meist mit einem kurzen Vorsto8 in die Nordsee verbunden, um diese nicht 
ganz von Streitkriften zu entbl6Ben. 

Die sonstige Tiitigkeit beschriinkte sich Anfang Juni auf die gelegentliche Uberwachung des Gebietes vor der holliindischen Kiiste durch die ,, Harwich-Streitkriste", um deutsche 
Luftschiffe auf ihrem Wege nach und von England abzufangen, sowie auf Arbeiten der Minensucher an der deutschen Dogger-Banksperre. Ein Teil derselben wurde in der Zeit vom 1. bis 3. und 
5. bis 7. Juni geréumt, wobei die Minensucher durch 4 Kleine Kreuzer und einige Zerstérer gesichert wurden. 

Da gleichzeitig auf deutscher Seite die Minensucharbeiten nérdlich von Helgoland unter Sicherung durch Luftschiffe und Torpedoboote ihren Fortgang nahmen, kam es sehr bald 
zur Gefechtsberiihrung zwischen den deutschen und englischen Sicherungsstreitkraften. 

Am 2. Juni war die III. Minensuchdivision, Kapiténleutnant Wolfram, bei sehr sichtigem Wetter und fast vélliger Windstille um 7.30 Uhr Vm. von Helgoland ausgelaufen, um an 
dem Siidwest-Ende der englischen Sperre, etwa 40 sm norddstlich von der Insel zu arbeiten. Gleichzeitig suchte die 1. Halbflottille der Hilfsminensuchslottille der Nordsee einen Weg 15 sm 
westlich von Sylt nach Norden zu ab. Zur Sicherung standen 4 Torpedoboote der VIII. Flottille, Korvettenkapitain Stegemann, in Vorpostenlinie, zwei weitere siidwestlich und siidlich der III. 
Minensuchdivision. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet Seite 228. 
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"L7" cleared up in the direction of Horns-Riff, "L 5" in the direction of the northwest of 
Heligoland, while "SL 3" stayed above the division to take part in the mine search. The work 
was in full swing when at around | p.m. the airship "L 5" reported that 20 minutes earlier it had 
been shot at by three enemy small cruisers at 085 a and had turned around. The airship "L 5" 
reported that 20 minutes earlier it had been shot at by three enemy small cruisers at 085 a and 
had turned around. The torpedo boats collected. The airship's signal was still deciphered on the 
minesweepers when they had already received an order to enter from the commander of the 
reconnaissance forces. Not until 1:20 p.m. they too knew what it was all about. The Ist Half 
Flotilla then picked up the device and steamed to the Lister Tief, where it was soon safe. In 
contrast, the situation for the III. Minesweeping division much more difficult. The enemy forces' 
first reported location was 30 nm west of Horns Reef. In the meantime, the enemy cruisers could 
be within 20 nm if they had maintained the reported course south-east. Heligoland was 
approached at the highest speed straight away, but on the old single-boiler boats of the II 
Minesweeping Division this was a maximum of 16 nm, some could even hold out as little as 14.5 
nm, and only the two-vessel boats assigned to the I Minesweeping Division were a little faster. 
So they were actually no longer up to a task that carried the boats so far from the base. The 
Division Chief, Kapitaénleutnant Wolfram, would have assessed the situation even more critically 
if he had known in advance the correct location of the enemy cruisers. As from a F.T. correction 
at 3 p.m. emerged, the airship had made a mistake in giving the square signal. During the 
sighting, the enemy was not, as reported, in 085 a, i.e. west of Horns-Riff, but in 085 f, i.e. 20 
nm southwest of the III. Minesweeping Division. If the English cruisers had held out their first 
course, they would very soon have cut off the return route of the minesweeping division. 

Unfortunately in the meantime "L 5", Kapiténleutnant of the Reserve Boecker, had lost 
touch with the enemy. The encounter had come as a complete surprise to the airship in the very 
hazy air. It was only 300 m above the ground when the three cruisers and behind these torpedo 
boats at a distance of only 4 to 5 nm. Going straight ahead of the wind, it rose quickly to 1200 m. 
As soon as it had reached this height, the first explosive clouds of the enemy shrapnel were 
visible first to the side, then above and below the ship while the cruisers chased after him in line 
abreast. Eventually, however, it disappeared in a thick layer of haze, which it broke through just 
below Helgoland at an altitude of 300 m, only to then advance west again. 


183 L7" klarte in Richtung Horns-Riff, ,,L 5" in Richtung Nordwest von Helgoland auf, wahrend ,,SL 3" sich iiber der Division hielt, um sich am Minensuchen zu beteiligen. Die 


Arbeiten waren im besten Gange, als gegen 1 Uhr Nm. das Luftschiff ,,L 5" meldete, daB es 20 Minuten vorher in 085 a von drei feindlichen Kleinen Kreuzern beschossen worden sei und kehrt 
gemacht habe. Die Torpedoboote sammelten. Auf den Minensuchern wurde das Signal des Luftschiffes noch entziffert, als sie bereits vom Befehlshaber der Aufklarungsstreitkrafte Befehl zum 
Einlaufen erhielten. Erst um 1.20 Uhr Nm. wuBten auch sie, worum es sich handelte. Die 1. Halbflottille nahm darauf das Gerat auf und dampfte nach dem Lister Tief, wo sie bald in Sicherheit 
war. Dagegen war die Lage fiir die II]. Minensuchdivision erheblich schwieriger. Der zuerst gemeldete Standort der feindlichen Streitkriafte lag 30 sm westlich von Horns-Riff. Inzwischen 
konnten die feindlichen Kreuzer, wenn sie den gemeldeten Kurs Siidost beibehalten hatten, bereits auf 20 sm heran sein. Zwar wurde sofort mit héchster Fahrt auf Helgoland zugelaufen, diese 
betrug aber auf den alten Einkesselbooten der III. Minensuchdivision héchstens 16 sm, einige konnten sogar nur 14,5 sm durchhalten, und nur die zugeteilten Zweikesselboote der I. 
Minensuchdivision waren etwas schneller. Einer Aufgabe, welche die Boote soweit von der Basis fortfiihrte, waren sie also eigentlich nicht mehr gewachsen. Noch kritischer wiirde der 
Divisionschef, Kapitanleutnant Wolfram, die Lage beurteilt haben, wenn er von vornherein den richtigen Standort der feindlichen Kreuzer gekannt hatte. Wie aus einer F.T.-Berichtigung um 3 
Uhr Nm. hervorging, hatte das Luftschiff in der Abgabe des Quadratsignals einen Fehler gemacht. Der Feind stand beim Sichten nicht, wie gemeldet, in 085 a, also westlich von Horns-Riff, 
sondern in 085 B also 20 sm siidwestlich vom Arbeitsplatz der III. Minensuchdivision. Hatten die englischen Kreuzer also ihren ersten Kurs durchgehalten, so wiirden sie der Minensuchdivision 
sehr bald den Riickweg abgeschnitten haben. 

Leider hatte inzwischen ,,L 5", Kapitanleutnant der Reserve Boecker, die Fiihlung am Feind verloren. Das Zusammentreffen w ar dem Luftschiff bei stark dunstiger Luft ganz 
iiberraschend gekommen. Es stand nur in 300 m Hohe, als es die drei Kreuzer und hinter diesen Torpedoboote im Abstand von nur 4 bis 5 sm gesichtet hatte. Sofort vor den Wind gehend, stieg 
es schnell auf 1200 m. Kaum hatte es diese Hiéhe erreicht, als auch schon die ersten Sprengwolken der feindlichen Schrapnells erst seitlich, dann tiber und unter dem Schiff sichtbar wurden, 
wihrend die Kreuzer in Dwarslinie hinter ihm herjagten. SchlieBlich aber verschwand es in einer dicken Dunstschicht, die es erst dicht unter Helgoland auf 300 m Hohe durchbrach, um dann von 
neuem nach Westen vorzustoBen. Aber obwohl es bis 25 sm iiber den Punkt des ersten Zusammentreffens hinaus vorging, konnte es die Fiihlung am Feind nicht wieder gewinnen. 
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But although it advanced to 25 nm beyond the point of first encounter, it could not regain contact 
with the enemy. In the meantime the obscurity in the west, north and south had increased so 
much that it seemed right to the commanding officer, at 4:30 p.m. to turn back. Even the other 
two airships, which stuck too closely to the minesweeping division and stayed too far to the east, 
were no longer able to find the enemy again, even when they, including "L 5", were at about 5:30 
p.m. on FT orders from Fleet Management cleared up again to the north. 

On the other hand, the aircraft "402", Fuhrer Oberleutnant zur See Mans, observer Vice- 
mate Frantz, managed to get back to the enemy shortly after 4 p.m. about 60 nm northwest of 
Borkum. Already at 10:20 a.m. It was reported to the island's intelligence center that individual 
cannon shots had been heard in a northerly direction. An aircraft ("77") ascending immediately, 
however, could not find anything suspicious up to 50 nm north-west of Borkum. At 2:20 p.m. but 
the news office reported by telephone that "L 5" had been fired at by enemy cruisers. 
Unfortunately, the time and square of the meeting were not given in the report. The head of the 
air station, Oberleutnant zur See Mans, immediately had all aircraft in Borkum and Norderney 
ready for take-off and himself presented his aircraft to the coastal defense ship "Hagen", 
Fregattenkapitén Friedrich Kurz, lying on the Ems, states that according to the last radio 
messages the enemy ships must be 40 nm north of Borkum. Thereupon all aircraft, "85", "25", 
"77", "265" and "213" received orders to reconnaissance in north and north-westerly direction 
from Borkum. The aircraft "402" took off at 3 p.m. after seeing nothing of the enemy in the north, 
it was at 3:50 pm. about 40 nm north of Schiermonnikoog on a west course. 20 minutes later it 
sighted two groups of one small cruiser and two destroyers each in Line abreast on a westerly 
course. Oberleutnant zur See Mans sat in a wide arc in front of the southern group and seized 
them at 4:40 p.m. from a height of 800 m, the sun behind you, flying with the wind. But shortly 
before the aircraft was over the enemy ships, they turned hard and thwarted the attack. Chased by 
a few shrapnel shots, the aircraft moved eastward from view, released a carrier pigeon with the 
message about the sighted armed forces in order to make sure they were secure, and attacked 
again. Meanwhile the enemy destroyers had approached sailing ships and small steamers to 
examine them, then one group of cruisers had put themselves in front of the other and both were 
steaming west-northwest. a 


184 9. VI. Gefechtsberiihrung zwischen Sicherungsstreitkraften der Minensucher. 

Aber obwohl es bis 25 sm iiber den Punkt des ersten Zusammentreffens hinaus vorging, konnte es die Fiihlung am Feind nicht wieder gewinnen. Inzwischen hatte die Unsichtigkeit 
im Westen, Norden und Siiden so zugenommen, da es dem Kommandanten richtig schien, um 4.30 Uhr Nm. wieder kehrt zu machen. Auch den andern beiden Luftschiffen, die zu sehr an der 
Minensuchdivision klebten und sich zu weit éstlich hielten, gelang es nicht mehr, den Feind wiederzufinden, selbst als sie, auch ,,L 5", gegen 5.30 Uhr Nm. auf F.T.- Befehl der Flottenleitung 
nochmals nach Norden aufklarten. 

Dagegen gliickte es dem Flugzeug ,,402", Fiihrer Oberleutnant zur See Mans, Beobachter Vizesteuermann Frantz, kurz nach 4 Uhr Nm. etwa 60 sm Nordwest von Borkum, wieder 
an den Feind zu kommen. Schon um 10.20 Uhr Vm. war der Flugstation Borkum durch die Nachrichtenstelle der Insel gemeldet worden, daB in nérdlicher Richtung einzelne Kanonenschiisse 
gehért worden waren. Ein sofort aufsteigendes Flugzeug (,,77") hatte jedoch bis 50 sm nordwestlich von Borkum nichts Verdachtiges seststellen kénnen. Um 2.20 Uhr Nm. aber meldete die 
Nachrichtenstelle durch Telephon, da8 ,,L 5" von feindlichen Kreuzern beschossen worden sei. Leider war Uhrzeit und Quadrat des Zusammentreffens in der Meldung nicht angegeben worden. 
Der Leiter der Flugstation, Oberleutnant zur See Mans, lieB aber sofort siimtliche Flugzeuge in Borkum und Norderney startbereit machen und stellte selbst mit seinem Flugzeug bei dem auf der 
Ems liegenden Kiistenpanzer ,,Hagen", Fregattenkapitian Friedrich Kurz, fest, dai nach den letzten Funkspriichen die feindlichen Schiffe 40 sm nérdlich von Borkum stehen miiBten. Daraufhin 
erhielten sémtliche Flugzeuge, ,,85", ,,25", ,,.77", ,.265" und ,,213", Befehl, in nérdlicher und nordwestlicher Richtung von Borkum aufzuklaren. Das Flugzeug ,,402" startete um 3 Uhr Nm. 
Nachdem es im Norden nichts vom Feind gesehen hatte, ging es um 3.50 Uhr Nm. etwa 40 sm nérdlich von Schiermonnikoog auf Westkurs. 20 Minuten spiiter sichtete es zwei Gruppen von je 
einem Kleinen Kreuzer und 2 Zerstérern in Dwarslinie auf westlichem Kurs. Oberleutnant zur See Mans setzte sich in weitem Bogen vor die siidliche Gruppe und griff diese um 4.40 Uhr Nm. 
aus 800 m Hohe, Sonne im Riicken, mit dem Wind fliegend, an. Aber kurz bevor das Flugzeug sich iiber den feindlichen Schiffen befand, drehten diese hart ab und vereitelten den Angriff. Von 
einigen Schrapnellschiissen verfolgt, zog sich das Flugzeug ostwarts aus Sicht, lieB eine Brieftaube mit der Meldung tiber die gesichteten Streitkriifte los, um diese auf jeden Fall sicherzustellen, 
und holte von neuem zum Angriff aus. Inzwischen waren die feindlichen Zerstérer an Segelschiffe und kleine Dampfer herangegangen, um diese zu untersuchen, dann hatte sich die eine 
Kreuzergruppe vor die andere gesetzt und beide dampfien nach Westnordwest. 
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At 5:25 o’clock he was attacked again, this time completely surprising, about 50 nm north of 
Vlieland. They only noticed the aircraft when a volley of 5 kg bombs, thrown at intervals of 20 
m, fell diagonally over the last destroyer. Steam escaping showed that at least one had hit. One 
cruiser and this destroyer turned immediately, and both ships chased the aircraft for about 10 
minutes, with heavy gun and machine gun fire. The shrapnel, whose trajectories could be 
accurately traced on white plumes of smoke, was well off to the sides but passed high over the 
aircraft because it had descended to 500 m. immediately after the attack. then zigzagging at a 
speed of approximately 60 km to evade the ships' firing range. At 7:10 o’clock it landed safely in 
Borkum and reported to the Commander of the Reconnaissance Forces. If the air station had 
received the time and square of the armed forces sighted from the outset, it would have been able 
to place all planes closed on the enemy ships. But as it was, the reconnaissance flights of the 
others in a sector from 50 nm northwest to north of Borkum were unsuccessful. 

In the opinion of the Fleet Management, the advance which the enemy forces had made 
between the English mine barriers north of Borkum and west of Sylt had probably been aimed 
directly at the Minesweeping Division and had only failed as a result of the poor weather and 
incorrect navigation. Perhaps the advance had also served as cover for English mine-layers in 
order to lay out new minefields between the two English barriers, although this would have been 
more expedient at night. Be that as it may, it had been shown in any case that aerial 
reconnaissance alone did not provide adequate security when minesweepers were working in an 
area so far forward. Probably in the aftermath of the events of August 28, 1914, I was still unable 
to decide on the German side to use cruisers for this service and thereby become more 
independent of the weather. 

In the meantime, the Commander of the Naval Airship Department had received 
instructions to use only the older airships for security and minesweeping in the German Bight, 
but to use the newer ones again primarily for operations against England - especially against 
construction and repair yards. The first opportunity to do this was on June Ath.'®° 


'8 beide dampften nach Westnordwest. Um 5.25 wurde sie, diesmal villig iiberraschend, etwa 50 sm nérdlich von Vlieland wieder angegriffen. Sie 


bemerkten das Flugzeug erst, als eine Salve von 5 Kg-Bomben, in Abstinden von 20 m geworfen, schriig iiber dem letzten Zerstérer niederging. Ausstromender 
Dampf zeigte, da8 mindestens eine getroffen hatte. Ein Kreuzer und dieser Zerstérer machten sofort kehrt, und beide Schiffe verfolgten unter lebhaftem Geschiitz- und 
Maschinengewehrfeuer etwa 10 Minuten lang das Flugzeug. Die Schrapnells, deren Bahnen an weifen Rauchfahnen genau verfolgt werden konnten, lagen seitlich gut, 
gingen aber hoch iiber dem Flugzeug hinweg, weil dieses gleich nach dem Angriff auf 500 m heruntergegangen war, um sich dann in Zickzackkursen mit annéhernd 
60 km Geschwindigkeit dem Feuerbereich der Schiffe zu entziehen. Um 7.10 Uhr landete es wohlbehalten in Borkum und gab Meldung an den Befehlshaber der 
Aufklarungsstreitkrafte ab. Hiitte die Flugstation von vornherein Uhrzeit und Quadrat der gesichteten Streitkriifte erhalten, so wiirde sie alle Flugzeuge geschlossen 

auf die feindlichen Schiffe haben ansetzen kénnen. So aber blieben die Aufklérungsfliige der iibrigen in einem Sektor von 50 sm nordwestlich bis nérdlich von 
Borkum ohne Erfolg. 

Nach Ansicht der Flottenleitung hatte der Vorsto8, den die feindlichen Streitkriifte mitten zwischen die englischen Minensperren nérdlich von Borkum 
und westlich von Sylt gefiihrt hatten, wahrscheinlich unmittelbar der Minensuchdivision gegolten und war nur infolge des unsichtigen Wetters und fehlerhafter 
Navigierung mifgliickt. Vielleicht hatte der Vorsto8 auch als Deckung fiir englische Minenleger gedient, um zwischen den beiden englischen Sperren neue 
Minenfelder auszulegen, wenn dies auch zweckmaBiger bei Nacht erfolgt sein wiirde. Wie dem auch sei, es hatte sich jedenfalls gezeigt, daB die Luftaufklarung allein 
bei Arbeiten der Minensucher in so weit vorgeschobenem Gebiet keine ausreichende Sicherung bedeutete. Wohl unter Nachwirkung der Ereignisse vom 28. August 
1914 konnte m an sich aber auf deutscher Seite dam als noch immer nicht entschlieBen, Kreuzer zu diesem Dienst heranzuziehen und sich dadurch auch unabhingiger 
von der Wetterlage zu machen. 

Inzwischen hatte der Kommandeur der Marine-Luftfchiff-Abteilung Anweisung erhalten, nur die alteren Luftschiffe zum Sicherungs- und 
Minensuchdienst in der Deutschen Bucht heranzuziehen, die neueren aber in erster Linie wieder zu Unternehmungen gegen England — insbesondere gegen Bau- und 
Reparaturwerften — zu verwenden. Die erste Gelegenheit hierzu bot sich bereits am 4. Juni. 

Bei schwachem Sitidwestwind von 4 bis 5 m/sec. und leicht dunstigem Wetter stiegen die Luftschiffe ,,L 10", Kapitaénleutnant Hirsch, und ,,SL 3", 
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With a weak south-west wind of 4 to 5 m/sec. and slightly hazy weather, the airships "L 10", 
Kapitanleutnant Hirsch, and "SL 3", Kapitaénleutnant Boemack, climbed between 1 and 2 p.m. 
from Nordholz. The former was to attack London if possible, the latter to reconnaissance to the 
west and, if the weather conditions were favorable en route, proceed at its discretion against the 
Humber Estuary. 

Apart from a short departure bearing at Helder, flying out of sight of the Dutch coast, "L 
10" took a course at 7 p.m. for Lowestoft. (Map 8.) At this time, "SL 3" was about 60 nm further 
north, around Flamborough -Head, as this point was particularly easy to spot after the experience 
of "L 5" due to the surf there. Hull could then be attacked from the north, bypassing the ships 
lying on the Humber. The weather was favorable, but it was the temperature falling towards 
evening only very slowly. At a height of 800 m it rose again from 12.5° to 14° C in the layers of 
air passed through by "SL. 3". This had a very unfavorable effect on the climbing ability of the 
ships. 

Shortly after 10 p.m. "L 10" sighted the light barrel in front of Lowestoft. The town itself 
was shrouded in thick fog, but the outlines of the high bank could still be made out clearly in the 
twilight At the Cork light ship off Harwich it was received again by weak artillery fire, while 
searchlights searched the ship and signal rockets covered the sky with bundles of beams of red 
signal stars, as a sign that the coast had been alerted. 

At the time "SL.3" was already standing overland at Flamborough-Head and was heading 
for the clearly recognizable light from Hull. To the east of the city, 6 searchlights searched the 
starry sky apparently completely dimmed. Even in the small towns that were run over there were 
only a few lights on, but the landscape was still easy to see, even when around 2 a.m., thick 
clouds of fog of small extent appeared, while Hull was in the distance through a dark cloud of 
dirt. The ship, held by dynamic lifting at a 10° incline at a height of less than 2000 m, has only 
advanced very slowly in the last few hours. As could be seen from an illuminated train moving 
towards the city, it had to go South-westerly winds have meanwhile increased significantly in 
strength after finding a dropped incendiary bomb, the glow of which remained visible, it soon 
reached a strength of 10 to 12 m/sec.'*° 


'S5 VI. ,,L 10" tiber Harwich. 


Bei schwachem Siidwestwind von 4 bis 5 m/sec. und leicht dunstigem Wetter stiegen die Luftschiffe ,.L 10", Kapiténleutnant Hirsch, und ,,SL 3",Kapiténleutnant Boemack, 
zwischen | und 2 Uhr Nm. von Nordholz auf. Ersteres sollte, wenn méglich, London angreifen, letzteres nach Westen aufklaren und, falls die Wetterlage unterwegs giinstig sei, nach eigenem 
Ermessen gegen die Humbermiindung vorgehen. 

Abgesehen von einer kurzen Abgangspeilung bei Helder, aufer Sichtbereich der hollandischen Kiiste fliegend, nahm ,,L 10" um 7 Uhr Nm. Kurs auf Lowestoft. (Karte 8.) Um 
diese Zeit stand ,,SL 3" etwa 60 sm weiter nérdlich, um Flamborough-Head anzusteuern, da dieser Punkt nach den Erfahrungen von ,,L 5" infolge der dort stehenden Brandung besonders gut 
auszumachen war. Auch konnte Hull dann unter Umgehung der auf dem Humber liegenden Schiffe von Norden her angegriffen werden. Das Wetter war giinstig, jedoch siel die Temperatur 
gegen Abend nur sehr langsam. In 800 m Hohe stieg sie in den von ,,SL. 3" durchfahrenen Luftschichten sogar wieder von 12,5° auf 14° C. Hierdurch wurde die Steigfihigkeit der Schiffe sehr 
ungiinstig beeinfluBt. 

Kurz nach 10 Uhr Nm. sichtete ,,L 10" die Leuchttonne vor Lowestoft. Die S tadt selbst war in dichten Nebel gehiillt, doch waren die Umrisse des hohen Ufers in der Dammerung 
noch deutlich auszumachen. Von einzelnen Schiissen der Kiistenbewachung verfolgt, flog das Luftschiff dann an der Kiiste nach Siiden. Bei Cork-Feuerfchiff vor Harwich wurde es wieder von 
schwachem Geschiitzfeuer empfangen, wihrend Scheinwerfer das Schiff suchten und Signalraketen den Himmel mit Strahlenbiindeln von roten Signalsternen iiberzogen, zum Zeichen, daB die 
Kiiste alarmiert sei. 

Zu der Zeit stand ,,SL.3" bei Flamborough-Head bereits iiber Land und hielt auf den deutlich erkennbaren Lichtschein von Hull zu. Ostlich von der Stadt suchten 6 Scheinwerfer 
den sternklaren Himmel ab. Plétzlich erloschen diese, und alles Licht in der Stadt wurde anscheinend vollstiindig abgeblendet. Auch in den iiberfahrenen kleinen Ortschaften brannten nur ganz 
vereinzelt Lichter, dennoch war die Landschaft gut zu erkennen, selbst als gegen 2 Uhr Vm. vereinzelt dicke Nebelschwaden von geringer Ausdehnung aufkamen, wahrend Hull sich in der Ferne 
durch eine dunkle Schmutzwolke vom Horizont abhob. Das Schiff, durch dynamisches Heben in 10° Schraglage auf nicht ganz 2000 m Hohe gehalten, kam in den letzten Stunden nur sehr 
langsam vorwiarts. Wie an einem erleuchteten, in Richtung auf die Stadt fahrenden Zuge festgestellt werden konnte, muBte der aus Siidwest wehende Wind inzwischen wesentlich an Stirke 
zugenommen haben, nach Peilung einer abgeworfenen Brandbombe, deren Schein 45 Minuten lang sichtbar blieb, erreichte er bald eine Starke von 10 bis 12 m/sec. 

Der Mond ging auf, und es fing bereits an zu démmern, als sich der 
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The moon was rising and it was already beginning to get dark when at 1:40 a.m. decided to turn 
back since he couldn't have reached the city before 3 a.m. after all. On the way back, a high- 
explosive bomb was thrown at the illuminated station at a railroad crossing, which detonated 
about 30 m from the target, but the second, thrown while repeating the approach, was in the 
middle of the facility. Since no further targets were sighted and the ship received no fire from the 
villages it was flying over, it was turned seaward at 2:15 o’clock and stopped at Borkum. The 
following morning (June 5), "SL.3" landed at 10 a.m. in Nordholz. 

"L 10" was also unable to reach its actual destination, London, because of the increasing 
headwind and therefore headed for Harwich, the base for the English North Sea submarines and 
light forces. At the unexpectedly high temperature of 8.5° C was successful It was difficult to 
push the ship dynamically at a 13° incline to 2,700 m after almost all of the water ballast had 
been delivered. Then Kapiténleutnant Hirsch took off from the Cork lightship in a wide arc and 
stood at 12.45 at night over the city, which had been screened out but was nevertheless easy to 
make out thanks to the watercourses and isolated lights. Bombing had already begun when the 
airship was suddenly illuminated by 10 powerful searchlights and came under heavy fire from 
land and ship guns. Large numbers of incendiary shells buzzed around the ship, but without 
hitting. In contrast, the effect of the rejected 30 high-explosive and 90 incendiary bombs was 
considerable. All, without exception, detonated and ignited in the city, judging by one 
particularly violent explosion, among other things, a gas works or oil tank was hit and fires broke 
out in various places, which remained in sight for a long time. Midway over the city, the airship 
turned west and ran over an arm of water where, according to the aerial map, the dock and 
mooring buoys for submarines should be located. These targets were also hit with some high 
explosive bombs. The last fell over the course of the river that led to Ipswich, at a point where 
many lights were seen. Ipswich itself, brightly lit and providing an excellent point of reference 
for navigation, lay to the west. After all the bombs were dropped, the course was set for 
Heligoland. The ship's gas cells were undamaged, and there was no other trace of a hit to be 
found. The strong south-westerly wind gave the ship, which was running with all 4 engines, such 
a high speed that the route Harwich to Nordholz was covered in 6 hours and "L 10" 3 hours 
before "SL 3" at 7 a.m. landed in front of his hall on June 5th.'*’ 


187 Der Mond ging auf, und es fing bereits an zu d&émmern, als sich der Kommandant um 1.40 Uhr Vm. zur Umkehr entschlo8, da er die Stadt doch nicht vor 3 Uhr morgens hatte 


erreichen kénnen. Auf dem Riickwege wurde der erleuchtete Bahnhof einer Bahnkreuzung mit einer Sprengbombe beworfen, die etwa 30 m vom Ziel detonierte, die zweite aber, unter 
Wiederholung des Anlaufs geworfen, lag mitten in der Anlage. Da weitere Angriffsobjekte nicht gesichtet wurden, und das Schiff aus den Ortschaften, die es iiberflog, kein Feuer erhielt, wurde 
um 2.15 Uhr seewarts gewendet und auf Borkum gehalten. Am folgenden Morgen (5. VI.) landete ,,SL.3" um 10 Uhr Vm. in Nordholz. 

Auch ,,L 10" hatte sein eigentliches Ziel, London, wegen des zunehmenden Gegenwindes nicht mehr erreichen kénnen und daher Harwich, den Stiitzpunkt der englischen Nordsee- 
U-Boote und leichter Streitkrafte angesteuert. Bei der unerwartet hohen Temperatur von 8,5° C gelang es nur mit Miihe, das Schiff nach Abgabe fast siimtlichen Wasserballastes in 13° 
Schriiglage dynamisch auf 2700 m zu driicken. Dann holte Kapitianleutnant Hirsch in groBem Bogen vom Cork-Feuerschiff aus und stand um 12.45 Uhr nachts iiber der abgeblendeten, aber 
dennoch an Wasserliufen und vereinzelten Lichtern gut auszumachenden Stadt. Bereits hatte der Abwurf der Bomben begonnen, als das Luftschiff plétzlich von 10 starken Scheinwerfern 
beleuchtet und unter heftiges Feuer von Land- und Schiffsgeschiitzen genommen wurde. Brandgranaten in groBer Zahl umschwirrten das Schiff, ohne jedoch zu treffen. Dagegen war die 
Wirkung der abgeworsenen 30 Spreng- und 90 Brandbomben erheblich. Alle detonierten und ziindeten ohne Ausnahme in der Stadt, wobei, nach einer besonders heftigen Explosion zu urteilen, 
u.a. ein Gaswerk oder Oltank getroffen wurde und an verschiedenen Stellen Brinde ausloderten, die noch lange in Sicht blieben. Mitten iiber der Stadt drehte das Luftschiff nach Westen ab und 
iiberfuhr einen Wasserarm, auf dem sich nach der Luftorientierungskarte das Dock und die Festmach-Bojen fiir U-Boote befinden sollten. Auch diese Ziele wurden mit einigen Sprengbomben 
bedacht. Die letzten fielen iiber dem Flu8lauf, der nach Ipswich fiihrte, an einer Stelle, wo besonders viele Lichter gesichtet wurden. Ipswich selbst, das hell erleuchtet war und einen 
vorziiglichen Anhaltspunkt fiir die Navigierung bot, blieb im Westen liegen. Nach Abwurf aller Bomben wurde Kurs auf Helgoland genommen. Die Gaszellen des Schiffes waren unbeschidigt, 
und auch sonst konnte keine Spur eines Treffers festgestellt werden. Der starke Siidwestwind verlieh dem mit allen 4 Motoren laufenden Schiff eine so hohe Geschwindigkeit, daB die Strecke 
Harwich— Nordholz in 6 Stunden zuriickgelegt wurde und ,,L 10" noch 3 Stunden vor ,,SL.3", um 7 Uhr Vm. am 5. Juni, vor seiner Halle landete. 
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But the Humber area should not escape its visitation either. On June 6th, "L 9", 
Kapitanleutnant Mathy, rose at 3 p.m. in Haage to attack London if possible. To this end, the 
commanding officer headed for the Wash, thinking that it would be the easiest to get from there 
could reach the Humber area, depending on the wind, either following the Great Northern 
railroad or, turning north, into the Humber area. Immediately before the wash, at 8 p.m. Then it 
turned out again that unfortunately there was no decrease in temperature even after sunset, which 
was 8° C even at an altitude of 1,600 m. As a result, the available ballast was not sufficient to 
increase the altitude by 3,000 m, even when the ship's dynamic climbing ability was used A thick 
layer of haze made it difficult to get an overview and a strong headwind made it difficult to 
advance south, so that London could hardly be reached in the 4 hours of the night that were still 
available that would be. Kapitaénleutnant Mathy therefore turned towards the Humber at 10:20 
o’clock, whose mouth was initially not recognized in a cloud cover, but was then quickly found 
with the help of light bombs. Just south of Flamborough-Head the ship was shot at with gunfire 
from Bridlington without success, then stopped directly at Hull and, as could be determined by a 
light bomb, stood at 12:50 at night at 1,600 m above the Victoria Docks. In the fire of a light 
battery, which was opened without the use of headlights, "L 9" rose to a height of 2000 m, while 
10 high explosive and 50 incendiary bombs rained down on the target at the same time. 

The effect was indescribable. Eight large fires broke out near the docks, and a huge 
explosion showed that the gas works had apparently also been hit. On the march back, the airship 
briefly received fire over Immingham, and threw another 10 incendiary bombs on the Dock 
Peninsula of Grimsby, which also caused a fire. Then it was over the open sea again and landed 
at 8 a.m. on June 7th in Haage. 


On the same day, the auxiliary cruiser "Meteor" successfully completed its task off 
Arkhangelsk. (Maps 7 and 9.) After passing the 61st degree of latitude, the further advance 
would initially take place without any special events. On June 2, north of the Lofoten, the 
distance from the coast was increased to about 100 nm and the few vessels still sighted in these 
northern latitudes were avoided as far as possible in order to gain the entrance to the White Sea 
as unseen and surprising as possible. '** 


‘S87, VI. ,,L 9" iiber Hull. 

Aber auch das Humber-Gebiet sollte seiner Heimsuchung nicht entgehen. Am 6. Juni stieg ,,L 9", Kapiténleutnant Mathy, um 3 Uhr Nm. in Haage auf, um, wenn méglich, 
London anzugreifen. Zu diesem Zweck steuerte der Kommandant den Wash an in der Uberlegung, da er von dort am leichtesten, je nach dem Wind, entweder dem Eisenbahngeleise der Great 
Northern folgend London oder, sich nordwarts wendend, das Humber-Gebiet erreichen kénnte. Unmittelbar vor dem Wash sichtete er um 8 Uhr Nm. einen Kleinen Kreuzer mit 2 Schornsteinen 
und bei lebhaftem Dampferverkehr zahlreiche Bewachungsfahrzeuge. Dann zeigte sich wieder, da leider auch nach Sonnenuntergang keine Abnahme der Temperatur eintrat, die sogar in 1600 
m Hohe noch 8° C betrug. Infolgedessen reichte der verfiigbare Ballast selbst bei Ausnutzung der dynamischen Steigfahigkeit des Schiffes nicht aus, um 3000 m Hohe zu erreichen. Auch 
erschwerte eine dicke Dunstschicht den Uberblick und starker Gegenwind den Vormarsch nach Siiden, so da London in den 4 noch zur Verfiigung stehenden Nachtstunden kaum erreicht 
worden wire. Kapitiinleutnant Mathy drehte daher um 10.20 Uhr gegen den Humber ab, dessen Miindung zunichst in einer Wolkendecke nicht erkannt, dann aber mit Hilfe von Leuchtbomben 
schnell gefunden wurde. Eben siidlich von Flamborough-Head wurde das Schiff von Bridlington aus ohne Erfolg mit Gewehrfeuer beschossen, hielt dann unmittelbar auf Hull und stand, wie 
durch eine Leuchtbombe festgestellt werden konnte, um 12.50 nachts in 1600 m Hohe unmittelbar iiber den Victoria-Docks. Im Feuer einer leichten Batterie, das ohne Scheinwerferbenutzung 
eréffnet wurde, stieg ,, L 9" auf 2000 m Hohe, wihrend gleichzeitig 10 Spreng- und 50 Brandbomben auf das Ziel herniederprasselten. 

Die Wirkung war unbeschreiblich. In der Nahe der Docks loderten 8 grofe Brinde auf, und eine gewaltige Explosion zeigte, daB anscheinend auch die Gasanstalt getroffen worden 
war. Auf dem Riickmarsch erhielt das Luftschiff iiber Immingham noch kurz Feuer, und warf noch weitere 10 Brandbomben auf die Dock-Halbinsel von Grimsby, die ebenfalls einen Brand 
verursachten. Dann befand es sich wieder iiber der freien See und landete um 8 Uhr Vm. am 7. Juni in Haage. 


An dem gleichen Tage gelang es dem Hilfskreuzer ,,Meteor", seine Aufgabe vor Archangelsk erfolgreich durchzufiihren. (Karte 7 und 9.) Nachdem er den 61. Breitengrad passiert 
hatte, warder weitere Vormarsch zuniichst ohne besondere Ereignisse verlaufen. Nérdlich der Lofoten war am 2. Juni der Abstand von der Kiiste auf etwa 100 sm vergr6Bert und den wenigen auf 
diesen nérdlichen Breiten noch gesichteten Fahrzeugen weit ausgewichen worden, um méglichst ungesehen und iiberraschend den Eingang zum Weilsen Meer zu gewinnen. 
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The absence of almost any F.T. traffic, apart from that of the Norwegian coast station Ingo, 
suggested that no warning or disturbance had come into the shipping to Arkhangelsk. Heavy 
condenser leaks were repaired during the voyage and at times the detaching of the mine load 
caused considerable problems for the crew due to the heavy swell. On the night of June 4th, the 
F.T. receiver from the Nauen station slowly began to fail because the Norwegian mountains had 
now stepped between the two stations. The temperature dropped to close to freezing. New 
information from the Admiral's Staff about the ice conditions off Archangelsk would therefore 
have been particularly desirable to the Commanding officer. This also applied to news of enemy 
ship movements in this area. According to the operational orders drawn up by the Admiral's Staff, 
only the survey ship "Bakan" was to be expected on Russian warships in the White Sea, but it 
was possible that the English would have occupied them with a few cruisers when shipping 
began, given the increased importance of the trade routes leading there. 

After passing the Northern Cape, the weather turned stormy on June 5th, the wind picked 
up to force 8 from the north and snow fell. The ship began to work hard, so that changes of 
course were necessary at times. A smaller Norwegian steamer, the occurrence of which in this 
area was at least unusual at the time of the year, was avoided because after stopping and 
inspecting it, it could have been in Vard6 in 10 hours and reported about the ship. In stormy 
weather and gusts of snow, the auxiliary cruiser stopped the next day at 3 a.m. in front of his 
operational area about 60 nm north of Cape Swyjatoi, however, with the violent movements of the 
ship, carrying out the task was not yet an option. But even the attempt to investigate the ice 
conditions at Cape Kanin in the meantime, which were decisive for the intention to leave the 
eastern entrance after the planned mine barriers had been thrown, had to be given up in the event 
of a heavy snowstorm. The ship was held in place on a north-westerly course with little speed. 
The water temperature fell from + 2.5° C to + 0.5° C. This, in connection with the 
communications received before the departure, gave rise to fear that the ship would arrive too 
early for its task. As desirable as it was to put an end to the supply of banned goods at the earliest 
possible point in time, it was also pointless on the other hand to throw the mines in the drift ice 
when they would only have exploded prematurely. F.T. traffic could no longer be heard from on- 
board or shore stations. '*’ 


189 WeiBen Meer zu gewinnen. Das Fehlen fast jeglichen F.T.-Verkehrs, abgesehen von dem der norwegischen Kiistenstation Ing6, lieS darauf schlieBen, da} keinerlei Warnung 
oder Unruhe in die Schiffahrt nach Archangelsk gekommen war. Wiahrend der Fahrt wurden starke Kondensatorleckagen beseitigt, zeitweise machte auch die loskommende Minenladung bei der 
schweren Diinung der Mannschaft erheblich zu schaffen. In der Nacht zum 4. Juni begann der F.T.-Empfang von der Station Nauen langsam zu versagen, weil nunmehr die norwegischen Berge 
zwischen beide Stationen getreten waren. Die Temperatur sank bis dicht an den Gefrierpunkt. Dem Kommandanten waren daher neue Mitteilungen des Admiralstabes iiber die Eisverhiiltnisse 
vor Archangelsk besonders wiinschenswert gewesen. Dies galt auch fiir Nachrichten tiber feindliche Schiffsbewegungen in diesem Gebiet. Nach dem vom Admiralstab aufgestellten 
Operationsbefehl war an russischen Kriegsschiffen im Weifen Meer zwar nur mit dem Vermessungsschiff ,,Bakan" zu rechnen, aber wohl méglich, daB die Englinder bei der gesteigerten 
Bedeutung der dorthin fiihrenden HandelsstraBen diese bei Beginn der Schiffahrt mit einigen Kreuzern besetzt haben wiirden. 

Nach dem Passieren des Nord-Kaps wurde das Wetter am 5. Juni stiirmisch, der Wind frischte bis zur Starke 8 aus Norden auf und es fiel Schnee. Das Schiff begann stark zu 
arbeiten, so daf zeitweise Kursinderungen erforderlich wurden. Einem kleineren norwegischen Dampfer, dessen Auftreten in diesem Gebiet bei der Jahreszeit zum mindesten auBergew6hnlich 
war, wurde ausgewichen, weil er nach Anhalten und Untersuchung in 10 Stunden in Vard6 hatte sein und Meldung iiber das Schiff abgeben k6nnen. Bei stiirmischem Wetter und Schneebéen 
stand der Hilfskreuzer am naichsten Tage um 3 Uhr Vm. vor seinem Operationsgebiet etwa 60 sm nérdlich von Kap Swijatoi, jedoch kam bei den heftigen Schiffsbewegungen eine Durchfiihrung 
der Aufgabe noch nicht in Frage. Aber auch der Versuch, in der Zwischenzeit die Eisverhiltnisse bei Kap Kanin zu erkunden, die fiir die Absicht, nach Werfen der geplanten Minensperren aus 
der éstlichen Einfahrt auszulaufen, entscheidend waren, muBte bei starkem Schneesturm aufgegeben werden. Das Schiff wurde mit geringer Fahrt auf Nordwestkurs auf der Stelle gehalten. Die 
Wassertemperatur fiel von + 2°,5 auf +0°,5 C . Dies lie bereits in Verbindung mit den vor der Ausfahrt erhaltenen Mitteilungen befiirchten, daB das Schiff noch zu friih fiir seine Aufgabe 
eintreffen werde. So wiinschenswert es war, der Bannwarezufuhr mit dem friihesten Zeitpunkt ein Ende zu bereiten, so zwecklos war es anderseits, die Minen im Treibeis zu werfen, wo sie doch 
nur vorzeitig explodiert waren. F.T.-Verkehr war weder von Bord- noch von Landstationen mehr zu héren. Der Hilfskreuzer war jedoch im Klarschiffszustand, 
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However, the auxiliary cruiser was in clear ship condition in order to be prepared at all times for 
encounters with the English battleship "Jupiter" reported in mid-May in these waters, the Russian 
armored cruiser "Askold" or the survey ship "Bakan". In such a case, an attempt should be made 
to mislead the enemy by hoisting the Russian postal flag of the Amur Steamship Co., whose 
funnel painting was imitated, and, if nothing else possible, to make use of the torpedo weapon. 

In the course of June 6th and 7th, only a few small fishing sail cutters were sighted. The 
ice conditions had to be more favorable if there were already transport possibilities for such 
weak ships. On the night of 6./7. June, with the transitional airiness peculiar to the northern 
regions, the storm suddenly subsided. In its place came calm and fog, which, however, lay only 
in stretches and had to be more useful than harmful for the execution of the task. At 4 a.m. was 
therefore set course again for Cape Svyatoi. Because of the fog and unsafe navigation, the coast 
did not reach the coast until about 2 p.m. came into view at Cape Gorodetsky, contrary to the 
original intention, the enterprise immediately penetrated to the innermost of the planned mine 
barriers in the bay. At 8.15 p.m. the barrier throwing started from the inside out. 

The mine throwing plan was from Korvettenkapitaén v. Knorr based the operation order 
and the circumstances found on the spot, based on the following considerations taken from his 
report: 


“a) The mines should be laid in as large a sea area as possible and in changing form and 
direction of the barriers, so that clearing work was made more difficult as far as possible. 

b) In spite of the relatively limited number of mines and the resulting large distances 
between mines, the main steamship route and the other fairways had to be paved as effectively as 
possible. 

c) The barriers had to be positioned so that the throwing from land could not be observed 
and as far away from land stations as possible that shipwrecks, which then had to lead to the 
discovery of the barrier position, could not be observed. 

d) The depth setting was to be set in such a way that the mines did not come to the 
surface at low tide and still remained effective as far as possible even at the highest water levels 
and strongest currents (tidal range up to 6.5 m and current up to 4% nm). 

e) Not only the main fairway was to be blocked, but also the eastern route, so that after 
the danger of mines became known, no attempt could be made to reach Arkhangelsk on the 
eastern route, which was difficult to navigate but might be free of mines. 


ie 7./8. VI. Meteor" wirft Minen vor Archangelsk. 

Der Hilfskreuzer war jedoch im Klarschiffszustand, um jederzeit auf Begegnungen mit dem Mitte Mai in diesen Gewiissern gemeldeten englischen Linienschiff ,.Jupiter" bzw. dem russischen Panzerkreuzer ,,Askold" 
oder dem Vermessungsschiff ,,Bakan" vorbereitet zu sein. An solchem Falle sollte versucht werden, den Gegner durch Setzen der russischen Postflagge der Amur-Dampfschiffs-Co., deren Schornsteinanstrich nachgeahmt war, irre zu 
fiihren und, wenn nicht anders méglich, von der Torpedowaffe Gebrauch zu machen. 

Im Laufe des 6. und 7. Juni wurden aber nur einzelne kleine Fischsegelkutter gesichtet. Die Eisverhaltnisse muBten also doch giinstiger sein, wenn selbst fiir so schwache Schiffe bereits Verkehrsméglichkeiten 
bestanden. In der Nacht vom 6./7. Juni lieB mit der den nérdlichen Gegenden eigentiimlichen Ubergangslofigkeit der Sturm plétzlich nach. An seine Stelle trat Windstille und Nebel, der jedoch n ur strichweise lag und fiir die 
Durchfiihrung der Aufgabe eher niitzlich als schadlich wirken muBte. Um 4 Uhr Vm. wurde daher wieder Kurs auf Kap Swjatoi genommen. Da wegen des Nebels und unsicheren Bestecks die Kiiste jedoch erst gegen 2 Uhr Nm. bei 
Kap Gorodezki in Sicht kam, wurde entgegen der urspriinglichen Absicht gleich bis zur innersten der geplanten Minensperren in die Bucht vorgedrungen. Um 8.15 Uhr Nm. wurde mit dem Sperrwerfen von innen nach auBen 
begonnen. 

Dem Minen wurfplan waren von Korvettenkapitin v. Knorr dem Operationsbefeh] wie den an Ort und Stelle Vorgefundenen Verhiiltnissen entsprechend, folgende seinem Bericht entnommenen Erwigungen 
zugrunde gelegt: 

»a) Die Minen sollten in méglichst groBem Seegebiet gelegt werden und in wechselnder Form und Richtung der Sperren , so da} Aufraéumungsarbeiten nach Moglichkeit erschwert wurden. 

b) Trotz der dann verhiltnismaBig b ‘inkten Minenzahl und bedingten groBen Minenabstiinde muBte der Hauptdampferweg und das sonstige Fahrwasser so wirkungsvoll wie méglich bestrichen werden. 

c) Die Sperren muBten méglichst so liegen, daB das Werfen von Land nicht zu beobachten w ar und méglichst so weit von Landstationen entfernt, daB Schiffsunterginge, die dann zur Entdeckung der Sperrlage 
fiihren muBten, nicht beobachtet werden konnten. 

d) Die Tiefeneinstellung war so zu wiihlen, daB die Minen bei Niedrigwasser nicht an die Oberflache kamen und trotzdem méglichst auch bei den héchsten Wasserstinden und stirkster Str6mung (Tidenhiibe bis 6,5 
m und Strombis 4/2 sm) wirksam blieben. 

e) Es war nicht nur das Hauptfahrwasser zu sperren, sondern auch der éstliche Weg, damit nach Bekanntwerden der Minengefahr nicht der Versuch gemacht werden konnte, Archangelsk auf dem zwar navigatorisch 
schwierigeren, aber vielleicht minenfreien Ostwege zu erreichen. 

Der Krieg in der Nordsee. IV. 12 
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f) The blocking had to be done as inconspicuously as possible in order to increase the 
desired effect through the moment of surprise." 

The mine plan drafted first provided for entry through the western fairway and exit 
through the eastern fairway with a mine reserve of around 25 mines, which were intended for 
Alexandrowsk or, if necessary, for personal protection. 

Since, however, no clarity had been gained about the ice conditions in the eastern fairway 
up to the moment of entry, the Commandant was only fully aware of the entire size of the area to 
be blocked in relation to the number of mines after arriving on the spot, since Alexandrovsk also 
came further only as a base for the Arkhangelsk armed forces, but not for the transport of 
material to Russia, he finally used all the mines in the western fairway. 

In total, 10 barriers were thrown at an average of 27 to 32 mines, spread over a sea area 
of 80 nm north-south. (Map 9, supplementary map.) The mine distances were 350 m, but their 
mode of action was actually reduced to about 175 m due to the 4-line position of the barrier to 
the main steamship course achieved almost everywhere. The barriers themselves were located in 
such a way that 6 paved the main steamship route from Cape Svyatoi to Cape Sosnovets, 3 came 
into effect if a ship dodged more towards the middle of the fairway, and 2 to 3 were effective 
against ships coming from the west or east of the fairway north wanted to sail on the island of 
Morschowez. 

The depths could only be determined as approximate values for the tidal range that is 
different and only very incompletely known at each mine throwing point. But even if a ship were 
to cross one of the barriers during high tide, it was to be assumed that it would catch one of the 
mines on one of the other barriers when the water level and current were lower. Since these were 
the latest models with a load of 150 kg, in general, especially in the case of ammunition steamers, 
the complete destruction of the ships concerned could be expected. Even if the location of 
individual barriers would eventually become known, the clean-up work, for which all aids had to 
be obtained from far away, was extremely difficult due to the weather and current conditions, as 
well as the size of the sea area. A longer duration of the blocking effect could therefore be 
expected. ves 


191 Versuch gemacht werden konnte, Archangelsk auf dem zwar navigatorisch schwierigeren, aber vielleicht minenfreien Ostwege zu erreichen. 

f) Das Sperrlegen hatte so unauffallig als méglich zu erfolgen, um durch das Moment der Uberraschung die erstrebte Wirkung zu steigern.« 

Der zuerst entworfene Minenplan sah demnach Einfahrt durch das Westfahrwasser und Ausfahrt durch das Ostfahrwasser vor bei einer Minenreserve von etwa 25 Minen, die fiir 
Alexandrowsk oder gegebenenfalls zum eigenen Schutz bestimmt waren. 

Da indessen bis zum Augenblick des Einlaufens iiber die Eisverhaltnisse im Ostfahrwasser keine Klarheit hatte gewonnen werden kénnen, dem Kommandanten auch erst nach 
Eintreffen an Ort und Stelle die ganze Gr6Be der zu sperrenden Fliche im Verhiiltnis zur Minenzahl zum vollen BewuBtsein kam, da ferner Alexandrowsk doch auch nur als Stiitzpunkt fiir 
Archangelsk-Streitkriifte, nicht aber fiir den Abtransport von Material nach RuBland Bedeutung gewinnen konnte, verwendete er schlieBlich saémtliche Minen im Westfahrwasser. 

Im ganzen wurden, verteilt iiber ein Seegebiet von 80 sm Nordsiidausdehnung, 10 Sperren zu durchschnittlich 27 bis 32 Minen geworfen. (Karte 9, Nebenkarte.) Die 
Minenabstiinde betrugen 350 m, wurden aber in ihrer Wirkungsweise durch die fast iiberall erzielte 4-Strich-Lage der Sperre zum Hauptdampferkurs tatsichlich auf etwa 175 m verringert. Die 
Sperren selbst lagen so, da} 6 den Hauptdampferweg von Kap Swjatoi bis Kap Sosnowez bestrichen, 3 zum Tragen kamen, falls ein Schiff mehr nach der Mitte des Fahrwassers auswich und 2 
bis 3 wirksam wurden gegen Schiffe, die von Westen oder Osten das Fahrwasser nérdlich der Insel Morschowez befahren wollten. 

Die Tiefenstiinde konnten bei dem an jeder Minenwurfstelle verschiedenen und nur sehr unvollstindig bekannten Tidenhub lediglich als Annaherungswerte bestimmt werden. 
Aber selbst wenn ein Schiff die eine Sperre bei Hochwasser iiberfahren sollte, war doch anzunehmen, da es auf einer der anderen Sperren bei niedrigerem Wasserstand und geringerem Strom 
eine der Minen fassen werde. Da es sich um solche neuesten Modells mit 150 Kg-Ladung handelte, konnte im allgemeinen, vor allem bei Munitionsdampfern, mit der vélligen Vernichtung der 
betreffenden Schiffe gerechnet werden. Selbst wenn schlieBlich die Lage einzelner Sperren mit der Zeit bekannt wiirde, waren die Aufriumungsarbeiten, fiir welche alle Hilfsmittel von weit her 
beschafft werden muBten, infolge der Wetter- und Stromverhiiltnisse, wie der GroBe des Seegebietes auBerordentlich schwierig. Es konnte daher durchaus mit einer lingeren Dauer der 
Sperrwirkung gerechnet werden. 
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The laying out itself was greatly favored by the weather. At just the right moment, signal 
stations and lighthouses were shrouded in fog while the mine was being thrown, so that the latter 
probably went completely unnoticed. It is true that the "night" at this time of year on the high 
northern latitude was as bright as day, but less attention from the most important coast guards 
was to be expected during the night hours. 

The barriers were placed on the march back from the inside out. While the barriers in the 
north of each were being thrown, a small steamer (around 800 tons) ran at Barrier X and a large 
approximately 5000 tons steamship each (the last one is determined by an Englishman) in all 
probability on Barrier V and III. The sinking of the first steamer could be observed, the other two 
reached the barriers in the fog, but there could be no doubt about their fate. The Commander 
wrote the following in his report: 

“T confess that when I saw these steamers coming, it was difficult for me to suppress a 
warning. But, as I later told the crew, that was of course a wrong suggestion! Towards the 
murderers of our people in arms, our brothers in the hard-fighting brave army, as well as towards 
the profit-addicted helpers of the former, every pity is a crime against one's own fatherland. And 
I have no doubt that these barriers in front of the White Sea will do full work and will result in 
the most serious direct and indirect losses for our hostile shipping and the Russian army. 

"Among other things, the English auxiliary cruiser "Arlanza" hit one of the mines on 
October 29th and could only be brought to Nukanskie Roads with difficulty. Repairs were 
impossible in winter, so that the greater part of the crew had to be brought back home on the 
auxiliary cruiser "Orcoma". 

On June 8th 7:30 a.m. the task was done. In fog and snowstorms, the crew had spent 
almost 24 hours at the clearship and mine-throwing stations, and only when the auxiliary cruiser 
was now steaming away from the coast and starting the march back in a fresh north-west could 
they be granted a certain calm. The next day (June 9th) coal was trimmed from the holds into the 
empty bunkers, the mine rails and the canvas railing that had covered the mines removed, the 
chimney repainted (black with a red ring), briefly all measures taken, to prepare the ship for the 
second part of its trade war off the Norwegian coast and in the Kattegat.'”” 


i 8.-17. VI. Rtickmarsch des ,,Meteor". 

Das Auslegen selbst war vom Wetter erheblich begiinstigt. Gerade im richtigen Augenblick waren Signalstationen und Leuchttiirme wahrend des Minenwerfens vom Nebel 
eingehiillt, so daB letzteres wahrscheinlich vollsténdig unbemerkt erfolgte. Zwar war die ,,Nacht" zu dieser Jahreszeit auf der hohen n6rdlichen Breite taghell, dennoch aber wihrend der 
Nachtstunden wohl mit verminderter Aufmerksamkeit der wichtigsten Kiistenwachen zu rechnen. 

Die Sperren wurden auf dem Riickmarsch von innen nach auBen gelegt. Noch wihrend des Werfens jeweilig nérdlicher gelegener Sperren lief ein kleiner Dampfer (etwa 800 t) auf 
Sperre X und je ein groBer etwa 5000 t Dampfer (der letzte bestimmt ein Englinder) aller Wahrscheinlichkeit nach auf Sperre V bzw. III. Der Untergang des ersten Dampfers konnte beobachtet 
werden, die beiden anderen erreichten die Sperren im Nebel, es konnte jedoch iiber ihr Schicksal kein Zweifel bestehen. Hierzu schrieb der Kommandant in seinem Bericht folgendes: 

»Ich gestehe, da es mir schwer wurde, als ich diese Dampfer kommen sah, eine Warnung zu unterdriicken. Aber, wie ich es auch spiiter der Mannschaft gesagt habe, war das 
selbstverstiindlich eine falsche Anwandlung! Gegeniiber den MGrdern unseres Volkes in Waffen, unserer Briider im schwerringenden tapferen Heere, wie gegeniiber den gewinnsiichtigen Helfern 
der ersteren, ist jedes Mitleid ein Verbrechen am eignen Vaterlande. Und ich zweifle nicht, daB diese Sperren vor dem WeiBen Meere volle Arbeit tun und schwerste direkte und indirekte 
Verluste fiir die uns feindliche Schiffahrt und das russische Heer erzielen werden.« 

U. a. kam am 29. Oktober der englische Hilfskreuzer ,,Arlanza" auf eine der Minen und konnte nur mit Miihe nach Nukanskie-Reede gebracht werden. Reparaturen waren im 
Winter ausgeschlossen, so da der gréBere Teil der Besatzung auf dem Hilfskreuzer ,,Orcoma" in die Heimat zuriickgebracht werden muBte. 

Am 8. Juni 7.30 Uhr Vm. war die Aufgabe erledigt. 24 Stunden hatte die Mannschaft bei Nebel und Schneegestdber fast unausgesetzt auf den Klarfchiff- und Minenwurfstationen 
zugebracht, und erst als der Hilfskreuzer nunmehr von der Kiiste abdampfte und bei frischem Nordwest den Riickmarsch antrat, konnte ihr eine gewisse Ruhe gewihrt werden. Am niichsten Tage 
(9. VI.) wurden Kohlen aus den Laderiiumen in die leer gewordenen Bunker getrimmt, die Minenschienen und die Segeltuchreling, welche die Minen verdeckt hatte beseitigt, der Schornstein 
umgemalt (schwarz mit rotem Ring), kurz alle MaBnahm en getroffen, um das Schiff auf den zweiten Teil seiner Aufgabe, Handelskrieg vor der norwegischen Kiiste und im Kattegat, 
vorzubereiten. 
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The following night a large steamer, apparently aiming at "Meteor" at high speed, came 
into view off the snow-covered coast of the Northern Cape. With its gray hull, black chimney 
and facilities for passengers, however, it was such an unusual type for them. The war guard was 
alerted and approached land at full speed (about 13 nm) while the suspicious steamer, crossing 
the wake, gradually came out of sight in a north-westerly direction. On the night of the 12th 
again, this time sighted at range, but took little notice of the German ship, nor did it make an FT 
signal, so that its character as an auxiliary cruiser was doubtful and waging a trade war on the 
steamboat route from Narvik to England had to be given up because no boats could be launched 
in the stormy weather. For the same reason, a medium-sized English steamer had to be let past 
unmolested on June 12, although it would have been taken as a prize; but the thought that this 
ship would hardly escape the mines off Arkhangelsk was comforting. 

For the further return journey, the commander was given the option to either take the 
route again through the German Bight or through the Little Belt or Sound. This must be made 
dependent on the messages that should be continuously transmitted to him by F.T. Since the 
appearance of a German mine-layer in the White Sea had apparently not become known, the 
prospects for a breach of the English blockade line to the south initially seemed favorable. A 
telegram from Nauen about the British ship movements, which had been received on June 10th, 
had contained nothing unusual, but on the night of the 13th FT traffic of English warships and 
auxiliary cruisers was observed approaching the one between Stadlandet and the Shetland Islands 
suspected outpost line reinforced. In order not to get to this too early and, if possible, to be able 
to take advantage of a worsening weather for the breakthrough, the auxiliary cruiser swiveled 
back north on the afternoon of June 14th. Soon afterwards, about 12 nm on the course from the 
Shetland Islands to Drontheim, a large steamer was sighted at high speed, while at the same time 
heavy F.T. traffic between an English auxiliary cruiser and warship station was heard, which was 
perhaps due to this ship. However, contrary to expectations, he continued on his way without the 
German auxiliary cruiser, which kept on the spot without developing smoke.'”* 


'3 Bereits in der folgenden Nacht kam vor der schneebedeckten Kiiste des Nord-Kaps ein gro8er, anscheinend mit hoher Fahrt auf ,,Meteor" zuhaltender 


Dampfer in Sicht. Mit seinem grauen Rumpf, schwarzem Schornstein und Einrichtungen fiir Passagiere war er jedoch ein so ungewohnlicher Typ fiir diese Gewasser, 
da8 er fiir einen Hilfskreuzer gelten konnte. Es wurde daher die Kriegswache alarmiert und mit héchster Fahrt (etwa 13 sm) auf Land zugelaufen, wahrend der 
verdichtige Dampfer, das Kielwasser kreuzend, allmihlich in nordwestlicher Richtung aus Sicht kam. Er wurde in der Nacht zum 12. nochmals, diesmal auf 
SchuBweite gesichtet, nahm aber wenig Notiz von dem deutschen Schiffe, machte auch kein F.T Signal, so daB sein Charakter als Hilfskreuzer doch zweifelhaft wurde. 
In zwischen hatte die Absicht, siidlich der Lofoten vor dem Vest-Fjord und auf dem Dampferwege von Narvik nach England Handelskrieg zu fiihren, aufgegeben 
werden miissen, weil bei dem stiirmischen Wetter keine Boote zu Wasser gelassen werden konnten. Aus dem gleichen Grunde muBte auch am 12. Juni ein 
mittelgroBer englischer Dampfer unbehelligt vorbeigelassen werden, obwohl er die gegebene Prise gewesen wire; jedoch tréstete der Gedanke, daB dieses Schiff den 
Minen vor Archangelsk kaum entgehen werde. 

Fiir die weitere Riickfahrt war dem Kommandanten freigestellt worden, den Weg entweder wieder durch die Deutsche Bucht oder durch den Kleinen Belt 
oder Sund zu nehmen. Dies miisse von den Nachrichten abhangig gemacht werden, die ihm nach Méglichkeit dauernd durch F.T, iibermittelt werden sollten. Da das 
Auftreten eines deutschen Minenlegers im WeiBen Meer anscheinend nicht bekannt geworden war, schienen die Aussichten fiir ein Durchbrechen der englischen 
Blockadelinie nach Siiden zunichst auch giinstig. Ein Telegramm von Nauen iiber die englischen Schiffsbewegungen, das am 10. Juni eingegangen war, hatte nichts 
AuBergewGhnliches enthalten, jedoch wurde in der Nacht zum 13. F.T -Verkehr von englischen Kriegsschiffen und Hilfskreuzern beobachtet, der sich mit 
Anniéherung an die zwischen Stadlandet und den Shetland-Inseln vermutete Vorpostenlinie verstirkte. Um nicht zu friih an diese heranzukommen und wenn méglich 
eine Wetterverschlechterung fiir den Durchbruch ausnutzen zu kénnen, schwenkte der Hilfskreuzer daher am Nachmittag des 14. Juni wieder nach Norden. Bald 
darauf wurde etwa 12 sm ab auf dem Kurs von den Shetland-Inseln nach Drontheim ein grofSer Dampfer mit hoher Fahrt gesichtet, wahrend gleichzeitig starker F.T.- 
Verkehr zwischen einer englischen Hilfskreuzer- und Kriegsschiffstation gehort wurde, der vielleicht auf dieses Schiff zuriickzufiihren war. Er setzte aber wider 
Erwarten seinen Weg fort, ohne den deutschen Hilfskreuzer, der sich ohne Rauchentwicklung 
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Since the wind did not change and the barometer continued to rise, so the weather was not 
expected to deteriorate, the journey south was started in order to pass through the dangerous area 
as possible during the darkest hours of the following night. 

At 5 p.m. (13. VI.) The flag and pennant of a Russian transport and surveying ship 
("Bug") were set, preparations for clearship for combat were made and the ship dimmed. The 
war guards pulled up in civilian clothes The FT traffic observed had meanwhile become livelier 
than on departure, and the last telegram from the Admiral's Staff, which recommended the 
breakthrough to the German Bight, seemed to indicate that strong armed forces must be expected 
in the blockade line. If this was the case, and if it remained as vigilant as before, it could not be 
ruled out that the ship might be pushed to the coast and eventually share the fate of the "Berlin", 
which was interned in a Norwegian port. The further south the ship went, the weaker the English 
F.T. traffic became and ceased completely towards morning. The breakthrough was initially 
successful. 

But before the entrance to the Skagerrak could be won it was necessary to avoid further 
blockade positions of the enemy, which were suspected 20 or 100 nm west of Lindesnes. 
Therefore, after passing Utsire, the course was torn down on June 14th to the middle between 
these positions. Some smaller, apparently non-English steamers were let past without 
investigation. In the afternoon, two steamers heading for Eger6 were sighted, which had set the 
Norwegian flag. At the same time, heavy FT traffic between an English auxiliary cruiser and 
another warship revealed that "Meteor" had apparently reached the area between the two 
blockade stations. The two Norwegian steamers heading for Egeré had apparently just been 
examined by one of these ships, as they were still flying the flag when the German auxiliary 
cruiser sighted them. However, it was possible to steer into the Skagerrak without encountering 
the enemy, while all preparations for the cruiser war were being made in order to first clear up 
the suspected English trawler line between Lindesnes and Skagen the following night and then, 
according to the operational order, to cross in front of Gothenburg. 

The trawler groups encountered turned out to be harmless, and a Danish steamer was also 
allowed to pass with ballast.!"* 


194 8 _ 17. VI. Handelskrieg im Kattegat. 

auf der Stelle hielt, zu beachten. Da der Wind nicht drehte und das Barometer weiter stieg, also mit einer Wetterverschlechterung nicht zu rechnen war, wurde nunmehr doch die 
Weiterfahrt nach Siiden angetreten, um das gefihrliche Gebiet méglichst wahrend der dunkelsten Stunden der folgenden Nacht zu durchlaufen. 

Um 5 Uhr Nm. (13. VI.) wurde Flagge und Wimpel eines russischen Transport- und Vermessungsschiffes (,,Bug") gesetzt, Vorbereitungen zu Klarschiff zum Gefecht getroffen 
und abgeblendet. Die Kriegswachposten zogen in Zivil auf. Um 9.18 Uhr wurde vor einem von Westen her nach Nordost steuernden gré®eren Dampfer ausgewichen. Der beobachtete F.T.- 
Verkehr war inzwischen lebhafter geworden als bei der Ausreise, auch das letzte Telegram m des Admiralstabes, welches den Durchbruch nach der Deutschen Bucht empfahl, schien darauf 
hinzudeuten, da8 mit starken Streitkriften in der blockadelinie gerechnet werden miiBte. Traf dies zu und blieb es weiter so sichtig wie bisher, so wares nicht ausgeschlossen, da das Schiff an 
die Kiiste gedriickt, schlieBlich das Schicksal der ,,Berlin", die Internierung in einem norwegischen Hafen, teilen werde. Je weiter das Schiff nach Siiden kam, um so schwiicher wurde der 
englische F.T.-Verkehr und hérte gegen Morgen ganz auf. Der Durchbruch war zunichst einmal gelungen. 

Aber noch galt es, bevor der Eingang zum Skagerrak gewonnen werden konnte, weitere Blockadestellungen des Gegners, die man 20 bzw. 100 sm westlich von Lindesnes 
vermutete, zu vermeiden. Daher wurde der Kurs, nachdem Utsire passiert war, am 14. Juni auf die Mitte zwischen diesen Stellungen abgefetzt. Einige kleinere, anscheinend nicht englische 
Dampfer wurden ohne Untersuchung vorbeigelassen. Nachmittags wurden 2 Dampfer mit Kurs auf Eger gesichtet, welche die norwegische Flagge gesetzt hatten. Um dieselbe Zeit verriet 
starker F.T -Verkehr zwischen einem englischen Hilfskreuzer und einem anderen Kriegsschiff, daB ,,Meteor" ollem Anschein nach das Gebiet zwischen den beiden Blockadestationen erreicht 
hatte. Die zwei norwegischen Dampfer mit Kurs auf Eger6é waren anscheinend gerade von einem dieser Schiffe untersucht worden, da sie beim Sichten durch den deutschen Hilfskreuzer noch die 
Flagge fiihrten. Es gelang jedoch ohne eine Begegnung mit dem Feind in das Skagerrak einzusteuern, wiahrend alle Vorbereitungen fiir den Kreuzerkrieg getroffen wurden, um in der folgenden 
Nacht zunichst die zwischen Lindesnes und Skagen vermutete englische Fischdampferlinie aufzuriumen und dann, dem Operationsbefehl entsprechend, vor Gothenburg zu kreuzen. 

Die angetroffenen Fischdampfergruppen erwiesen sich aber als harmlos, ebenso wurde ein dinischer Dampfer in Ballast voriibergelassen. Am 
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On June 15, at 3 a.m., the first steamer was stopped by warning shots and examined by the prize 
squad. (Map 9, inset.) It was the Swedish steamer "Verdandi" (950 Br.RT), destined for 
Manchester with a load of wood, i.e. relative banned goods. In view of the still possible hostile 
counteraction, an arrest was out of the question. The Commandant therefore decided to sink the 
ship after taking over the crew. Although it was completely holed by explosive cartridges and 
some 8.8 cm grenades, it initially remained floating on the wood cargo: however, it could be 
assumed that these would soon drift away and the ship because of these difficulties, two 
Norwegian steamers, also loaded with wood, were allowed to pass. Another Norwegian and the 
Swedish steamship "Scandinavia" (1227 Br. RT) were examined in detail. They had paper and 
iron waste on board for Spanish ports and therefore had to be released. In the meantime "Meteor" 
had tried unsuccessfully to report the successful completion of the task off Archangelsk and the 
location of the barriers to the Admiral's staff via the Neumiinster FT station. The latter had 
picked up the call, but the counter signal did not go on "Meteor" heard, so that further radio 
messages were omitted. 

Close to Skagen, the auxiliary cruiser got in the midst of numerous cargo and trawlers. 
But when around 4 p.m. was gradually steered towards the largest of those arriving on the 
Danish side, namely the Norwegian steamer "Bellax", destined from Hull to Copenhagen, it 
turned out that it was precisely this steamer that was not subject to the seizure. Crossing the 
Kattegat, "Meteor" steamed on it on the Swedish coast north past Gothenburg to get an overview 
of the steamship traffic in this area, and in the evening steered into the Paternoster-Herthas-Flach 
line, which covered the route from the Sound as well as from Gothenburg to Skagen in the same 
way. Only when it was dark did the shipping traffic off Gothenburg become brisk. Shortly after 9 
o'clock 3 or 2 steamers were approaching "Meteor" at the same time from the east and west. The 
Swedish steamship "Zeus" (942 Br. RT), which was stopped and examined first, had numerous 
under the cargo of boards other cargo items stowed almost inaccessible. That he could not handle 
wood alone was evident from his great depth. The whole shipment was destined for England. 
Some things, like oil engines, were undoubtedly banned. For another part of the freight, this only 
had to be decided upon unloading and closer inspection in Kiel.’” 


os Am 15. Juni, 3 Uhr Vm., wurde der erste Dampfer durch Warnschiisse zum Stoppen gebracht und durch das Prisenkommando untersucht. (Karte 9, Nebenkarte.) Es war der 


schwedische Dampfer ,,Verdandi" (950 Br. R. T.), mit Holzladung, also relativer Bannware, nach Manchester bestimmt. Mit Riicksicht auf die immer noch mégliche feindliche Gegenwirkung 
kam eine Aufbringung nicht in Frage, der Kommandant entschlo8 sich daher, da8 Schiff nach Ubernahme der Besatzung zu versenken. Obwohl durch Sprengpatronen und einige 8,8 cm- 
Granaten vollstindig leck geschlagen, blieb es jedoch zuniichst auf der Holzladung schwimmen: allerdings konnte angenommen werden, da diese bald sorttreiben und das Schiff dann sinken 
werde. Wegen dieser Schwierigkeiten wurden zwei, ebenfalls mit Holz beladene, norwegische Dampfer vorbeigelassen. Ein anderer Norweger sowie der schwedische Dampfer ,,Scandinavia" 
(1227 Br. R. T.) wurden eingehend untersucht. Sie hatten Papier und Eisenabfiille fiir spanische Hafen an Bord und muBten daher freigelassen werden. Inzwischen hatte ,,Meteor" vergeblich 
versucht, seine Meldung tiber die erfolgreiche Durchfiihrung der Aufgabe vor Archangelsk und die Lage der Sperren an den Admiralstab iiber die F.T.-Station Neumiinster abzugeben. Diese 
hatte den Anruf zwar abgenommen, aber auf ,,Meteor" wurde das Gegensignal nicht gehGrt, so da weitere Funkspriiche unterblieben. 

Dicht unter Skagen geriet der Hilfskreuzer mitten unter zahlreiche Fracht- und Fischdampfer. Als jedoch gegen 4 Uhr Nm. allmihlich an den gr6Bten der auf der dinischen Seite 
einlaufenden herangesteuert wurde, und zwar den norwegischen Dampfer ,,Bellax", von Hull nach Kopenhagen bestimmt, stellte sich heraus, daB gerade dieser nicht der Aufbringung 
unterworfen war. Das Kattegat durchquerend, dampfte ,,Meteor" darauf an der schwedischen Kiiste nordwirts an Gothenburg vorbei, um einen Uberblick iiber den Dampferverkehr in diesem 
Gebiet zu gewinnen, und steuerte am Abend in die Linie Paternoster— Herthas-Flach ein, die sowohl den Weg vom Sund wie von Gothenburg nach Skagen in gleicher Weise deckte. Erst mit 
Anbruch der Dunkelheit wurde der Schiffsverkehr vor Gothenburg rege. Kurz nach 9 Uhr kamen von Osten wie von Westen her gleichzeitig 3 bzw. 2 Dampfer auf ,,Meteor" zu. Der schwedische 
Dampfer ,,Zeus" (942 Br. R. T.), der zuerst angehalten und untersucht wurde, hatte unter der Ladung von Brettern zahlreiche andere Ladungsteile fast unzugiinglich verstaut. DaB er nicht Holz 
allein fiihren konnte, ging aus seinem groBen Tiefgang hervor. Die ganze Ladung war nach England bestimmt. Einiges, wie Ol-Motore, war zweifellos Bannware. Bei einem anderen Teil des 
Frachtgutes war dies nur bei Ausladung und genauer Untersuchung in Kiel zu entscheiden. Eine Aufbringung und Mitfiihrung schien 
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However, bringing it up and carrying it along seemed inexpedient. Similar considerations led to 
the release of a Swedish steamer arriving from Glasgow. 

After a short break between 10:30 o’clock and 11:30 o’clock, the ship traffic became 
very lively again, but in the hazy weather it was not easy to quickly differentiate the ships 
according to size, cargo level and ballast and to quickly find the most valuable one. Before 
midnight, however, an apparently medium-sized steamer with three masts, sailing from 
Gothenburg, was noticed, which initially had course on stages, but then turned north in front of 
"Meteor" and increased its speed the Norwegian steamer "Granit" (662 Br. RT) found with pit 
wood to West Hartlepool. This case was simple. The steamer was to be sunk after taking over the 
crew. This happened because of the experiences with "Verdandi" by torpedo fire, which hit the 
boiler room and caused the ship to sink quickly. The Norwegian steamer "Stettin" and the Danish 
steamer "Yrsa" were released after a short call or an investigation Swedish steamer "Thorsten" 
(1634 Br. RT), which at 6 a.m. was stopped, a cargo on board that was only intended for English 
companies. There were about 200 sacks of Russian mail on board for this purpose, and a man 
from the crew expressed that the bottom cargo, in hold 4, contained ammunition. The Captain, 
who had initially completely withheld the Russian post, allegedly could not speak English at all, 
but then, when the fate of his ship was decided, spoke very fluently in this language. All this 
aroused lively suspicion. In the order of operations of the Admiral's Staff, the commander of the 
auxiliary cruiser had also been specially advised that it would be worthwhile on the way back to 
paralyze the trade in banned goods in the Kattegat, which was going from Sweden (Gothenburg) 
to England, for a short time. It therefore seemed appropriate to bring the "Thorsten" to Kiel for a 
detailed investigation to show the Swedish shipping circles the dangers of the transport of 
banned goods. The fact that 6 passengers were also affected by this measure could not be 
avoided, also meant little compared with the frequent harassment by the English warships. 
Accordingly, Oberleutnant zur See Liitjohann was sent on board with 4 NCOs and 8 men to take 
over the prize that set the war flag. Then the return march was started, since the crew was pretty 
exhausted after the efforts of the previous time due to the two-day trade war with its constant 
readiness and English warship FT traffic was audible again, so that English forces could be 
expected to be pushed from Lindesnes. ie 
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Eine Aufbringung und Mitfiihrung schien aber noch unzweckmaBig. Ahnliche Erwigungen fiihrten bei einem von Glasgow einkommenden schwedischen Dampfer zur Freilassung. 

Nach einer kurzen Pause zwischen 10.30 Uhr und 11.30 Uhr wurde der Schiffsverkehr wieder von neuem sehr lebhaft, jedoch war es nicht leicht, bei dem diesigen Wetter die 
Schiffe schnell nach GréBe, Ladungsgrad und Ballast zu unterscheiden und das jeweilig wertvollste schnell herauszusuchen. Schon vor Mitternacht war aber ein anscheinend mittelgroBer 
Dampfer mit 3 Masten, von Gothenburg auslaufend, bemerkt worden, der zunichst Kurs auf Stagen hatte, dann aber vor ,,Meteor" nach Norden abbog und die Fahrt steigerte. Das Schiff wurde 
verfolgt, allmahlich eingeholt und als der norwegische Dampfer ,,Granit" (662 Br. R. T.) mit Grubenholz nach West-Hartlepool festgestellt. Dieser Fall lag einfach. Der Dampfer war nach 
Ubernahme der Besatzung zu versenken. Dies geschah wegen der Erfahrungen bei ,,Verdandi" durch TorpedoschuB, der den Kesselraum traf und das Schiff schnell zum Sinken brachte. Der 
norwegische Dampfer ,,Stettin", der daénische Dampfer ,,Yrsa" wurden nach kurzem Anruf bzw. Untersuchung freigelassen. Dagegen hatte der schwedische Dampfer ,,Thorsten" (1634 Br. R. T.), 
der um 6 Uhr Vm. angehalten wurde, eine Ladung an Bord, die nur fiir englische Firmen bestimmt war. Dazu befanden sich etwa 200 Sicke mit russischer Post an Bord, auch brachte ein Mann 
der Besatzung zum Ausdruck, daf die unterste Ladung, in Luk 4, Munition enthalte. Der Kapitiin, der die russische Post zunichst vollkommen verschwiegen hatte, konnte angeblich iiberhaupt 
nicht englisch sprechen, auferte sich dann aber, als sich das Schicksal seines Schiffes entschied, sehr gelaufig in dieser Sprache. Das alles erweckte lebhaftes MiBtrauen. In dem Operationsbefehl 
des Admiralstabes war der Kommandant des Hilfskreuzers zudem besonders darauf hingewiesen worden, da es von Wert wire, auf dem Riickwege den von Schweden (Gothenburg) nach 
England gehenden Bannwarehandel im Kattegat fiir kurze Zeit lahm zu legen. Es schien daher angebracht, durch die Einbringung des ,, Thorsten" zur genauen Untersuchung nach Kiel den 
schwedischen Schiffahrtskreisen die Gefahren des Bannwaretransportes nachdriicklich vor Augen zu fiihren. DaB 6 Passagiere von dieser MaBnahme mitbetroffen wurden, war nicht zu 
vermeiden, bedeutete auch nur wenig, verglichen mit den hiufigen Belistigungen durch die englischen Kriegsschiffe. Dementsprechend wurde Oberleutnant zur See Liitjohann mit 4 
Unteroffizieren und 8 Mann zur Ubernahme der Prise an Bord geschickt, die die Kriegsflagge setzte. Dann wurde der Riickmarsch angetreten, da die Mannschaft durch den zweitiigigen 
Handelskrieg mit seiner stindigen Bereitschaft nach den Anstrengungen der vorhergegangenen Zeit ziemlich erschépft war und englischer Kriegsschiffs F.T.-Verkehr wieder hérbar wurde, also 
mit dem Nachdriingen englischer Streitkrafte von Lindesnes her zu rechnen war. 
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After a brief encounter with Swedish and Danish warships in front of and in the sound, 
which followed the events with eager attention, "Meteor" passed the Flint channel unmolested, 
while the steamer "Thorsten" was guided by a Danish pilot through the western, purely Danish 
fairway has been. South of this sea area, a torpedo boat from the German Sound Guard took the 
crews of the sunk ships on board and, according to their wishes, handed them over to fishing 
boats for the crossing to Malmé, while the auxiliary cruiser with its prize, provided appropriate 
instructions, passed the Fehmarn Belt lock and finished his successful journey in Kiel on the 
afternoon of June 17th. 

Again, as already during the voyage of the "Berlin", the English "control" of the North 
Sea had proven to be ineffective both on the exit and on the return voyage of the "Meteor". In the 
usual way, it was mainly carried out by ships of the X. Cruiser Squadron, but the I. Cruiser 
Squadron, accompanied by 3 armed steamers to examine the ships and 3 destroyers, had used the 
trade shipping routes from St. Abbs Head to Skagerrak and Rotterdam in the days from March 
4th to 7th searched for suspicious ships in the Norwegian ports. (1) Whether news of a German 
auxiliary cruiser was the cause of this remains to be seen, in any case "Meteor" was already far 
north at the time and only on the day after its arrival. In Kiel other armed forces went to sea to 
monitor the Rosyth-Skagerrak line. 


The activities of the German minesweepers were no longer disrupted by enemy forces 
after the events of June 2, but had to be interrupted frequently due to the lack of airship 
reconnaissance and bad weather. The first thing to do was to determine the extent and direction 
of the English barriers before a decision was made as to whether they should be evacuated or 
whether they should remain in place after being designated by buoys, in order to use them to 
protect the minesweepers and barrier breakers if they were to continue the neighboring sea area 
one by one search anchored mines or smaller barriers. 

To realize, whether the activity of the high seas forces, which began on the order 
"intensified readiness", which preceded every naval advance, causing alarming news to reach 
England was reported on June 9th without using the F.T. "Increased readiness" ordered for the 
Jade Forces. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, 1914-18, page 224.'°” 


197 nérbar wurde, also mit dem Nachdriingen englischer Streitkriifte von Lindesnes her zu rechnen war. 

Nach einer kurzen Begegnung mit schwedischen und dinischen Kriegsschiffen vor und im Sund, welche die Vorgiinge mit gespannter Aufmerksamkeit verfolgten, passierte 
Meteor" unbehelligt die Flint-Rinne, wahrend der Dampfer ,,Thorsten" von einem danischen Lotsen durch das westliche, rein danische Fahrwasser gefiihrt wurde. Siidlich dieses Seegebietes 
nahm ein Torpedoboot der deutschen Sundbewachung die Mannschaften der versenkten Schiffe an Bord und gab sie ihrem Wunsche entsprechend an Fischerboote fiir die Uberfahrt nach Malmo 
ab, wihrend der Hilfskreuzer mit seiner Prise, mit entsprechenden Anweisungen versehen, die Fehmarn Belt-Sperre passierte und noch am Nachmittag des 17. Juni seine erfolgreiche Fahrt in 
Kiel beendete. 

Wieder, wie schon wahrend der Fahrt der ,,Berlin", hatte sich die englische ,,Kontrolle" der Nordsee sowohl auf der Ausfahrt wie auf der Riickreise des ,,Meteor" als wenig 
durchgreifend erwiesen. Sie war in der iiblichen Weise in der Hauptsache von Schiffen des X. Kreuzergeschwaders ausgefiihrt worden. AuBerdem aber hatte das I. Kreuzergeschwader, von 3 
bewaffneten Dampfern zur Untersuchung der Schiffe und 3 Zerstérern begleitet, in den Tagen vom 4. bis 7. Marz die Handelsschiffsverkehrswege von St. Abbs Head nach dem Skagerrak und 
von Rotterdam nach den norwegischen Hiafen auf verdichtige Schiffe abgesucht (1). Ob Nachrichten iiber das Auslausen eines deutschen Hilfskreuzers hierzu der AnlaB gewesen sind, mag 
dahingestellt bleiben, jedenfalls befand sich ,.Meteor" zu der Zeit bereits hoch im Norden und erst am Tage nach seinem Einlaufen in Kiel gingen weitere Streitkrafte in See, um die Linie 
Rosyth— Skagerrak zu iiberwachen. 


Auch die Tatigkeit der deutschen Minensucher war nach den Ereignissen vom 2. Juni nicht mehr durch feindliche Streitkriaste gestért worden, muBte jedoch hiufig wegen Fehlens 
der Luftschiffausklarung und schlechten Wetters unterbrochen werden. Man wollte zunichst die Ausdehnung und Richtung der englischen Sperren feststellen, bevor entschieden wurde, ob diese 
zu raum en waren oder nach Bezeichnung durch Bojen endgiiltig liegen bleiben sollten, um sie zum Schutz der Minensucher und Sperrbrecher auszunutzen, wenn diese das benachbarte Seegebiet 
weiter nach einzelnen verankerten Minen oder kleineren Sperrteilen absuchten. Um festzustellen, ob die auf den Befehl ,,verschirfte Bereitschaft" einsetzende Tatigkeit der Hochseestreitkrifte, 
welche jedem Flottenvorsto8 vorausging, die Veranlassung dazu ware, daB alarmierende Nachrichten nach England gelangten, wurde am 9. Juni ohne Benutzung der F.T. ,,verschiirfte 
Bereitschaft" fiir die Jadestreitkriafte befohlen. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, 1914-18, Seite 224. 
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A similar attempt on the Ems was unsuccessful. At 4 p.m. the units were assembled in Schillig 
Roads, then the I. and HI. Squadrons went to sea for exercises the IV. Reconnaissance Group 
with a torpedo boat flotilla took over the security of the Helgoland bay to the north and west. At 
nightfall the armed forces entered the Jade again without showing any signs of hostile 
countermeasures. Even hostile submarines were nowhere. This measure was followed by 
negotiations on June 13th in Hanover between representatives of the Admiralty's Staff, Imperial 
Naval Office, the High Sea Fleet, the North Sea Station command, the War Ministry and the 
General Command of the IX and X Corps the secrecy of the operation in future cases through a 
corresponding post, telegram, telephone and personal ban to the High Sea Fleet if possible. 

Then on June 15, again without using the F.T for the armed forces on the Elbe, 
heightened readiness was ordered to determine whether the measures of opening up steam, 
discharging, etc., would lead to news about this reaching England through some unknown 
observer. It was unobtrusively observed whether suspicious telegrams, radio or telephone traffic 
began in Brunsbiittel or Cuxhaven, but this attempt did not lead to any discovery of English news 
sources. 

Actual undertakings by the High Seas Forces were out of the question at this time. 

On June 14th, the Flagship "Friedrich der GroBe" went to the shipyard for repairs, while 
the Staff of the Command of the High Seas Forces were on "Kaiser Wilhelm II" embarked, and 
on June 16 the III. Squadron sent to the Elbe for 14 days. During this time, the IV and II 
Squadrons were relocated to the Jade for 8 days each, and a torpedo boat half-flotilla was 
permanently stationed on the Ems in order to meet the repeated demand for stronger German 
counteraction against the U- Boats to match persistent enemy submarines. On June 16, the Baltic 
Sea Commander also applied for a torpedo boat half-flotilla for use in the eastern theater of war 
for about three weeks.’ 


'S Die Vorgange in der Deutschen Bucht bis Mitte Juni. 

die Veranlassung dazu wire, daB alarmierende Nachrichten nach England gelangten, wurde am 9. Juni ohne Benutzung der F.T. ,,verscharfte 
Bereitschaft" fiir die Jadestreitkriifte befohlen. Ein gleicher V ersuch auf der Ems war ohne Ergebnis geblieben. Um 4 Uhr Nm. waren die Verbinde auf Schillig- 
Reede versammelt, dann ging das I. und III. Geschwader zu Ubungen in See, wahrend die IV. Aufklarungsgruppe mit einer Torpedobootsflottille die Sicherung der 
Helgolinder Bucht nach Norden und Westen iibernahm. Bei Einbruch der Dunkelheit liefen die Streitkriifte wieder in die Jade ein, ohne da® irgendwelche Anzeichen 
fiir feindliche GegenmaBnahmen in Erscheinung getreten waren. Selbst feindliche U-Boote wurden nirgends gesichtet. Dieser Mafnahme folgten zu dem gleichen 
Zweck am 13. Juni in Hannover Verhandlungen zwischen Vertretern des Admiralstabes, Reichs-Marine-Amts, der Hochseeflotte, des Kommandos der Nordseestation, 
des Kriegsministeriums und der General Kommandos des IX. und X. Korps, um durch eine entsprechende Post-, Telegramm-, Telephon- und Personensperre in 
kiinftigen Fallen die Geheimhaltung der Unternehmungen der Hochseeflotte nach Méglichkeit sicher zustellen. 

Dann wurde am 15. Juni wieder ohne Benutzung der F.T fiir die Streitkrifte auf der Elbe verschirfte Bereitschaft angeordnet, um festzustellen, ob die 
dabei einsetzenden Mafnahmen des Dampfaufmachens, Ausschleusens usw. Veranlassung dazu gibe, daB Nachrichten hieriiber durch irgendeinen unbekannten 
Beobachter nach England gelangten. Hierbei wurde unauffallig beobachtet, ob verdichtiger Telegramm-, Funk- oder Telephonverkehr in Brunsbiittel oder Cuxhaven 
einsetzte, aber auch dieser Versuch fiihrte zu keiner Entdeckung englischer Nachrichtenquellen. 

Tatsichliche Unternehmungen der Hochseestreitkrafte kamen in dieser Zeit nicht in Frage. 

Am 14. Juni ging das Flottenflaggschiff ,,Friedrich der Grofe" zu Instandsetzungsarbeiten in die Werft, wahrend sich der Stab des Kommandos der 
Hochseestreitkrafte auf ,,Kaiser Wilhelm II." einschiffte, und am 16. Juni wurde das III. Geschwader fiir 14 Tage nach der Elbe geschickt. Wahrend dieser Zeit 
wurden nacheinander das IV. und II. Geschwader fiir je 8 Tage Nach der Jade verlegt, und eine Torpedoboots-Halbflottille stindig auf der Ems stationiert, um der 
bereits mehrfach gestellten Forderung nach stirkerer Gegenwirkung gegen die vor der Ems den deutschen U-Booten ausdauernden feindlichen U-Boote zu 
entsprechen. Am 16. Juni beantragte auBerdem der Ostseebefehlshaber die Uberlassung einer Torpedoboots-Halbflottille zur Verwendung auf dem éstlichen 
Kriegsschauplatz fiir etwa drei Wochen. Der Flottenchef lehnte dies jedoch bei dem geringen Bestand an 
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However, the Fleet Commander refused this due to the small number of ready-to-use torpedo 
boats, since in his opinion a sufficient number of torpedo boats always had to be kept ready to 
accompany the high-seas forces on advances and to provide U-boat security. In itself, however, 
larger undertakings were not intended at the time; rather, the offensive approach was left 
exclusively to the airships and submarines for the time being. 

On June 15, the weather at high pressure with weak mostly northerly winds and very 
clear air was particularly favorable for long-range reconnaissance and, if necessary, airship raids. 
At 1:30 p.m. therefore "L 10", Kapitanleutnant Hirsch, and "L 11", Oberleutnant zur See Freiherr 
v. Buttlar, for these purposes in Nordholz. During the latter airship already at 7.:06 p.m. 90 nm 
north-west of Terschelling had to turn around because of a broken crankshaft of an engine, "L 
10" was written above the Dogger Bank at the time, where a flotilla of 48 trawlers was steaming 
apart in great disorder as the airship approached. The airship commander at first thought, perhaps 
not wrongly, that it was an English auxiliary minesweeping division, but as he got closer it 
seemed to him to argue against the fact that many of the steamers had set the Dutch flag. His 
destination was the mouth of the Tynes. When the coast came into view around 10 a.m., however, 
it was still too light for the attack. However, the ship must have already been noticed from shore, 
because although it had turned away immediately to wait for it to get darker, it was at 10.25 Nm. 
an enemy seaplane (biplane) reported from the lookout posts on the upper platform right astern. 
During the crossing, "L 10" was at low altitudes (300 to 600 m) held. After dropping 2 barrels of 
gasoline, the airship rose quickly to an altitude of 2,700 m and headed for the coast again at 
around 11 o’clock, undisturbed by the aircraft, whereby the blast furnace works of Hartlepool 
offered an excellent reference point for navigation, until the occasional cloud cover made it 
difficult. Kapitanleutnant Hirsch commented on the other events in his report as follows: 

“Shortly after I passed the English coast, I noticed a large number of lights and flames 
from blast furnaces on the port side. As I got closer, I was able to distinguish a river, on the 
banks of which there were numerous industrial plants. At the same time, "L 10" suddenly came 
under heavy fire from several places on land. However, it was noted with satisfaction that 
shrapnel and not incendiary grenades were being fired. The shrapnel's detonation points were all 
under the ship.” 


'°Der Flottenchef lehnte dies jedoch bei dem geringen Bestand an verwendungsbereiten Torpedobooten ab, da nach seiner Ansicht stets eine 
ausreichende Zahl von Torpedobooten bereit gehalten werden muBte, um die Hochseestreitkriafte bei Vorst6Ben zu begleiten und die U-Bootssicherung auszuiiben. An 
sich waren allerdings gréBere Unternehmungen zur Zeit nicht beabsichtigt, vielmehr blieb das angriffsweise Vorgehen bis auf weiteres ausschlieBlich den Luftschiffen 
und U-Booten iiberlassen. 

Am 15. Juni war das Wetter bei Hochdruck mit schwachen meist nérdlichen Winden und sehr sichtiger Luft besonders giinstig fiir die Fernaufklirung 
und gegebenenfalls Angriffsfahrten der Luftschiffe. Um 1.30 Uhr Nm. stiegen daher ,,L 10", Kapitanleutnant Hirsch, und ,,L 11", Oberleutnant zur See Freiherr v. 
Buttlar, zu diesen Zwecken in Nordholz auf. Wahrend letzteres Luftschiff bereits um 7.06 Uhr Nm. 90 sm nordwestlich von Terschelling wegen Bruchs der 
Kurbelwelle eines Motors kehrt machen muBte, stand ,,L 10" zu der Zeit tiber der Dogger-Bank, wo eine Flottille von 48 Fischdampfern bei der Anniherung des 
Luftschiffes in groBer Unordnung nach allen Seiten auseinanderdampfte. Der Luftschiffskommandant glaubte zunichst, vielleicht nicht mit Unrecht, daB es sich um 
eine englische Hilfsminensuchdivision handelte, jedoch schien ihm beim Naiherkommen dagegen zu sprechen, daB viele der Dampfer die hollindische Flagge gesetzt 
hatten. Sein Ziel war die Tynemiindung. Als die Kiiste gegen 10 Uhr in Sicht kam, war es jedoch noch zu hell fiir den Angriff. Das Schiff muBte aber bereits von Land 
aus bemerkt worden sein, denn obwohl es sofort abgedreht hatte, um gréBere Dunkelheit abzuwarten, wurde um 10.25 Uhr Nm. von den Ausguckposten auf der 
oberen Plattform recht achteraus ein feindliches Wasserflugzeug (Doppeldecker) gemeldet. Wahrend der Uberfahrt hatte sich ,,L 10" in geringen Héhen (300 bis 600 
m) gehalten. Nun stieg das Luftschiff nach Abwerfen von 2 Fissern mit Benzin schnell in 2700 m Hohe und steuerte gegen 11 Uhr, von dem Flugzeug unbehelligt, 
erneut die Kiiste an, wobei die Hochofenwerke von Hartlepool einen vorziiglichen Anhaltspunkt fiir die Navigierung boten, bis vereinzelte Wolkendecken diese 
erschwerten. Uber die weiteren Ereignisse duferte sich Kapitanleutnant Hirsch in seinem Bericht folgendermaBen: 

»Kurz nachdem ich die englische Kiiste passiert hatte, bemerkte ich an Backbord-Seite eine groBe Anzahl von Lichtern und Flammen von Hochéfen. 
Beim Niherkommen konnte m an einen FluSlauf unterscheiden, an dessen Ufer sich zahlreiche industrielle Anlagen befanden. Gleichzeitig wurde ,,L 10" pl6tzlich 
von mehreren Stellen an Land heftig beschossen. Doch wurde mit Befriedigung festgestellt, da8 mit Schrapnells und nicht mit Brandgranaten gefeuert wurde. Die 
Sprengpunkte der Schrapnells lagen saimtlich unter dem Schiff. 
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Because of the bombardment, I decided to throw bombs on the place below me, as the 
many factories and the blast furnace were good targets. 

A total of 2500 kg of explosive and incendiary bombs were dropped, the effect must have 
been devastating. With the glow of the fires caused by incendiary bombs, one could clearly see 
the collapse of entire factories and several very strong explosions in the blast furnace plant with a 
huge glow of fire as well as numerous large fires. 

The last 4 bombs were dropped on a beach battery that had shot at the airship. The battery 
stopped firing later. The firelight from the attack site remained in sight up to a distance of 30 nm. 

"The march back was started at 1 0’clock, at 6.30 a.m. the ship was still at an altitude of 
3100 m and landed at 9 a.m. undamaged in Nordholz. 

Although the airship was already able to use the assistance of the FT directional stations 
in Borkum and Nordholz during this trip, the help was only minor because the angles that these 
stations could give an airship in the west were too acute to determine the exact location of the 
ship. The commandant had therefore found himself in doubt as to which places he had attacked 
when some cloud cover over the English coast made it difficult to find one's way. He thought it 
must have been Sunderland or Blyth; He considered Shields unlikely because it should have seen 
the city of Newcastle from there. It is all the more interesting to be able to determine, according 
to a report in the Times of September 20, 1920, how the attack was assessed by the British. This 
report read as follows: 

“Hirsch crossed the coast between Blyth and Newbiggin and avoided the direct route up 
Tyne to approach the Tyne Works from the north, following the route Mathy had already 
explored in April and avoiding the coastal batteries. Hirsch flew very quickly - at least 60 nm an 
hour - crossed the coast at 12:25 o’clock and dropped its first bombs at 12:40 o’clock on 
Wallsend. Many of the works on the Tyne did not receive orders to turn off the lights in time, 
and Palmers works in Yarrow in particular were brightly lit. The Marine Engineering Works 
alone suffered engine damage of 30,000 pounds. Hirsch then crossed the Tyne to Hebburn, 
dropped a bomb on the coal mine there and then stood over the Palmers works where 7 high 
explosive and 7 incendiary bombs were dropped.*”” 


20 45/16. VI. ,,L 10" ber dem Tyne-Gebiet. 

Auf Grund der BeschieBung beschlo8 ich, den Ort unter mir mit Bomben zu bewerfen, zum al die vielen Fabriken und das Hochofenwerk gute Zielobjekte darstellten. 

Es wurden insgesamt 2500 kg Spreng- und Brandbombenabgeworfen, die Wirkung muf eine vernichtende gewesen sein. Beim Schein der durch Brandbomben hervorgerufenen 
Feuer konnte man das Einstiirzen ganzer Fabriken und mehrere sehr starke mit riesigem Feuerschein verbundene Explosionen in dem Hochofenwerk sowie zahlreiche groBe Briinde deutlich 
beobachten. 

Die letzten 4 Bomben wurden auf eine Strandbatterie geworfen, welche das Luftschiff beschossen hatte. Die Batterie feuerte spiter nicht mehr. Der Feuerschein des Angriffsortes 
blieb noch bis zu einer Entfernung von 30 sm in Sicht.« 

Um | Uhr wurde der Riickmarsch angetreten, um 6.30 Uhr Vm. stand das Schiff noch auf 3100 m Hohe und landete um 9 Uhr Vm. unbeschiidigt in Nordholz. 

Obwohl sich das Luftschiff bei dieser Fahrt bereits der Mitwirkung der F.T.-Richtungsstationen in Borkum und Nordholz bedienen konnte, war die Hilfe doch nur eine geringe, 
weil die Winkel, den diese Station en einem im Westen stehenden Luftschiff geben konnten, zu spitz waren, um den Schiffsortgenau festzustellen. Der Kommandant hatte sich daher, als einige 
Wolkendecken iiber der englischen Kiiste das Zurechtfinden erschwerten, im Zweifel befunden, welche Orte er angegriffen hatte. Er war der Meinung, da es Sunderland oder Blyth gewesen 
sein miiBte; Shields hielt er deshalb fiir unwahrscheinlich, weil von dort die Stadt Newcastle hatte gesehen werden miissen. Um so interessanter ist es, nach einem Bericht der ,,Times" vom 20. 
September 1920 feststellen zu kénnen, wie der Angriff von englischer Seite beurteilt wurde. Dieser Bericht lautete folgendermaBen: 

»Hirsch kreuzte die Kiiste zwischen Blyth und Newbiggin und vermied, der bereits von Mathy im April erkundeten Route folgend und den Kiistenbatterien ausweichend, den 
direkten Weg Tyne aufwarts, um sich den Tyne-Werken von Norden her zu nihern. Hirsch flog sehr schnell — wenigstens 60 sm in der Stunde — kreuzte die Kiiste um 12.25 Uhr und warf seine 
ersten Bomben um 12.40 Uhr auf Wallsend. Von den Werken am Tyne erhielten viele den Befehl, die Lichter zu léschen, nicht rechtzeitig, und ganz besonders Palmerswerke in Yarrow waren 
hell erleuchtet. Die Marine Engineering Works" erlitten allein einen Maschinenschaden von 30 000 Pfund. Hirsch kreuzte sodann den Tyne nach Hebburn hiniiber, warf eine Bombe auf die 
dortige Kohlenzeche und stand dann iiber den Palmerswerken, wo 7 Spreng- und 7 Brandbomben geworfen wurden. Sie téteten 17 Arbeiter, verletzten 72 und richteten einigen Materialschaden 
an. 
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They killed 17 workers, injured 72 and caused some material damage. He then flew back over 
the Tyne for the second time to the north bank, dropped half a dozen bombs on a number of the 
works there, and finally made his way eastward to the Sea over North Shields, where he dropped 
bombs on an exhibition space and set a rollercoaster on fire. Characteristic of the attack was the 
surprise and speed with which it took place and the great damage it caused to ammunition 
factories. The June 6th attack on Hull (carried out by Kapitanleutnant Mathy (1) caused greater 
damage in itself, but not remotely as much in terms of war material." 

These statements from the English side are the best proof of how correctly the airship 
commander had judged the effects of his attack, even if he himself remained in the dark about 
the attacked places. The attack was one of the two most effective of 1915, according to the 
Times. 

In the meantime, in accordance with the operational intentions of the Fleet Management 
established at the beginning of July, a number of submarine operations had been initiated against 
the Firth of Forth, the main aim of which was to damage the "Grand Fleet". 

"U 14", Oberleutnant zur See Hammerle, set sail there on May 31st. It had previously 
only undertaken one long-distance operation, namely to Zeebrugge, and was damaged by an 
aerial bomb. In order to guide the new one, the Commander of the 1 U-half flotilla, 
Kapitanleutnant Mihlau, took part in the operation. During the first few days it became clear that 
the crew was responsible for the difficult work in the area the guard forces of the Firth of Forth 
had not yet been sufficiently trained, the Half-Flotilla Chief changed the command at his own 
responsibility to wage a trade war east of longitude 0° 30' West. A message here on could not be 
reimbursed because of an accident at the erecting of F.T. masts. The submarine was at May 
Island on June 2nd and Peterhead on June 3rd, and has been operating in these areas with good 
results. On the 5th, however, it got into a fight with the armed trawler "Hawk", in the course of 
which it had to dive. As a result of an accident, the vents to the forward diving tanks were not 
opened in time, so that the submarine, hanging in the air pocket of these tanks, became aft-heavy 
by up to 20°. 


1) See page 75 


201 dann iiber den Palmerswerken, wo 7 Spreng- und 7 Brandbomben geworfen wurden. Sie téteten 17 Arbeiter, verletzten 72 und richteten einigen Materialschaden an. Er 
iiberflog danach den Tyne zum zweiten Male nach dem Nordufer zuriick, warf ein halbes Dutzend Bomben auf eine Anzahl der dortigen Werke und nahm schlieBlich seinen Weg nach See 
ostwirts iiber North Shields hinweg, wo er Bomben auf einen Ausstellungsplatz warf und eine Berg- und Talbahn in Brand setzte. Bezeichnend fiir den Angriff war die Uberraschung und 
Geschwindigkeit, mit der er erfolgte sowie der groBe Schaden, welchen er an Munitionswerken anrichtete. Der Angriff auf Hull vom 6. Juni (von Kapitinleutnant Mathy ausgefiihrt (1) 
verursachte zwar an sich einen gr6Beren Schaden, aber nicht entfernt einen so schweren an Kriegsmaterial.« 

Diese Angaben von englischer Seite sind der beste Beweis dafiir, wie richtig der Luftschiffskommandant die Wirkungen seines Angriffs beurteilt hatte, wenn er auch iiber die 
angegriffenen Platze selbst im unklaren geblieben war. Der Angriff war nach der ,,Times" einer der beiden wirkungsvollsten des Jahres 1915. 

Inzwischen waren in Ubereinstimmung mit den Anfang Juli festgelegten Operationsabsichten der Flottenleitung eine Reihe von U-Bootsunternehmungen gegen den Firth of Forth 
eingeleitet worden, die in erster Linie eine Schadigung der ,,GroBen Flotte" erzielen sollten. 

Als erstes Boot war am 31. Mai,,U 14", Oberleutnant zur See Hammerle, dorthin ausgelaufen. Es hatte vorher nur eine Fernunternehmung, und zwar nach Zeebriigge, 
unternommen und war hierbei durch eine Fliegerbombe beschidigt worden. Wihrend der Reparatur hatte der Kommandant und ein groBer Teil der Besatzung gewechselt. Um den neuen 
anzuleiten, nahm daher der Chef der 1. U-Halbflottille, Kapitiinleutnant Miihlau, an der Unternehmung teil. Als sich dann schon wihrend der ersten Tage herausstellte, daB die Besatzung fiir die 
schwierige Arbeit im Bereich der Bewachungsstreitkrifte des Firth of Forth noch nicht geniigend eingearbeitet war, anderte der Halbflottillenchef auf eigene Verantwortung den Befehl dahin ab, 
6stlich des Langengrades 0° 30’ West Handelskrieg zu fiihren. Eine Meldung hieriiber konnte wegen einer Havarie an der Aufrichtevorrichtung der F.T.-Masten nicht erstattet werden. Am 2. 
Juni befand sich das U-Boot auf der Héhe von May Island, am 3. auf der HGhe von Peterhead und war in diesen Gebieten mit gutem Erfolge titig. Am 5. aber geriet es in ein Gefecht mit dem 
bewaffneten Fischdampfer ,,Hawk", in dessen Verlauf es tauchen mufte. Hierbei wurden infolge eines Versehens die Entliiftungen zu den vorderen Tauchtanks nicht rechtzeitig ge6ffnet, so dab 
das U-Boot, in der Luftblase dieser Tanks hingend, bis zu 20° achterlastig wurde. 

1) Vgl. Seite 175. 
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There were already several hits in the foredeck, but all efforts to bring the boat on a level keel 
ultimately led to the fact that it sank to a depth of 75 m with a strong starboard impact side and a 
stern-heaviness of 30° and only with compressed air again to the surface could be brought. No 
sooner did the tower appear than it was hit by a shell. 11 Fishing boats gathered around the boat 
kept it under fire until the crew left the boat. All but the commander were rescued while the boat 
sank 80 nm east of Aberdeen. 

Three days later (June 8th) "U 17", Kapitanleutnant Hans Walther, and on June 11th, "U 
32", Kapitaénleutnant Freiherr von Spiegel, left with the same task as "U 14". Then when the loss 
of "U 14" became known, "U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, went to sea on June 14th to take 
his place. On June 16 and 18, "U 38", Kapiténleutnant Max Valentiner, and "U40", 
Kapitanleutnant Fiirbringer." U 6 "(Lepsius) had to operate closest to the Firth of Forth in an area 
which was bounded to the east by longitude 1° 40' west, followed by "U 17" (Walther), "U 38" 
(Valentiner) and "U 32" (v. Spiegel) each occupy a field of activity of around 60 nm square, 
which was delimited in the north and south by 57 and 56 degrees of latitude, respectively. (See 
text sketch 5.) 

The English received the first sign of the presence of German submarines, which in 
addition to their main task also carried out trade wars, on June 17th. On this day "U 17" (Walther) 
destroyed the 9000 tons large tanker "Desabla", which was destined for fuel oil from Texas to 
Invergordon, about 35 nm southeast of Aberdeen by torpedo shot. The steamer laid on the 
bottom at a 45° incline while the sea was covered for miles with oil. This attracted 2 enemy 
destroyers who sunk the wreck by gunfire the following night. Three days later (June 15), 
however, the submarine sighted a larger warship, an armored cruiser of the "Devonshire" class, 
about 35 nautical miles east-north-east of the sinking site of the tanker. Despite the highest speed, 
the submarine only succeeded to get within 2500 m, then the cruiser, apparently a wing ship of a 
line abreast or a squadron of several units of a formation, which was revealed by 4 clouds of 
smoke, disappeared in a southerly direction. 

On the following day (June 16), "U 6" had also arrived in the area of activity assigned to 
it. On June 17th she passed through vast amounts of oil remaining from the steamer Desabla and 
approached the Firth of Forth as far as the Bell Rock-May Island line?” 


°°? Y-Boote vor dem Firth of Forth. 

so da das U-Boot, in der Luftblase dieser Tanks hangend, bis zu 20° achterlastig wurde. Schon schlugen mehrere Treffer im Vorschiff ein, aber alle Bemiihungen, das Boot auf 
ebenen Kiel zu bringen, fiihrten schlieBlich allein dazu, daB es mit starker Steuerbordschlagseite und einer Achterlastigkeit von 30° bis auf 75 m Tiefe sank und nur mit PreBluft wieder an die 
Oberflache gebracht werden konnte. Kaum tauchte der Turm auf, als er von einer Granate getroffen wurde. 11 Fischdampfer, rings um das Boot versammelt, hielten es unter Feuer, bis die 
Besatzung das Boot verlassen hatte. Alle, bis auf den Kommandanten, wurden gerettet, wihrend das Boot 80 sm éstlich von Aberdeen sank. 

Drei Tage spiter (8. VI.) lief ,, U 17", Kapitanleutnant Hans Walther, und am 11. Juni ,,U 32", Kapitanleutnant Freiherr von Spiegel, mit derselben Aufgabe wie ,, U 14" aus. Als 
dann der Verlust von ,, U 14" bekannt wurde, ging am 14. Juni ,,U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, in See, um an seine Stelle zu treten. Am 16. und 18. Juni folgten ,, U 38", Kapitanleutnant 
Max Valentiner, und ,, U40", Kapitanleutnant Fiirbringer. Dem Firth of Forth am nachsten hatte ,, U 6" (Lepsius) zu operieren in einem Gebiet, das nach Osten hin durch den Langengrad 1° 40' 
West begrenzt war, daran anschlieBend sollten ,, U 17" (Walther), ,,U 38" (Valentiner) und ,, U 32" (v. Spiegel) je ein Tatigkeitsfeld von etwa 60 sm im Quadrat besetzen, das im Norden und 
Siiden durch den 57- bzw. 56. Breitengrad begrenzt war. (Siche Textskizze 5.) 

Das erste Anzeichen von der Anwesenheit deutscher U-Boote, die neben ihrer Hauptaufgabe auch Handelskrieg trieben, erhielten die Englander am 17. Juni. An diesem Tage 
vernichtete ,, U 17" (Walther) etwa 35 sm siidéstlich von Aberdeen durch Torpedoschu8 den 9000 t grofen Tankdampfer ,,Defabla", der mit Heiz6] von Texas nach Invergordon bestimmt war. 
Der Dampfer blieb mit 45° Neigung auf dem Grunde stehen, wiahrend sich die See meilenweit mit Ol bedeckte. Dies lockte 2 feindliche Zerstérer an, die in der folgenden Nacht das Wrack durch 
Geschiitzfeuer beseitigten. Drei Tage spiiter (15. VI.) aber sichtete das U-Boot etwa 35 sm Ostnordost von der Untergangsstelle des Tankdampfers ein gr6Beres Kriegsschiff, und zwar einen 
Panzerkreuzer der ,,Devonshire"-Klasse. Trotz héchster Fahrt gelang es dem U-Boot jedoch nur bis auf 2500 m heran zu kommen, dann verschwand der Kreuzer, anscheinend Fliigelschiff einer 
Dwarslinie oder Staffel mehrerer Einheiten eines Verbandes, die sich durch 4 Rauchwolken verrieten, in siidlicher Richtung. 

Am folgenden Tage (16. VI.) war auch ,,U 6" in dem ihm zugewiesenen Tatigkeitsgebiet angelangt. Am 17. Juni durchfuhr es riesige Olmengen, die noch vom Dampfer ,,Desabla" 
herriihrten, und ging bis zur Linie Bell Rock—May Island an den Firth of Forth heran. 
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However, individual guards and destroyers pushed far forward, rows of numerous trawlers 
steaming up and down in line abreast across the Firth of Forth, and submarine search teams of 6 
to 8 faster vehicles forced the boat and its battery to dive seven times within 24 hours drive half 
empty without the possibility of recharging them in this area. A further advance into the Firth of 
Forth seemed impossible under these circumstances, since the white smoke of the old boats, 
which were still equipped with petrol engines, betrayed them to a large extent. On the following 
day (June 18) "U 17" was recognized by this alone at a distance of 12 nm from "U 6". The two 
boats went alongside and exchanged experiences and news. 

After repeated attempts to attack enemy guard vehicles on that day and the following 
night failed, "U 17" decided to show up at Peterhead on the coast on June 19 in order to attract 
the guard and "U 6" to relieve something of the burden in carrying out his difficult task. 

On the same day (June 19), "U 32" (v. Spiegel) met an enemy cruiser with four funnels 
("Birmingham") in the area of activity furthest to the east at 8:15 am. While the cruiser, 
accompanied by a destroyer, was approaching quickly with a speed of about 24 nm, the 
submarine could hardly be kept at depth against the very high swell and sea. As a result, the 
torpedo fired at 600 m. at a distance failed. A second shot was out of the question given the 
cruiser's high speed. 

However, this was not alone at sea. With the small cruiser "Nottingham" of the II. Light 
Cruiser Squadron and 4 destroyers, he left Rosyth on June 18 to accompany the armored cruisers 
of the III. Cruiser Squadron on a patrol that went to the Skagerrak, from there to the Norwegian 
coast and then back to the Firth of Forth and as a result went right through the waiting positions 
of the German submarines. Barely an hour after the attack by "U 32" therefore sighted "U 38" 
(Valentiner) also sighted about 150 nm east of the Firth of Forth a warship, namely a large 
cruiser of the "Minotaur" class, could not come within range at a distance of 12 nm. 

The following morning (June 20th) the English ships ran into a third German submarine, 
and in fact they crossed at 9:36 a.m. about 130 nm east of Aberdeen the course of the "U 17" 
(Walther), which is already returning from Peterhead in the direction of Hanstholm.””° 


203 7 inie Bell Rock May Island an den Firth of Forth heran. Einzelne weit vorgeschobene Bewachungsfahrzeuge und Zerst6rer, Reihen von zahlreichen Fischdampfern, die in 
Dwarslinie quer vor dem Firth of Forth auf und ab dampften, sowie U-Bootssuchabteilungen von 6 bis 8 schnelleren Fahrzeugen zwangen das Boot jedoch, innerhalb 24 Stunden siebenmal zu 
tauchen und seine Batterie zur Hiilfte leer zu fahren, ohne die Méglichkeit, sie in diesem Gebiet wieder aufzuladen. Ein weiteres Vordringen in den Firth of Forth schien unter diesen Umstinden 
ausgeschlossen, da der weife Qualm der noch mit Petrolmotoren ausgeriisteten alten Boote diese weithin verriet. Am folgenden Tage (18. VI.) wurde ,,U 17" allein daran auf eine Entfernung von 
12 sm von ,,U 6" erkannt. Die beiden Boote gingen langsseit und tauschten Erfahrungen und Nachrichten aus. 

Nachdem an diesem Tage und in der folgenden Nacht mehrfach wiederholte Angriffsversuche gegen feindliche Bewachungsfahrzeuge fehlgeschlagen waren, beschlo8& ,,U 17", 
sich am 19. Juni bei Peterhead an der Kiiste zu zeigen, um dadurch die Bewacher auf sich zu ziehen und ,, U 6" in der Durchfiihrung seiner schwierigen Aufgabe etwas zu entlasten. 

An demselben Tage (19. VL.) traf ,, U 32" (v. Spiegel) in dem am weitesten dstlich gelegenen Tatigkeitsgebiet um 8.15 Uhr Vm. mit einem feindlichen Kreuzer mit 4 
Schornsteinen (,,Birmingham") zusammen. Wahrend der Kreuzer, von einem Zerstérer begleitet, mit einer Fahrt von etwa 24 sm schnell niher kam, war das U-Boot gegen die sehr hohe Diinung 
und See kaum auf Tiefe zu halten. Infolgedessen ging der auf 600 m. Abstand gefeuerte Torpedo fehl. Eine zweite Schu8gelegenheit kam bei der hohen Geschwindigkeit des Kreuzers nicht in 
Frage. Dieser war jedoch nicht allein in See. Mit dem Kleinen Kreuzer ,,Nottingham" vom II. Leichten Kreuzergeschwader und 4 Zerstérern war er am 18. Juni von Rosyth ausgelaufen, um die 
Panzerkreuzer des III. Kreuzergeschwaders auf einer Streife zu begleiten, die nach dem Skagerrak, von dort zur norwegischen Kiiste und dann zuriick nach dem Firth of Forth fiihren sollte und 
infolgedessen mitten durch die Wartestellungen der deutschen U-Boote ging. Kaum eine Stunde nach dem Angriff von ,, U 32" sichtete daher ,, U 38" (Valentiner) etwa 150 sm éstlich vom Firth 
of Forth ebenfalls ein Kriegsschiff, und zwar einen GroBen Kreuzer von der ,,Minotaur"-Klasse, konnte aber bei einem Abstand von 12 sm nicht in SchuBweite kommen. 

Am folgenden Morgen (20. VI.) liefen die englischen Schiffe einem dritten deutschen U-Boot ins Gehege, und zwar kreuzten sie um 9.36 Uhr Vm. etwa 130 sm éstlich von 
Aberdeen den Kurs des von Peterhead bereits in Richtung auf Hanstholm heimkehrenden ,,U 17" (Walther). 
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The boat came within 12 hm of three armored cruisers on a westerly course and fired two bow 
shots at one of them at the same time, but the enemy dodged them in good time. Then the ships 
disappeared in a south-westerly direction. 

Around noon they came into the area of activity of "U 38" (Valentiner) for the second 
time. This was just about to investigate a Swedish steamer when, 10 nm from, a large cruiser, 
apparently the same as on June 19th, The steamer was immediately released, the prize squad on 
board was called back and directed to attack, Kapitanleutnant Max Valentiner reported on the 
further events as follows: 

“During the approach, zigzag courses, sometimes course changes of up to 16 lines 
observed at the opponent. Course changes every 5 minutes. When I got closer I decided to run up 
the bow, but gave up hope, as opponents seemed to pass in about 6000 m distance. Suddenly it 
changed course again and ran at 2:28 pm. straight towards us. I had to make an angle shot 270° 
and shot a G torpedo from the first tube with a lead angle for 20 nm enemy speed and a range of 
about 250 m. About 20 seconds later, a sharp detonation. Gone to 20 m immediately after the 
shot. I was not allowed to watch the torpedo runway, because the enemy had to see the runway in 
the mirror-smooth sea and could have rammed me at the close range. The sea thus only allowed a 
short journey and little extension of the periscope. 3 minutes after the detonation at 11 meters 
and found that the cruiser with a lot of smoke, accompanied by a previously sighted destroyers, 
towards the Firth of Forth away. The torpedo had apparently hit the front because, judging from 
the distance (which the cruiser had meanwhile passed), the engines and boiler could not have 
been damaged. Catching up with the opponent under water is therefore impossible. 

Surfaced at 3.30 a.m., found on a nearby Dutch fishing cutter that the bubble track had 
passed the cutter's bow at a very short distance and hit the cruiser near the stem. The Dutch 
cruiser followed at high speed with enthusiastic demonstrations. During the chase on port with 
opposite course a larger vehicle, apparently a cruiser, was sighted, but it quickly disappeared. I 
noticed an enormous cloud of smoke from the hit cruiser on the horizon, which indicated an 
internal fire. This soon weakened and came out of sight after 20 minutes.” 


204 90. VI. Angriff auf den Panzerkreuzer ,,Roxburgh". 

Das Boot kam bis auf 12 hm an drei auf westlichem Kurs stehende Panzerkreuzer heran und schof auf einen derselben gleichzeitig zwei Bugschiisse, denen der Feind aber 
rechtzeitig auswich. Dann verschwanden die Schiffe in siidwestlicher Richtung. Gegen Mittag gerieten sie zum zweiten Male in das Tatigkeitsgebiet von ,,U 38" (Valentiner). Dieses war gerade 
im Begriff, einen schwedischen Dampfer zu untersuchen, als, 10 sm ab, ein groBer Kreuzer, anscheinend der gleiche wie am 19. Juni, in Sicht kam. Sofort wurde der Dampfer entlassen, das 
Prisenkommando an Bord zuriickgerufen und zum Angriff gesteuert, iiber die weiteren Ereignisse berichtete Kapiténleutnant Max Valentiner folgendermafen: 

»Wiihrend des Anlaufes Zickzackkurse, teilweise Kursinderungen bis zu 16 Strich beim Gegner beobachtet. Kursinderungen alle 5 Minuten. Beim Niherkommen entschloB ich 
mich zum Buganlauf, gab aber schon die Hoffnung auf, da Gegner in etwa 6000 m Abstand zu passieren schien. Plétzlich anderte er wieder Kurs und lief 2.28 Uhr Nm. direkt auf uns zu. Ich 
mute mich zum Winkelschu8 270° entschlieBen und scho8 einen G-Torpedo aus I. Rohr mit Vorhaltewinkel fiir 20 sm Gegnergeschwindigkeit und einer SchuBweite von etwa 250 m. Ungefihr 
20 Sekunden spiiter scharfe Detonation. Sofort nach SchuB auf 20 m gegangen. Die Torpedolausbahn durfte ich nicht beobachten, da der Gegner bei der spiegelglatten See die Laufbahn sehen 
muBte und bei der nahen Entfernung mich hatte rammen kGnnen. Die See gestattete so nur kleine Fahrt und geringes Ausfahren des Sehrohres. 3 Minuten nach der Detonation auf 11 m gegangen 
und festgestellt, daB sich der Kreuzer mit starker Rauchentwicklung, begleitet von einem bisher nicht gesichteten Zerst6rer, in Richtung auf den Firth of Forth entfernte. Torpedo hatte 
anscheinend vorne getroffen, da nach der Entfernung zu schlieBen (die der Kreuzer inzwischen durchlaufen hatte), Maschinen und Kessel nicht beschiidigt sein konnten. Einholen des Gegners 
unter Wasser deshalb au sgeschlossen. 

3.30 Uhr aufgetaucht, bei einem in der Nihe befindlichen hollandischen Fischkutter festgestellt, da Blasenbahn Bug des Kutters in ganz kurzem Abstande passiert und Kreuzer in 
Nihe des Stevens getroffen hatte. Darauf mit hoher Fahrt unter begeisterter Kundgebung der Holliander Kreuzer verfolgt. Wahrend Verfolgung an Backbord mit Gegenkurs gréferes Fahrzeug, 
anscheinend Kreuzer, gesichtet, der jedoch schnell entschwand. Ich bemerkte am Horizont eine ganz enorme Rauchwolke des getroffenen Kreuzers, die auf inneren Brand schlieBen lieB. Diese 
wurde bald schwiicher und kam nach 20 Minuten aus Sicht. Da zu 
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At the same time the starboard engine failed for 15 minutes, I gave up the chase and made the 
F.T. report. Distance 305 nm, with good two-way traffic. On it battery charged and stopped. 
Text sketch 5. 


Attack by "U17" on "Argyll" 
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U-book Operations against the Firth of Forth to damage the ''Grand Fleet" in the 
beginning and middle of 1915. 


3 rapidly approaching clouds of smoke revealed destroyers who had apparently been 
called by the hit cruiser by F.T. signals." 

At the same time" U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, about 60 nm east-north-east of 
May Island gained contact with the enemy ships and attacked one of two cruisers of the 
"Chatham" class ("Nottingham") at 600 m. In the smooth sea, however, the latter again managed 
to avoid the two fired stern torpedoes in good time.” 


* Da zu gleicher Zeit die Steuerbordmaschine fiir 15 Minuten ausfiel, gab ich die Verfolgung auf und machte F.T.-Meldung. Entfernung 305 sm, dabei gut wechselseitiger 
Verkehr. Darauf Batterie aufgeladen und gestoppt liegen geblieben. 

Textskizze 5. 

U-Booksunternehmungen gegen den Firth of Forth zur Schadigung der ,,Grofen Flotte" Anfang und Mitte Zuni 1915. 

3 schnell naéher kommende Rauchwolken verrieten Zerstérer, die anscheinend von dem getroffenen Kreuzer durch F.T.-Signale herangerufen worden waren. 

« Um dieselbe Zeit gewann ,,U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, etwa 60 sm Ostnordost von May Island Fiihlung an den feindlichen Schiffen und kam auf einen von zwei 
Kreuzern der ,,Chatham"-Klasse (,,Nottingham") auf 600 m zum Angriff. Diesem gelang es jedoch bei der glatten See wiederum, zwei gefeuerten Hecktorpedos rechtzeitig auszuweichen. Um 
4.15 Uhr wurden in Nordost drei weitere hohe Masten gesichtet, um 6 Uhr 
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At 4:15 three more tall masts were sighted to the NE, at 6 a.m. they were clearly identifiable as 
“Shannon” or “Black Prince” class armored cruisers but passed well north of the submarine. 
Behind them followed a fourth who obviously couldn't keep up the speed of the others. 

It was the armored cruiser "Roxburgh". The torpedo shot had reduced its speed to 14 
knots. Hit very far forward, the ship was able to win the port under the escort of the I Destroyer 
Flotilla, but fell for a long time as a result of extensive repairs. Since the English side suspected 
the many fishing vessels sighted during the incident were supporting the submarine in a manner 
contrary to neutrality, 3 armed investigation steamers left Scapa on June 26, around southeast of 
the Pentland Firth and on the usual advance routes of the Fleet to do research and refer fishermen 
to other sea areas. 

In addition, after the "Roxburgh" was torpedoed, 20 armed trawlers were immediately 
dispatched to the area of this incident to catch the German submarine. With the correct 
knowledge, however, that there would be no more opportunity at this point in the near future 
Kapitanleutnant Valentiner had meanwhile relocated his activities to the Firth of Moray. After he 
had stumbled upon a cruiser with 4 funnels and 2 masts on June 21, about 30 nm northeast of 
Peterhead, which was out of sight before an attack could be launched, he crossed the steamboat 
routes from Peterhead to the Pentland Firth or Kirkwall in the following days. On the night of 
June 24th, apart from other commercial war successes, he destroyed 15 English trawlers east of 
the Shetland Islands one after the other, some of the crews of whom first had to be woken from 
their sleep. The commandant then hoped between the Shetland and Faeroe Islands from the 
steamboat route to Arkhangelsk to find more warships and especially auxiliary cruisers, but had 
to give up further advance on June 25th due to poor weather. On the return march this finally 
turned into dense fog, so that Kapitanleutnant Valentiner had to break off the successful 
operation on June 29, after two major water ingresses had already occurred due to leaks in the 
tower hatch. The boat arrived in Helgoland on July 1st. 

Already on June 22, after a 15-day long-distance operation, "U 17" (Walther), on June 24 
"U 32" (v. Spiegel) and "U 6" (Lepsius) arrived there, the latter after his periscope was rammed 
and bent in an attack on an armed steam yacht off St Abb's Head on 22 June.*”° 


20° 93. VI. ,,U 40" vernichtet. 


Um 4.15 Uhr wurden in Nordost drei weitere hohe Masten gesichtet, um 6 Uhr waren sie deutlich als Panzerkreuzer der ,,Shannon"- oder ,,Black Prince"- Klasse zu erkennen, 
zogen aber weit nérdlich von dem U-Boot vorbei. Hinter ihnen folgte ein vierter, der sichtlich die Geschwindigkeit der iibrigen nicht halten konnte. 

Es war der Panzerkreuzer ,,Roxburgh". Durch den Torpedoschu8 war die Geschwindigkeit auf 14 Knoten herabgesetzt worden. Sehr weit vorn getroffen, konnte das Schiff zwar 
unter dem Geleit der sofort herbeieilenden I- Zerstérerflottille den Hafen gewinnen, fiel aber infolge der umfangreichen Reparatur fiir lange Zeit aus. Da man auf englischer Seite die vielen 
wihrend des Vorfalles gesichteten Fischerfahrzeuge im Verdacht einer neutralitatswidrigen Unterstiitzung des U-Bootes hatte, liefen am 26. Juni 3 bewaffnete Untersuchungsdampfer von Scapa 
aus, um siidéstlich vom Pentland Firth und auf den iiblichen Vormarschwegen der Flotte Nachforschungen anzustellen und die Fischer in andere Seegebiete zu verweisen. 

Auferdem waren nach der Torpedierung der ,.Roxburgh" sofort 20 bewaffnete Fischdampfer in das Gebiet dieses Vorfalles entsandt worden, um das deutsche U-Boot zu fangen. 
In der richtigen Erkenntnis aber, daB sich an dieser Stelle wahrend der nichsten Zeit doch keine Gelegenheit mehr zum Angriff auf Kriegsschiffe bieten werde, hatte Kapitainleutnant Valentiner 
inzwischen seine Tatigkeit nach dem Firth of Moray verlegt. Nachdem er am 21. Juni etwa 30 sm nordéstlich von Peterhead nochmals auf einen Kreuzer mit 4 Schornsteinen und 2 Masten 
gestoBen war, der aber aus Sicht kam, bevor ein Angriff angesetzt werden konnte, kreuzte er in den folgenden Tagen auf dem Dampferwege von Peterhead nach dem Pentland Firth bzw. 
Kirkwall. In der Nacht zum 24. Juni vernichtete er, von anderen Handelskriegserfolgen abgesehen, dstlich der Shetland-Inseln hintereinander 15 englische Fischdampfer, deren Besatzungen 
teilweise erst aus dem Schlaf geweckt werden muBten. Der Kommandant hoffte dann zwischen den Shetland- und Faeréer-Inseln aus dem Dampferwege nach Archangelsk weitere Kriegsschiffe 
und besonders Hilfskreuzer anzutreffen, muBte aber dezi weiteren Vormarsch am 25. Juni wegen unsichtigen Wetters aufgeben. Dies ging auf dem Riickmarsch schlieflich in dichten Nebel iiber, 
so da Kapitinleutnant Valentiner, nachdem auBerdem infolge Undichtigkeiten des Turmluks bereits zweimal gréfere Wassereinbriiche erfolgt waren, am 29. Juni die erfolgreiche 
Unternehmung abbrechen muBte. Am 1. Juli lief das Boot in Helgoland ein. 

Bereits am 22. Juni war nach 15tagiger Fernunternehmung ,,U 17" (Walther), am 24. Juni ,,U 32" (v. Spiegel) und ,,U 6" (Lepsius) dort eingetroffen, letzteres, nachdem ihm bei 
einem Angriff auf eine bewaffnete Dampfjacht am 22. Juni bei St. Abbs Head das Sehrohr gerammt und verbogen worden war. Dagegen kehrte ,, U 40", Kapitaénleutnant Fiirbringer, nicht zuriick.. 

Der Krieg in der Nordsee. IV. 13 
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On the other hand "U 40", Kapitanleutnant Fiirbringer, did not return. As was only learned much 
later, on June 23, about 50 nm south-east of Aberdeen, she got into a fight with the armed trawler 
"Taranki" and from the submarine "C 24", which the trawler dragged under water behind it, 
torpedoed and sunk. Only the commander, an officer on watch and a boatswain's mate could be 
saved and fell into captivity. A second such submarine trap working in the area there had no 
opportunity to operate. Likewise, the U-boats had fortunately avoided deep mines which had 
been laid to deter them at Tod Head, some 15 nm south of Aberdeen, during the month. 

The hopes that the German Fleet Command had placed on the activity of the submarines 
off the Firth of Forth had not been fulfilled. The repeated attacks on "Birmingham" on June 19th, 
twice on "Argyll" and "Roxburgh" on June 20th, and once on "Nottingham" had certainly made 
it clear to the British the dangers of ship associations when they were exposed cruised in these 
areas without sufficient escort of destroyers, and the constant submarine alarm had kept not only 
the usual guard forces but also destroyers of the fleet in suspense in large numbers, but the loss 
of two submarines hardly outweighed the torpedoing of the "Roxburgh". If one wanted to take 
into account the changed anti-submarine tactics of the warships, then in order to achieve greater 
success one had to let the submarines cooperate with surface forces and in this way force the 
enemy to use more than an older armored cruiser squadrons subject to submarine attacks.°°” 


207 Verbogen worden war. Dagegen kehrte ,, U 40", Kapitanleutnant Fiirbringer, nicht zuriick. Wie m an erst viel spiiter erfuhr, war es am 23. Juni etwa 50 


sm siidéstlich von Aberdeen mit dem bewaffneten Fischdampfer ,,Taranki" in ein Gefecht geraten und von dem U-Boot ,,C 24", das der Fischdampfer unter Wasser 
hinter sich herschleppte, torpediert und versenkt worden. Nur der Kommandant, ein Wachoffizier und ein Bootsmannsmaat konnten gerettet werden und fielen in 
Gefangenschaft. Eine zweite solche U-Bootsfalle, die in dem dortigen Gebiet arbeitete, hatte keine Gelegenheit gesunden, in Tatigkeit zu treten. Ebenso waren die U- 
Boote tiefstehenden Minen, die zu ihrer Abwehr im Laufe des Monats bei Tod Head, etwa 15 sm siidlich von Aberdeen, ausgelegt worden waren, gliicklich entgangen. 

Die Hoffnungen welche die deutsche Flottenleitung auf die Tatigkeit der U-Boote vor dem Firth of Forth gesetzt hatte, hatten sich nicht erfiillt. GewiB 
hatten die mehrfachen Angriffe, am 19. Juni auf ,,Birmingham ", am 20. Juni zweimal auf ,,Argyll" und ,,Roxburgh", einmal auf ,,Nottingham" den Englandern vor 
Augen gefiihrt, welchen Gefahren Verbinde von Schiffen ausgesetzt waren, wenn sie ohne geniigendes Zerstérergeleit in diesen Gebieten kreuzten, auch hatte der 
staindige U-Bootsalarm nicht nur die iiblichen Bewachungsstreitkrifte, sondern auch Zerst6rer der Flotte in gré®erer Zahl in Atem gehalten, den Verlust zweier U- 
Boote aber wog auch die Torpedierung der ,,Roxburgh" kaum auf. Es hals nichts. Wollte man der veranderten U-Bootabwehrtaktik der Kriegsschiffe Rechnung tragen, 
so mufte man, um gréBeren Erfolg zu erzielen, die U-Boote mit Uberwasserstreitkraften Zusammenarbeiten lassen und den Feind auf diese Weise zwingen, mehr als 
ein alteres Panzerkreuzergeschwader U-Bootsangriffen auszusetzen. 
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9. In anticipation of English attacks. 
II. 


How weak the total number of enemy forces reported in the northern North Sea on June 
19 was still unknown to the German Fleet command. As a result, it connected the occurrence of 
the same with a report from the agent, according to which a large-scale air raid on 
Wilhelmshaven should be planned in the near future. Since the attack in December 1914 (1) the 
conditions for such an attack had become much less favorable. The newly discovered British 
mine barrier had to make it much more difficult for aircraft mother ships to approach the German 
coast. It was unlikely that hostile reception forces would advance beyond these barriers into the 
German Bight. Conditions were even more difficult for land planes. However, with north winds 
it was not entirely impossible that those ascending from aircraft mother ships in the German 
Bight did not return to sea after the attack, but over land to the western front, for example in the 
direction of Verdun, only 300 nm away. As a countermeasure, apart from increased aircraft and 
airship reconnaissance, the relocation of a torpedo boat flotilla to Heligoland and increased 
readiness of the submarines ready for use were ordered. Two submarines intended for long- 
distance operations were also temporarily withheld. 

On June 20, it was livelier in front of the German Bight than in recent times. Dutch 
fishermen claimed to have observed that 2 English trawlers laid mines 60 nm north-west of 
Terschelling, a message which, however, as it later turned out, did not correspond to the facts, 
and around 7 p.m. the aircraft "85" had observed a steamer flying the Dutch flag immediately 
before Ameland, which emitted Morse code with smoke signals, while about 15 and 10 nm north 
of Terschelling 2 English submarines were on an easterly course, where apparently 4 trawlers 
further west served as a receiving position. 


1) See Nordsee, Volume III, pages 122 to 140708 


8 9, In Erwartung englischer Angriffe. 

Il. 

Wie schwach die Gesamtzahl der vorn 19. Juni an in der n6rdlichen Nordsee gemeldeten feindlichen Streitkrafte gewesen, war der deutschen 
Flottenleitung damals noch unbekannt. Infolgedessen brachte sie das Auftreten derselben mit einer Agentennachricht in Verbindung, nach welcher in nichster Zeit ein 
Luftangriff groBen Stils auf Wilhelmshaven geplant sein sollte. Die Bedingungen fiir einen solchen waren freilich seit dem Angriff im Dezember 1914 (1) wesentlich 
ungiinstiger geworden. Die neu entdeckten englischen Minensperren muBten eine gréBere Annéherung von Flugzeugmutterschiffen an die deutsche Kiiste erheblich 
erschweren. Es war nicht anzunehmen, daB feindliche Aufnahmestreitkriifte iiber diese Sperren hinaus in die Deutsche Bucht Vordringen wiirden. Fiir Landflugzeuge 
waren die Verhiltnisse noch schwieriger. Allerdings war es bei Nordwind nicht ganz unméglich, da8 solche, von Flugzeugmutterschiffen in der Deutschen Bucht aus 
aufsteigend, nach dem Angriff nicht nach See, sondern iiber Land nach der Westfront etwa in Richtung auf das nur 300 sm entfernte Verdun zuriickkehrten. Als 
Gegenmafnahme wurde, abgesehen von verstiirkter Flugzeug- und Luftschiffaufklérung, die Verlegung einer Torpedobootsflottille nach Helgoland und erhGhte 
Bereitschaft der verwendungsbereiten U-Boote angeordnet. Zwei fiir Fernunternehmungen bestimmte U-Boote wurden ebenfalls vorliufig zuriickgehalten. 

Am 20. Juni wurde es vor der Deutschen Bucht lebhafter als in der letzten Zeit. Hollindische Fischer wollten beobachtet haben, daB 2 englische 
Fischdampfer 60 sm nordwestlich von Terschelling Minen gelegt hitten, eine Nachricht, die allerdings, wie sich spater herausstellte, nicht den Tatsachen entsprach, 
und gegen 7 Uhr Nm. hatte das Flugzeug ,,85" unmittelbar vor Ameland einen Dampfer unter hollandischer Flagge beobachtet, der Morsezeichen mit Rauchsignalen 
abgab, wiihrend etwa 15 und 10 sm nérdlich von Terschelling 2 englische U-Boote auf éstlichem Kurs standen, denen anscheinend 4 Fischdampfer weiter westlich als 
Aufnahmestellung dienten. Am folgenden Morgen (21. VI.) wurde, wahrend die Minensucher bei Luftaufklarung und Sicherung durch Torpedoboote an den 

1) Siehe Nordsee, Band III, Seite 122 bis 140 
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The following morning (21 June), while the minesweepers were stationed at the mine barriers 
west of the Amrum Bank during aerial reconnaissance and protection by torpedo boats and "L.9", 
albeit in vain, searched the sea area northwest of Terschelling from mines, at times heard very 
heavy enemy F.T. traffic. In addition, "V 5", one of the torpedo boats protecting it, spotted early 
in the afternoon, an enemy submarine appeared 40 nm west of List for a short time, but the 
aircraft from this station did not attack. 

On the next day (June 22nd) enemy destroyers were reported about 50 nm northwest of 
Vlieland, namely the airship "SL.4", Kapitaénleutnant of the Reserve Wolf, after searching in vain 
for mines near Terschelling and then clearing it further west Two destroyers turned off 
immediately, two others opened fire and chased the airship. The airship dodged, rose to an 
altitude of 1000 m and tried to attack, but the attacked destroyers withdrew with increased speed. 

The airship “L 5 "only found a large number of apparently Dutch fishing trawlers that 
were north of the Dogger Bank. By contrast, at around | a.m. (June 22nd) the minesweeper 
"Bielefeld", Kapitanleutnant of the Reserve Hildebrand, near Juist Shot from the middle of the 
second minesweeper group by an enemy submarine. Attempts by the two other minesweeper 
"Erlangen" and "Niederwald", who were in the process of turning around together with 
"Bielefeld", to ram the submarine, were unsuccessful. The III. Minesweeping Division and 14th 
Half-Flotilla were immediately to provide assistance, who were on the march from Heligoland to 
the Ems and noticed the incident. To fend off further attacks, the torpedo boats remained at the 
minesweeper, which was set aground at the west end of the island of Juist with full engine room 
and no loss of people. 

This accident was not the only one of the day, because a particularly tragic event had 
taken place on the Ems. There "U 30", Kapitaénleutnant von Rosenberg-Gruszczynski, dived to 
great depths in Ranzelgat to test the pressure hull before starting the long-distance operation. For 
unknown reasons, with an ingress of water into the control center at 37 m for unknown reasons. 
Use of compressed air, dropping of the safety weights and tackling only brought the stern to the 
surface. A fire broke out in the control center, the tower had to be vacated. Here the captain, 
helmsman and a sailor managed to come to the surface. When trying to tow the boat on shallow 
water, the stern also sank.” 


” 9. In Erwartung englischer Angriffe. 


Am folgenden Morgen (21. VI.) wurde, wihrend die Minensucher bei Luftaufklarung und Sicherung durch Torpedoboote an den Minensperren westlich der Amrum -Bank standen 
und ,,L.9", wenn auch vergeblich, das Seegebiet nordwestlich von Terschelling aus Minen absuchte, zeitweise sehr starker feindlicher F.T.-Verkehr gehért. AuBerdem sichtete ,,V 5", eins der 
sichernden Torpedoboote, am friihen Nachmittag fiir kurze Zeit 40 sm westlich von List ein feindliches aufgetauchtes U-Boot, auf welches jedoch die Flieger dieser Station nicht mehr zum 
Angriff kamen. 

Am nichsten Tage (22. VI.) wurden etwa 50 sm nordwestlich von Vlieland feindliche Zerstérer gemeldet, und zwar war das Luftschiff ,,SL.4", Kapitaénleutnant der Reserve Wolfs, 
nachdem es bei Terschelling vergeblich nach Minen gesucht und dann weiter nach Westen aufgeklirt hatte, in nur 200 m Hohe fliegend, auf diese gestoBen. Zwei Zerst6rer drehten sofort ab, 
zwei andere er6ffneten das Feuer und jagten das Luftschiff. Dieses wich aus, stieg auf 1000 m Hohe und suchte zum Angriff zu kommen, dem sich die Zerstérer jedoch mit vermehrter Fahrt 
entzogen. 

Das gleichzeitig in nordwestlicher Richtung aufklairende Luftschiff ,,L. 5" stellte nur eine gréBere Zahl anscheinend hollandischer Fischkutter fest, die sich nérdlich der Dogger- 
Bank aufhielten. Dagegen wurde gegen 1 Uhr Nm. (22. VI.) der Sperrbrecher ,,Bielefeld", Kapitanleutnant der Reserve Hildebrand, in der Nahe von Juist mitten aus der zweiten 
Sperrbrechergruppe heraus von einem feindlichen U-Boot angeschossen. Versuche der beiden anderen Sperrbrecher ,,Erlangen" und ,,Niederwald", die mit ,,Bielefeld" zusammen gerade in einer 
Wendung begriffen waren, das U-Boot zu ramm en, blieben erfolglos. Zur Hilfeleistung waren sofort die III. Minensuchdivision und 14. Halbflottille, die auf dem Marsch von Helgoland nach 
der Ems waren und den Vorfall bemerkten, zur Stelle. Um weitere Angriffe abzuwehren, blieben die Torpedoboote bei dem Sperrbrecher, der mit vollgelaufenem Maschinenraum, ohne dab 
Menschenverluste zu beklagen waren, am Westende der Insel Juist auf Grund gesetzt wurde. 

Dieser Unfall war nicht der einzige des Tages, denn inzwischen hatte sich auf der Ems ein besonders tragisches Ereignis abgespielt. Dort hatte ,,U 30", Kapitanleutnant v. 
Rosenberg-Gruszczynski, im Ranzelgat zur Erprobung des DruckkGrpers vor Antritt der Fernunternehmung auf grofer Tiefe getaucht, wobei aus unbekannter Ursache auf 37 m ein 
Wassereinbruch in die Zentrale stattfand. Anwendung von PreBluft, Abwerfen der Sicherheitsgewichte und Angehen mit der Maschine brachten nur das Heck an die Oberflache. In der Zentrale 
brach ein Brand aus, der Turm muBte verlassen werden. Hierbei gelang es dem Kommandanten, Steuermann und einem Matrosen, an die Oberflache zu kommen. Bei dem Versuch, das Boot auf 
flaches Wasser zu schleppen, sank auch das Achterschiff. 
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They were in contact with the crew by knocking signals. On June 24th, 1 officer and 10 men 
were still alive, but on the 25th (after 68 hours) the last life in the boat was extinguished. All 
attempts at lifting failed due to the inadequate lifting and anchoring devices of the "Vulkan" due 
to the raging current and the great depth of the water. It was not until August 26 that the boat was 
lifted by the Nordic salvage association and brought to Emden. 

Meanwhile the English U-boat which had hit the steamer Bielefeld had not yet given up 
its prey. Although it had been chased by torpedo boats and aircraft on June 22nd and the 
following day, on June 24th it came upon "G 194", one of the torpedo boats, near the place 
where it ran aground. which secured the barrier breaker again to attack, but the 2 launched 
torpedoes missed. 

The steamer itself was further damaged by heavy seas that washed over the quarterdeck 
and could not be towed and brought to the Elbe before July 1. 

Despite the news of the allegedly imminent British attack, the minesweeping work in the 
German Bight went undisturbed towards the end of the month, apart from occasional submarine 
attacks. On June 23, the suspected mine area north of Borkum-Riffgrund was searched for the 
first time in order to find out more about the British mine barriers that had been discovered there 
during the naval advance on May 29; however, the III. Mine sweeping Division with 7 attempts 
across the square 084 ¢€ in the upper left corner only two mines that detonated in the device. On 
the 8th attempt, 2 search lines also slipped 1000 m further east. But before the lock could be 
determined more precisely, rough seas prevented further work. It was not until June 28 that 
weather conditions allowed this to continue. Almost with no wind and a visibility of 8 to 10 nm, 
5 airships rose for safety, while the III. Minesweeping Division with the VII. Torpedo Boat 
Flotilla left the Ems, and in cooperation with "L 6", Kapitanleutnant Breithaupt, who provided 
excellent service, discovered a minefield about 35 nm north-west of Borkum in square 074 ¢, 
which was in the direction of west-south-west to east-north-east the airship counted 25 mines. In 
the course of the day the minesweeping division succeeded in locating further, but apparently 
shorter, barriers a little further south. Navigational comparisons showed that these barriers were 
identical to those found on June 23. To designate the area a red spar buoy without a top mark 
was laid out in 54° 3" north, 6° 7" east. No mines were found south of this buoy.””” 


710 99. VIL. Untergang von “U 30" 

Achterschiff. Mit der Besatzung stand man durch Klopfsignale in Verbindung. Am 24. Juni lebten noch 1 Offizier und 10 Mann, aber am 25. war (nach 68 Stunden) das letzte 
Leben im Boot erloschen. Alle Hebeversuche scheiterten infolge der bei dem reiBenden Strom und der groBen Wassertiefe unzureichenden Hebe- und Ankervorrichtungen des ,,Vulkan". Erst am 
26. August konnte das Boot durch Hebefahrzeuge des nordischen Bergungsvereins gehoben und nach Emden eingeschleppt werden. 

Inzwischen hatte das englische U-Boot, welches den Dampfer ,,Bielefeld" angeschossen hatte, seine Beute noch nicht aufgegeben. Obwohl es am 22. Juni und dem folgenden Tage 
von Torpedobooten und Flugzeugen gejagt worden war, kam es am 24. Juni in der Nahe der Strandungsstelle auf ,,G 194", eines der Torpedoboote, welche den Sperrbrecher sicherten, erneut 
zum Angriff, jedoch gingen die 2 abgeschossenen Torpedos fehl. Der Dampfer selbst wurde durch schwere Seen, die iiber das Achterdeck hinwegbrandeten, noch weiter beschiidigt und konnte 
nicht vor dem 1. Juli abgeschleppt und nach der Elbe gebracht werden. 

Trotz der Nachrichten iiber den angeblich bevorstehenden englischen Angriff verliefen die Minensucharbeiten in der Deutschen Bucht gegen Ende des Monats, von gelegentlichen 
U-Bootsangriffen abgesehen, ungestért. Am 23. Juni wurde zum erstenmal das minenverdichtige Gebiet nérdlich von Borkum-Riffgrund abgesucht, um Genaueres iiber die englischen 
Minensperren festzustellen, die dort wahrend des FlottenvorstoBes vom 29. Mai entdeckt worden waren; jedoch fand die III. Minensuchdivision bei 7 Anlaufen quer durch das Quadrat 084 ¢ in 
der linken oberen Ecke nur zwei Minen, die im Gerat detonierten. Bei dem 8. Anlauf schlippten auch 1000 m weiter éstlich 2 Suchleinen aus. Bevor aber die Sperre genauer festgestellt werden 
konnte, verhinderte grobe See die weiteren Arbeiten. Erst am 28. Juni gestatteten die Wetterverhiiltnisse, diese fortzusetzen. Fast bei Windstille und einer Sichtweite von 8 bis 10 sm stiegen 5 
Luftschiffe zur Sicherung auf, wahrend die III. Minensuchdivision mit der VII. Torpedobootsflottille die Ems verlie}, und im Zusammenarbeiten mit ,,L 6", Kapiténleutnant Breithaupt, der 
hierbei ausgezeichnete Dienste leistete, etwa 35 sm nordwestlich von Borkum im Quadrat 074 ¢ ein Minenfeld feststellte, das sich in der Richtung Westsiidwest— Ostnordost erstreckte. Das 
Luftschiff zaihlte 25 Minen. Im Laufe des Tages gelang es dann der Minensuchdivision, noch weitere, aber anscheinend kiirzere Sperren etwas siidlicher aufzufinden. Navigatorische Vergleiche 
ergaben, daB diese Sperren mit den am 23. Juni gefundenen identisch waren. Zur Bezeichnung des Gebiets wurde in 54° 3" Nord, 6° 7" Ost eine rote Elbspierentonne ohne Toppzeichen ausgelegt. 
Siidlich dieser Tonne wurden keine Minen gefunden. 
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On July 1, the mine search north of Borkum-Riffgrund was continued by the I. Minesweeping 
Division, Korvettenkapitin Bobsien. Here he was again supported by "L 6", Kapiténleutnant 
Breithaupt, who drove along the barrier about six times and, in contrast to the earlier statement, 
reported that it was apparently not several, but a uniform barrier, which was, however, bent 
several times the airship dropped a large number of buoys to indicate these distances. 

This message was confirmed by the further mine sweeping work. According to the 
English information after the war, the barrier consisted of 962 mines, which ran five times in a 
zigzag through the squares 073, 074 and 084¢e. (See text sketch 9.) In contrast, all reports about 
enemy mine barriers north of Ameland, Vlieland and Terschelling were incorrect at the time. 
Airmen and airships that searched this area several times had never been able to find anything 
suspicious, until "L 9", Kapitaénleutnant Odo Loewe, suddenly on July Ist, mines in large 
numbers, "well into the thousand", off the Dutch islands reported and thereby initially aroused 
completely erroneous beliefs about the extent of the mine contamination of the German Bight. 
As it turned out later, it was a delusion caused by the unusually strong and sudden appearance of 
large sea jellyfish, which also happened several times when other airships were observed. 

Since reports of the appearance of armed English trawler at Terschelling and Horns-Riff, 
to which the mine contamination could be attributed, kept coming in, a cruiser of the II and IV 
Reconnaissance Group, led by a torpedo boat flotilla and guided by airships, undertook the night 
on June 28th and July 2nd, respectively, an advance to Horns-Riff to examine the neutral fishing 
fleet there for suspicious vessels. The first advance, however, had to be stopped to the west of 
Sylt, the second also led to no result. According to the second leader of the torpedo boats, 
Kapitin zur See v. Restorff, can only be expected if the armed forces did not enter the suspicious 
area during the night, but only when it was light, in order to find out the suspicious vehicles with 
the necessary effort. An advance of the VII Torpedo Boat Flotilla after the mine search on June 
23 was also unsuccessful: the same applied to an advance of the VIII Torpedo Boat Flotilla on 
June 27 west and northwest of the mouth of the Ems. 

In addition, frequent reports of enemy submarines kept the guards of the German Bight in 


211 
suspense. 


211 Am 1. Juli wurde das Minensuchen nérdlich von Borkum-Riffgrund durch die I. Minensuchdivision, Korvettenkapitiin Bobsien, fortgesetzt. Hierbei 
wurde sie wiederum durch ,,L 6", Kapitanleutnant Breithaupt, unterstiitzt, der etwa sechsmal die Sperre entlang fuhr und im Gegensatz zur friiheren Feststellung 
meldete, daB es sich anscheinend nicht um mehrere, sondern um eine einheitliche Sperre handelte, die allerdings mehrfach geknickt sei und unregelmaBige 
Minenabstinde ausweise. Zur Bezeichnung derselben warf das Luftschiff eine gré®ere Zahl von Bojen ab. 

Diese Meldung wurde durch die weiteren Minensucharbeiten bestitigt. Nach den englischen Angaben nach dem Kriege bestand die Sperre aus 962 
Minen, die sich, fiinfmal im Zickzack gefiihrt, durch die Quadrate 073, 074 und 084¢ hinzog. (Siehe Textskizze 9.) Dagegen waren alle Meldungen iiber feindliche 
Minensperren nérdlich von Ameland, Vlieland und Terschelling zu der Zeit unzutreffend. Flieger und Luftschiffe, die mehrfach dieses Gebiet absuchten, hatten auch 
niemals etwas Verdichtiges feststellen kénnen, bis ,,L 9", Kapitanleutnant Odo Loewe, am 1. Juli plétzlich Minen in gro®er Zahl, ,,bis weit in die Tausend", vor den 
hollandischen Inseln meldete und hierdurch zunachst vGllig irrige Anschauungen iiber das Ausma der Minenverseuchung der Deutschen Bucht hervorrief. Wie sich 
spiater herausstellte, handelte es sich um eine durch auBergewohnlich starkes und plétzliches Erscheinen von groBen Seequallen verursachte Tauschung, die sich noch 
mehrmals auch bei Beobachtungen anderer Luftschiffe ereignete. 

Da im iibrigen immer wieder Meldungen vom Auftreten bewaffneter englischer Fischdampfer bei Terschelling und Horns-Riff eingingen, auf welche die 
Minenverseuchungen zuriickzufiihren sein konnten, unternahm en Kreuzer der IL. und IV. Aufklérungsgruppe, von einer Torpedobootsflottille geleitet und von 
Luftschiffen gefiihrt, in der Nacht zum 28. Juni bzw. 2. Juli je einen VorstoB nach Horns-Riff, um die sich dort aufhaltende neutrale Fischerflotte auf verdichtige 
Fahrzeuge zu untersuchen. Der erste Vorsto8 mute allerdings schon westlich von Sylt abgebrochen werden, der zweite fiihrte ebenfalls zu keinem Ergebnis. Ein 
solches konnte auch nach Ansicht des zweiten Fiihrers der Torpedoboote, Kapitiins zur See v. Restorff, nur dann erwartet werden, wenn die Streitkrifte nicht wahrend 
der Nacht, sondern erst bei Hellwerden in das verdichtige Gebiet eintraten, um mit dem notwendigen Aufwand an Zeit die verdichtigen Fahrzeuge herauszufinden. 
Ein VorstoB der VII. Torpedobootsflottille nach dem Minensuchen am 23. Juni war ebenfalls erfolglos verlaufen: dasselbe galt fiir einen Vorsto8 der VIII. 
Torpedobootsflottille am 27. Juni westlich und nordwestlich der Emsmiindung. 

Daneben hielten hiufige Meldungen iiber feindliche U-Boote die Bewachung der Deutschen Bucht in Atem. 
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On June 28, "SL.3", Kapitaénleutnant Boemack, sighted an enemy submarine 80 nm north-west 
of Heligoland, which dived immediately during the attack. Two days later, the planes "206" and 
"207", which were heading from List, attacked an enemy submarine with bombs had flown 25 
nm west of Horns-Riff. At the same time, an enemy submarine occurred near Borkum-Riffgrund 
and fired 3 shots at a vehicle of the I. Mine Sweeper Flotilla working there. The successes of the 
airplanes and airships in fighting the submarines had, however, noticeably diminished in the last 
few weeks. Recognizing that they were inferior to the air forces, the submarines began to appear 
as fast as possible when sighting aircraft avoided engaging in a fight with them as in the past. 

In the meantime the individual cruiser formations had been sent alternately for exercises 
in the Baltic Sea, on June 24 the small cruisers "Kolberg", "Berlin", "Frauenlob" and "Stuttgart". 
On the same day "Graudenz", "Strasbourg", "Munich" and "Rostock" returned from there. Then 
the commander of the reconnaissance forces went to Kiel with the battlecruisers for about seven 
days of exercises. 


The battle cruisers had only been back from there a few days when the news, which had 
already been loud in mid-June, of an impending air raid against ports in the German Bight 
resurrected. Pilot talks of this kind, which were reported from Holland on July 3, could hardly be 
taken seriously, but the appearance of enemy U-boats off the Ems, who shot at "U 20" there in 
the early afternoon, should be seen more as a harbinger of the planned attack. The hunt by 
airplanes, airships and the II and V Torpedo Boat Flotilla, which was immediately started, was 
not without success when the aircraft "413", Leutnant zur See Korndorff, helmsman Martin, 
attacked about 10 nm north of Borkum towards evening came. Other armed forces were not 
reported, although three airships had searched the borders of the German Bight for such. 
Towards midnight, however, a message came in from the Admiralty's Staff that Helder, the 
Dutch hare, had already arrived on July 2nd. 12 English submarines and | aircraft mother ship 
had been observed advancing against the German Bight. Almost at the same time, an outpost 
boat sighted an enemy submarine for a short time only 10 nm west of the Jade estuary and soon 
afterwards the leader boat of the 4th U-Half Flotilla reported a dimmed vehicle at Norderney, 
which quickly came out of sight.”! 


°° Minensucharbeiten bis Ende Juni. 

der Deutschen Bucht in Atem. Am 28. Juni sichtete ,,SL.3", Kapiténleutnant Boemack, 80 sm nordwestlich von Helgoland ein feindliches U-Boot, das 
beim Angriff sofort tauchte. Zwei Tage spiter belegten die Flugzeuge ,,206" und ,,207", die von List aus zur Aufklarung geflogen waren, 25 sm westlich von Horns- 
Riff ein feindliches U-Boot mit Bomben. Gleichzeitig trat ein feindliches U-Boot in der Nahe von Borkum-Riffgrund auf und gab auf ein Fahrzeug der dort 
arbeitenden I. Minenfuchflottille 3 Schiisse ab, die siimtlich sehlgingen. Die Erfolge der Flugzeuge und Luftschiffe bei der Bekimpfung der U-Boote waren jedoch in 
den letzten Wochen merklich geringer geworden. In der Erkenntnis ihrer Unterlegenheit gegeniiber den Luftwaffen tauchten die U-Boote neuerdings beim Sichten von 
Luftfahrzeugen grundsitzlich so schnell wie méglich und vermieden es, sich wie frither in einen Kampf mit diesen einzulassen. 

Inzwischen waren die einzelnen Kreuzerverbiinde abwechselnd zu Ubungen in die Ostsee entsandt worden, am 24. Juni die Kleinen Kreuzer ,,Kolberg", 
Berlin", ,,Frauenlob" und ,,Stuttgart". Am gleichen Tage kehrten ,,Graudenz", ,,Stra8burg", ,,Miinchen" und ,,Rostock" von dort zuriick. Dann ging der Befehlshaber 
der Aufklarungsstreitkriifte mit den Schlachtkreuzern ebenfalls fiir etwa siebentiigige Ubungen nach Kiel. 


Die Schlachtkreuzer waren erst wenige Tage von dort zuriick, als die bereits Mitte Juni laut gewordenen Nachrichten iiber einen bevorstehenden 
Luftangriff gegen Hiifen der Deutschen Bucht wieder auflebten. Lotsengespriche dieses Sinnes, die am 3. Juli aus Holland gemeldet wurden, konnte man zwar kaum 
ernst nehmen, dagegen war das Auftreten feindlicher U-Boote vor der Ems, die am friihen Nachmittag dort ,,U 20" beschossen, schon eher als Vorbote des geplanten 
Angriffs anzusehen. Die sofort aufgenommene Jagd durch Flugzeuge, Luftschiffe und die II. und V. Torpedobootsflottille blieb insofern nicht ohne Erfolg, als das 
Flugzeug ,,413", Leutnant zur See Korndorff, Steuermannsmaat Martin, gegen Abend etwa 10 sm nérdlich von Borkum zum Angriff kam. Andere Streitkrafte wurden 
dagegen nicht gemeldet, obwohl drei Luftschiffe die Grenzen der Deutschen Bucht auf solche abgesucht hatten. Gegen Mitternacht aber ging eine Nachricht des 
Admiralstabes ein, da8 von dem hollaindischen Hasen Helder aus bereits am 2. Juli Vm. 12 englische U-Boote und 1 Flugzeugmutterschiff im Vormarsch gegen die 
Deutsche Bucht beobachtet worden wiren. Fast gleichzeitig sichtete ein Vorpostenboot ein feindliches U-Boot fiir kurze Zeit nur 10 sm westlich der Jademiindung 
und bald daraus meldete das Fiihrerboot der 4. U-Halbflottille ein abgeblendetes Fahrzeug bei Norderney, das schnell wieder aus Sicht kam. Der Angriff schien also 
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So the attack really seemed imminent for the next morning. The best countermeasure would have 
been an immediate advance of light forces into the area north of Terschelling during the night; a 
flanking line-up of stronger naval forces on the Ems would have paid off, as events soon showed, 
and indeed had on July 3, the intention was still there to move the IV. Squadron and the II. 
Reconnaissance Group to the Ems during the time of mine sweeping in the area north of 
Borkum-Riffgrund. However, this intention was dropped because of the reported enemy 
submarines, and they were content with it, for Hellwerden, apart from a gathering of all torpedo 
boat flotillas in Wilhelmshaven on Schillig Roadstead and dispatch of the VIII Torpedo Boat 
Flotilla to Helgoland, to arrange a broad airship and aircraft reconnaissance on the borders of the 
German Bight. 

When the order for this reached the commander of the naval aircraft reconnaissance 
division, Korvettenkapitaén Straffer, in Nordholz, there was no more time to lose. However, on 
July 4th, between 1:30 and 2:30 a.m., von Hage, Nordholz and Tondern a total of 6 airships, 
namely "L 6", "L7","L 9", "L 10", "L 11" and "SL 3" were to rise, a merit that was to be 
attributed not only to the crews but also to the airship squads, whose organization ensured 
constant readiness day and night. In order to be able to rise quickly in the event of the very likely 
enemy counteraction, the airships took a lot of ballast and relatively little fuel and bombs with 
them, "L 6" about 2000 kg of water, 1200 kg of gasoline and six 50 kg bombs. 

Even when ascending there was light fog with moderate north-westerly winds, and when 
crossing the coast, the airships drove over a deep, very low cloud cover, which became more and 
more condensed and between 100 and 600 m high filled the entire German Bight up to Sylt. It 
only became clearer under the action of the setting sun. The fog began to disappear, but visibility 
in hazy weather remained relatively low and averaged only 8 nautical miles. The airships had 
orders to radiate the German Bight for the reported aircraft mother ship and attack it with bombs, 
after which three of them were to take the usual positions to secure the mine sweeper division, 3 
proceed to extensive reconnaissance. 

From 2 a.m. on, all aircraft from Borkum and Norderney were ready to take off and 
began their reconnaissance flights. Two hours later, six planes also took off from Helgoland, and 
at 5 a.m. List's reconnaissance began despite thick fog.73 


213 Der Angriff schien also wirklich schon fiir den nichsten Morgen bevorzustehen. Die beste GegenmaBnahme wire ein sofortiger VorstoB leichter 


Streitkrafte noch wiahrend der Nacht in das Gebiet nérdlich von Terschelling gewesen, auch eine flankierende Aufstellung von stirkeren Seestreitkriften auf der Ems 
wiirde sich bezahlt gemacht haben, wie die Ereignisse bald zeigen sollten, und in der Tat hatte auch noch am 3. Juli die Absicht bestanden, wiahrend der Zeit der 
Minensucharbeiten im Gebiet nérdlich von Borkum-Riffgrund das IV. Geschwader und die II. Aufklarungsgruppe nach der Ems zu verlegen. Diese Absicht wurde 
aber wegen der gemeldeten feindlichen U-Boote fallen gelassen, und man begniigte sich damit, fiir Hellwerden, abgesehen von einer Versammlung simtlicher in 
Wilhelmshaven liegender Torpedobootsflottillen auf Schillig-Reede und Entsendung der VIII. Torpedobootsflottille nach Helgoland, eine weitgehende Luftschiff- und 
Flugzeugaufklarung an den Grenzen der Deutschen Bucht anzuordnen. 

Als der Befehl hierzu den Kommandeur der Marine-Luftschiffabteilung, Korvettenkapitin Straffer, in Nordholz erreichte, war keine Zeit mehr zu 
verlieren. Es gelang aber, am 4. Juli in der Zeit von 1.30 bis 2.30 Uhr Vm. von Hage, Nordholz und Tondern im ganzen 6 Luftschiffe, und zwar ,,L 6", ,,L 7", ,,L 9", 
»L 10",,,L 11" und ,,SL 3" aufsteigen zu lassen, ein Verdienst, das neben den Besatzungen auch den Luftschifftrupps zuzusprechen war, deren Organisation eine 
standige, Tag und Nacht durchlaufende Bereitschaft gewihrleistete. Um bei der sehr wahrscheinlichen feindlichen Gegenwirkung schnell steigen zu k6nnen, nahmen 
die Luftschiffe viel Ballast und verhaltnisma8ig wenig Brennstoff und Bomben mit, ,,L6" etwa 2000 kg Wasser, 1200 kg Benzin und sechs 50 kg-Bomben. 

Schon beim Aufsteigen herrschte leichter Nebel bei maBigen nordwestlichen Winden, und beim Uberschreiten der Kiiste fuhren die Luftschiffe iiber einer 
tiefen, sehr niedrigen Wolkendecke, welche sich immer mehr verdichtete und zwischen 100 und 600 m HGhe die ganze Deutsche Bucht bis hinauf nach Sylt ausfiillte. 
Erst unter der Einwirkung der ausgehenden Sonne wurde es klarer. Der Nebel begann zu verschwinden, jedoch blieb die Sichtweite bei diesigem Wetter 
verhaltnismaBig gering und betrug durchschnittlich nur 8 Seemeilen. Die Luftschiffe hatten Befehl, strahlenférmig die Deutsche Bucht auf das gemeldete 
Flugzeugmutterschiff abzusuchen und dieses mit Bomben anzugreifen, danach sollten drei von ihnen die iiblichen Stellungen zur Sicherung der Minenfuchdivision 
einnehmen, 3 zu weitreichender Aufklirung iibergehen. 

Von 2 Uhr Vm. an waren auBerdem simtliche Flugzeuge von Borkum und Norderney startbereit und begannen ihre Aufklarungsfliige. Zwei Stunden 
spiiter starteten auch von Helgoland aus sechs Flugzeuge, und um 5 Uhr setzte trotz dichten Nebels auch die Aufklaérung von List ein. 
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On the instructions of the Commander of the Reconnaissance Forces, the aircraft reconnaissance 
was then extended to the inner German Bight in order to disturb any submarines located there: 
however, the aircraft in this area could only fly 30 m high in the opaque weather to avoid 
anything at all to see water surface. German submarines were not used as they were all ready for 
long-distance operations at sea. 

Meanwhile, at 3:25 a.m., Kapitaénleutnant Breithaupt had a large cargo steamer, moored 
at anchor, reported off the mouth of the Ems, but could not find anything that could be 
interpreted in any way for a purpose as an aircraft mother ship or minelayer. Apparently it was a 
harmless merchant steamer, the same vehicle that had already been reported by the command 
boat of the 4th U-Half-Flotilla and wanted to enter the Ems when it was light. At least the II. 
Torpedo Boat Flotilla lying there received orders to establish more details. It was the German 
steamer "Plauen", which was destined for Emden from Sweden. Shortly after 4:00 am, however, 
"L 9", Kapitaénleutnant Odo Loewe, reported several large ships and about 10 destroyers about 15 
nm north of Ameland. (Text sketch 6.) The news about the imminent attack seemed to have been 
correct this time. The Fleet Management immediately ordered increased readiness for all ships, 
the cruisers collected from the outer roads. In contrast, the few ships of the line lying within the 
Wilhelmshaven barrier remained at their previous berths, as they would have been too late for an 
operation against the enemy armed forces and could participate in the air defense from there. At 
4:18 o’clock, "L 9" radioed: "The reported enemy forces are a cruiser, twelve destroyers, three 
mother ships, heading east, being shot at, keep in touch." Soon afterwards, after another F.T. 
report, "L 6" was also on the enemy. 

Until 3:36 a.m. "L 9" (Loewe) had driven from Hage towards west-northwest in the fog, 
but with the onset of dawn smoke and several vehicles could be seen on port side. Even before 
ship types could be identified, "L 9" was flying at an altitude of 1000 m, shot at, in particular a 
cruiser and 4 destroyers tried to push the airship away from the other forces. These initially 
remained in place, without it being clear whether aircraft had already taken off or were expected 
back. After about half an hour the enemy started moving in a north-westerly direction.”"* 


°\ 4. VIL ,L 9" und ,,L 6“ am Feind. 

5 Uhr setzte trotz dichten Nebels auch die Aufklirung yon List ein. Aus Anweisung des Befehlshabers der Ausklarungsstreitkriste wurde die Flugzeugaufklirung dann auch aus 
die innere Deutsche Bucht ausgedehnt, um dort etwa befindliche U-Boote zu beunruhigen: jedoch konnten die Flugzeuge in diesem Gebiet bei dem unsichtigen Wetter nur 30 m hoch fliegen, um 
iiberhaupt etwas von der Wasseroberfliche zu sehen. Deutsche U-Boote waren nicht eingesetzt, da alle verwendungsbereiten zu Fernunternehmungen in See waren. 

Inzwischen hatte Kapitanleutnant Breithaupt, um 3.25 Uhr Vm. einen groBen Frachtdampfer, zu Anker liegend, vor der Emsmiindung gemeldet, aber nichts feststellen konnen, was 
irgendwie auf einen Zweck als Flugzeugmutterschiff oder Minenleger gedeutet werden konnte. Anscheinend handelte es sich um einen harmlosen Handelsdampfer, dasselbe Fahr zeug, welches 
bereits vom Fiihrerboot der 4. U-Halbflottille gemeldet worden war und bei Hellwerden in die Ems einlaufen wollte. Immerhin erhielt die dort liegende II. Torpedobootsflotiille Befehl, 
Genaueres festzustellen. Es war der deutsche Dampfer ,,Plauen", der von Schweden nach Emden bestimmt war. Kurz nach 4 Uhr Vm. aber meldete ,,L 9", Kapitanleutnant Odo Loewe, mehrere 
groBe Schiffe und etwa 10 Zerstérer ungefahr 15 sm nérdlich von Ameland. (Textskizze 6.) Die Nachrichten iiber den bevorstehenden Angriff schienen also diesmal gestimmt zu haben. Die 
Flottenleitung befahl sofort verschirfte Bereitschaft fiir alle Schiffe, die Kreuzer sammelten aus den AuBenreeden. Dagegen blieben die wenigen innerhalb der Schleusen von Wilhelmshaven 
liegenden Linienschiffe auf ihren bisherigen Liegeplitzen, da sie fiir einen Einsatz gegen die feindlichen Streitkrifte doch zu spat gekommen wiren und sich auch von dort aus an der Luftabwehr 
beteiligen konnten. Um 4.18 Uhr funkte ,,L9": »Die gemeldeten feindlichen Streitkrafte sind ein Kreuzer, zw6lf Zerstérer, drei Mutterschiffe, Kurs Ost, werde beschossen, halte Fiihlung.« Bald 
darauf stand nach einer weiteren F.T.-Meldung auch ,,L 6" am Feind. 

Bis 3.36 Uhr Vm. war ,,L 9" (Loewe) von Hage aus in Richtung Westnordwest im Nebel gefahren, aber mit Einsetzen der Morgendammerung wurden an Backbord Rauch und 
mehrere Fahrzeuge erkennbar. Noch bevor Schiffstypen ausgemacht werden konnten, wurde ,,L 9", in 1000 m Hohe fliegend, beschossen, insbesondere versuchten ein Kreuzer und 4 Zerstérer 
das Luftschiff von den iibrigen Streitkristen abzudringen. Diese hielten sich zunachst auf der Stelle, ohne daf ersichtlich war, ob bereits Flugzeuge gestartet waren oder zuriickerwartet wurden. 
Nach einer halben Stunde etwa setzte sich der Feind in nordwestlicher Richtung in Bewegung. Leider mufte, wie auch spiiter, yon einem Angriff abgesehen werden, da 
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Unfortunately, as was the case later, an attack had to be avoided because it had already become 
too light, there was no cloud cover and, as a result of a strong temperature reversal in the higher 
layers, no higher altitude than 1500 m could be reached. Given the heavy coverage of the mother 
ships, an attack was in any case of little success. 

About half an hour later than "L 9", at 4:10 o’clock, "L 6" (Breithaupt), flying from Hage 
heading West to North, encountered the same enemy forces. The airship went immediately, 
releasing all water except for 2 ballast sacks fore and aft, two slip barrels with fuel and a bomb at 
an altitude of 1600 m, while 1 cruiser with some destroyers opened a lively shrapnel fire from a 
distance of 80 to 60 hm, but its detonation points as well remained under the ship at "L 9". "L 6" 
had to refrain from attacking as well, since the greatest possible climbing height was reached at 
1600 m. The airship made contact about 70 hm south of the enemy vehicles and was able to 
clearly observe how the destroyers circled the idle mother ships in groups in the keel line with 
apparently intentional heavy smoke development, so that the activity of the latter could not be 
determined. With the frequently necessary course changes, the airship, held only dynamically at 
a 15° incline at 1600 m, steered very poorly. The controllability could only be improved with 
increasing exposure to sunlight. 

In the meantime the first English plane had reached the coast. As early as 5 o’clock, the 
lookout post at the Borkum air station reported a suspicious aircraft not belonging to the station 
in sight, which was flying close to the Dutch coast at an altitude of 800 to 1000 m to Emden. In 
order to attack it on its return, the fast and relatively easy rising machines "264" and "258", both 
armed only with carbines, were clearly laid out on the water for takeoff. At 5:30 the English 
plane came into view again. Taken under fire by boats of the I. Minesweeping Division with 
machine guns, he first pushed against the halls in order to attack them with bombs, but then 
turned, being shot at with two machine guns from there, under the pressure of the rapidly 
approaching German planes, which were reinforced by two more, from the sea. Finally he set 
course over the Dutch mainland, while the German planes continued the hunt outside the 
sovereign border, but the English machine with a speed of around 115 km an hour was almost 5 
to 10 km even the two fastest German aircraft equipped with 160 hp Maybach or Mercedes 
engines consider. The other two German planes, flying at a speed of only 90 km, soon stayed 
astern and had to give up the pursuit at Schiermonnikoog.”!> 


215) eider muBte, wie auch spiter, von einem Angriff abgesehen werden, da es bereits zu hell geworden war, eine Wolkendecke fehlte und infolge einer starken 
Temperaturumkehrung in den héheren Schichten keine gréBere Hohe als 1500 m erreicht werden konnte. Bei der starken Bedeckung der Mutterschiffe versprach ein Angriff ohnehin wenig 
Erfolg. 

Etwa eine halbe Stunde spiter als ,,L9" war um 4.10 Uhr auch ,,L 6" (Breithaupt), von Hage Kurs WestzuNord fliegend, auf die gleichen feindlichen Streitkrifte gestoBen. Das 
Luftschiff ging sofort unter Abgabe allen Wassers bis auf 2 Ballasthosen vorn und achtern, zweier Schlippfasser mit Brennstoff und einer Bombe auf 1600 m Hohe, wahrend | Kreuzer mit 
einigen Zerstérern aus 80 bis 60 hm Abstand ein lebhaftes Schrapnellfeuer eréffnete, dessen Sprengpunkte jedoch ebenso wie bei ,,L 9" unter dem Schiff blieben. Auch ,,L 6" mufte von einem 
Angriff absehen, da mit 1600 m Hohe die gré8tmégliche Steighdhe erreicht war. Das Luftschiff nahm etwa 70 hm siidlich der feindlichen Fahrzeuge Fiihlung und konnte deutlich beobachten, 
wie die Zerstérer gruppenweise in Kiellinie mit anscheinend beabsichtigt starker Rauchentwicklung die still liegenden Mutterschiffe umkreisten, so da die Tatigkeit der letzteren nicht 
festzustellen war. Bei den hiaufig notwendig werdenden Kursinderungen steuerte das nur dynamisch mit 15° Schriglage in 1600 m gehaltene Luftschiff sehr schlecht. Erst bei zunehmender 
Sonnenbestrahlung konnte die Steuerfihigkeit verbessert werden. 

Inzwischen hatte der erste englische Flieger die Kiiste erreicht. Bereits um 5 Uhr meldete der Ausguckposten der Flugstation Borkum ein nicht zur Station gehériges verdichtiges 
Flugzeug in Sicht, das dicht an der hollandischen Kiiste entlang in 800 bis 1000 m Héhe nach Emden flog. Um es bei seiner Riickkehr anzugreifen, wurden die schnellen und verhiltnismaBig 
leicht steigenden Maschinen ,,264" und ,,258", beide nur mit Karabiner bewaffnet, klar zum Start aufs Wasser gelegt. Um 5.30 Uhr kam der englische Flieger wieder in Sicht. Von Booten der I. 
Minensuchdivision mit Maschinengewehren unter Feuer genommen, stieB er zunichst gegen die Hallen vor, um diese mit Bomben anzugreifen, drehte dann aber, von dort mit 2 
Maschinengewehren beschossen, unter dem Druck der schnell naéher kommenden deutschen Flugzeuge, die durch zwei weitere verstiérkt wurden, nach See ab. SchlieBlich nahm er Kurs iiber das 
hollindische Festland, wihrend die deutschen Flugzeuge die Jagd auBerhalb der Hoheitsgrenze fortsetzten, jedoch war die englische Maschine mit etwa 115 km Stundengeschwindigkeit selbst 
den beiden schnellsten mit 160 PS-Maybach- bzw. Mercedesmotoren ausgeriisteten deutschen um annihernd 5 bis 10 km iiberlegen. Die beiden anderen mit nur 90 km Geschwindigkeit 
fliegenden deutschen Maschinen blieben bald achteraus und muften bei Schiermonnikoog die Verfolgung aufgeben. 
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It was only to the west of this island that the English plane left the Dutch territory in order to 
break through to the northwest. Here he quickly approached the aircraft "264". Lieutenant zur 
See von Gronau, Ensign zur See Stenzel, flew over it at an altitude of 1200 m and dropped a 
bomb that failed, but the carbine shots of the German observer also remained ineffective. The 
armament turned out to be completely inadequate. A break in the gasoline line on the German 
plane put an end to the pursuit, which had to fall 10 nm north of Ameland and was later brought 
in by an outpost steamer. 

Although the aircraft must have been in the immediate vicinity of the enemy naval forces 
towards the end of the hunt, they had not seen any of them due to the prevailing lack of visibility. 
The armed forces reported by the airships had meanwhile split into two groups of one mother 
ship and four destroyers each, after mutual observation by "L 6" and "L 9", while a third group, 
consisting of four destroyers and a cruiser, tried to push away the airships and then occasionally 
returned to one of the other groups. With frequent course changes, one of the latter pushed 
forward again and again to the east until a seaplane, probably the one previously pursued, landed 
about 10 nm north of Terschelling at 6:51 o’clock and was deployed within a few minutes. 
Thereupon this group marched off to the west with changing courses and high speed. In response 
to a radio message from the Commander of the Reconnaissance Forces that a third airship should, 
if possible, make contact with the enemy because of the lack of vision, "SL 3", Kapitaénleutnant 
Boemack, had already stopped the unsuccessful reconnaissance to the northwest at 6:37 o’clock 
and connected the enemy with a southern course. From 7:23 o’clock, this airship made contact 
with the enemy, who at that time was traveling in staggered formation and was therefore difficult 
to identify in detail. "SL 3" came at 8:22 a.m. at a distance of about 45 km also for a short time 
in shrapnel fire, tried in vain to attack a destroyer that had stayed behind shortly after 9 o’clock 
and was then recalled to the reconnaissance north-west of Heligoland. 

In the meantime, "L 11", Oberleutnant zur See Freiherr von Buttlar, had managed to 
locate a few other ships that apparently did not belong to the previously reported armed forces. 
Initially maintaining the commanded west-northwest direction from Nordholz, the airship also 
closed in on the enemy at 6:30 on signals from "L 6 


2164. VII. Englischer Flieger vor der Ems. 

die Verfolgung aufgeben, Erst westlich dieser Insel verlieB der englische Flieger das hollindische Gebiet, um nach Nordwesten durchzubrechen. Hierbei niherte er sich schnell 
dem Flugzeuge ,,264". Leutnant zur See v. Gronau, Fahnrich zur See Stenzel, iiberflog es in 1200 m Hohe und warf eine Bombe, die fehl ging, aber auch die Karabinerschiisse des deutschen 
Beobachters blieben unwirksam. Die Bewaffnung erwies sich als vollig unzulinglich. Ein Bruch der Benzinleitung auf dem deutschen Flugzeug machte dann der Verfolgung ein Ende. Es muBte 
10 sm nérdlich von Ameland niedergehen und wurde spiiter von einem Vorpostendampfer eingeschleppt. 

Obwohl die Flugzeuge gegen Ende der Jagd in unmittelbarer Nihe der feindlichen Seestreitkriifte gestanden haben miissen, hatten sie bei der herrschenden Unsichtigkeit nichts 
von diesen gesichtet. Die von den Luftschiffen gemeldeten Streitkrafte hatten sich inzwischen nach iibereinstimmender Beobachtung von ,,L6" und ,,L9" in zwei Gruppen von je einem 
Mutterschiff und vier Zerst6rern geteilt, wahrend eine dritte Gruppe, bestehend aus vier Zerst6rern und einem Kreuzer, die Luftschiffe abzudriingen versuchte und sich dann gelegentlich wieder 
bei einer der anderen Gruppen einfand. Unter hiufigen Kursinderungen stieB eine der letzteren immer wieder nach Osten vor, bis um 6.51 Uhr ein Wasserflugzeug, wahrscheinlich das vorher 
verfolgte, etwa 10 sm nérdlich von Terschelling landete und in wenigen Minuten eingesetzt wurde. Darauf marschierte auch diese Gruppe mit wechselnden Kursen und hoher Fahrt nach Westen 
ab. Auf einen Funkspruch des Befehlshabers der Aufklirungsstreitkrifte, da8 wegen der Unsichtigkeit méglichst noch ein drittes Luftschiff am Feind Fiihlung nehmen sollte, hatte ,,SL 3", 
Kapitinleutnant Boemack, schon um 6.37 Uhr die ergebnislose Aufklarung nach Nordwesten eingestellt und mit siidlichem Kurs an den Feind herangeschlossen. Von 7.23 Uhr ab nahm dieses 
Luftschiff hinter dem Feind Fiihlung, der zu der Zeit in gestaffelter Formation fuhr und daher im einzelnen schlecht auszumachen war. Dabei kam ,,SL 3" um 8.22 Uhr Vm. in einem Abstand von 
etwa 45 km ebenfalls fiir kurze Zeit in Schrapnellfeuer, versuchte kurz nach 9 Uhr vergeblich auf einen zuriickgebliebenen Zerst6rer zum Angriff zu kommen und wurde danach in die 
Aufklaérung nordwestlich von Helgoland zuriickgerufen. 

Inzwischen war es ,,L 11", Oberleutnant zur See Freiherr v. Buttlar, gelungen, einige andere, anscheinend nicht zu den bisher gemeldeten Streitkraften geh6renden Schiffe 
festzustellen. Zuniachst die befohlene Richtung Westnordwest von Nordholz beibehaltend, hatte das Luftschiff auf die Signale von ,,L 6" hin um 6.30 Uhr ebenfalls an den Feind herangeschlossen. 
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A quarter of an hour later, about 30 nm north of Vlieland, a battle cruiser, apparently of the 
"Indomitable" type, with 2 destroyers and a little south of it a city-class small cruiser with 4 
destroyers came in sight within a short distance. The ships were heading north-west Drive and 
immediately opened a lively fire on the airship, which was moving at an altitude of 1500 m. 
When trying to get out of the fire area first to the north, the airship lost so much speed against a 
10 m/sec. strong headwind that the enemy forces quickly came closer. It was bombarded with 
shrapnel for 45 minutes until it managed to get around the ships on a south-west course with 
wind across to the south. At 7:50 o’clock it had to give up contact with the enemy because of a 
failure of the forward engine. 

"L 10", Kapitanleutnant Hirsch, had also turned around at 6:20 o’clock about 30 nm north 
of Vlieland, initially scouting in the direction west-to-north of Nordholz, in order to look for the 
enemy forces reported by "L 9" and was on a small one at 7:20 o’clock encountered cruisers and 
5 destroyers, which immediately opened fire, chasing the airship east for 5 minutes, then turned 
while "L 10" made contact until it, detached from "L 6", looked further north for more forces. 

Only "L 7", Kapiténleutnant Dietrich, who had flown west from Tondern and had 
apparently encountered thicker layers of fog than the airships to the south, could not get in touch 
with the reported enemy, although the airship was at 8 o'clock on the signals of the others had 
also arrived in the same area of residence. 

On the other hand, "L 6" pursued the withdrawing enemy up to 35 nm northwest of 
Vlieland and did not turn back until 9:30 a.m. due to a lack of petrol, while "L 9" had given up 
the pursuit half an hour earlier due to increasing lack of vision about 30 nm northwest of 
Terschelling. 

Despite the poor climbing ability and strong counteraction, the airships had again 
achieved remarkable things in the reconnaissance area. It was thanks to them that the enemy, 
discovered by them at an early stage, immediately abandoned the planned attack on places in the 
inner German Bight and contented themselves with the unsuccessful attempt to attack the closer 
places on the Ems. If the reports from the airships did not immediately give a precise idea of the 
purpose and aim of the enemy's movements, this had to be attributed to the skilful division of the 
enemy forces and their many course changes, and above all to the unsightly weather.”"’ 


at Eine Viertelstunde spiiter kam etwa 30 sm n6rdlich von Vlieland ein Schlachtkreuzer, anscheinend vom ,,Indomitable"-Typ, mit 2 Zerst6rern und etwas siidlich davon ein 


Kleiner Kreuzer der Stidte-Klasse mit 4 Zerstérern auf kurze Entfernung in Sicht. Die Schiffe liefen auf Nordwestkurs hohe Fahrt und eréffneten sofort ein lebhaftes Feuer auf das in 1500 m 
Hohe fahrende Luftschiff. Bei dem Versuch, zuniichst nach Norden aus dem Feuerbereich zu kommen, verlor das Luftschiff gegen 10 m/sec. starken Gegenwind so an Geschwindigkeit, daB die 
feindlichen Streitkrifte schnell niherkamen und es einzukreisen begannen. 45 Minuten lang wurde es mit Schrapnells beschossen, bis es ihm gelang, auf Siidwestkurs mit Wind querein im Siiden 
um die Schiffe herumzukommen. Um 7.50 Uhr muBte es dann wegen Versagens des vorderen Motors die Fiihlung am Feind aufgeben. 

Auch ,,L 10", Kapitanleutnant Hirsch, hatte, zunachst in Richtung WestzuNord von Nordholz aufklérend, um 6.20 Uhr etwa 30 sm nérdlich von Vlieland kehrtgemacht, um die 
von ,,L 9" gemeldeten feindlichen Streitkrafte zu suchen und war um 7.20 Uhr auf einen Kleinen Kreuzer und 5 Zerstérer gestoBen, die sofort das Feuer eréffneten, das Luftschiff 5 Minuten nach 
Osten verfolgten und dann abdrehten, wahrend ,,L 10" Fiihlung aufnahm, bis er, von ,,L 6" abgelést, weiter nérdlich nach weiteren Streitkriften suchte. 

Nur ,,L7", Kapiténleutnant Dietrich, der von Tondern aus nach Westen geflogen war und anscheinend dichtere Nebelschichten als die siidlicher stehenden Luftschiffe angetroffen 
hatte, konnte nicht Fiihlung an dem gemeldeten Feind gewinnen, obgleich das Luftschiff auf die Signale der iibrigen hin um 8 Uhr ebenfalls im Aufenthaltsgebiet derselben angelangt war. 

Dagegen verfolgte ,,L 6" den abziehenden Feind bis 35 sm nordwestlich von Vlieland und machte erst um 9.30 Uhr Vm. wegen Benzinmangels kehrt, wahrend ,,L 9" die 
Verfolgung eine halbe Stunde vorher wegen zunehmender Unsichtigkeit etwa 30 sm nordwestlich von Terschelling aufgegeben hatte. 

Trotz der geringen Steigfihigkeit und starker Gegenwirkung hatten die Luftschiffe wieder im Aufklarungsgebiet Bemerkenswertes geleistet. Es war ihr Verdienst, daB der Feind, 
von ihnen frithzeitig entdeckt, den geplanten Angriff auf Platze der inneren Deutschen Bucht sofort aufgegeben und sich mit dem miBlungenen Versuch eines Angriffs auf die naiher gelegenen 
Plitze der Ems begniigt hatte. Wenn aus den Meldungen der Luftschiffe auch nicht gleich eine genaue Vorstellung vom Zweck und Ziel der feindlichen Bewegungen entstand, so muBte dies 
neben der geschickten Teilung der feindlichen Streitkriifte und ihren vielen Kursinderungen vor allem dem unsichtigen Wetter zugeschrieben werden. 
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Defense of the British aircraft attack against the German Bight by naval airships. 4th July 1915. 


Also, the airship differences, which were expressed in their reports about the location of the 
enemy, were by no means compensated by the bearings of the FT direction stations, which one 
had expected from them: on the contrary, inexplicable deviations appeared in many cases.”"* 


218 4. VIL. Weitere feindliche Streitkrafte festgestellt. 


der feindlichen Streitkrifte und ihren vielen Kursiinderungen vor allem dem unsichtigen Wetter zugeschrieben werden. 


Textskizze 6. 
Abweisung des englischen Flugzeugangriffs gegen die Deutsche Bucht durch Marineluftschiffe. 4. Juli 1915. 


Auch fanden die Besteckdifferenzen der Luftschiffe, die in ihren Meldungen iiber den Standort des Feindes zum Ausdruck kamen, keineswegs den Ausgleich durch die Peilungen 
der F.T.-Richtungsstationen, welchen man von diesen erwartet hatte: vielmehr traten vielfach unerklarliche Abweichungen in Erscheinung. 
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After all, in addition to the forces reported first, other stronger forces seemed to have been 
present, as evidenced by reports of the presence of a battlecruiser and at least one or two City- 
class cruisers. A greater thrift in the submission of F.T. reports by the contact persons would 
perhaps have made the cooperation of the airships, which each had only one F.T. mate, even 
easier. All in all, however, they had successfully succeeded in thwarting the hostile undertaking 
by appearing early on the outskirts of the German Bight. It was all the more regrettable that the 
great tactical advantage that the German Fleet Command had with airship reconnaissance had 
not been exploited by naval forces deployed at the same time as the airships. 

The counteraction by enemy submarines in front of the river mouths would, however, 
have to be accepted. How strong this was became clear from the other events of the day. Already 
at 4 a.m., then at 5 and 10 a.m. German planes bombed enemy submarines north and northwest 
of Borkum, in some cases probably not without success. Also from boats of the I. Torpedo Boat 
Flotilla, Korvettenkapitaén Schuur, which had set sail from the Ems in the course of the morning 
to recover a damaged aircraft, between 11 a.m. and 12 p.m. shot at an enemy submarine 10 nm 
north of Ameland three times in quick succession. Another submarine was hit by an aircraft at 
5:10 p.m. Attacked with bombs 25 nm north of Ameland, another sighted at 9:30 o’clock in the 
evening about 30 nm north of Terschelling. On the other hand, the instruction of the commander 
of the reconnaissance forces to attack the cruisers and aircraft mother ships reported by the 
airships could no longer be carried out given the small number of aircraft and the overexertion of 
their engines. In order to be able to cope with such tasks more effectively in the future, the head 
of the Borkum air station, Oberleutnant zur See Mans, declared that at least 16 machines with 
100 to 120 hp Mercedes engines were to be used for long-range reconnaissance and 4 to 6 
machines with 150 hp - Engines that could climb quickly and well and machine guns to attack 
enemy airmen and other fast enemy forces as required. 

As a repetition of the attack had to be expected in the next few days, extensive airship 
and aircraft reconnaissance was ordered again for July 4th, but no enemy forces were detected. 

The next morning (July 5th) the aerial reconnaissance was canceled due to strong south- 
easterly winds. No minesweeping was therefore carried out in the area north of Borkumriff.7"” 


219 Tmmerhin schienen auBer den zuerst gemeldeten Streitkraften noch andere stirkere zugegen gewesen zu sein, wie die Meldung von der Anwesenheit eines Schlachtkreuzers 
und von mindestens einem oder zwei Kreuzern der Stidte-Klasse erwies. Eine gréRere Sparsamkeit in der Abgabe von F.T.- Meldungen der Fiihlungshalter wiirde vielleicht das 
Zusammenarbeiten der Luftschiffe, die nur iiber je einen F.T.-Maaten verfiigten, noch erleichtert haben. Alles in allem war es ihnen aber mit Erfolg gelungen, die feindliche Unternehmung durch 
ihr friihzeitiges Erscheinen im Randgebiet der Deutschen Bucht schon im Ansatz zu vereiteln. Um so mehr war zu bedauern, daB der groBe taktische Vorteil, iiber den die deutsche Flottenleitung 
mit der Luftschiffsaufklaérung verfiigte, nicht durch spiitestens gleichzeitig mit den Luftschiffen eingesetzte Seestreitkriifte ausgenutzt worden war. 

Die Gegenwirkung durch feindliche U-Boote vor den Flu8miindungen hatte man allerdings in Kauf nehmen miissen. Wie stark diese war, ging aus den sonstigen Ereignissen des 
Tages deutlich hervor. Schon um 4 Uhr, dann um 5 und 10 Uhr Vm. belegten deutsche Flugzeuge feindliche U-Boote nérdlich und nordwestlich von Borkum, zum Teil wahrscheinlich nicht ohne 
Erfolg, mit Bomben. Auch von Booten der II. Torpedobootsflottille, Korvettenkapitiin Schuur, die im Laufe des Vormittags von der Ems ausgelaufen war, um ein havariertes Flugzeug zu bergen, 
wurde zwischen 11 und 12 Uhr Vm. dreimal kurz hintereinander ein feindliches U-Boot 10 sm nérdlich von Ameland beschossen. Ein weiteres U-Boot wurde von einem Flugzeug um 5.10 Uhr 
Nm. 25 sm nordlich von Ameland mit Bomben angegriffen, ein anderes um 9.30 Uhr abends etwa 30 sm nérdlich von Terschelling gesichtet. Dagegen hatte sich die Anweisung des 
Befehlshabers der Aufklirungsstreitkriifte, die von den Luftschiffen gemeldeten Kreuzer und Flugzeugmutterschiffe anzugreifen, bei der geringen Zahl der Flugzeuge und Uberanstrengung ihrer 
Motoren nicht mehr ausfiihren lassen. Um kiinftig solchen Aufgaben wirksamer gewachsen zu sein, erklirte der Leiter der Flugstation Borkum, Oberleutnant zur See Mans, eine Ausriistung mit 
mindestens 16 Maschinen von 100- bis 120 PS-Mercedesmotoren siir die Fernaufklérung und 4 bis 6 schnell und gut steigenden Maschinen mit 150 PS-Motoren und Maschinengewehren zum 
Angriff auf feindliche Flieger und sonstige schnelle feindliche Streitkriifte als erforderlich. 

Da mit einer Wiederholung des Angriffs in den niachsten Tagen gerechnet werden muBte, wurde auch fiir den 4. Juli wieder weitgehende Luftschiff- und Flugzeugaufklarung 
befohlen, jedoch wurden keine feindlichen Streitkriafte mehr festgestellt. 

Am nichsten Morgen (5. VII.) fiel die Luftaufklarung wegen starken Siidostwindes aus. Im Gebiet nérdlich von Borkumriff fand daher kein Minensuchen statt. 
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Only 30 nm west of Sylt, a half-flotilla of the auxiliary minesweeping flotilla of the North Sea 
(Krah) was at work, secured by air, while the II. and VI. Torpedo Boat Flotilla searched the 
inner German Bight for submarines. There was a special reason for this, because for July 5" in 
the morning. It was intended to drive the battleship squadrons under the direction of the Fleet 
Chief in the battle line, while the II Reconnaissance Group, supported by torpedo boats, was 
supposed to secure the bay to the north and west. On the other hand, the battle cruisers were 
more willing to stay on Schillig Roads. These exercises could also be carried out according to 
plan, although an enemy submarine, apparently attracted by the large number of armed forces, 
was sighted only 8 nm north of the position of the Fleet an hour after the start of the exercise. 
Twice the outpost steamer "Grénland" tried in vain to ram it, then the aircraft "79" bombed a 
large oil spill, apparently from the submarine, with heavy bombs at around 9 o’clock 8 nm 
southeast of Heligoland. Unfortunately 3 ships of the II. Squadron could not take part in the 
Fleet exercise, since slight ground contact with the ships of the line sailing down the Elbe in 
front of them east of the middle distance had shown that heavy forces could no longer pass this 
point without danger even an hour before low tide. Such obstacles in the Elbe fairway naturally 
meant a serious strategic disadvantage. After the exercises, the III. Squadron therefore back on 
the Jade. 


The rest of July was characterized by noticeably unfavorable weather. As can be seen 
from Annex 11, the airships could only be active in reconnaissance on eight days of the same, 
and the conditions for the aircraft were not much more favorable either. The result was that the 
work of the minesweeping divisions, which had been made dependent on airship reconnaissance 
by the Fleet Management, progressed only slowly, especially in the area north of Borkumriff. To 
let cruisers and heavy forces take the place of airships in such cases was not a decision at that 
time. However, as a result of the lessons of the last British advance on July 12th, in addition to 
fast torpedo boats, small cruisers, in this case the II Reconnaissance Group, were moved to the 
Ems for the first time during their outpost service, so that at least in the event of a repetition of 
the enemy attack, they were on the spot to be. Admittedly, the roadstead at Borkum was easy to 
see from the Dutch coast, so it had to be accepted that the presence of the cruisers would soon be 
known to the English.’ 


220 7 i F 
5. Vil. Ubungen der Linienschiffsgeschwader. 

Minensuchen statt. Nur 30 sm westlich von Sylt war, gesichert durch Flieger, eine Halbflottille der Hilfsminensuchflottille der Nordsee (Krah) an der Arbeit, wahrend die III. und 
VI. Torpedobootsflottille die innere Deutsche Bucht auf U-Boote absuchte. Dies hatte seinen besonderen Grund, denn fiir den 5. Juli Nm. war ein Fahren der Linienschiffsgeschwader unter 
Leitung des Flottenchefs in der Gefechtslinie beabsichtigt, waihrend die II. Aufklérungsgruppe, von Torpedobooten unterstiitzt, die Bucht nach Norden und Westen sichern sollte. Dagegen hatten 
die Schlachtkreuzer in verschiirfter Bereitschaft auf Schillig-Reede zu bleiben. Diese Ubungen konnten auch planmiigig durchgefiihrt werden, obgleich ein feindliches U-Boot, anscheinend durch 
die groBe Zahl der Streitkriifte angelockt, bereits eine Stunde nach Beginn derselben nur 8 sm nérdlich vom Standort der Flotte gesichtet wurde. Zweimal versuchte der Vorpostendampfer 
»Gronland", es vergeblich zu rammen, dann belegte das Flugzeug ,,79" gegen 9 Uhr abends 8 sm siidéstlich von Helgoland einen groBen, anscheinend von dem U-Boot herriihrenden Olfleck mit 
schweren Bomben. Leider hatten 3 Schiffe des II. Geschwaders an der Flotteniibung nicht teilnchmen kénnen, da leichte Grundberiihrungen der vor ihnen elbabwarts auslaufenden Linienschiffe 
6stlich des Mittelgrundes gezeigt hatten, dai schwere Streitkriifte diese Stelle selbst eine Stunde vor Niedrigwasser nicht mehr ohne Gefahr passieren konnten. Solche Hindernisse im 
Elbfahrwasser bedeuteten natiirlich einen schweren strategischen Nachteil. Nach den Ubungen ankerte das III. Geschwader daher wieder auf der Jade. 


Der weitere Verlauf des Monats Juli stand im Zeichen auffallend ungiinstigen Wetters. Wie aus der Anlage 11 hervorgeht, konnten die Luftschiffe nur an 8 Tagen desselben in der 
Aufklarung titig sein, und auch fiir die Flugzeuge lagen die Verhiiltnisse nicht sehr viel giinstiger. Die Folge war, da auch die seitens der Flottenleitung von der Luftschiffaufklarung abhingig 
gemachten Arbeiten der Minensuchdivisionen, insbesondere im Gebiete nérdlich von Borkumriff nur langsam vorwarts kamen. Kreuzer und schwere Streitkrifte in solchen Fallen an Stelle der 
Luftschiffe treten zu lassen, dazu konnte man sich damals noch nicht entschlieBen. Jedoch wurden infolge der Lehren des letzten englischen VorstoBes am 12. Juli zum ersten Male auBer 
schnellen Torpedobooten Kleine Kreuzer, in diesem Falle die Il. Aufklérungsgruppe, wiahrend ihres Vorpostendienstes nach der Ems verlegt, um wenigstens im Fall der Wiederholung des 
feindlichen Angriffs rechtzeitig zur Stelle zu sein. Allerdings war die Reede von Borkum von der hollandischen Kiiste leicht einzusehen, es muBte also in Kauf genommen werden, dab die 
Anwesenheit der Kreuzer den Englindern bald 
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The first attempt only lasted 3 days, because on the 15th the ships were withdrawn for other tasks. 

Only the day before (July 14th) was the minesweeping activity stopped again after a long 
break, and work was being carried out simultaneously on the English barrier north of Borkumriff 
and the German barriers west of Heligoland. The latter have been out for 12 months. In the 
opinion of the experts, there was therefore the possibility that the anchor ropes could no longer 
hold, the defusing device would no longer work and the torn mines could pose a threat to ships in 
the German Bight and the estuaries. The question arose whether these barriers should not be 
exempted, especially since they had long been replaced in the defense system of the Helgoland 
Bay by the English barriers further outside. At that time, however, there was insufficient 
experience as to the possibility and duration of clearing such a large blockade of German mines 
in the open sea. In order to gain a stop, boats of the Auxiliary Minesweeping Flotilla, i.e. trawlers, 
should first try to tear down some mines at the northern end of the barrier with the newly 
constructed and simplified heavy equipment or to bring them under water against each other and 
thereby to explode. At the same time, one of the two minesweeping divisions was supposed to 
clear some mines in the longer south wing and, if possible, examine the anchor rope and defusing 
equipment in order to judge the condition of the German mine material after it was laid out in the 
open sea for so long. 

After the north wing of the barrier was marked with buoys at intervals of 500 m by the I. 
Minesweeping Division on July 14th, the first attempts of the 2nd Half Flotilla of the Auxiliary 
Minesweeping Flotilla of the North Sea, Kapitanleutnant Thele, led to success within four hours 
that the 10 northernmost mines were detonated by pulling them together with the heavy 
equipment. On the other hand, the anchor ropes proved to be so durable that instead of them the 
heavy search lines broke after 3 attempts. In the next few days, the tests could not be continued 
because the bad weather meant that the restricted designation had been partially removed. On 
July 20, however, 15 mines were cleared in the same way in half an hour without the boats being 
damaged despite the rather violent vibrations caused by the explosions. So in the future you 
could expect a clearing performance of around 50 to 60 mines a day, which could perhaps be 
increased with more practice.””” 


2! bekannt werden wiirde. Der erste Versuch wihrte allerdings nur 3 Tage, denn schon am 15. wurden die Schiffe zu anderen Aufgaben wieder zuriickgezogen. 

Erst am Tage vorher (14. VII.) war nach langer Pause die Minensuchtatigkeit wieder ausgenommen worden, und zwar wurde gleichzeitig an der englischen Sperre nérdlich von 
Borkumriff und an den deutschen Sperren westlich von Helgoland gearbeitet. Letztere lagen schon 12 Monate aus. Daher bestand nach Meinung der Sachverstindigen die Méglichkeit, daB die 
Ankertaue nicht mehr halten, die Entschirfereinrichtung nicht mehr arbeiten und die losgerissenen Minen zu einer Gefahr fiir die Schiffe in der Deutschen Bucht und den Flu8miindungen werden 
k6nnten. Es war daher die Frage aufgetreten, ob diese Sperren nicht ausgenommen werden miiBten, zumal sie im Verteidigungssystem der Helgolinder Bucht lingst durch die weiter auBerhalb 
liegenden englischen Sperren ersetzt waren. Uber die Méglichkeit und Zeitdauer des Wegriiumens einer so groBen Sperre von deutschen Minen in freier See lagen damals aber noch nicht 
geniigende Erfahrungen vor. Um einen Anhalt zu gewinnen, sollten daher Boote der Hilfsminensuchflottille, also Fischdampser, zunichst versuchen, am Nordende der Sperre einige Minen mit 
dem neu konstruierten und vereinfachten schweren Gerit von der Verankerung abzureiSen oder unter Wasser gegeneinander zu holen und dadurch zur Explosion zu bringen. Gleichzeitig sollte 
eine der beiden Minensuchdivisionen in dem linger ausliegenden Siidfliigel einige Minen riumen und, wenn méglich, Ankertau und Entschirfereinrichtung untersuchen, um ein Urteil iiber den 
Zustand des deutschen Minenmaterials nach so langem Ausliegen in freier See zu gewinnen. 

Nachdem am 14. Juli durch die I. Minensuchdivision zunichst der Nordfliigel der Sperre mit Bojen in Abstinden von je 500 m bezeichnet worden war, fiihrten gleich die ersten 
Versuche der 2. Halbflottille der Hilfsminensuchflottille der Nordsee, Kapitinleutnant Thele, in 1Vs Stunden zu dem Ersolg, daB mit dem schweren Geriit die 10 nérdlichsten Minen durch 
Zusammenholen zur Detonation gebracht wurden. Dagegen erwiesen sich die Ankertaue noch als so haltbar, da statt ihrer bei 3 Anlaufen die schweren Suchleinen brachen. In den niachsten 
Tagen konnten die Versuche nicht fortgesetzt werden, weil infolge schlechten Wetters die Sperrbezeichnung zum Teil vertrieben war. Am 20. Juli wurden jedoch in der gleichen Weise in einer 
halben Stunde 15 Minen geraiumt, ohne daB trotz der ziemlich heftigen Erschiitterungen durch die Explosionen Beschidigungen der Boote eintraten. Man konnte also in Zukunft mit einer 
Raumleistung von etwa 50 bis 60 Minen am Tage rechnen, die sich bei gréBerer Ubung vielleicht noch steigern lie8. Zur vorherigen Bezeichnung der Sperre, fiir welche 
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However, for the previous designation of the barrier, for which the trawlers of the auxiliary 
minesweeper flotilla went too deep, shallow-going special ships, "M" or "A" boats, had to be 
added to them in order to avoid losses. Mine anchor ropes and detonation of the same, 17 mines 
cleared, 10 of which detonated during the detonation, the others, some leaked, sank, some floated 
up and were shot down. These mines were not overgrown and otherwise proved to be in good 
condition I. Minesweeping Division was only able to clear about 30 mines a day with their 
method in reasonably good weather, but the faster one with the heavy equipment had 
disadvantages that would only become apparent later. 

In the meantime the III. Minesweeping Division placed on July 14th on the southern 
wing of the English barrier in 074¢ search strip next to search strip in order to be able to report 
the area really free of mines, an extremely laborious and time-consuming process. During the 
work "L 6", Kapitaénleutnant Breithaupt, came to the division and reported further mines 4 to 5 
nm south by means of a searchlight. However, the inspection showed that in this case also "L 6" 
had been deceived by jellyfish, as did "L 9 "on July Ist (1). 

It was not until July 25 that the work at this point could be resumed by the I. 
Minesweeping Division (Bobsien). The north-east and south-west end of the barrier was finally 
determined in 074 and 073¢ and designated by a red Elbe and Emsspier buoy. At the same time 
as the I. Minesweeping Division, the 1st Torpedo Boat Half Flotilla, Kapitanleutnant Conrad 
Albrecht, left the Ems and took over the security of the Minesweeping Division. For this purpose 
he occupied an outpost line about 20 nm west of the same, about 30 nm in extent, in which the 5 
boats of the half-flotilla went back and forth individually at high speed in zigzag courses. An 
enemy submarine was sighted around noon, the mine search was then stopped and the submarine 
was hunted in vain. When the torpedo boats were steaming back and forth in the same way in the 
outpost line on the following day (26. VII.), I saw from the leader boat "V 186" at 1:36 pm. 
suddenly a white cloud of steam at "V 188", Kapitaénleutnant Eallisen, rising up. At full speed, all 
the boats, called by a signal, stopped at "V 188", which, badly damaged by a torpedo hit and 
unable to maneuver, fired its forward gun at a submerged submarine. 


1) See Page 198. 


°°2linensucharbeiten im Juli. 

Zur vorherigen Bezeichnung der Sperre, fiir welche die Fischdampfer der Hilfsminensuchflottille zu tief gingen, muBten ihr jedoch flachgehende Spezialschiffe, ,,M“ oder ,,A"- 
Boote, beigegeben werden, um Verluste zu vermeiden. Gleichzeitig hatte die I. Minensuchdivision mit dem alten Raumverfahren, dem vorsichtigen Heranholen einer Sprengladung an die 
Minenankertaue und Wegsprengen derselben, 17 Minen geriumt, von denen 10 bei der Sprengung detonierten, die anderen, zum Teil leckgeschlagen, versanken, zum Teil aufschwammen und 
abgeschossen wurden. Diese Minen waren nicht bewachsen und erwiesen sich auch sonst als gut erhalten. Vergleichsweise glaubte die I. Minensuchdivision bei einigermafen gutem Wetter mit 
ihrem Verfahren nur etwa 30 Minen am Tage beseitigen zu kénnen, das schnellere mit dem schweren Gerit hatte jedoch Nachteile, die sich erst spiiter Herausstellen sollten. 

Inzwischen hatte die III. Minensuchdivision am 14. Juli am siidlichen Fliigel der englischen Sperre in 074 Suchstreifen neben Suchstreifen gelegt, um das Gebiet wirklich 
minenfrei melden zu kénnen, ein auferordentlich mtihsames und zeitraubendes Verfahren. Wahrend der Arbeiten kam ,,L 6", Kapitaénleutnant Breithaupt, zur Division und meldete durch 
Scheinwerferspruch 4 bis 5 sm siidlich weitere Minen. Die Nachpriifung ergab jedoch, daf in diesem Falle auch ,,L 6" sich durch Quallen hatte tauschen lassen, wie ,,L 9" am 1. Juli (1) . 

Erst am 25. Juli konnten die Arbeiten an dieser Stelle wieder ausgenommen werden, und zwar durch die I. Minensuchdivision (Bobsien). Dabei wurde endgiiltig das Nordost- und 
Siidwestende der Sperre in 074 und 073 e festgestellt und durch je eine rote Elb- bzw. Emsspierentonne bezeichnet. Gleichzeitig mit der I. Minensuchdivision war die 1. Torpedoboots- 
Halbflottille, Kapitiinleutnant Conrad Albrecht, von der Ems ausgelaufen und hatte die Sicherung der Minensuchdivision iibernommen. Hierzu besetzte sie etwa 20 sm westlich derselben eine 
Vorpostenlinie von etwa 30 sm Ausdehnung, in welcher die 5 Boote der Halbflottille einzeln mit hoher Fahrt in Zickzackkursen hin und her fuhren. Hierbei wurde gegen Mittag ein feindliches U 
-Boot gesichtet, daraufhin das Minensuchen abgebrochen und das U-Boot vergeblich gejagt. Als die Torpedoboote am folgenden Tage (26. VIL.) in derselben Weise in der Vorpostenlinie hin und 
her dampften, sah m an vom Fihrerboot ,,V 186" um 1.36 Uhr Nm. plotzlich eine weiSe Dampfwolke bei ,,V 188", Kapitanleutnant Eallisen, aufsteigen. Mit héchster Fahrt hielten alle Boote, 
durch Signal herangerufen, auf ,,V 188" zu, das, durch einen Torpedotreffer schwer beschadigt und manévrierunfahig, mit dem vorderen Geschiitz auf ein untergetauchtes U-Boot feuerte. 
Wenige Minuten spiiter wurde auch ,,V 186", Kapitanleutnant 

1) Vgl. Seite 198. 
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A few minutes later, "V 186", Kapitanleutnant of the Reserve Boy Ed, shot at from a distance of 
about 300 m from the submarine: the commander was able to avoid the path of the enemy 
torpedo with "extreme power ahead" and hard rudder, while his own torpedo, with a depth 
setting of 8 m shot the clearly recognizable vortex of the submarine, failed, the periscope came 
into view again, but an attempt at ramming it also failed. 

Shortly afterwards, "V 188" went under, firing right up to the end of the periscope of the 
submarine. The crew, constantly threatened by new attacks by the submarine, managed to rescue 
the crew in dinghies; only the two officers on watch, Oberleutnant zur See of the Reserve 
Gulecke, Leutnant zur See Lamm, the half-flotilla engineer, naval chief engineer Otto Karl 
Meyer, and two men were missing and had probably already lost their lives in the explosion. The 
half-flotilla and mine sweeper division were immediately called back to the Ems when they 
heard of these events In the following days, the 4 boats of the Ist Half Flotilla managed to chase 
and bombard the enemy submarine again and finally a suspicious oil stain of about 100 m long 
with 8 explosive cartridges north of the sinking site of "V 188" to prove. The torpedo boats did 
not yet have depth charges, which later proved to be such an effective weapon against 
submarines, just as the anti-submarine defense was better trained by the Englishman, who was 
already more endangered by the new weapon. 

The Half-Flotilla Chief attributed the events of the last 3 Days to the fact that, knowing 
the work in 074 ¢, the English had sent several submarines there to attack the security forces, 
among whom they had moved after the II. Reconnaissance Group had been transferred to the 
Ems probably also suspected cruisers. The submarines were spotted in the vicinity of the Dutch 
trawlers remarkably often: however, the papers of the latter were always in order, but it is 
possible that the investigation of the steamers attracted the submarines in their vicinity. 

Submarines were spotted particularly frequently in July not only off the Ems, but also at 
Horns-Riff. The picture which the reports from airships, airplanes and trawlers showed about this 
can be seen in Text sketch 7. Stronger countermeasures therefore appeared necessary. In 
particular, it was decided, despite the danger to our own submarines, to lay out counter-barriers 
from deep-lying submarine mines in enemy areas in which they would often be forced to dive by 
picket steamers, barrier breakers and other vehicles of the security service, namely the beginning 
should be made in the area between Borkum and the English barrier north of the Borkum reef.” 


Wenige Minuten spater wurde auch ,.V 186", Kapitdnleutnant der Reserve Boy Ed, aus einer Entfernung von etwa 300 m von dem U-Boot beschossen: der Kommandant 
konnte jedoch durch ,AuBerste Kraft voraus" und Hartruder der Laufbahn des feindlichen Torpedos noch eben ausweichen, wahrend ein eigener Torpedo, mit 8 m Tiefeneinstellung auf den 
deutlich erkennbaren Strudel des U-Bootes geschossen, fehl ging. Das Sehrohr kam nochmals in Sicht, aber auch ein Rammversuch miflang. 

Kurz darauf ging ,,V 188" unter, bis zuletzt auf das Sehrohr des U-Bootes feuernd. Es gelang, immer von neuen Angriffen des U-Bootes bedroht, die Besatzung in Beibooten zu 
retten; allein die beiden Wachoffiziere, Oberleutnant zur See der Reserve Gulecke, Leutnant zur See Lamm, der Halbflottilleningenieur Marineoberingenieur Otto Karl Meyer und zwei Mann 
wurden vermift und hatten ihr Leben wahrscheinlich bereits durch die Explosion verloren. Die Halbflottille und Minenfuchdivision wurden auf die Meldung von diesen Ereignissen hin sofort 
nach der Ems zuriickgerufen. Als sie am folgenden Tage dennoch wieder im Arbeitsgebiet standen, gelang es den 4 Booten der 1. Halbflottille nochmals, das feindliche U-Boot zu jagen und zu 
beschieSen und schlieBlich nérdlich der Untergangsstelle von ,,V 188" einen verdachtigen Olfleck von etwa 100 m Lange mit 8 Sprengpatronen zu belegen. Wasserbomben, die sich spiiter als so 
wirksame Waffe gegen U-Bote erwiesen, hatten die Torpedoboote damals noch nicht an Bord, wie denn iiberhaupt die U-Bootsabwehr von dem bereits starker durch die neue Waffe gefiihrdeten 
Englinder zu der Zeit besser ausgebildet war. 

Die Vorgiinge der letzten 3 Tage fiihrte der Halbflottillenchef im iibrigen darauf zuriick, daB die Englander in frithzeitiger Kenntnis der Arbeiten in 074 ¢ mehrere U-Boote dorthin 
angesetzt hitten, um die Sicherungsstreitkriafte anzugreifen, unter denen sie nach der Verlegung der II. Aufklarungsgruppe nach der Ems wahrscheinlich auch Kreuzer vermuteten. Auffallend oft 
wurden die U-Boote in der Nahe der hollindischen Fischdampfer gesichtet: jedoch waren die Papiere der letzteren stets in Ordnung, méglich aber, daB gerade die Untersuchung der Dampfer die 
U-Boote in deren Nihe lockte. 

Nicht nur vor der Ems, sondern auch bei Horns-Riff wurden im Juli besonders hiufig U-Boote gesichtet. Das Bild, welches die Meldungen der Luftschiffe, Flugzeuge und 
Fischdampfer hieriiber ergaben, ist aus der Textskizze 7 ersichtlich. Staérkere GegenmaBnahmen erschienen daher erforderlich. Insbesondere wurde beschlossen, nunmehr trotz der Gefahr fiir die 
eigenen U-Boote Gegensperren tiesstehender U-Bootsminen in solchen Aufenthaltsgebieten der feindlichen auszulegen, in denen sie durch Vorpostendampfer, Sperrbrecher und sonstige 
Fahrzeuge des Sicherungsdienstes hiufig zum Tauchen gezwungen wiren, und zwar sollte im Gebiet zwischen Borkum und der englischen Sperre nérdlich des Borkumriffs der Anfang gemacht 
werden. 
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Gemeldete feindlihe U-Boote in der Deutidhen Budt im Juli 1915. 


Reported enemy submarines in the German Bight in July 1915. 


Therefore, after the sufficient number of U-mines for a barrier had been completed, 
S.M.S. "Pelikan", Lieutenant Commander Otto von Biilow, ordered to lay out a single-row 
barrier of 440 mines at intervals of 22 m to 14 m below average spring low tide, as unnoticed as 
possible by the enemy. This was carried out on the night of August 1st.°” 


22. 
ae 1/2. VIII. Minensperre gegen U-Boote vor der Emsmiindung. 
haufig zum Tauchen gezwungen wiren, und zwar sollte im Gebiet zwischen Borkum und der englischen Sperre nérdlich des Borkumriffs der Anfang gemacht werden. 


Textskizze 7. 
Gemeldete feindliche U-Boote in der Deutschen Bucht im Juli 1915. 


Nachdem daher die geniigende Zahl von U-Minen fiir eine Sperre fertiggestellt war, erhielt S.MLS. ,,Pelikan", Korvettenkapitin Otto v. Biilow, Befehl, dort méglichst unbemerkt vom Gegner eine einreihige Sperre 
von 440 Minen in Abstiinden von 22 in auf 14 m unter mittlerem Springniedrigwasser auszulegen. Die Durchfiihrung erfolgte in der Nacht zum 1. August. Leider detonierten infolge 
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Unfortunately, as a result of technical failures of this new type of mine design, 60 mines 
detonated as soon as they climbed from the bottom to the prescribed depth. In order to determine 
whether the barrier could be overrun by heavy ships without danger in an emergency, it was 
designed by the II. Minesweeping Division (Wolfram) searched the following morning, during 
which 2 more mines detonated approximately in the middle of the barrier, held by the search 
lines with 12 m depth control. When the device was picked up, the searchers in the rear search 
group fell deeper and captured the last 3 mines of the north wing with the same effect. However, 
it was to be assumed that now no mine was standing with the upper edge higher than 10 m below 
low spring water. 

The submarines reported to Horns-Riff, which had also disturbed the German trawlers 
fishing there, hoped to spoil their area of residence in another way, namely on July 28th 2 armed 
outpost steamers, "Senator von Berenberg GoBler" and "Harry Busse" was sent there to mingle 
inconspicuously with the fishing fleet and ambush the enemy submarines. In the afternoon, not 
far from Horn's reef lightship, an enemy submarine did indeed come into view, which was 
heading over water towards the supposed trawler. Instead of letting the submarine come closer 
and pretending to be fishing for as long as possible, the steamer "Harry Busse" unfortunately 
opened artillery fire at 3000 m, a distance that was completely hopeless given the strong 
movements of the ship, with the result that submarine dived after the third shot. An attempt by 
"Berenberg" to ram the submarine or to grab it at the dive site with the slackened anchor failed. 
The next moment, however, the outpost steamer was hit by a torpedo and sank in two minutes. 
Part of the crew was removed by the lifeboat of the "Harry Busse"; the rest of the people, with 
the exception of 3 NCOs who drowned, reached the life raft and were taken onto the lightship by 
the submarine that appeared - it was "E 4". Then it took the boat helmsman of the "Harry Buses" 
and 2 men prisoners, took all cap ribbons and many cockades with it as a souvenir and 
disappeared. The extremely favorable opportunity to destroy a submarine that felt completely 
safe had been missed. It had been missed nor was it to be expected that the English submarines 
would again expose themselves to the danger now recognized in the future. Daredevilism and 
unbridled zeal for battle were qualities that were more common in the German man, often to his 
disadvantage, than trickery and cunning.”” 


225 T cider detonierten infolge von technischen Versagern dieser neuartigen Minenkonstruktion 60 Minen bereits beim Steigen vom Grund auf die vorgeschriebene Tiefe. Um 
festzustellen, ob die Sperre im Notfall von schweren Schiffen ohne Gefahr iiberlaufen werden kénnte, wurde sie von der III. Minensuchdivision (Wolfram ) am folgenden Morgen abgesucht, 
wobei, mit 12 m Tiefensteuerung von den Suchleinen gefaft, ungefahr in der Mitte der Sperre 2 weitere Minen detonierten. Bei dem Aufnehmen des Gerats fielen die Suchteinen der Hinteren 
Suchgruppe tiefer und faBten noch die letzten 3 Minen des Nordfliigels mit der gleichen Wirkung. Jedoch war anzunehmen, da’ nunmehr keine Mine mehr mit der Oberkante héher als 10 m 
unter Springniedrigwasser stinde. 

Den bei Horns-Riff gemeldeten U-Booten, die auch die dort fischenden deutschen Dampfer beunruhigt hatten, hoffte m an in anderer Weise ihr Aufenthaltsgebiet zu verleiden, und 
zwar waren am 28. Juli 2 bewaffnete Vorpostendampfer, ,,Senator von Berenberg Gofiler" und ,,Harry Busse" dorhin geschickt worden, um sich unauffallig unter die Fischerflotte zu mischen und 
den feindlichen U-Booten aufzulauern. Nicht weit von Horns Riff Feuerschiff kam am Nachmittag in der Tat ein feindliches U-Boot in Sicht, welches iiber Wasser auf die vermeintlichen 
Fischdampfer zuhielt. Anstatt das U-Boot niher herankommen zu lassen und selbst méglichst lange die Ausiibung des Fischergewerbes vorzutauschen, eréffnete der Dampfer ,,Harry Busse" 
leider bereits auf 3000 m, einer bei den starken Schiffsbewegungen véllig aussichtslosen Entfernung, das Artilleriefeuer mit dem Erfolg, da das U-Boot schon nach dem dritten SchuB tauchte. 
Ein Versuch von ,,Berenberg", das U-Boot zu ramm en oder an der Tauchstelle noch mit weggefiertem Anker zu fassen, schlug fehl. Im nachsten Augenblick aber wurde der Vorpostendampser 
von einem Torpedo getroffen und sank in zwei Minuten. Ein Teil der Besatzung wurde von dem Rettungsboot der ,,Harry Busse" ausgenommen; die tibrigen Leute, bis auf 3 Unteroffiziere, die 
ertranken, erreichten das RettungsfloB8 und wurden von dem auftauchenden U-Boot — es war ,,E 4" — auf das Feuerschiff gebracht. Dann machte es den Bootssteuerer der ,,Harry Busse" und 2 
Mann zu Gefangenen, nahm alle Miitzenbinder und viele Kokarden als Erinnerungszeichen mit und verschwand. Die auBerst giinstige Gelegenheit, ein sich véllig sicher fiihlendes U-Boot zu 
vernichten, war verpaft worden. Es war auch nicht zu erwarten, daB sich die englischen U-Boote in Zukunft nochmals der jetzt erkannten Gefahr aussetzen wiirden. Draufgiingertum und 
ungeziigelter Kampfeseifer waren Eigenschaften, die bei dem deutschen Mann, oft zu seinem Nachteil, haiufiger zu finden waren, als Tiicke und Hinterlist. 
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10. Naval advance into the Skagerrak? - Questions from the 
Naval Command. 


The appearance of so many enemy submarines in the border area of the German Bight 
had a special reason. As a result of an impending strike in the coal mines of Wales, the 
movements of the "Grand Fleet" had to be restricted to the utmost at the beginning of the month, 
especially since, for the same reason, the oil destroyers in the Fleet were more involved than 
before in the place of the older coal-fired ones. It was therefore all the more necessary to ensure, 
through extensive remote reconnaissance of submarines, that news of the departure of German 
naval forces reached the British naval command in good time. 

Without recognizing these connections, since otherwise there would have been every 
occasion for an immediate, more lively offensive by the German naval forces, the operational 
intentions of the German naval command at the time moved in a different direction. 
Understandably, little was heard of the movements of the "Grand Fleet." On July 13, an agent 
report said that another air raid on the airship hangars in Nordholz and Hage was to be expected 
shortly; On July 15th there was heavy English traffic in a north-westerly direction from Borkum: 
but that at the same time an advance by the British Battle Cruiser Fleet against the Dogger Bank 
was unknown, although airships were en route on July 14th for reconnaissance had conducted 
exercises with four cruiser squadrons and two flotillas near the Shetland Islands during the 
advance. 

On the other hand, it was learned that south of the Lofoten in Vest Fjord, probably in 
retaliation for the German mines off Arkhangelsk, several German steamers had been sunk by 
English warships, resulting in a severe loss of German ore supplies from this area; there were 
also repeated reports of lively merchant ship traffic from Gothenburg to England, which 
undoubtedly transported large quantities of banned goods.””° 


26 10, FlottenvorstoB in das Skagerrak? — Fragen der Leekriegsleitung. 


Das Auftreten so zahlreicher feindlicher U-Boote im Grenzgebiet der Deutschen Bucht hatte einen besonderen Grund. Infolge eines drohenden Streiks in den Kohlenbergwerken 
von Wales hatten die Bewegungen der ,,GroBen Flotte" schon zu Beginn des Monats aufs auBerste eingeschrinkt werden miissen, zumal aus demselben Grunde die Olzerstirer der Flotte mehr als 
bisher an Stelle der alteren, mit Kohlenfeuerungen ausgeriisteten, zur U-Bootsabwehr herangezogen wurden. Es war daher um so notwendiger, durch eine umfassende Fernaufklarung von U- 
Booten sicherzustellen, da Nachrichten iiber Auslaufen deutscher Seestreitkrafte die britische Flottenleitung rechtzeitig erreichten. 

Ohne diese Zusammenhiinge zu erkennen, da sonst alle Veranlassung fiir eine sofortige lebhaftere Offensive der deutschen Seestreitkrafte bestanden haben wiirde, bewegten sich 
die Operationsabsichten der deutschen Flottenleitung zu der Zeit in anderer Richtung. Von Bewegungen der ,,GroBen Flotte" hérte man begreiflicherweise wenig. Zwar hie es am 13. Juli in 
einer Agentennachricht, da in Kiirze wieder mit einem Fliegerangriff auf die Luftschiffhallen in Nordholz und Hage zu rechnen sei; auch wurde wahrend der Nacht zum 12. und 15. Juli starker 
englischer Verkehr in nordwestlicher Richtung von Borkum gehért: daB aber zu derselben Zeit ein VorstoB der britischen Schlachtkreuzerflotte gegen die Dogger-Bank stattgefunden hatte, blieb 
unbekannt, obgleich am 14. Juli Luftschiffe zur Aufklirung unterwegs gewesen waren. Die eigentliche britische Schlachtflotte hatte wahrend des VorstoBes mit vier Kreuzergeschwadern und 
zwei Flottillen in der Nahe der Shetland-InseIn Ubungen abgehalten. 

Dagegen erfuhr man, da siidlich der Lofoten im Vest-Fjord, wohl in Vergeltung fiir die deutschen Minen vor Archangelsk, mehrere deutsche Dampfer von englischen 
Kriegsschiffen versenkt worden waren, wodurch eine empfindliche EinbuBe fiir die deutsche Erzzufuhr aus diesem Gebiet entstand; auch gingen immer wieder Nachrichten iiber lebhaften 
Handelsschiffsverkehr von Gothenburg nach England ein, der zweifellos in gréBerem Umfange Bannware beforderte. 
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Given the limited strategic ties with the "Grand Fleet", it was therefore natural to increase the 
effects of the submarine trade war by taking action by the high seas against enemy trade in this 
area and to implement a plan with which one had already worn since the beginning of May. It 
consisted of the fact that the fast small cruisers of the II. Reconnaissance Group with the II. and 
newest Torpedo Boat Flotilla should be brought forward by the other High Seas Forces during 
the day to the vicinity of the western exit of the Skagerrak, and then in the area to wage a trade 
war in Gothenburg and then to return to the Baltic Sea through the Sound, in an emergency also 
through the Little Belt. 

Frequent reports of the appearance of English cruisers in the Skagerrak then made it 
appear advisable to have the light forces escorted by the battle cruisers and thus, in addition to 
damaging the trade in banned goods, perhaps also to achieve military success by destroying 
enemy forces. However, in the opinion of the Fleet Management, giving away the battle cruisers 
also required them to march through the Little Belt or Aré Sound to the Baltic Sea. After the 
improvement of the Aré Sound Passage, the navigational implementation seemed quite possible 
even for these very large ships. Concerns about Denmark could therefore only arise for political 
reasons. As Admiral v. Pohl said that since the beginning of the war the situation with Denmark 
had changed significantly in favor of Germany. On the basis of the German successes on land it 
seemed to him possible that the demands of naval warfare could now be emphasized more 
strongly than the previous political reservations. In a letter dated May 9, 1915, in which he 
sought the opinion of the war command on this point, he emphasized that despite the permitted 
export of Danish foodstuffs to England, which significantly impaired the effect of the submarine 
trade war, this protection of Danish interests had so far brought no advantages for German naval 
warfare; on the contrary, the English submarines would have sailed unhindered through the 
Danish waters to the Baltic Sea, and the enemy would not hesitate for a moment to cross the 
Danish waters with surface forces, if he believed that this would provide a military advantage. It 
is less the consideration for Denmark that prevents him from doing so than the danger of 
suffering losses in the narrow waters of the Baltic Sea by the German armed forces. In contrast, 
the recovery of a second sally port and the associated control would be trading in the Kattegat of 
great value for the German war effort.-7’ 


227 Bannware befirderte. Es lag daher bei der geringen strategischen Bindung mit der ,,GroBen Flotte" nahe, durch Vorgehen der Hochseestreitkrafte gegen den feindlichen Handel 
in diesem Gebiete die Wirkungen des U-Bootshandelskrieges zu steigern und nunmehr einen Plan zur Durchfiihrung zu bringen, mit dem man sich bereits seit Anfang Mai getragen hatte. Er 
bestand darin, daB die schnellen Kleinen Kreuzer der II. Aufklérungsgruppe mit der II. und neuesten Torpedobootsflottille von den iibrigen Hochseestreitkriiften bei Tage bis in die Nihe des 
Westausganges des Skagerraks vorgebracht werden sollten, um dann in der Gegend von Gothenburg Handelskrieg zu fiihren und danach durch den Sund, im Notfalle auch durch den Kleinen 
Belt, in die Ostsee zuriickzukehren. 

Hiufige Meldungen iiber Auftreten englischer Kreuzer im Skagerrak lieBen es dann angezeigt erscheinen, die leichten Streitkrafte von den Schlachtkreuzern begleiten zu lassen 
und so neben der Schidigung des Bannwarehandels vielleicht auch einen militaérischen Erfolg durch Vernichtung feindlicher Streitkrifte zu erringen. Die Mitgabe der Schlachtkreuzer bedingte 
jedoch nach Ansicht der Flottenleitung auch deren Weitermarsch durch den Kleinen Belt oder Aré Sund nach der Ostsee. Die navigatorische Durchfiihrung schien nach Verbesserung der Aré 
Sund Passage selbst fiir diese sehr groBen Schiffe durchaus méglich. Bedenken konnten daher nur aus politischen Griinden gegeniiber Daénemark austreten. Wie Admiral v. Pohl meinte, hatten 
sich aber die Verhiiltnisse Danemark gegeniiber seit Kriegsbeginn wesentlich zu deutschen Gunsten geiindert. Auf Grund der deutschen Erfolge zu Lande schien es ihm méglich, da jetzt die 
Forderungen der Seekriegfiihrung gegeniiber den bisherigen politischen Bedenken stiirker betont werden kénnten. I n einem Schreiben vom 9. Mai 1915, in welchem er die Ansicht der 
Kriegsleitung zu diesem Punkte einholte, betonte er, daS trotz der zugestandenen Ausfuhr von dinischen Lebensmitteln nach England, welche die Wirkung des U-Bootshandelskrieges wesentlich 
beeintriichtigte, diese Schonung dinischer Interessen bisher keine Vorteile fiir die deutsche Seekriegfiihrung gebracht habe; vielmehr waren die englischen U-Boote ungehindert durch die 
danischen Gewidisser nach der Ostsee gefahren, auch wiirde der Feind keinen Augenblick zégern, mit Uberwasserstreitkriiften die danischen Gewiisser zu passieren, falls er sich davon einen 
militarischen Vorteil versprache. Es sei weniger die Riicksicht auf Danemark, die ihn daran hindere, als die Gefahr, in den engen Gewassern der Ostsee durch die deutschen Hochseestreitkriifte 
Verluste zu erleiden. Dagegen wiirde fiir die deutsche Kriegfiihrung die Gewinnung einer zweiten Ausfallpforte sowie die damit verbundene Kontrolle des Handels im Kattegat von groBem 
Werte sein. 
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The development of the mine situation in the German Bight only had to encourage the 
Fleet Chief in this line of thought. When new English mine barriers were discovered after the 
accident of the "Danzig" (1) on May 30th, he expressed the conviction that every departure of the 
High Seas Forces from the Helgoland Bay was connected with the risk of ship losses due to 
mines, and in the future the only way to the theater of war in the North Sea could be temporarily 
made inaccessible by mines. He therefore again pointed out the need for a second access to the 
North Sea on June 2. However, this demand was rejected by the Chief of the Admiralty's Staff. 
This, Admiral Bachmann, wrote on June 16: The benevolent neutrality of Denmark, in 
connection with the closure of the Belte for German naval warfare, had primarily the advantage 
that the latter was protected from unexpected advances by the enemy into the Baltic Sea: as a 
result I have used the western Baltic Sea almost undisturbed as a training area and the operations 
in the eastern Baltic Sea against Russia with weak armed forces. It remains to be seen whether 
the English Fleet has planned or is planning such advances. Without the closure of the Belte and 
with a less benevolent attitude on the part of the Danish government, it would in any case have 
been necessary to establish naval forces to guard Danish waters, which could now be used more 
usefully elsewhere. English intentions to break into the Baltic Sea would also have to be strongly 
inhibited by the mere existence of mine barriers. 

The English submarines probably entered the Baltic Sea through the sound, i.e. through 
Swedish and non-Danish territorial waters. So this fact could not be used as evidence that the 
German naval warfare was worse than the British in protecting Danish interests. The way 
through the sound is also open to German naval forces; its use had not yet been carried out 
because on the one hand there was no immediate need, on the other hand the Commander in 
Chief of the Baltic Sea Forces feared that it would jeopardize the weak German guard of the 
Sound by stronger British counteraction. With the opening of the Belte, requested by the Fleet 
Management, in connection with advances by the high seas into the Skagerrak and Kattegat, the 
often discussed question of warfare from these waters had to be raised again. 

A number of purely military reasons speak against the use of these waters as portals. 


1) See page 147/148.°°8 


228 


2. V I. Offnung der Belte beantragt. 

Die Entwicklung der Minenlage in der Deutschen Bucht muBte den Flottenchef in diesem Gedankengang nur bestarken. Als nach dem Unfall der ,,Danzig" (1) am 30. Mai wieder 
neue englische Minensperren entdeckt worden waren, sprach er die Uberzeugung aus, da jedes Auslaufen der -Hochseestreitkraifte aus der Helgoliinder Bucht mit der Gefahr von 
Schiffsverlusten durch Minen verbunden sei, und in Zukunft der einzige Weg zum Kriegsschauplatz der Nordsee zeitweise ganz durch Minen ungangbar gemacht werden kénnte. Er wies daher 
am 2. Juni erneut auf die Notwendigkeit eines zweiten Zuganges zur Nordsee hin. Diese Forderung wurde jedoch durch den Chef des Admiralstabes abgelehnt. I n einem Schreiben vom 16. Juni 
fiihrte dieser, Admiral Bachmann, aus: Die wohlwollende Neutralitat Danemarks habe im Zusammenhangs mit der Sperrung der Belte fiir die deutsche Seekriegfiihrung in erster Linie den 
Vorteil gebracht, daB letztere vor iiberraschenden Vorstéfen des Feindes in die Ostsee gesichert sei: infolgedessen habe m an die westliche Ostsee fast ungestért als Ubungsgebiet ausnutzen und 
die Operationen in der 6stlichen Ostsee gegen RuBland mit schwachen Streitkriften durchfiihren kénnen. Ob die englische Flotte solche VorstéSe geplant habe oder plane, knne dahingestellt 
bleiben. Ohne die Sperrung der Belte und bei weniger wohlwollender Haltung der danischen Regierung wiirde es jedenfalls notwendig gewesen sein, Seestreitkrafte zur Bewachung der 
dinischen Gewisser festzulegen, die jetzt an anderer Stelle nutzbringender verwendet werden kénnten. Auch miiBten englische Absichten, in die Ostsee einzubrechen, schon durch das bloBe 
Vorhandensein von Minensperren stark gehemmt werden. 

Die englischen U-Boote seien wahrscheinlich durch den Sund, also durch schwedische und nicht dinische Hoheitsgewasser in die Ostsee eingedrungen. Diese Tatsache kénne also 
nicht als Beweis dafiir herangezogen werden, da die deutsche Seekriegfiihrung bei der Schonung dinischer Interessen schlechter fahre, als die britische. Der Weg durch den Sund sei auch fiir 
deutsche Seestreitkriifte offen; seine Benutzung sei bisher unterblieben, weil einerseits kein unmittelbares Bediirfnis Vorgelegen, anderseits der Oberbefehlshaber der Ostseestreitkrifte davon 
eine Gefiihrdung der schwachen deutschen Sundbewachung durch stiirkere englische Gegenwirkung befiirchtet habe. Mit der von der Flottenleitung beantragten Offnung der Belte im 
Zusammenhange mit VorstéBen der Hochseestreitkrifte ins Skagerrak und Kattegat miisse allerdings die oft erérterte Frage der Kriegfiihrung aus diesen Gewiissern heraus wieder angeschnitten 
werden. 

Schon eine Reihe rein militiérischer Griinde sprichen gegen die Benutzung dieser Gewisser als Ausfallpforte. Die Kohlenversorgung besonders 

1) Vgl. Seite 147/148. 
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In this case, the supply of coal, especially to the torpedo boats, was extremely difficult, required 
a large train and could hardly be carried out without violating Danish neutrality. The enemy 
would be notified of the passage in good time, so an enemy counteraction was to be expected at 
the latest when entering the Skagerrak. In a battle in this area, the northern exits of the Belte 
could be blocked by enemy mine-layers, submarines and torpedo boats in the rear of the German 
armed forces. But if Skagerrak, Kattegat and the Danish waters were to become a theater of war, 
certain political consequences could not be avoided. In all likelihood the British would then 
settle in Kristiansand, Norway would join the Western Powers, and Denmark would also be 
forced to choose one or the other party, but probably against Germany. However, even if 
Denmark's attitude was even insecure, it would require a concentration of German troops on the 
northern border, which would be difficult to make available. Valuable and extensive export 
goods (food from Denmark) would be lost to Germany. Should therefore even the military 
reasons against the demands of the Fleet not be recognized, the political ones would remain, and 
imperial approval had to be obtained in any case before sailing through Danish waters. 

Thereupon the Fleet Chief refrained from letting the cruisers and torpedo boats advance 
into the Kattegat, and determined that these should only wage trade war west of the Skagerrak on 
the main trade route to the English coast, while the majority 30 nm further south, for example on 
the Kleine Fischer -Bank that has had an exceptional position. The Fleet Commander was aware 
that the possibility had to be considered not only of encountering individual enemy forces, but 
also of being used in battle by the entire English Fleet. However, as was expressly emphasized, 
this was entirely in line with the operational plan. So in the course of time they had become 
familiar with the idea of striking at a greater distance from the German Bight. The following 
statements can be found in the war diary of the Fleet Management: 

“The distance from our base allows the use of our torpedo boats in favorable sea 
conditions. The distance from our own base is also shorter for us than for the enemy. The 
unfavorable hostile superiority in the number of armed forces naturally cannot be eliminated here 
either, if the enemy is ready with assembled forces. With regard to this last point, the possibility 
of keeping our intentions secret again plays a decisive role. ane 


229 Die Kohlenversorgung besonders der Torpedoboote sei in diesem Falle au8erordentlich schwierig, erfordere einen groBen Tro8 und kénne ohne Verletzung der dinischen 
Neutralitat kaum durchgefiihrt werden. Die Durchfahrt werde friihzeitig dem Feinde gemeldet werden, daher sei spiitestens beim Eintritt ins Skagerrak mit feindlicher Gegenwirkung zu rechnen. 
Bei einer Schlacht in diesem Gebiete kénnten die Nordausgiinge der Belte durch feindliche Minenleger, U-Boote und Torpedoboote im Riicken der deutschen Streitkrafte gesperrt werden. 
Wiirden aber Skagerrak, Kattegat und die diinischen Gewasser Kriegsschauplatz, so kénnten gewisse politische Folgen nicht ausbleiben. Aller Voraussicht nach wiirden sich dann die Englander 
in Kristiansand festsetzen, Norwegen sich an die Westmichte anschlieSen, und auch Diinemark werde gezwungen sein, sich fiir die eine oder andere Partei, wahrscheinlich aber gegen 
Deutschland, zu entscheiden. Eine auch nur unsichere Haltung Dinemarcks erfordere aber eine Ansammlung von deutschen Truppen an der Nordgrenze, die nur schwer verfiigbar gemacht 
werden kénnten. Wertvolle und umfangreiche Ausfuhrgiiter (Lebensmittel aus Dinemark) wiirden Deutschland verlorengehen. Sollten daher selbst die militérischen Griinde gegen die Forderung 
der Flotte nicht anerkannt werden, so blieben die politischen bestehen, und es sei vor Durchfahren der dinischen Gewasser in jedem Falle die Kaiserliche Genehmigung einzuholen. 

Daraufhin verzichtete der Flottenchef, die Kreuzer und Torpedoboote bis in das Kattegat Vordringen zu lassen, und bestimmte, daB diese nur westlich des Skagerraks auf dem 
Haupthandelswege nach der englischen Kiiste Handelskrieg fiihren sollten, wahrend das Gros 30 sm weiter siidlich, etwa auf der Kleinen Fischer-Bank, eine Ausnahmestellung einzunehmen 
habe. Der Flottenchef war sich dariiber klar, daB hiermit die Méglichkeit ins Auge gefaBt werden muBte, nicht nur mit einzelnen feindlichen Streitkraften zusammenzutreffen, sondern unter 
Umstiinden auch von der ganzen englischen Flotte zur Schlacht gestellt zu werden. Dies lag aber, wie ausdriicklich betont wurde, durchaus im Sinne des Operationsplanes. Man hatte sich also 
mit der Zeit mit dem Gedanken vertraut gemacht, auch in gréBerer Entfernung von der Deutschen Bucht zu schlagen. Im Kriegstagebuch der Flottenleitung finden sich hieriiber folgende 
Ausfiihrungen: 

»Die Entfernung von unserer Basis gestattet bei giinstigen Seeverhiltnissen die Verwendung unserer Torpedoboote. Die Entfernung von der eigenen Basis ist ferner fiir uns 
geringer als fiir den Gegner. Die Ungunst erdriickender feindlicher Ubermacht an Zahl der Streitkriifte lat sich naturgemiB jedoch auch hier nicht ausschalten, wenn der Gegner mit 
versammelten Kriiften bereitsteht. Beziiglich dieses letzten Punktes spielt wiederum die Méglichkeit der Geheimhaltung unserer Absichten eine ausschlaggebende Rolle. 
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The enemy mine barriers placed in front of the German Bight allow three exits of limited extent, 
which the enemy seems to be guarding by submarines. In front of the two outer passages - at 
Borkum and at Horns-Riff - English submarines were constantly observed; whether the middle 
exit between the two barriers is also guarded by submarines has not been established, as there is 
little opportunity for observations, but it is likely that the occasional aerial reconnaissance did 
not see any submarines. Movements of own armed forces will therefore most likely be reported 
to England in the shortest possible time. The hostile F.T. traffic on low waves, heard repeatedly 
at night, also points to such observation and reporting activities. - It is hardly possible to leave 
the German Bight unnoticed with a large fleet: numerous clues indicate that our intentions or 
actual movements must reach England at surprising speed, because the countermeasures - recall 
of the fishing and village post boats, request to the subordinate leaders to keep good connections 
ic. 

All measures applied in this direction have not had the hoped-for success; it must be 
reckoned with the fact that the opponent was always more or less fully informed of our intentions 
- at least that something was intended." 

The strategic disadvantages of the advance from the German Bight were therefore still 
rated very highly, while the conditions for the actual battle in the area in front of the Skagerrak 
were not judged to be unfavorable. 

Since the enterprise could put the Fleet in front of large expenses under certain 
circumstances, all capital ships should take part if possible. However, the battle cruiser 
"Derfflinger" was not to be expected, it had been in the Kiel shipyard since June 28th due to a 
serious damage to the starboard low-pressure turbine and only returned to the North Sea on 
August 31st. On the other hand, the scheduled shipyard laytime of the S.M.S. "Prinzregent 
Luitpold" interrupted and the ship made ready for July 16th. However, this measure was enough 
to immediately spread the rumor in Wilhelmshaven that the Fleet was planning an advance. 
Based on previous experience, it was to be assumed that the talk that had arisen in 
Wilhelmshaven would reach England in some form.”*° 


°° Turbinenhavarien. 

eine ausschlaggebende Rolle. — Durch die vor der Deutschen Bucht gelegten feindlichen Minensperren sind drei Ausfahrten von beschriinkter 
Ausdehnung méglich, deren Bewachung der Gegner durch U-Boote auszuiiben scheint. Vor den beiden éuBeren Durchfahrten — bei Borkum und bei Horns-Riff — 
sind dauernd englische U-Boote beobachtet worden; ob auch die mittlere Ausfahrt zwischen den beiden Sperren durch U -Boote bewacht wird, ist nicht festgestellt, da 
sich dort wenig Gelegenheit zu Beobachtungen bietet, es ist aber als wahrscheinlich anzunehmen, wenn auch die gelegentliche Luftaufklarung keine U-Boote gesehen 
hat. Bewegungen eigener Streitkriifte werden daher mit groBer Wahrscheinlichkeit in kiirzester Zeit nach England gemeldet werden. Auf solche Beobachtungs- und 
Meldetiitigkeit deutet auch der wiederholt des Nachts gehGrte feindliche F.T.-Verkehr auf niedrigen Wellen hin. — Unbemerkt die Deutsche Bucht mit einer groBen 
Flotte zu verlassen, ist also kaum moglich: zahlreiche Anhaltspunkte weisen darauf hin, daB unsere Absichten oder tatsachlichen Bewegungen mit iiberraschender 
Geschwindigkeit nach England gelangen miissen, da die GegenmaBnahmen — Zuriickrufen der Fischer- und Dorpostenboote, Aufforderung an die Unterfiihrer, gute 
Verbindung zu halten usw. — in kiirzester Zeit nach Begin n unserer Unternehmungen eingesetzt haben. 

Alle in dieser Richtungangewendeten MaBnahmen haben nicht den erhofften Erfolg gehabt; es mu damit gerechnet werden, daB der Gegner jedesmal 
iiber unsere Absichten — jedenfalls dariiber, da8 etwas beabsichtigt war — mehr oder weniger genau unterrichtet gewesen ist.« 

Die strategischen Nachteile des Vormarsches aus der Deutschen Bucht schitzte man also nach wie vor sehr hoch ein, wahrend man die Bedingungen fiir 
die eigentliche Schlacht im Gebiet vor dem Skagerrak nicht ungiinstig beurteilte. 

Da die Unternehmung die Flotte unter Umstinden vor grofe Ausgaben stellen konnte, sollten méglichst alle GroBkampfschiffe teilnehmen. Auf den 
Schlachtkreuzer ,,Derfflinger" war allerdings nicht zu rechnen, er lag wegen schwerer Havarie der Steuerbord-Niederdruckturbine schon seit dem 28. Juni in der 
Kieler Werft und kehrte erst am 31. August in die Nordsee zuriick. Dagegen wurde die planmaBige Werftliegezeit S.M.S. ,,Prinzre gent Luitpold" unterbrochen und 
das Schiff zum 16. Juli bereit gemacht. Diese MaBnahme hatte aber geniigt, um in Wilhelmshaven sofort das Geriicht aufkommen zu lassen, die Flotte habe einen 
VorstoB vor. Nach den bisherigen Erfahrungen war anzunehmen, da das in Wilhelmshaven entstandene Gerede in irgendeiner Form nach England hiniibergelangen 
werde. Gleichzeitig stellte sich heraus, da’ auf dem Flottenflaggschiff S.M.S. 
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At the same time it turned out that on the Fleet Flagship $.M.S. "Friedrich der GroBe" a turbine 
bearing had to be replaced, and on the S.M.S. "Seydlitz" noises in a turbine were noticeable, 
which also made an immediate investigation and elimination of the cause appear desirable. An 
incorporation of both low pressure turbines was required, which put the Battle Cruiser out of 
combat readiness by the end of the month. Since the weather situation was also not very certain 
at the time and therefore not suitable for extensive aerial reconnaissance, the undertaking was 
postponed for about 12 days. In the meantime it was hoped to be able to use the ships to improve 
the combat readiness. However, in order to confuse the suspicions about an intended undertaking 
by the Fleet, the High Seas Forces were nevertheless assembled on the outer roads on July 18 in 
intensified readiness. It was blowing a north-westerly storm, strength 9, so the intended driving 
exercises in the Helgoland Bay could only take place on the 19th. Then the II. Squadron received 
orders to go to the Baltic Sea for artillery and torpedo training exercises in order to take 
advantage of the time until the "Seydlitz" was restored. 


During the operation, some submarines were supposed to be positioned between the 
northeastern tip of the Dogger Bank and the Little Fischer Bank, and for this purpose the U 6 and 
U 16 submarines had been in service since July 12th the submarines "U 6" and "U 16" and from 
14th on also "U 36" were kept ready. A large number of submarines had not been able to vacate 
due to the tasks of the trade war on the British west coast. The first-mentioned boats were also 
dispatched to their originally established areas of operation. All three were primarily intended to 
attack warships and observe their movements, while trade wars were mainly to be carried out 
back and forth middle part of the North Sea between the Firth of Forth and the Skagerrak, "U 36" 
but crossing on the line Shetland - FaerGer - Hebrides. 

The boats went to sea on July 17th. In addition, "U 19", Kapitaénleutnant Konstantin 
Kolbe, had set sail 3 days earlier to carry out the same activity between the west and north coast 
of Scotland, the Hebrides, Orkney and Shetland Islands. On July 16, the submarine had about 60 
nm east of Peterhead a short battle with armed trawlers, for which a somewhat larger steamer 
with a Norwegian badge of neutrality obviously served as a decoy. Then sighted at 5:30 p.m. 
about 50 nm east-southeast of the Pentland Firth a solo battlecruiser of the "Indefatigable" class, 
which it could not approach closer than 10 nm.”*! 


wg leichzeitig stellte sich heraus, da auf dem Flottenflaggschiff S.MLS. ,,Friedrich der GroBe" ein Turbinenlager ausgewechselt werden muBte, und auf S.M.S. ,,Seydlitz" 
machten sich Gerausche in einer Turbine bemerkbar, die ebenfalls sofortige Untersuchung und Beseitigung der Ursache wiinschenswert erscheinen lieSen. Es wurde eine Aufnahme beider 
Niederdruckturbinen erforderlich, die den Schlachtkreuzer bis Ende des Monats aufer Kriegsbereitschaft setzte. Da auch die Wetterlage zur Zeit wenig sicher und daher fiir weitgehende 
Luftaufklarung nicht geeignet war, wurde die Unternehmung um etwa 12 Tage hinausgeschoben. Die Zwischenzeit hoffte man zur Vervollkommnung der Gefechtsbereitschaft der Schiffe 
ausnutzen zu kénnen. Um aber in die MutmaBungen iiber eine beabsichtigte Unternehmung der Flotte Verwirrung zu bringen, wurden die Hochseestreitkrifte dennoch am 18. Juli in verscharfter 
Bereitschaft auf den AuBenreeden versammelt. Es wehte Nordweststurm, Starke 9, die beabsichtigten Fahriibungen in der Helgolander Bucht konnten daher erst am 19. stattfinden. Dann erhielt 
das II. Geschwader Befehl, zu Artillerie- und TorpedoschieBiibungen nach der Ostsee zu gehen, um die Zeit bis zur Wiederherstellung der ,,Seydlitz" auszunutzen. 


Wihrend der Unternehmung hatten einige U-Boote zwischen dem Nordostzipfel der Dogger-Bank und der Kleinen Fischer-Bank Aufstellung nehmen sollen, und zu diesem 
Zweck waren seit dem 12. Juli die U-Boote ,,U 6" und ,,U 16" und vom 14. an auch ,,U 36" bereit gehalten worden. Eine gréBere Zahl von U-Booten hatte m an mit Riicksicht auf die Aufgaben 
des Handelskrieges an der britischen Westkiiste nicht freimachen konnen. Nachdem es sich dann herausstellte, da8 der Flottenvorsto8 verschoben werden mufte, wurden auch die erstgenannten 
Boote in ihre urspriinglich festgesetzten Operationsgebiete entsandt. Alle drei sollten in erster Linie Kriegsschiffe angreifen und Bewegungen derselben beobachten, Handelskrieg dagegen 
hauptsachlich nur auf Hin- und Riickwey treiben. Hierzu sollten ,,U 6" und ,, U 16" etwa in dem mittleren Teil der Nordsee zwischen dem Firth of Forth und dem Skagerrak, ,,U 36" aber auf der 
Linie Shetland— Faeréer— Hebriden kreuzen. Die Boote gingen am 17. Juli in See. 

AuBerdem war bereits 3 Tage vorher ,,U 19", Kapitanleutnant Konstantin Kolbe, ausgelaufen, um die gleiche Tatigkeit zwischen der West- und Nordkiiste Schottlands, den 
Hebriden, Orkney- und Shetland-Inseln auszuiiben. Am 16. Juli hatte das U-Boot etwa 60 sm éstlich von Peterhead ein kurzes Gefecht mit bewaffneten Fischdampfern, denen ein etwas gréBerer 
Dampfer mit norwegischen Neutralitatsabzeichen ersichtlich als Lockvogel diente. Dann sichtete es um 5.30 Uhr Nm. etwa 50 sm Ostsiidost vom Pentland Firth einen alleinfahrenden 
Schlachtkreuzer der ,,Indefatigable" Klasse, an den es jedoch nicht niher als 10 sm herankommen konnte. 
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An attempt to send to S. M. S. “Arcona" at report also failed. During the short diving maneuver 
it was also found that the battery had lost voltage very quickly and was no longer powerful 
enough for a longer underwater attack. The operation therefore had to be 50 nautical miles east 
of Fair Island -Can be canceled, and on July 19th the boat entered the Ems.- 

On the following day (July 20th) "U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, and "U 16", 
Oberleutnant zur See Hillebrand, reached their areas of activity, the former about 120 nm east of 
the Firth of Forth, the latter about 60 nm east of "U 6". The boats had bad weather on the 18th. 
On "U 6" the exhaust pipe and an oil bunker had been pushed in by the sea and on the 20th it 
suffered further marine damage. 

In the lively trading ship traffic between the English coast and the Skagerrak, the boats 
found a lively field of activity, but did not sight any warships. Their whereabouts there was only 
brief, however, because "U 6" (Lepsius) left the operation area on the 21st with a Swedish prize 
to bring it to List, and "U 16" (Hillebrand) was also there at the time already on the march back, 
having survived a bitter fight with an English submarine trap the day before. 

Around noon (July 20), a steamer lying deep in the water came into view to starboard 
astern. "U 16" had stopped at him and signaled him to stop. Oberleutnant zur See Hillebrand 
describes the other events in the war diary as follows: 

“The steamer that carries the Danish flag in the main top, otherwise no neutrality badge, 
continues at high speed; When the distance has decreased to 1200 m without the steamer obeying 
the signal command, I have the first tube made ready (depth setting 2 m) and underline the signal 
command with a shot from the 5 cm cannon, impact shortly before the bow of the Steamer. In 
response, the steamer opened fire with 2 cannons, one in front of the chimney, the second behind 
the chimney, and with the first volleys it was on the target, one shot in the middle - short 20, the 
other hit the tower, apparently 7.5 caliber or 10.2 cm. I turn off at top speed, while turning the 
steamer with 8 shots, two of which are clearly observed as hits. The torpedo shot could not be 
fired because the steamer ran off me and I had little chance of hitting without a sight.” 


232 z 

~* Aufklarung durch U-Boote nach Norden. 

-Klasse, an den es jedoch nicht niiher als 10 sm herankommen konnte. Ein Versuch, ihn mit héchster Intensitét an S . M.S . ,,Arcona" zu melden, schlug ebenfalls fehl. Bei dem 
kurzen Tauchmanéver hatte sich auerdem herausgestellt, dai die Batterie auffallend schnell an Spannung verloren hatte und fiir einen langeren Unterwasserangriff nicht mehr leistungsfahig 
genug war. Die Unternehmung muBte daher bereits 50 sm éstlich vom Fair Island-Kanal abgebrochen werden, und am 19. Juli lief das Boot in der Ems ein. — 

Am folgenden Tage (20. Juli) erreichten ,,U 6", Oberleutnant zur See Lepsius, und ,,U 16", Oberleutnant zur See Hillebrand, ihre Tatigkeitsgebiete, ersteres etwa 120 sm éstlich 
vom Firth of Forth, letzteres etwa 60 sm éstlich von ,,U 6". Die Boote hatten am 18. schweres Wetter gehabt. Auf ,,U 6" war das Auspuffrohr und ein Olbunker von der See eingedriickt worden 
und am 20. erlitt es weitere Seeschiden. 

In dem lebhaften Handelsschiffverkehr zwischen der englischen Kiiste und dem Skagerrak fanden die Boote danach ein reges Feld der Tatigkeit, sichteten aber keine Kriegsschiffe. 
Thr Aufenthaltsort dort war jedoch nur kurz, denn ,,U 6" (Lepsius) verlieB bereits am 21. mit einer schwedischen Prise das Operationsgebiet, um diese zuniichst nach List zu bringen, und auch ,,U 
16" (Hillebrand) befand sich zu der Zeit bereits auf dem Riickmarsch, nachdem es am Tage vorher einen erbitterten Kampf mit einer englischen U-Bootsfalle iiberstanden hatte. 

Gegen Mittag (20. Juli) war Steuerbord achteraus ein tief im Wasser liegender Dampfer in Sicht gekommen. ,, U 16" hatte auf ihn zugehalten und ihn durch Signal zum Stoppen 
aufgefordert. Die weiteren Ereignisse schildert Oberleutnant zur See Hillebrand im Kriegstagebuch folgendermaBen: 

»Der Dampfer, der die danische Flagge im Gro8topp, sonst keine Neutralititsabzeichen fiihrt, lauft mit hoher Fahrt weiter; als die Entfernung sich auf 1200 m verringert hat, ohne 
daB der Dampfer den Signalbefehl befolgt, lasse ich das erste Rohr fertig machen (Tiefeneinstellung 2 m) und unterstreiche den Signalbefehl durch einen SchuB aus der 5 cm-Kanone, Aufschlag 
kurz vor dem Bug des Dampfers. Als Antwort eréffnet der Dampfer aus 2 Kanonen, eine vor dem Schornstein, die zweite hinter dem Schornstein verdeckt ausgestellt, das Feuer und liegt mit den 
ersten Salven am Ziel, ein Schu8 Mitte— kurz 20, der andere Treffer am Turm, Kaliber anscheinend 7,5 oder 10,2 cm. Ich drehe mit héchster Fahrt ab, beschieBe wiihrend des Drehens den 
Dampfer mit 8 SchuB, von denen zwei als Treffer einwandfrei beobachtet sind. Der TorpedoschuB konnte nicht fallen, da der Dampfer von mir ablief und ich ohne Ziclapparat wenig 
Treffaussicht hatte. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 220 - 10th Naval Advance into the Skagerrak? — Questions of the Naval War Staff. 


Only after his first volley did the enemy take down the Danish flag and after some time in the 
pre-top it was raised the English battle flag. I steered the boat so that the P-engine smoke covered 
me. This succeeded in so far as the steamer became irregular in its fire and lay badly. At first the 
enemy did not turn, probably because he could not shoot ahead with his guns. When the boat was 
about on the opposite course, a second steamer came right ahead from the haze at top speed, and 
the shelled vessel turned after me. 

Since the boat does not seem to be leaking, fast diving the boat is preloaded up to 40° and 
goes to 60 m. The battery overflows, turbo blower runs full of water. With compressed air on the 
front tanks, trimming with people, weights and water, the boat is again almost horizontal and 
slowly steered higher. 

Boat becomes stern heavy, climbs quickly and breaks the surface of the water. One of the 
two steamers is about 200 m in front of "U 16", opens fire immediately, detonation near the 
tower. Going to depth again: The boat is stern-heavy despite the highest speed and trim, goes to 
depth via the stern post, sinks first fast, then slower despite bilges and compressed air to 76 m 
and lays on the bottom. While the bilges are being pumped, there is a detonation: violent shaking 
of the boat, apparently water bomb thrown. Eliminated with the bilges pumping out so as not to 
give away the area of the boat by leaking oil. 

All unnecessary electrical lamps extinguished to save electricity. Attempts to ventilate the 
boat by bilge and compressed air are unsuccessful. I decide, after about %4 hours of unsuccessful 
efforts, to slip both safety weights, as the boat was leaking in various places and there was a risk 
of too much water entering and the underdrive becoming too great. 

After slipping the second weight, the boat lifts and is steered to 25 m with both machines 
moving slowly ahead. 

Course 110°, one machine Small speed ahead. Boat generally tight, except for harmless 
leaks around the tower and telephone buoy lead-through. The overpressure from the boat is 
pumped into the air bottles by the compressor, the overpressure is released from the regulator, 
the blower is dried out.”** 


°33 ich ohne Zielapparat wenig Treffaussicht hatte. Erst nach seiner ersten Salve holte der Gegner die diinische Flagge nieder und heiBte nach einiger Zeit 
im Vortopp die englische Kriegsflagge. Ich steuerte das Boot so, da der P-Motorenrauch mich verdeckte. Dies gelang insofern, als der Dampfer in seinem Feuer 
unregelma®ig wurde und schlecht lag. Der Gegner drehte zuniachst nicht nach, wohl weil er mit seinen Geschiitzen nicht vorausschieBen konnte. 

Als das Boot etwa Gegenkurs anlag, kam recht voraus ein zweiter Dampfer mit héchster Fahrt aus dem Dunst auf mich zu, das beschossene Fahrzeug 
drehte hinter mir her. 

Da Boot anscheinend nicht leck, Schnelltauchen; Boot wird bis 40° vorlastig und geht auf 60 m. Die Batterie lauft iiber, Turbogeblise léuft voll Wasser. 

Durch Pref luft auf die vorderen Tanks, Trimmen mit Leuten, Gewichten und Wasser Boot wieder annihernd horizontal gelegt und langsam héher 
gesteuert. Boot wird achterlastig, steigt schnell und durchbricht die Wasseroberfliche. 

Einer der beiden Dampfer liegt etwa 200 m vor ,,U 16", eréffnet sofort das Feuer, Detonation in der Nahe des Turmes. Wieder auf Tiefe gegangen: Boot 
wird, trotz héchster Fahrt und Trimmen achterlastig, geht iiber den Achtersteven auf Tiefe, sackt zuerst schnell, dann langsamer trotz Lenzen und Prefluft auf 76 m 
und legt sich auf den Grund. Wiahrend die Bilgen gelenzt werden, erfolgt eine Detonation: heftige Erschiitterung des Bootes, anscheinend Wasserbombe geworfen. 
Mit Lenzen der Bilgen ausgeschieden, um Platz des Bootes nicht durch aufsteigendes Ol zu verraten. 

Alle entbehrlichen elektrischen Lampen geléscht, um Strom zu sparen. 

Versuche, durch Lenzen und Prefluft das Boot anzuliiften, bleiben erfolglos. Ich entschlieBe mich, nach ungefihr #4 Stunden vergeblicher Bemiihungen 
beide Sicherheitsgewichte zu schlippen, da das Boot an verschiedenen Stellen leckte und Gefahr bestand, da zu viel Wasser eindrang und der Untertrieb zu gro8 
wurde. 

Nach dem Schlippen des zweiten Gewichtes hebt sich das Boot und wird, mit beiden Maschinen langsame Fahrt voraus, auf 25 m eingesteuert. 

Kurs 110°, eine Maschine Kleine Fahrt voraus. Boot im allgemeinen dicht, bis auf unbedenkliche Leckagen um Turm und Telephonbojendurchfiihrung. 
Der Uberdruck aus dem Boot wird durch den Kompressor in die Luftflaschen gepumpt, Uberdruck aus Regler abgelassen, Geblise ausgetrocknet. 
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Battery level 600 amps. 

Midday with the crew at diving stations. 

Steered slowly higher to 10 m, the rear periscope cannot be extended. Searched the 
horizon with the periscope in front, no vessels in sight. Popped up. The boat lists 20° to starboard. 
Turned to sea, there is a risk of capsizing. By pumping out the petroleum bunker, the boat slowly 
straightens up to 6°. Tower hatch open. 

Position of the boat: heel 6° to starboard, stern flooded up to the aft hatch. Bow out of the 
water to the forward depth rudders. When the P-motors are switched on, the petrol supply fails 
because the supply lines under the superstructure deck shot up. Supply lines made by fire hoses 
and petroleum pressed into the consumption bunker by compressed air. 

Damage to the boat: 3 hits. 

1. A shot through the upper deck to starboard against the tower. Various blow-outs and 
petroleum supply lines shot through. Tower wall dented, all command devices, one window, all 
lamps except one in the tower failed. 

2. A shot in the upper deck in front of the gun, upper deck torn out, dingy shot, projectile 
ricocheted off pressure hull, questionable whether detonated. 

3. One shot against the guide socket of the rear periscope, bent periscope, stuck. 

The crew performed their duties with calm and circumspection throughout the entire 
time." 

After this incident, "U 16" had no choice but to start the journey home, which it ended on 
July 22nd in Heligoland. 

In the meantime "U 6" (Lepsius) had repaired its sea damage in List and left again on 
July 24th. On 26th, it also encountered a submarine trap in the area of operations. A trawler tried 
to approach the submarine unobtrusively, and while this was still being observed, an enemy 
submarine appeared at about 700 m. At the same time, the trawler opened fire from a previously 
hidden 5 cm gun under an undetectable, but by no means British flag. "U 6" succeeded, however, 
to evade the insidious opponent in time by rapid diving. On the 27th it had to break off the 
undertaking because of insufficient fuel, stood in front of the Skagerrak on the 29th and entered 
Heligoland on the 30th.?** 


°4 Autkldrung durch U-Boote nach Norden. 

Stand der Batterie 600 Ampst. 

Mittagessen der Mannschaft auf Tauchstationen. 

Langsam héher gesteuert auf 10 m, hinteres Sehrohr laBt sich nicht ausfahren. Mit vorderem Sehrohr Horizont abgesucht, kein Fahrzeug in Sicht. Aufgetaucht. Boot bekommt 20° 
Schlagseite nach Steuerbord. An die See gedreht, da Gefahr des Kenterns. Durch Ausdriicken der Petroleumbunker richtet sich Boot langsam bis 6° auf. Turmluke geéffnet. 

Lage des Bootes: Kringung 6° nach Steuerbord, Heck bis zum achteren Luk iiberspiilt. Bug bis zu den vorderen Tiefenrudern aus dem Wasser. Beim Anstellen der P-Motoren 
versagt die Petrolzufuhr, da die Zufuhrleitungen unter dem Aufbaudeck zerschossen. Zufuhrleitungen durch Feuerléschschlauche hergestellt und Petroleum durch Prefluft in die 
Verbrauchsbunker gedriickt. 

Beschidigungen des Bootes: 3 Treffer. 

1. Ein SchuB durch das Oberdeck an Steuerbord gegen den Turm. Verschiedene Ausblase- und Petroleumzufiihrungsleitungen zerschossen. Turm wand eingebeult, samtliche 
Kommandoapparate, ein Fenster, siimtliche Lampen bis auf eine im Turm ausgefallen. 

2. Ein SchuB in das Oberdeck vor dem Geschiitz, Oberdeck ausgerissen, Dingi zerschossen, Gescho8 auf Druckkérper abgeprallt, fraglich ob detoniert. 

3. Ein SchuB gegen die Fiihrungsbuchse des Hinteren Sehrohres, Sehrohr verbogen, klemmt fest. 

Die Besatzung hat wihrend der ganzen Zeit ihren Dienst mit Ruhe und Umsicht versehen." 

Nach diesem Vorfall blieb ,, U 16" nichts iibrig, als die Heimreise anzutreten, die es am 22. Juli in Helgoland beendete. 

Inzwischen hatte ,, U 6" (Lepsius) seine Seeschaden in List behoben und war am 24. Juli wieder ausgelaufen. Am 26. hatte es im Operationsgebiet ebenfalls eine Begegnung mit 
einer U-Bootsfalle. Ein Fischdampfer suchte sich unauffallig dem U-Boot zu nahern, und wahrend dieser noch beobachtet wurde, tauchte auf etwa 700 m ein feindliches U-Boot auf. Gleichzeitig 
er6ffnete der Fischdampfer unter einer nicht zu erkennenden, keineswegs aber britischen Flagge das Feuer aus einem vorher verdeckten 5 cm Geschiitz. Es gelang ,,U 6" jedoch, sich dem 
heimtiickischen Gegner rechtzeitig durch Schnelltauchen zu entziehen. Am 27. mute es die Unternehmung wegen zu geringen Brennstoffbestandes abbrechen, stand am 29. vor dem Skagerrak 
und lief am 30. in Helgoland ein. 
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"U 36", Kapitaénleutnant Ernst Graeff, however, did not return. It was not until much later 
that I learned that an armed coal steamer "Prince Charles", equipped as a submarine trap, had 
destroyed the boat by gunfire on July 24 at North Rona Island, about 80 nm west of the Orkney 
Islands. The steamer, a red, unrecognizable rag as a flag, the crew in civilian clothes, had been 
stopped by a warning shot and then suddenly opened cannon fire at a distance of 1,500 meters. 
"U 36" received several hits immediately, one of them in the tower, sank to a depth of 40 m 
while diving and had to be brought to the surface with compressed air. The crew saved 
themselves from the boat, except for 2 men, which the English were keeping under fire until it 
was gone, and then fired with rifles at the people in the water. The rescued, only 15 of a crew of 
33 men, were mistreated. The next morning the crew of the submarine trap wore uniforms, 
apparently they were composed of survivors of the "Cressy", "Hogue" and "Aboukir". Before its 
destruction, "U 36", like the other boats, had successfully fought a trade war, but neither were 
warships sighted. A prize of the submarine that the American sailing vessel "Pass of Balmaha" 
had loaded with cotton to England, i.e. banned goods, reached the Elbe and was later converted 
into the auxiliary cruiser "Seeadler". 

Meanwhile, on July 19, the Fleet Management from Bruges had received a report that a 
Dutch trawler had sighted a squadron of 34 units, including several ships of the line, armored 
cruisers, torpedo and U-boats, about 25 nm northwest of Terschelling on July 18 have. At the 
same time, the 3rd U-Half Flotilla reported after the return of "U 19" that this boat had sighted a 
single-moving battle cruiser of the "Indefatigable" type on July 16 at 5:30 p.m. about 60 nm 
southeast of Scapa Flow and strengthened it that same evening observed hostile FT traffic. Other 
reports said suspicious fishing vessels had repeatedly been sighted in the area north of Horns 
Reef. Therefore the IX. Torpedo Boat Flotilla and 10th Half Flotilla commissioned to advance 
into this area during one of the next nights (July 22nd / 23rd), which however remained 
unsuccessful. On the following day (July 23rd) "U 16" returned from his operation. The 
commanding officer pointed out that the English armed steamers were located between 3° and 
4 ° Kast and 56 ° and 57 ° North, that is, in an area which submarines destined for the Firth of 
Forth or Peterhead would usually pass through. The distance from Heligoland to the middle of 
this area is only 260 nm.” 


235 36", Kapitaénleutnant Ernst Graeff, kehrte dagegen nicht zurtick. Erst viel spater erfuhr m an, da ein bewaffneter, als U-Bootsfalle ausgeriisteter 
Kohlendampfer ,,Prince Charles" das Boot bereits am 24. Juli bei North Rona Island etwa 80 sm westlich der Orkney-Inseln durch Geschiitzfeuer vernichtet hatte. Der 
Dampfer, einen roten unerkennbaren Lappen als Flagge, die Besatzung in Zivil, war durch Warnungsschuf angehalten worden und hatte dann plétzlich auf 1500 m 
Entfernung das Geschiitzfeuer eréffnet. ,,U 36" erhielt sofort mehrere Treffer, davon einen in den Turm , sank beim Tauchen auf 40 m Tiefe und muBte mit PreBluft an 
die Oberflaiche gebracht werden. Die Besatzung rettete sich bis auf 2 Mann aus dem Boot, welches die Englander unter Feuer hielten, bis es verschwunden war, um 
dann mit Gewehren auf die im Wasser befindlichen Leute zu schieBen. Die Geretteten, nur 15 von einer Besatzung von 33 Mann, wurden miBhandelt. Am anderen 
Morgen trug die Besatzung der U-Bootsfalle Uniform, anscheinend war sie aus Uberlebenden der ,,Cressy", ,, Hogue" und ,,Aboukir" zusammengesetzt. Vor seiner 
Vernichtung hatte ,,U 36" ebenso wie die anderen Boote erfolgreich Handelskrieg gefiihrt, Kriegsschiffe aber ebenfalls nicht gesichtet. Eine Prise des U-Bootes, der 
amerikanische Segler ,,Pa8 of Balmaha", der Baumwolle nach England, also Bannware, geladen hatte, erreichte die Elbe und wurde spiiter in den Hilfskreuzer 
»Seeadler" umgewandelt. 

Inzwischen war am 19. Juli bei der Flottenleitung aus Briigge die M eldung eingegangen, daf ein hollandischer Fischdampfer am 18. Juli ein Geschwader 
von 34 Einheiten, darunter mehrere Linienschiffe, Panzerkreuzer, Torpedo- und U-Boote, etwa 25 sm nordwestlich von Terschelling gesichtet habe. Gleichzeitig 
meldete die 3. U-Halbflottille nach Riickkehr von ,, U 19", daB dieses Boot am 16. Juli um 5.30 Uhr Nm. etwa 60 sm siidéstlich von Scapa Flow einen alleinfahrenden 
Schlachtkreuzer vom ,,Indefatigable"-Typ gesichtet und am gleichen Abend starken feindlichen F.T.- Verkehr beobachtet habe. Andere Meldungen besagten, da 
wiederholt in der Gegend nérdlich von Horns-Riff verdiachtige Fischerfahrzeuge gesichtet waren. Daher wurden die IX. Torpedobootsflottille und 10. Halbflottille 
wihrend einer der naichsten Niachte (22./23. Juli) mit einem VorstoB in dieses Gebiet beauftragt, der jedoch ergebnislos blieb. Am folgenden Tage (23. Juli) kehrte ,,U 
16" von seiner Unternehmung zuriick. Der Kommandant machte darauf aufmerksam, daB die englischen bewaffneten Dampfer zwischen 3° und 4° Ost und 56° und 
57° Nord stiinden, also in einem Gebiet, welches von U-Booten, deren Ziel der Firth of Forth oder Peterhead sei, fiir gew6hnlich durchfahren wiirde. Die Entfernung 
von Helgoland bis zur Mitte dieses Gebiets betrage nur 260 sm. Die Verdringung 
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The repression the enemy counteraction by cruisers and destroyers appeared to be necessary in 
the interests of speeding up and making the marches of the submarines into the operational area 
more secure. So here was a task in which High Sea Forces could provide the submarines with 
immediate assistance. In order to render the submarine traps harmless, the II. Torpedo Boat 
Flotilla, Korvettenkapitaén Schuur, consisting of the fastest and newest boats, was ordered to 
advance to the specified sea area, to arrive there before dark and to march back the following 
night. The idea of adding fast small cruisers to the flotilla was dropped, as their speed was 
considerably inferior to that of the boats and, in the event of a encounter with the enemy, would 
only have prevented the latter from exploiting their superior speed. This measure would also 
have an exceptional position for battlecruisers and this would again result in the participation of 
the entire High Sea Fleet. In the opinion of the Fleet Management, however, the surprising 
appearance of the torpedo boats would have been called into question and "the operation against 
a few auxiliary steamers would have assumed a size that would have been disproportionate to the 
expected success." So when the II. Flotilla left on the 25th, they were content with that, ordering 
increased readiness for the big cruisers and the outpost forces. One refrained from an exceptional 
position even under the protection of the mine barriers of the German Bight. The commander of 
"U 16", Oberleutnant zur See Hillebrand, had given a detailed description of the submarine traps 
he'd been involved with. In his opinion, they were very similar to the Swedish Channel Steamers, 
were about 1000 tons in size, had a chimney, two masts, high forecastles, dark paint and had no 
neutrality badge, but a neutral flag. They were low in the water, apparently to simulate cargo, ran 
over 12 nm and had two concealed 7.5 or 10.2 cm guns which apparently could not fire ahead. 
F.T. equipment was not found. 

The Torpedo Boat Flotilla left the Jade on July 25 at around 5 a.m. and was in the area in 
which "U 16" had had the battle towards evening. There, after 2 trawlers and the Swedish 
steamer "Libra" had been stopped in ballast from England to Helsingborg, it stopped one busy 
steamboat traffic from England to Scandinavia. However, it was not possible to examine all of 
the vessels that were sighted in the time prescribed. The Flotilla Commander therefore ordered 
only the steamers going to England to be stopped.**° 


6 25,/ 26. VII. VorstoB der Il. Torpedobootsflottille. 

Die Verdriingung der feindlichen Gegenwirkung durch Kreuzer und Zerstérer erscheine im Interesse der Beschleunigung und Sicherheit der U- 
Bootsmiirsche ins Operations gebiet erforderlich. Hier bot sich also eine Aufgabe, in welcher Hochseestreitkrafte den U-Booten unmittelbare Hilfe leisten konnten. Um 
die U-Bootsfallen unschiadlich zu machen, erhielt daher die aus den schnellsten und neuesten Booten bestehende II. Torpedobootsflottille, Korvettenkapitiin Schuur, 
Befehl, in das angegebene Seegebiet vorzuftohen, dort vor Anbruch der Dunkelheit einzutreffen und wihrend der folgenden Nacht den Riickmarsch anzutreten. Der 
Gedanke, der Flottille schnelle Kleine Kreuzer mitzugeben, wurde fallengelassen, da deren Geschwindigkeit denen der Boote erheblich nachstand und bei einem 
Zusammentreffen mit dem Feind letztere nur gehindert haben wiirde, ihre iiberlegene Geschwindigkeit auszunutzen. Diese MaBnahme wiirde auch eine 
Ausnahmestellung durch Schlachtkreuzer und diese wieder eine Beteiligung der ganzen Hochseeflotte nach sich gezogen haben. Damit wire aber nach Ansicht der 
Flottenleitung das tiberraschende Auftreten der Torpedoboote in Frage gestellt gewesen und ,,das Unternehmen gegen ein paar Hilfsdampfer wiirde einen Umfang 
angenommen haben, der im Mifverhiltnis zu dem zu erwartenden Erfolge gestanden hatte". Als die II. Flottille daher am 25. auslief, begniigte man sich damit, fiir die 
GroBen Kreuzer und die Vorpostenstreitkraste v erscharfte Bereitschaft zu befehlen. Von einer Ausnahmestellung selbst im Schutze der Minensperren der Deutschen 
Bucht sah man ab. Der Kommandant von ,,U 16", Oberleutnant zur See Hillebrand, hatte eine genaue Beschreibung der U-Bootsfallen gegeben, mit denen er im 
Gefecht gewesen war. Seiner Ansicht nach ahnelten sie sehr den schwedischen Kanaldampsern, waren etwa 1000 t groB, hatten einen Schornstein, zwei Masten, hohe 
Back, dunklen Anstrich und fiihrten keine Neutralititsabzeichen, dagegen neutrale Flagge. Sie lagen tief im Wasser, anscheinend um Ladung vorzutiuschen, liefen 
iiber 12 sm und hiatten zwei verdeckt aufgestellte 7,5- oder 10,2-cm-Geschiitze, die anscheinend nicht voraus feuern kénnten. F.T.-Ausriistung sei nicht festgestellt 
worden. 

Die Torpedobootsflottille verlie} am 25. Juli gegen 5 Uhr Vm. die Jade und stand gegen Abend in dem Gebiet, in welchem ,, U 16" das Gefecht gehabt 
hatte. Dort stellte sie, nachdem bereits vorher 2 Fischdampfer und der schwedische Dampfer ,, Libra", in Ballast von England nach Helsingborg, angehalten worden 
waren, einen regen Dampferverkehr von England nach Skandinavien fest. In dem ihr vorgeschriebenen Zeitum fang war jedoch eine Untersuchung aller gesichteten 
Fahrzeuge nicht méglich. Der Flottillenchef befahl daher, nur die nach England fahrenden Dampfer anauhalten. Gegen 8 Uhr wurde der dinische Dampfer 
,Flynderborg", in 
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At about 8 o'clock the Danish steamer "Flynderborg", in ballast from Copenhagen to Blyth, was 
released after a short investigation, but soon afterwards the Danish steamer "Nogill", with 
railway sleepers to Newcastle, about 150 nm east of the Firth of Forth sunk after taking over the 
crew. At 11p.m. the flotilla set course as planned on Horns-Reef. At the time, there was strong 
hostile FT traffic, and light signals were observed from the 4th Half-Flotilla. Unfortunately, no 
more detailed determination of what it was made in the very bright night. Immediately after the 
U-turn, a sailing ship apparently set on fire by a submarine was spotted and at 5 a.m. the flotilla 
was back at Horns Reef. 

It hadn't done its job. It may remain an open question whether, by concentrating 
exclusively on steamers of the type described by "U 16", you might not have succeeded in 
destroying one or the other submarine trap; the result seemed to show anew that such tasks 
would have taken more time and forces required than had been made available in this case. 


In the meantime the time for the planned naval advance was approaching, which had 
been made dependent on the restoration of the "Seydlitz" expected by July 31, in order to have at 
least 3 battlecruisers available for the enterprise after the loss of S.M.S. "Derfflinger". Time was 
of the essence. 

On July 18, the Fleet Chief had received a letter from the Chief of the Admiralty's Staff, 
according to which the Commander-in-Chief of the Baltic Sea forces, Grand Admiral Prince 
Heinrich of Prussia, was planning a larger undertaking in the Baltic Sea, either based on one of 
the Field Army or undertaken independently. This would require the cooperation of numerous 
High Seas Forces, namely in addition to the parts of the Fleet already in the Baltic Sea, the IV. 
Squadron, the VII. Torpedo Boat Flotilla and the U-boats "U 26", ""U 9" and ""U 10", also the 
battle cruisers (I. Reconnaissance Group), 2 to 3 small cruisers of the II. Reconnaissance Group 
and three torpedo boat half-flotillas with a good operating range and high speed are made 
available. The forces would remain withdrawn from the North Sea war scene for about 20 days 
because of possible cooperation with the Army only be communicated after consultation with the 
Chief of the General Staff of the Field Army. Although this operation could cross paths with the 
advance planned in the North Sea, the Fleet Commander stated in a letter dated July 20 that he 
himself had no particular wishes as to the timing of the operation at the moment.”*’ 


oa Gegen 8 Uhr wurde der dinische Dampfer ..Plynderborg", in Ballast von Kopenhagen nach Blyth, nach kurzer Untersuchung freigegeben, dagegen bald darauf der dinische 
Dampfer ,,Nogill", mit Eisenbahnschwellen nach Newcastle, etwa 150 sm dstlich vom Firth of Forth nach Ubernahme der Besatzung versenkt. Um 11 Uhr Nm. nahm die Flottille planmaBig Kurs 
auf Horns-Riff. Es war zu der Zeit starker feindlicher F.T.-Verkehr zu héren, auch wurden von der 4. Halbflottille Lichtsignale beobachtet. Eine nahere Feststellung, worum es sich handelte, 
unterblieb jedoch leider in der sehr Hellen Nacht. Gleich nach dem Kehrtmachen wurde ein anscheinend von einem U-Boot in Brand gesetztes Segelschiff gesichtet. Um 5 Uhr Vm. stand die 
Flottille wieder bei Horns-Riff. 

Thre Aufgabe hatte sie nicht gelést. Es mag dahingestellt bleiben, ob ihr bei ausschlieBlicher Konzentration auf Dampfer der von ,,U 16" beschriebenen Art nicht doch die 
Vernichtung der einen oder anderen U-Bootsfalle hatte gelingen konnen; das Ergebnis schien jedenfalls von neuem zu zeigen, daB derartige Aufgaben mehr Zeit und Streitkrifte erforderten, als 
in diesem Falle zur Verfiigung gestellt worden waren. 


Inzwischen riickte der Zeitpunkt fiir den geplanten FlottenvorstoB naher, welcher von der zum 31. Juli erwarteten Wiederherstellung der ,,Seydlitz" abhingig gemacht worden war, 
um nach Ausfall von S.M.S. ,,Derfflinger" wenigstens 3 Schlachtkreuzer fiir die Unternehmung zur Verfiigung zu haben. 

Die Zeit dringte. Am 18. Juli hatte der Flottenchef ein Schreiben des Chefs des Admiralstabes erhalten, nach welchem der Oberbefehlshaber der Ostseestreitkriifte, Grofadmiral 
Prinz Heinrich von PreuBen, eine gréRere Unternehmung in der Ostsee plante, die entweder in Anlehnung an eine solche des Feldheeres oder auch selbstandig unternommen werden sollte. 
Hierzu wire die Mitwirkung zahlreicher Hochseestreitkrifte erforderlich, und zwar miiBten auBer den bereits in der Ostsee befindlichen Teilen der Flotte, dem IV. Geschwader, der VIII. 
Torpedobootsflottille und den U-Booten ,,U 26", ,,U 9" und ,,U10", auch noch die Schlachtkreuzer (I. Aufklérungsgruppe), 2 bis 3 Kleine Kreuzer der II. Aufklarungsgruppe und drei 
Torpedoboots-Halbflottillen mit gutem Aktionsradius und hoher Geschwindigkeit zur Verfiigung gestellt werden. Die Streitkriifte wiirden etwa 20 Tage dem Nordseekriegsschauplatz entzogen 
bleiben. Der Zeitpunkt k6nne aber wegen eines etwaigen Zusammenwirkens mit der Armee erst nach Riicksprache mit dem Chef des Generalstabes des Feldheeres mitgeteilt werden. Obgleich 
diese Unternehmung sich mit dem in der Nordsee geplanten VorstoB kreuzen konnte, erklirte der Flottenchef in einem Schreiben vom 20. Juli, daB er selbst besondere Wiinsche hinsichtlich des 
Zeitpunktes der Unternehmung augenblicklich nicht habe. 
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This position changed, however, when it emerged from a telegram from the Chief of the 
Admiralty's Staff on July 22nd that it might just be an opportunity. The Chief of the General 
Staff had declared that attacks by the Army on Riga would not, if at all, come before the middle 
of August. "The army would also be very welcome to demonstrations by naval forces in front of 
or in the Gulf of Riga." 

If the Chief of the General Staff did not attach great importance to the enterprise, 
however, it seemed very questionable to the Fleet Chief, since then neither the expected losses 
nor the paralyzing of the North Sea warfare in the meantime seemed to be in relation to the 
strategic possibilities of the offensive in the Baltic Sea. It was, however, a matter for the War 
Management and the Chief of the Admiralty's Staff to weigh this up. The latter, however, in the 
telegram already mentioned of July 22nd, after the Imperial approval of the Baltic Sea 
Commander's request had been communicated, left all details to the direct agreement of the same 
with the Fleet Chief. Until then, the Baltic Sea Commander had no knowledge of the intentions 
to operate in the North Sea. It was not until July 23 that he urged the Naval Command that the 
High Seas Forces assigned to him should be placed in Kiel on July 31 that he learned of the 
planned advance. In a letter addressed to him, the Fleet Chief stated the following: 

“As aresult of the mine contamination of the German Bight, which has only now been 
sufficiently cleared up, it has not been possible for me to make an advance into the North Sea 
that had been planned for a long time. Due to the detachments to the Baltic Sea, the North Sea 
forces are paralyzed again for weeks. In the interests of North Sea warfare, I therefore intend to 
make this advance into the North Sea of about two days before sending the cruisers and torpedo 
boats to the Baltic Sea. Even in the event of a programmatic termination the repair S.M.S. 
"Seydlitz" and with weather conditions that make the advance possible immediately, the arrival 
of "Seydlitz" and the other armed forces to be surrendered in Kiel cannot be expected before the 
afternoon of August 3rd. 

To this the Baltic Sea Commander replied on July 27 that the development of the 
situation in the eastern theater of war made it necessary to complete the planned operation in the 
Baltic as soon as possible; but that the intentions of the Chief of the Fleet should not be disturbed, 
he will agree to the arrival of the forces from the North Sea on August 3 in the p.m. as a basis, 
but must definitely reckon with this point in time.”** 


** 48 .-22 . V Il. Hochseestreitkrafte fiir die Ostsee verlangt. 

Zeitpunktes der Unternehmung augenblicklich nicht habe. Dieser Standpunkt anderte sich jedoch, als aus einem Telegramm des Chefs des Admiralstabes vom 22. Juli hervorging, 
da es sich vielleicht n u r um eine Gelegenheitsaktion handeln werde. Der Chef des Generalstabes habe erklirt, dai Angriffe der Armee auf Riga, wenn iiberhaupt, nicht vor Mitte August m 
Frage kamen. ,,Demonstrationen von Seestreitkriiften vor oder im Rigaischen Meerbusen wiirden der Armee aber auch sonst sehr willkommen sein." 

Wenn der Chef des Generalstabes aber keinen gréBeren Wert auf die Unternehmung legte, schien sie dem Flottenchef sehr bedenklich, da dann weder die zu erwartenden Verluste 
noch die Lahmlegung der Nordseekriegfiihrung in der Zwischenzeit im Verhiltnis zu den strategischen Méglichkeiten der Offensive in der Ostsee zu stehen schienen. Das abzuwiigen, war 
allerdings Sache der Kriegsleitung und des Chefs des Admiralstabes. Letzterer hatte jedoch in dem bereits erwahnten Telegramm vom 22. Juli nach Mitteilung der Kaiserlichen Genehmigung des 
Antrages des Ostseebefehlshabers alles Nahere der direkten Vereinbarung desselben mit dem Flottenchef iiberlassen. Bis dahin hatte der Ostseebefehlshaber von den Operationsabsichten in der 
Nordsee keine Kenntnis gehabt. Erst als er am 23. Juli bei der Flottenleitung darauf drangte, daB die ihm zugestandenen Hochseestreitkrafte bereits am 31. Juli in Kiel gestellt werden sollten, 
erfuhr er von dem geplanten Vorsto8. In einem an ihn gerichteten Schreiben fiihrte der Flottenchef folgendes aus: 

»Infolge der Minenverseuchung der Deutschen Bucht, deren geniigende Aufklirung erst jetzt gelungen, ist es mir seit Wochen nicht méglich gewesen, einen schon lingere Zeit 
geplanten Vorsto8 in die Nordsee zu machen. Durch die Detachierungen nach der Ostsee werden die Nordseestreitkrifte aufs neue auf Wochen lahmgelegt. Ich beabsichtige daher im Interesse 
der Nordseekriegfiihrung vor der Entsendung der Kreuzer und Torpedoboote nach der Ostsee diesen VorstoB in die Nordsee von etwa 2 Tagen Dauer zu machen. Auch bei einer 
programmmiafigen Beendigung der Instandsetzung S.M.S. ,,Seydlitz" und bei Witterungsverhiltnissen, die den VorstoB sofort erméglichen, wird vor dem Nachmittage des 3. August somit nicht 
mit dem Eintreffen ,,Seydlitz" und der tibrigen abzugebenden Streitkrafte in Kiel gerechnet werden k6nnen.« 

Darauf antwortete der Ostseebefehlshaber am 27. Juli, da8 die Entwickelung der Lage auf dem éstlichen Kriegsschauplatz zwar die méglichst baldige Erledigung der geplanten 
Unternehmung in der Ostsee notwendig mache; damit aber die Absichten des Flottenchefs keine Stérung erlitten, werde er seinen Plinen das Eintreffen der Streitkrifie aus der Nordsee am 3. 
August Nm. zugrunde legen, miisse aber mit diesem Zeitpunkt bestimmt rechnen. 

Der Arieg in der Nordsee. IV . .15 
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The advance in the North Sea, which had already been postponed, was thus from the outset under 
the pressure to set a deadline from another side: at the same time, in response to a request, the 
Admiral's staff stated whether the previously discussed political concerns about the passage of 
the Little Belt by the small cruisers persisted, once again that for serious political reasons the use 
of this fairway must be restricted to cases of urgent need. 

On the night of July 29th and 30th, strong enemy F.T. traffic in a north-westerly direction 
was heard from the F.T. directional station in Borkum; but the aerial reconnaissance had to be 
canceled on both days due to stormy weather. For the same reason it was not possible to have the 
exit route from the German Bight searched for mines in time. Therefore the departure of the 
Fleet had to be postponed again on July 31st, a loss of time which was naturally doubly 
embarrassing under the pressure of the circumstances described. The Baltic Sea Commander 
now also agreed to a later arrival of the requested forces: however, since the situation in the east 
is urging for the operation against the Gulf of Riga to be carried out soon and appropriate 
arrangements with submarines have already been made, this must be done by 6 August at the 
latest. 

During the course of July 31st the weather improved, so that the Fleet Management 
hoped to search the exit routes for mines on August Ist and to advance the next day. 

In the meantime an English submarine had been seen near Vinga and Nidingen, 
according to a report from the Admiralty. An even more important report was received from the 
Geestemiinde commandant on the evening of July 31st. According to this, on July 28th at 10 a.m. 
on the Kleine Fischer-Bank 5 English cruisers in keel line, coming from ENE and steering WSW, 
sighted, which belonged to the "Duke of Edinburgh" or "Drake" class, while clouds of smoke 
indicated that other armed forces were to follow. Other observers had seen enemy forces north 
and west of Horn's reef lightship on July 29 and 30. There was talk of 7 to 12 units, without the 
information giving any details about the ship types. The presence of so numerous English naval 
forces in the same area which the German Fleet wanted to head for on its advance suggested 
again that the enemy had been informed in some way of the German intentions.**” 


239 werde er seinen Plinen das Eintreffen der Streitkriifte aus der Nordsee am 3. August Nm. zugrunde legen, miisse aber mit diesem Zeitpunkt bestimmt 
rechnen. Der schon einmal aufgeschobene Vorsto8 in der Nordsee stand damit von vornherein unter dem Zwang einer von anderer Seite erfolgten Fristsetzung: auch 
erklarte zugleich der Admiralstab auf eine entsprechende Anfrage, ob die bereits friiher erdrterten politischen Bedenken gegen Passieren des Kleinen Belts durch die 
Kleinen Kreuzer fortbestainden, nochmals, da8 wegen schwerwiegender politischer Griinde die Benutzung dieses Fahrwassers auf Fille dringender Not beschrinkt 
bleiben miisse. 

Sowohl in der Nacht zum 29. wie zum 30. Juli wurde starker feindlicher F.T.-Verkehr in nordwestlicher Richtung von der F.T.-Richtungsstation Borkum 
gehort; aber die Luftaufklérung muBte an beiden Tagen wegen stiirmischen Wetters ausfallen. Aus demselben Grunde gelang es auch nicht, den Ausmarschweg aus 
der Deutschen Bucht rechtzeitig aus Minen absuchen zu lassen. Daher muBte auch am 31. Juli das Auslaufen der Flotte wieder verschoben werden, ein Zeitverlust, der 
unter dem Zwang der geschilderten Verhiltnisse natiirlich doppelt peinlich empfunden wurde. Z war erklarte sich der Ostseebefehlshaber jetzt auch mit einem 
spateren Eintreffen der verlangten Streitkriifte einverstanden: dies miisse jedoch, da die Lage im Osten auf baldige Durchfiihrung der Unternehmung gegen den 
Rigaischen Meerbusen dringe und entsprechende Dispositionen mit U-Booten bereits getroffen waren, bis spitestens 6. August erfolgen. 

Im Laufe des 31. Juli besserte sich das Wetter, so daB die Flottenleitung hoffte, am 1. August die Ausfahrtswege auf Minen absuchen und am Tage darauf 
den Vormarsch antreten zu kénnen. 

Inzwischen war nach einer Mitteilung des Admiralstabes ein englisches U-Boot bei Vinga und Nidingen gesehen worden. Eine noch wichtigere Meldung 
ging aber am Abend des 31. Juli von der Kommandantur Geestemiinde ein. Danach hatte ein deutscher Fischdampfer am 28. Juli um 10 Uhr Vm. auf der Kleinen 
Fischer-Bank 5 englische Kreuzer in Kiellinie, aus ONO kommend und WSW steuernd, gesichtet, die zur ,, Duke of Edinburgh"- oder ,,Drake"-Klaffe gehérten, 
wahrend Rauchwolken darauf deuteten, daB noch weitere Streitkrafte folgten. Andere Beobachter hatten am 29. und 30. Juli feindliche Streitkrafte nérdlich und 
westlich von Horns Riff-Feuerschiff gesehen. Es war von 7 bis 12 Einheiten die Rede, ohne da sich aus den Angaben niheres iiber die Schiffstypen ergab. Die 
Anwesenheit so zahlreicher englischer Seestreitkrifte in dem gleichen Gebiet, welches die deutsche Flotte auf ihrem Vorsto8 ansteuern wollte, legte abermals den 
Gedanken nahe, daB der Gegner wieder in irgendeiner Form iiber die deutschen Absichten unterrichtet worden sei. Auch das Auftreten 
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The appearance of English submarines in the Skagerrak and Kattegat also seemed to speak in 
favor of this. This time the premature announcement of the German intentions could not be due 
to the way in which the orders were issued; rather, it appeared to be a clever combination, 
perhaps based on the time of completion of the "Seydlitz", if not the worst case of direct 
espionage or there was treachery on the part of the informed. However, more harmless 
explanations could be thought. Perhaps the enemy had been lured by the advance of the II. 
Flotilla to the Dogger Bank or, as before, had accompanied submarines to break through to the 
Baltic Sea. 

An English undertaking did indeed take place in these days, namely, since the British 
Battle Fleet itself was restricted in its movements by the coal strike, the II. Battle Cruiser 
Squadron with 2 ships of the I. Light Cruiser Squadron and 14 destroyers of the I. and IV. 
Flotilla. On July 28th, the flotilla advanced to the Skagerrak in order, however, in strange 
agreement with the German operational intentions, to wage a trade war there and to keep an eye 
out for enemy ships. In addition to the above-mentioned English units, the "Harwich Forces" also 
took part in the operation with 4 small cruisers and 12 destroyers. This was probably due to the 
sighting of enemy forces at Horns-Reef. After sinking a German fish vessel and bringing in a 
Danish steamer they returned to their bases on July 31st. 

On the following day (August Ist) the weather conditions finally allowed the exit from 
the German Bight between the two English barriers to be searched by airships and submarines, 
while the Auxiliary Minesweeping Flotilla of the North Sea (Krah) followed the intended route 
of the Fleet with deployed equipment deployed. Mines were not reported anywhere, but the 
Admiral's Staff reported the appearance of the English submarine "E 17" just south of Skagen, 
meanwhile intercepted F.T. traffic of an enemy submarine in front of the Ems indicated that the 
English submarine reconnaissance was at its post in front of the German Bight. It was a good 
thing that the battle cruiser "Hindenburg" was to be launched at the Wilhelmshaven shipyard on 
August Ist. This provided the desired reason to anchor most of the High Seas Forces on the Jade, 
with the innocuous justification of clearing the harbor basin. oe 


40 98. VII. Britische Streitkrafte im Skagerrak. 


. Auch das Aulireten englischer U-Boote im Skagerrak und Kattegat schien dafiir zu sprechen. An der Art der Befehlserteilung konnte diesmal das vorzeitige Bekanntwerden der 
deutschen Absichten nicht liegen, vielmehr handelte es sich allem Anschein nach um eine geschickte Kombination, die vielleicht auf dem Zeitpunkt der Fertigstellung der ,,Seydlitz" beruhte, 
wenn nicht der schlimmere Fall von unmittelbarer Spionage oder Verrat von unterrichteter Seite vorlag. Allerdings lieBen sich auch harmlosere Erklarungen denken. Vielleicht war der Gegner 
durch den VorstoB der U. Flottille nach der Dogger-Bank angelockt worden oder hatte, wie schon einmal, U-Boote zum Durchbruch nach der Ostsee begleitet. 

Eine englische Unternehmung hat in der Tat in diesen Tagen stattgesunden, und zwar war, da die britische Schlachtflotte selbst durch den Kohlenstreik in ihren Bewegungen 
beschriinkt war, das U. Schlachtkreuzergeschwader mit 2 Schiffen des I. Leichten Kreuzergeschwaders und 14 Zerstérern der I. und IV . Flottille am 28. Juli nach dem Skagerrak vorgedrungen, 
um in allerdings merkwiirdiger Ubereinstimmung mit den deutschen Operationsabsichten dort Handelskrieg zu treiben und nach feindlichen Schiffen Ausschau zu halten. AuBer den genannten 
englischen Verbanden hatten auch die ,,Harwich-Streitkrifte" mit 4 Kleinen Kreuzern und 12 Zerstérern a n der Unternehmung teilgenommen. Auf diese war wahrscheinlich das Sichten von 
feindlichen Streitkriften bei Horns-Riff zuriickzufiihren. Nach Versenkung eines deutschen Fischdampfers und Einbringung eines dinischen Dampfers kehrten diese am 31. Juli zu ihren 
Stiitzpunkten zuriick. 

Am folgenden Tage (1. August) gestattete endlich die Wetterlage, die Ausfahrt aus der Deutschen Bucht zwischen den beiden englischen Sperren durch Luftschiffe und U-Boote 
absuchen zu lassen, wahrend die Hilfsminensuchflottille der Nordsee (Krah) mit ausgebrachtem Gerat den beabsichtigten Ausmarschweg der Flotte abfuhr. Minen wurden nirgends gemeldet, 
dagegen berichtete der Admiralstab iiber das Auftreten des englischen U-Bootes ,,E 17" eben siidlich von Skagen, wahrend abgehGrter F.T.- Verkehr eines feindlichen U-Bootes vor der Ems 
darauf hinwies, da die englische U-Bootsfernaufklirung vor der Deutschen Bucht auf ihrem Posten war. Es traf sich im iibrigen gut, daB gerade am 1. August der Stapellauf des 
Schlachtkreuzers ,,Hindenburg" auf der Werft Wilhelmshaven erfolgen sollte. Hierdurch war der erwiinschte Anlaf geboten, den gréSten Teil der Hochseestreitkriifte unter der unverfinglichen 
Begriindung der Raumung des Hafenbeckens auf der Jade ankern zu lassen. 

Nach einem Telegramm des Ostseebefehlshabers, das am Nachmittag einging, hatte sich die Kriegslage vor dem Rigaischen Meerbusen inzwischen 

15* 
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According to a telegram from the commander of the Baltic Sea, which was received in 
the afternoon, the war situation off the Gulf of Riga had meanwhile changed insofar as the 
Russian battleship "Slava" was found in the same and it therefore seemed necessary allow 
stronger forces to enter the Gulf of Riga than originally planned. Since in this case an advance of 
the heavy Russian forces from Helsingfors was hoped for. In addition to the I. Reconnaissance 
Group, a squadron of large combat line ships, a group of small cruisers and 4 flotillas were now 
considered necessary for external security in front of the Gulf. The forces must come to Kiel 
immediately to take advantage of favorable weather conditions. A telegram from the Chief of the 
Admiralty's Staff arriving at midnight that he would advocate to His Majesty that the forces 
requested by the Baltic Sea Commander should not be presented to him until the operations of 
the High Seas Forces that were planned for the next few days had been carried out, must, given 
the urgency of the previous one from Kiel, be considered obsolete. In this case, too, a unified 
warfare was clearly evident. Even if the weather was not favorable on August 3, the Fleet Chief 
had no choice but to give up his own intentions and send the requested forces to Kiel on August 
5. 

On August 2, there was no reconnaissance by airships, as these were held ready for the 
enterprise. The prospect for airship reconnaissance on August 3rd was not very great in the 
opinion of the Commander of the Naval Aircraft Detachment, as a new minimum was 
approaching with strong winds and precipitation from the west. In this case, the advance should 
possibly be carried out without airships. Around noon, however, a telegram was received from 
the Commander in Chief of the Baltic Sea Forces, which threw all previous operational 
intentions and preparations for the advance in the North Sea overboard. It was addressed to the 
chief of the Admiralty's Staff and at the same time went to the Fleet Chief as a message and read 
as follows: 

“The war situation requires that, if the weather is favorable, an undertaking be carried out 
immediately. In order to be able to take advantage of the weather, which is now getting better, 
without losing time, it is necessary that the armed forces come to Kiel immediately and are 
clearly on call. Please speak to His Majesty the Kaiser in this spirit." 

Under these circumstances it seemed right to the Fleet Chief to forego his own venture in 
favor of waging war in the Baltic Sea. He summarized the reasons for this in a telegram to the 
Admiral Staff, Berlin, and the Chief of the Admiral Staff at the headquarters as follows:*“ 


241 Nach einem Telegramm des Ostseebefehlshabers, das am Nachmittag einging, hatte sich die Kriegslage vor dem Rigaischen Meerbusen inzwischen insofern gedndert, als das 
russische Linienschiff ,,Slawa" in demselben festgestellt war und es damit notwendig schien, starkere Streitkrafte in den Rigaischen Meerbusen eindringen zu lassen, als urspriinglich geplant. Da 
in diesem Falle ein Vorsto8 der schweren russischen Streitkriifte von Helsingfors aus erhofft wurde, hielt man fiir die AuBensicherung vor dem Meerbusen nunmehr aufer der I. 
Aufklarungsgruppe ein Geschwader von GroBkampflinienschiffen, eine Gruppe Kleiner Kreuzer und 4 Flottillen fiir notwendig. Die Streitkrifte miiBten sofort nach Kiel kommen, um giinstige 
Wetterlagen unverziiglich auszunutzen. Ein um Mitternacht eingehendes Telegramm des Chefs des Admiralstabes, da er bei Seiner Majestit befiirworten werde, die vom Ostseebefehlshaber 
beantragten Streitkriifte ihm erst dann zu stellen, wenn die fiir die nichsten Tage geplanten Unternehmungen der Hochseestreitkriifte durchgefiihrt waren, muBte bei der Dringlichkeit des 
vorhergehenden aus Kiel wohl als iiberholt gelten. Das Fehlen einer einheitlichen Kriegsleitung trat auch in diesem Falle deutlich in Erscheinung. Wenn das Wetter auch am 3. August nicht 
giinstig sein sollte, blieb dem Flottenchef danach nichts iibrig, als die eigenen Absichten aufzugeben und die verlangten Streitkriifte am 5. August nach Kiel zu entsenden. 

Am 2. August fand keine Aufklaérung durch Luftschiffe statt, da diese fiir die Unternehmung bereitgehalten wurden. Die Aussicht fiir Luftschiffaufklarung am 3. August war 
jedoch nach Ansicht des Kommandeurs der Marineluftfichiffabteilung nicht sehr groB, da ein neues Minimum mit starkem Wind und Niederschliigen vom Westen her im Anzuge war. In diesem 
Falle sollte der Vorsto8 unter Umstinden auch ohne Luftschiffe durchgefiihrt werden. Gegen Mittag aber ging ein Telegramm des Oberbefehlshabers der Ostseestreitkriifte ein, welches alle 
bisherigen Operationsabsichten und Vorbereitungen fiir den VorstoB in der Nordsee iiber den Haufen warf. Es war an den Chef des Admiralstabes gerichtet, ging gleichzeitig an den Flottenchef 
als Mitteilung und lautete folgendermafen: 

»Kriegslage erfordert, daB bei giinstiger Wetterlage Unternehmung sofort durchgefiihrt wird. Um daher ohne Zeitverlust das jetzt besser werdende Wetter ausnutzen zu kénnen, ist 
es notwendig, da die Streitkriifte sofort nach Kiel kommen und aus Abruf klar liegen. Bitte, in diesem Sinne Seiner Majestit dem Kaiser Vortrag zu halten.« 

Unter diesen Umstinden erschien es dem Flottenchef richtig, zugunsten der Kriegfiihrung in der Ostsee auf die eigene Unternehmung zur Zeit zu verzichten. Die Griinde hierzu 
faBte er in einem Telegramm an den Admiralstab, Berlin, und den Chef des Admiralstabes im GroBen Hauptquartier folgendermafen zusammen: 
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“As a result of repeated urgent demands by the Commander-in-Chief of the Baltic Sea Forces to send the 
forces to be assigned to the Baltic Sea operation immediately, and because if the Danish question were judged there, 
big cruisers are operating in the Skagerrak and Kattegat, which would require passage through the Little Belt, not 
feasible, English forces in the Skagerrak but sending a small cruiser alone forbids, because the current weather 
situation in the North Sea seems to rule out the possibility of sufficient airship reconnaissance for tomorrow, I am 
postponing the planned undertaking here.” 

Because of the urgency, which was also emphasized by telephone, the forces already ordered - I and II. 
Reconnaissance Groups and 2 torpedo boat flotillas - went to Kiel immediately. During the night the imperial 
decision to send the I. Squadron and another torpedo boat flotilla to the Baltic Sea was made. On August 3, 
additional forces ran down the Jade. All in all, the following armed forces of the fleet were made available to the 
Baltic Sea Commander: 

I. and IV. Squadrons, 

I. and II. Reconnaissance group, 

IL. F. d. T. on S.MLS. "Kolberg", 

1, IIL, V., VII., 1X. Torpedo boat flotilla, 

2 submarines, 

I. Minesweeper Division (forwarded on request I. B. D. A.). 


What remained in the North Sea: 
II. and III. Squadron, 
IV. Reconnaissance Group, 
I. F.d. T. on S. M.S. "Rostock", 
II., VI., VII. torpedo boat flotilla, 
Il. Minesweeper Division. 
But a new distribution was necessary for these forces as well. Originally and as long as only the battle 
cruisers of the heavy armed forces were to take part in the Baltic Sea operation, the Fleet Chief, in accordance with a 
proposal by the Baltic Sea Commander and a corresponding suggestion by the Chief of the Admiralty's Staff, 
intended to leave only the I. Squadron in the North Sea during the operation, with the II. and III. Squadron but to go 
to Kiel in order to be able to counter English advances to be expected through the Belt in good time with strong 
forces. At the same time he had expressed the expectation that, in accordance with the Highest Regulations, he 
would be given the Supreme Command of the Baltic Sea operation as soon as other squadrons besides the IV were 


‘ 242 
to enter the eastern Baltic Sea. 


9. VII. Ostsee geht vor. Umgruppierung. 

»Infolge wiederholter dringender Forderung des Oberbefehlshabers der Ostseestreitkrifte, die zur Ostseeunternehmung vorzusehenden Streitkriifte sofort zu schicken, und weil bei 
dortiger Beurteilung dinischer F rage Operieren GroBer Kreuzer im Skagerrak und Kattegat, das Durchfahrt durch Kleinen Belt bedingen wiirde, nicht ausfiihrbar, englische Streitkrafte im 
Skagerrak aber Entsenden Kleiner Kreuzer allein verbietet, endlich weil augenblickliche Wetterlage in Nordsee die Méglichkeit ausreichender Luftschiffaufklarung fiir morgen auszuschlieBen 
scheint, verschiebe ich hier geplante Unternehmung.« 

Wegen der auch telefonisch betonten Dringlichkeit gingen die bereits befohlenen Streitkrifte — I. und II. Aufklarungsgruppe und 2 Torpedobootsflottillen — sofort nach Kiel. 
Wihrend der Nacht traf die Kaiserliche Entscheidung iiber Entsendung des I. Geschwaders und einer weiteren Torpedobootsflottille nach der Ostsee ein. Am 3. August liefen weitere Streitkrifte 
jadeabwarts. Dem Ostseebefehlshaber waren damit alles in allem folgende Streitkrifte der Flotte zur Verfiigung gestellt: 

IT. und IV. Geschwader, 

I. und II. Aufklarungsgruppe, 

IL. F. d. T. auf S.MLS. ,,Kolberg", 

1, IIL, V., VII ., IX . Torpedobootsflottille, 

2 U-Boote, 

I. Minenfuchdivision (auf A ntrag I. B. d. A. nachgesandt). 


In der Nordsee blieben zuriick: 

II. und II. Geschwader, 

IV. Aufklirungsgruppe, 

I. F.d. T. auf S.MLS. ,,Rostock", 
IL, VL, VI. Torpedobootsflottille, 
III. Minenfuchdivision. 


Aber auch fiir diese Streitkrifte wurde eine neue Verteilung notwendig. Urspriinglich und solange von schweren Streitkriaften nur die Schlachtkreuzer an der Ostseeunternehmung 
teilnehmen sollten, hatte der Flottenchef in Ubereinstimmung mit einem Vorschlige des Ostseebefehlshabers und einer entsprechenden Anregung des Chefs des Admiralstabes die Absicht gehabt, 
wihrend der Unternehmung nur das I. Geschwader in der Nordsee zuriickzulassen, mit dem II. und If. Geschwader aber nach Kiel zu gehen, um méglicherweise durch die Belte zu erwartenden 
englischen VorstéSen rechtzeitig mit starken Kraften entgegentreten zu konnen. Dabei hatte er gleichzeitig die Erwartung ausgesprochen, daB ihm den Allerhéchsten Bestimmungen entsprechend 
der Oberbefehl iiber die Ostseeunternehmung iibertragen wiirde, sobald aufer dem IV. noch weitere Geschwader in der Gstlichen Ostsee eingreisen sollten. 
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In a letter dated July 25, the Baltic Sea Commander, contrary to his earlier suggestion, requested 
that it seemed more correct to leave all three squadrons in the North Sea, since their presence in 
Kiel would immediately become known in Russia and then there would be little prospect of it. 
To lure the Russian naval forces out of the Gulf of Finland under the pressure of the intended 
German action in the east. The relocation of two squadrons to the Elbe is more appropriate. The 
Chief of Staff of the Admiralty now expressed the view that at least at certain times, which are 
particularly important for the development of operations in the Baltic Sea, it would be better to 
avoid a larger concentration of formations in the western Baltic Sea, but also refrained from 
issuing an order on this point and left the question of further agreement between the two sea 
commanders. When then on August 6th the advance of the High Seas Forces, which had arrived 
in Kiel and which had meanwhile been placed under the command of Vizeadmiral Ehrhard 
Schmidt, who was already in command in Libau, began to advance eastwards, the Fleet Chief 
went with the III. Squadron to Brunsbiittel-Roadstead in order to be able to enter the Baltic Sea 
war scene more quickly if necessary, while the II. Squadron was relocated to the Jade. 

Whether it was expedient and necessary just at that moment a shift in focus to allow 
naval warfare to enter the Baltic Sea, at the very moment when the Fleet was preparing for a 
larger undertaking in the North Sea may remain an open question. The latter could have been 
very unpleasant for the British as a result of the coal strike. In the decision on this question, 
however, the lack of a naval war command, which would not have left the commanders in the 
individual theaters of war in anything other than the execution of the strategic orders to be issued 
by them, appeared again extremely disadvantageous. As a result of the development which the 
Admiral's Staff had taken in the supremacy of the administrative authority during the 
establishment of the fleet in the decades before the war, it lacked the superior position compared 
to the other immediate authorities, as it has been in the army with the Chief of the General Staff 
of the Field Army the successes of 1866 and 1870 had tacitly developed and also emerged again 
and ever stronger in the World War after the Marne battle. It was therefore not possible for the 
Admiralty to have a balancing and decisive effect between the Fleet, the Marine Corps and the 
Baltic Sea Commander with the necessary emphasis. to assume sole responsibility, to work 
towards clearly defined strategic goals and to adjust the distribution of the forces to the ever- 
changing situations by means of tight command leadership (1). 


1) See Nordsee, Volume II, page 99,748 


ae iibertragen wiirde, sobald aufier dem IV. noch weitere Geschwader in der éstlichen Ostsee eingreisen sollten. Mit einem Schreiben vom 25. Juli hatte aber der 
Ostseebefehlshaber entgegen seinem friiheren Vorschlag beantragt, daB es richtiger erscheine, alle drei Geschwader in der Nordsee zu belassen, da die Anwesenheit derselben in Kiel sofort in 
RuBland bekannt werden wiirde und dann kaum noch Aussicht ware, die russischen Seestreitkrafte unter dem Druck des beabsichtigten deutschen Vorgehens im Osten aus dem Finnischen 
Meerbusen herauszulocken. Zweckentsprechender sei die Verlegung von zwei Geschwadern nach der Elbe. Auch der Chef des Admiralstabes sprach nunmehr die Ansicht aus, daB wenigstens zu 
gewissen, fiir die Entwicklung der Operationen in der Ostsee besonders wichtigen Zeiten eine stiirkere Ansammlung von Verbinden in der westlichen Ostsee besser vermieden wiirde, sah aber 
auch in diesem Punkte von der Erteilung eines Befehls ab und iiberlie& die Frage der weiteren Vereinbarung zwischen beiden Seebefehlshabern. Als dann am 6. August der Vormarsch der in Kiel 
eingetroffenen Hochseestreitkriifte, die inzwischen dem bereits in Libau befehligenden Chef des IV. Geschwaders, Vizeadmiral Ehrhard Schmidt, unterstellt worden waren, nach Osten begann, 
ging der Flottenchef mit dem II]. Geschwader nach Brunsbiittel-Reede, um im Bedarfsfalle schneller auf dem Ostseekriegsschauplatz eingreisen zu k6nnen, wihrend das U. Geschwader nach der 
Jade verlegt wurde. 

Ob es zweckmiBig und notwendig war, gerade in dem Augenblick eine Verlegung des Schwerpunktes der Seekriegfiihrung nach der Ostsee eintreten zu lassen, in welchem die 
Flotte sich in der Nordsee zu einer gré8eren Unternehmung anschickte, mag dahingestellt bleiben. Letztere hitte infolge des Kohlenstreiks fiir die Englander sehr unangenehm werden kénnen. 
Bei der Entscheidung iiber diese Frage war aber von neuem das Fehlen einer Seekriegsleitung, die den Befehlshabern auf den einzelnen Kriegsschauplatzen in nichts anderem als in der 
Ausfiihrung der von ihr zu erteilenden strategischen Befehle Selbstindigkeit gelassen hatte, héchst nachteilig in Erscheinung getreten. Infolge der Entwicklung, welche der Admiralstab bei der 
Vorherrschaft der Verwaltungsbehérde wihrend des Aufbaues der Flotte in den Jahrzehnten vor dem Kriege genommen hatte, fehlte ihm die iiberragende Stellung den anderen 
Immediatbehérden gegeniiber, wie sie sich in der Armee bei dem Chef des Generalstabes des Feldheeres seit den Erfolgen von 1866 und 1870 stillschweigend herausgebildet hatte und auch im 
Weltkriege nach der Marne-Schlacht von neuem und immer stirker hervortrat. Es war dem Admiralstab daher nicht méglich, mit dem nétigen Nachdruck zwischen Flotte, Marinekorps und 
Ostseebefehlshaber ausgleichend und entscheidend zu wirken, selbst und ausschlieBlich die Verantwortung zu iibernehmen, dabei auf fest umrissene strategische Ziele hinzuwirken und die 
Verteilung der Streitkrafte auf dem Wege straffer Befehlsfiihrung den stets wechselnden Lagen anzupassen (1). 
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But the Kaiser would not have approved of a personality as Chief of the Admiralty, who of his 
own volition would have disregarded the shortcomings of the organization. 

Therefore, ideas in this direction remained, which were written in a letter of July 9, 1915 
by Kapitén zur See v. Trotha were brought up to the Chief of the Naval Cabinet this time, 
without success. The letter contains at the same time such a faithful picture of the mood in the 
Fleet at that time and of the situation so tragic with regard to its later fate that it should be quoted 
in full. Kapitan zur See v. Trotha wrote the following: 

“The Navy entered the war enthusiastically with unlimited self-confidence and great 
internal security. Her spirit was carried by the feeling that she was the favorite creation of the 
German people, that part of the military force through which Germany's rejuvenated strength, its 
growth into world power, came to expression; and she knew that she would live up to the 
expectations placed on her. 

These proud documents for success were based on a hard and hard work of peace that 
was carried out with the greatest love. 

Today - there can be no doubt about it - these bold thoughts have faded. The core of the 
navy and thus its best forces, the High Sea Fleet, have not been used. The doubt arises more and 
more whether it will even be given the opportunity to act. For the thinking part of the crew, 
however, the question arises as to whether what they happily carried out the hard work of the 
peace years for was not a wrong thought. Wasn't all the work in vain, had I given myself up with 
the life work and with the honor for a work that was wrongly fitted into the political 
development of the German people? 

How is it possible that in the struggle for life of the German fatherland the weapon which 
was at the center of internal and external politics during the last generation does not come into 
play? All these thoughts that circulate in the navy cannot be explained by the fact that the Reich 
leadership had to reserve the time for the ruthless use of the fleet as a matter of course. a 


““Mlangel einer einheitlichen Seekriegsleitung. 

zu iibernehmen, dabei auf fest umrissene strategische Ziele hinzuwirken und die Verteilung der Streitkrafte auf dem Wege straffer Befehlsfiihrung den stets wechselnden Lagen 
anzupassen (1), Eine Persénlichkeit als Chef des Admiralstabes aber, die sich aus eigenem EntschluB tiber die Mangel der Organisation hinweg gesetzt hatte, ware dem Kaiser nicht genehm 
gewesen. 

Daher blieben auch Vorstellungen in dieser Richtung, die in einem Brief vom 9. Juli 1915 durch Kapitiin zur See v. Trotha diesmal an den Chef des Marinekabinetts herangetragen 
wurden, ohne Erfolg. Der Brief enthilt gleichzeitig ein so getreues Bild der damaligen Stimmung in der Flotte und der im Hinblick auf ihr spiiteres Geschick so tragischen Lage, daB er im 
Wortlaut angefiihrt werden soll. Kapitan zur See v. Trotha schrieb folgendes: 

»Die Marine ist mit einem unbegrenzten SelbstbewuBtsein, einer groBen inneren Sicherheit, begeistert in den Krieg eingetreten. Ihr Geist war getragen von dem Empfinden, dab 
sie die Lieblingssch6pfung des deutschen Volkes war, der Teil der Wehrkraft, durch den Deutschlands verjiingte Kraft, sein Wachsen zur Weltmacht ureigenst zum Ausdruck kam; und sie war 
sich dessen bewuBt, daB sie die auf sie gesetzten Erwartungen auch erfiillen wiirde. 

Diese stolzen Unterlagen fiir den Erfolg bauten sich auf auf einer entbehrungsreichen und miihevollen, mit gréBter Liebe geleisteten Friedensarbeit. 

Heute sind — dariiber kann kein Zweifel sein — diese kiihnen Gedanken verblaft. Der Kern der Marine und damit ihre besten Kriifte, die Hochseeflotte, ist nicht zur Anwendung 
gekommen. Der Zweifel tritt immer mehr auf, ob ihr iiberhaupt zum Einsatz Gelegenheit gegeben wird. Dem denkenden Teil der Besatzung drangt sich aber damit auch die Frage auf, ob das, 
wofiir sie die schwere Arbeit der Friedensjahre freudig getragen hat, nicht ein falscher Gedanke war. War all die Arbeit nicht umsonst, hatte m an sich mit der Lebensarbeit und mit der Ehre fiir 
ein Werk hingegeben, das dem politischen Werden des deutschen Volkes falsch eingepaBt war? Wie ist es méglich, daB im Lebenskampf des deutschen Vaterlandes die Waffe nicht zum Tragen 
kommt, die im Mittelpunkt der Politik nach innen und auBen wihrend des letzten Menschenalters gestanden hat? 

All diese Gedanken, die in der Marine umgehen, sie sind nicht daraus zu erklaren, daB die Reichsleitung sich den Zeitpunkt zum riicksichtslosen Einsatz der Flotte ganz 
selbstverstindlich Vorbehalten muh. 


1) Vgl. Nordsee, Band II, Seite 99. 
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“The wait would have been overcome if the confidence had been preserved to be guided towards 
the moment of the final commitment in firm leadership. But the feeling has spread more and 
more that the unified, firm will of a strong leadership is missing, wherever the enemy is given 
the opportunity to touch them with strength and to force them with the will to win. 

The train of thought of every sailor can only stick to the events of August 28th, 
December 16th, January 24th and July 2nd, when inevitably the feeling arises: here a strong 
leading hand was missing. From a human point of view, there is no other way than that all inner 
feelings are excited to the deepest when one lies at anchor at the mouth of the river without 
having seen anything of the enemy, of one's own people, of the German land during this great 
time; and then suddenly the news strikes that ships are being lost out here and there because we 
did not understand how to use the available power. 

Nor can the impression be eradicated that after each setback the Fleet has become more 
cautious. The orders that urge caution have pushed back the hustle and bustle to attack. 

The small advances of recent times have not been able to improve anything - on the 
contrary - because everyone must feel that they were not inspired by the idea of hitting the 
enemy, even if only in the narrower framework of smaller tasks, but him to avoid. So they gave a 
certain amount of practice while accepting the danger of submarines and mines, but increased the 
internal insecurity of the Fleet. The past deeds of the foreign ships and those of the submarines 
cannot compensate for this. It is a special war that is being waged that one has no contact with. 
You only read the successes in the newspaper and feel your own inaction even more. 

The only thing left for the crews of the High-Seas Fleet is that where it collided with the 
enemy, there was a lack of firm leadership, and where the Fleet went out to sea as a unit, it 
avoided the enemy. And with that there is the dubious moment when everyone feels their own 
honor is endangered with the honor of the weapon. 

This danger can only be overcome by the Fiihrer's personal influence and the selfless 
devotion of even the youngest officer to his superior. I fear that this greatest source of inner 
strength has greatly diminished.” 


*45 Das Warten wiirde schon iiberwunden sein, wenn das Vertrauen erhalten ware, in fester Leitung dem Augenblick des endlichen Einsatzes 


entgegengefiihrt zu werden. Es hat sich aber immer mehrs Empfinden ausgebreitet, daB der einheitliche feste Wille einer starken Fiihrung fehlt, den Feind da, wo er 
Gelegenheit gibt, auch mit Kraft anzufassen und mit Siegerwillen zu zwingen. 

Der Gedankengang auch jedes Matrosen kann sich nur an die Geschehnisse des 28. August, 16. Dezember, 24. Januar und 2. Juli halten, wo sich 
unabweislich das Empfinden aufdrangt: hier hat eine starke fiihrende Hand gefehlt. Es ist menschlich nicht anders méglich, als daB sich alles innere Empfinden auf 
das tiefste erregt, wenn man nur auf den Flu8miindungen zu Anker liegt, ohne vom Feind, vom eigenen Volk, vom Deutschen Land in dieser groBen Zeit etwas 
gesehen zu haben; und dann schligt plétzlich die Nachricht ein, da und dort drauBen gehen Schiffe verloren, weil wir die vorhandene Kraft nicht auszunutzen 
verstanden. 

Es ist auch der Eindruck nicht fortzuwischen, da nach jedem Riickschlag die Flotte vorsichtiger geworden ist. Die Befehle, die zur Vorsicht mahnen, 
haben das Treiben zum Angriff zuriickgedringt. 

Die kleinen VorstéBe der letzten Zeit haben darin nichts bessern ksnnen — im Gegenteil — , denn jedem muf sich das Gefiihl aufdringen, daB sie nicht 
von dem Gedanken eingegeben waren, den Feind, wenn auch nur im engeren Rahmen kleinerer Aufgaben, zu treffen, sondern ihn zu vermeiden. So haben sie unter 
Hinnahme der U-Boots- und Minengefahr eine gewisse Ubung gegeben, aber die innere Unsicherheit der Flotte gemehrt. Die vergangenen Taten der Auslandsschiffe 
und die der U-Boote kénnen da keinen Ausgleich bieten. Es ist ein besonderer Krieg, der da gefiihrt wird, mit dem man keine Fihlung hat. Man liest die Erfolge nur in 
der Zeitung und empfindet die eigene Untitigkeit nur noch mehr. 

So bleibt fiir die Besatzungen der Hochseeflotte nur iibrig: da, wo sie mit dem Feind zusammenstief, hat es an der festen Fiihrung gefehlt, und wo die 
Flotte geschlossen in See ging, da hat sie den Feind vermieden. 

Und damit ist der bedenkliche Moment gegeben, wo jeder mit der Ehre der Waffe seine eigene Ehre gefiihrdet fiihlt. Diese Gefahr kann nur der 
persénliche Einflu8 des Fiihrers, die selbstlose Hingabe auch des jiingsten Offiziers an seinen Vorgesetzten iiberwinden. Ich fiirchte, da diese stirkste Quelle innerer 
Kraft stark zuriickgegangen ist. Die Flotte im Ganzen und in ihren Unterverbinden kennt ihre héheren Vorgesetzten 
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The fleet as a whole and in its sub-units only knows their superiors from decrees and from the 
briefing hour. The war is waged in the offices of the staffs without being carried by the spirit of 
the troops. There is concern that the inactive war will force us more and more into schematism 
and written decrees that have already burdened our peace work so heavily. A healthy, fresh spirit, 
a willingness to take responsibility and independence of decision, the best factor of victory: the 
will to attack slowly suffocates. When the big hour should come when I face the enemy with a 
ship, the most profound orders and orders will not help if I am not attached to my leader and his 
will to victory in my mind and heart. This is how the picture of me looks at itself, and many 
think the same or similar. 

In any case, when assessing the general situation, an outsider must expect that such a 
mood is present. All these feelings are ultimately found again and again in the stronger or weaker 
expressed hope that firm leadership will be created for the entire navy by giving a person from 
the very highest authority the responsibility for the entire warfare of the navy. 

I consider myself obliged to report to Your Excellency that in the navy, of the vast 
majority of officers, only the name of Admiral v. Tirpitz is called." 

In what way Kapitan zur See v. Trotha thought about the activity of the Grand Admiral as 
Commander-in-Chief, emerges from a second letter to the latter on July 18. In this he writes the 
following: 

“For me, the need for a commander-in-chief for the navy arises at this time, because a 
pooling of all forces for successful action is only granted where the will to act is united with the 
will to responsibility. The Supreme Warlord, whose tasks are higher today than that he could 
lead personally, must put the exercise of military power in the hands of a person who then, free 
from all shackles - of course in the sense of the Reich leadership - employs the Navy according 
to a unified will and A goal, as the person concerned can answer to his imperial master and his 
conscience. Now several horses are pulling on the wagon, which are not harnessed uniformly; 
There are suggestions and memoranda from which attempts are made to get the best out of them, 
but which always have to compromise, always fragmentary, actions that lack their own will.*“° 


“69 .- 18. VII. Briefwechsel Trotha—Tirpitz. 

Die Flotte im Ganzen und in ihren Unterverbinden kennt ihre héheren Vorgesetzten nur aus Verfiigungen und aus der Instruktionsstunde. Der Krieg wird 
gefiihrt in den Biiros der Stiibe, ohne getragen zu sein vom Geist der Truppe. Man hat die Sorge, da der tatenlose Krieg uns immer mehr in Schematismus und 
geschriebene Verfiigungen hineinzwingt, die schon unsere Friedensarbeit so stark belastet haben. Gesunder frischer Geist, Verantwortungsfreudigkeit und 
Selbstindigkeit des Entschlusses, der beste Faktor des Sieges: der Wille zum Angriff erstickt langsam. Wenn die grofe Stunde kommen sollte, wo ich mit m einem 
Schiff dem Feind gegeniiberstehe, da werden die tiefsinnigsten Befehle und Verfiigungen nichts helfen, w en n ich nicht in Gedanken und Herz verwachsen bin mit 
meinem Fiihrer und mit seinem Willen zum Sieg. 

So sieht d as Bild von mir aus sich an, und viele denken ebenso oder ahnlich. Ein AuBenstehender muB8 bei Einschiitzung der allgemeinen Lage jedenfalls 
damit rechnen, daf eine solche Stimmung vorhanden ist. 

Alle diese Empfindung en finden sich letzten Endes immer wieder in dem stiirker oder schwacher ausgesprochenen Hoffen, daB eine feste Fiihrung fiir 
die ganze Marine geschaffen werde, indem einer Person von Allerhéchster Stelle die Verantwortung fiir die gesamte Kriegfiihrung der Marine iibertragen werde. 

Ich halte mich verpflichtet, Euer Exzellenz zu berichten, daB in der Marine von der iiberwiegenden Masse der Offiziere immer nur der Name des 
Admirals v. Tirpitz genannt wird.« 

In welcher Weise sich Kapitiin zur See v. Trotha die Tatigkeit des GroSadmirals als Oberbefehlshaber dachte, geht aus einem zweiten, am 18. Juli an 
letzteren gerichteten Brief hervor. In diesem schreibt er folgendes: 

» Fiir mich entsteht das Verlangen nach einem Oberkommandierenden fiir die Marine in dieser Zeit, weil ein Zusammenfassen aller Krafte zu 
erfolgreichem Handeln nur da gewahrt ist, wo der Wille zur Tat sich vereint mit dem Willen zur Verantwortung. Der Allerhéchste Kriegsherr, dessen Aufgaben heute 
hoher stehen, als daB er pers6nlich fiihren kénnte, mu die Ausiibung der militérischen Gewalt in die Hand einer Person legen, die dann frei von allen Fesseln — 
natiirlich im Sinne der Reichsleitung — die Marine einsetzt nach einheitlichem Willen und Ziel, so wie der Betreffende es vor seinem Kaiserlichen Herrn und seinem 
Gewissen verantworten kann. Jetzt zichen mehrere Rosse am Wagen, die nicht einheitlich eingespannt sind; es kommt zu Vorschlagen und Denkschriften, aus denen 
wohl versucht wird, das Beste herauszuholen, die aber immer Kompromisse, immer Stiickwerk Hervorbringen miissen, Handlungen, denen der eigene Wille fehlt. In 
ihrer Wirkung 
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In their downward effect, however, the resulting orders lack the best, the personal influence 
necessary for victory, which can only spring out where everyone feels that the order was born of 
the leader's purest personal will. Strength and responsibility in war are one, and a sense of 
responsibility in the leader can awaken the same source of strength in the subordinate. And so 
the leader must be free from all fetters for his will. 

These statements do not really belong in a letter to Your Excellency, I have only written 
them down here so that - where there is no oral discussion - my train of thought, Your 
Excellency, is clear. I thought that might be of use. 

A special Commander-in-Chief would therefore have to have authority over all military 
forces of the Navy, insofar as they can be harnessed for the war. He would probably better keep 
away from all questions of training, right up to the formations, the goal for this is given by his 
orders. Likewise, he would have to keep himself free from all administrative and similar 
questions, just claiming them: how is the enemy to be harmed and, if possible, to be compelled 
by the unified concentration of the forces in the navy? From this it actually follows that his post 
is and must be on land. The personal management of the Fleet is not his choice, usually at least. 
It may happen that he goes to sea, but that will serve the purpose more, his personal will and 
influence on the spirit of the Fleet to transfer, only in exceptional cases can the leadership in the 
first battle line itself serve the position. The resources of the F.T.-management have shifted the 
situation from earlier. The radio message gives a long-standing line today the great advantage of 
bringing separate or backward forces uniformly and to bring them to the start where a fight that 
has arisen or the incoming reports require. This has given the naval battle a different face against 
the past. You can move the chess pieces after the game has started. One should just not misuse 
this power of the spark to paralyze the outside leader. In our circumstances in particular, this 
external leadership can become very important when it comes to throwing the last forces into the 
decision, which initially had to be withheld in view of their low combat strength. The line "from 
the hill", which used to be wrong for the Navy, has now been given a certain justification.”4” 


247 Yn ibrer Wirkung nach unten lassen aber die so entstehenden Befehle das Beste vermissen, den zum Siege n6tigen persénlichen EinfluB, der nur da herausspringen kann, wo 
jeder fiihlt, da8 der Befehl aus dem reinsten persénlichen Willen des Fiihrers geboren ist. Kraft und Verantwortungsfreudigkeit im Kriege ist eins, und eine Verantwortungsfreudigkeit beim 
Fiihrer kann die gleiche Kraftquelle beim Untergebenen wecken. Und so muB der Fiihrer frei sein von allen Fesseln fiir seinen Willen. 

Diese Ausfiihrungen gehoren eigentlich in einen Brief an Euer Exzellenz nicht hinein, ich habe sie nur hier niedergeschrieben, damit — wo eine miindliche Aussprache fehlt — 
mein Gedankengang Euer Exzellenz klar liegt. Ich dachte, daB das vielleicht von Nutzen sein kénnte. 

Ein besonderer Oberkommandierender miifite also Befehlsbefugnisse haben iiber alle militérischen Krifte der Marine, soweit sie fiir die Kriegshandlungen angespannt werden 
k6nnen. Allen Fragen der Ausbildung, bis zu den Verbinden hinauf, hielte er sich wohl besser fern, das Ziel dafiir ist durch seine Befehle gegeben. Ebenso wiirde er sich freihalten miissen von 
allen Verwaltungs- und ahnlichen Fragen, ihn sott nur in Anspruch nehmen: wie ist der Feind im einheitlichen Zusammenfassen der Kriifte, die in der Marine stecken, zu schiédigen und wenn 
méglich zu zwingen. Hieraus ergibt sich dann eigentlich, daB sein Posten an Land ist und sein muB. Die pers6nliche Fiihrung der Flotte liegt ihm, fiir gewéhnlich jedenfalls, nicht ob. Es kann 
vielleicht der Fall einmal eintreten, da er mit in See geht, aber das wird mehr dem Zweck zu dienen haben, seinen pers6nlichen Willen und Einflu8 auf den Geist der Flotte zu iibertragen, nur 
ausnahmsweise kann die Fithrung in der ersten Kampflinie selbst der Stellung dienen. Die Mittel der F.T.- Leitung haben da auch die Verhiiltnisse gegen friiher verschoben. Der Funkspruch gibt 
fiir eine weit zuriickstehende Leitung heute den grofen Vorteil, getrennt- oder zuriickstehende Kriifte einheitlich heranzufiihren und da zum Ansatz zu bringen, wo es ein entstandener Kampf 
oder die eingehenden Meldungen erfordern. Dadurch hat der Seekampf gegen friiher ein anderes Gesicht bekommen. Man kann die Schachfiguren noch nach Beginn des Spieles umsetzen. Man 
soll diese Kraft des Funkens nur nicht dazu miBbrauchen, den auBenstehenden Fiihrer zu lahmen. Gerade in unseren Verhiiltnissen kann diese auBenstehende Leitung sehr wichtig werden, wenn 
es gilt, die letzten Kraifte in die Entscheidung hineinzuwerfen, die zunachst bei ihrer geringen Gefechtsstarke zuriickgehalten werden muBten. Die friiher fiir die Marine falsche Leitung ,,vom 
Hiigel aus" hat jetzt eine gewisse Berechtigung erhalten. Vorbedingung 
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In all things it is natural that the person in charge of the Fleet should inwardly cooperate with the 
highest commanding officer: friction and lack of understanding would put success in question. 

One could also interpret the whole step, which naturally arises out of the special present- 
day circumstances, in such a way that the Chief of the Admiralty's Staff is given by His Majesty 
the powers of command to relieve His Majesty of the responsibility for working towards the 
goals of the naval war. Then the position for the highest commanding officer will be developed 
from the Chief of the Admiralty's Staff." 

The difficulty lay less in the organizational than in the personal questions. Grand Admiral 
v. Tirpitz made the following in his reply on July 24th: 

“So far, your former boss (von Miller) and his master (the Kaiser) have actually fought 
the naval war. If your idea were to become useful, it would have to stop, and I don't really 
believe in the personalities that come into question. In practice, it would come down to the Chief 
of the Admiralty. As Caprivi intended, he would let the Berlin authorities work quietly, as well 
as the station commands, and devote himself entirely the to strategic war." 

In the meantime, Kapitan zur See v. Trotha received a reply to his letter to the Chief of 
the Navy Cabinet on July 19. In this Admiral v. Miiller the following: 

“If I understand you correctly, the resentment is twofold. It is directed against the Fleet 
Commander, who in the advances he has been given is guided not by the thought of "meeting the 
enemy, even if only in the narrower sense of small tasks", but by the thought of "avoiding him." 
It is also directed against the lack of a body to which "the responsibility for the entire warfare is 
transferred to the Navy”. 

As for the Fleet cCCommander, I don't know anyone better than the present one, which by 
no means that I would not have wanted a better man in his position... 

For me it is an undisputed fact that there are no outstanding men in the age range from 
which our higher positions are to be filled. That this is the same in the Army and in diplomacy is 
only a consolation insofar as we have to come to terms with it. After all, it is no different with 
our opponents.*"* 


*849, VIL. Briefwechsel Trotha — Miller. 

Vorbedingung in allem ist natiirlich, daB die Person des Flottenchefs innerlich Zusammenarbeitet mit dem Héchstkommandierenden: Reibung und Sich-nicht-Verstehen wiirde den 
Erfolg in Frage stellen. 

Man kénnte den ganzen Schritt, der natiirlich aus den besonderen heutigen Verhiiltnissen heraus entsteht, auch dahin auslegen, daf der Chef des Admiralstabes von Seiner Majestit 
mit Befehlsbefugnissen ausgestattet wird, die Seine Majestit von der Verantwortung fiir das Hinarbeiten auf die Ziele des Marinekrieges entlasten sollen. Dann wird au s dem Chef des 
Admiralstabes heraus die Stellung fiir den H6chstkommandierenden entwickelt.« 

Die Schwierigkeit lag jedoch weniger in den organisatorischen als in den pers6nlichen Fragen. Hieriiber fiihrte GroBadmiral v. Tirpitz in seiner Antwort am 24. Juli folgendes aus: 

»Bisher hat tatsichlich Thr fritherer Chef (v. Miiller) und sein Herr (der Kaiser) den Marinekrieg gefiihrt. Wenn Ihr Gedanke brauchbar werden sollte, miiBte das aufhéren, und da 
ra n glaube ich nicht recht bei den Persénlichkeiten, die in Frage kommen. Praktisch kime es auf den Chef der Admiralitit heraus. Der wiirde, wie dies auch Caprivi beabsichtigte, die Berliner 
Behorden ruhig arbeiten lassen, desgleichen auch die Stationskommandos und sich ganz dem strategischen Krieg widmen.« 

Inzwischen hatte Kapitan zur See v. Trotha am 19. Juli die Antwort auf sein Schreiben an den Chef des Marinekabinetts erhalten. In diesem diuBerte Admiral v. Miiller folgendes: 

»Wenn ich Sie richtig verstehe, ist die Verstimmung eine doppelte. Sie richtet sich gegen den Flottenchef, der bei den ihm frei gegebenen Vorst6Ben sich nicht von dem Gedanken 
leiten 1aBt, ,den Feind wenn auch nur im engeren Nahmen kleiner Aufgaben zu treffen", sondern von dem Gedanken, ,,ihn zu vermeiden". Sie richtet sich ferner gegen das Fehlen einer Stelle, 
welcher ,,die Verantwortung fiir die gesamte Kriegfiihrung der Marine iibertragen ist". 

Was den Flottenchef anbelangt, so kenne ich keinen besseren als den jetzigen, womit ich keineswegs sagen will, daB ich mir nicht einen besseren an die Stelle hinwiinschte . . . 

Es ist ja eine fiir mich unbestrittene Tatsache, daB in der Alterslage, aus der unsere hoheren Stellen zu besetzen sind, keine hervorragenden Manner sich befinden. Daf das in der 
Armee und in der Diplomatie ebenso ist, ist nur insofern ein Trost, als wir uns damit abfinden miissen. SchlieBlich ist es bei unseren Gegnern auch nicht anders. 
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“Of course, when the war broke out, I asked myself whether it wasn't Grand Admiral v. 
Tirpitz should admit an important word in the "entire warfare of the Navy". I immediately 
answered this question in the affirmative and, to the great pain of the then Chief of the 
Admiralty's Staff, I got his Majesty to ask the Secretary of State about his judgment Warfare the 
Kaiser has personal confidence that he can be heard in advance of all proposals in this area and 
that his slightly different opinion is to be presented. This situation still exists. Bachmann is 
particularly loyal in calling in the State Secretary, so that he actually has extensive influence. 

But I went even further. When Ingenohl had made himself impossible to be the Chief of 
the Fleet, I asked the Kaiser whether he might not also give Grand Admiral v. Tirpitz wanted to 
transfer, if only so that His Majesty himself would be relieved in the field of naval warfare. His 
Majesty flatly refused this, not without the fault of Tirpitz himself, who had not remained 
consistent in his views, especially about the deployment of the Fleet, and at least had not come 
forward with a single productive thought in the past period of the war. I would not blame him for 
this if he had not on the other hand criticized in the most ruthless way. For Pohl he was anything 
but a help. As I said, things are better with Bachmann. 

Incidentally, when Ingenohl's inadequacy was first brought up, I asked the State 
Secretary whether he would not like to take over the High Sea Fleet himself. I was convinced 
that the Kaiser would give it to him. 

The State Secretary refused, inter alia, out of health considerations. I believe that very 
few of those who regard the Chief of the Admiralty's staff as not sufficiently qualified to take 
responsibility for the conduct of the entire naval war to His Majesty have made it clear what his 
Majesty should order at all. There is a very short order for the North Sea and for the Baltic Sea 
warfare, allowing great freedom on both sides, there is an order for the submarine trade war 
strongly influenced by political considerations, and there is the occasional shift of naval forces 
from one area of operation to the other. 

Surely nobody wants to curtail anything in the independence of the North Sea and Baltic 
Sea commanders, and Tirpitz would not do that either, who was involved in the general orders 
given. 


249 | Natiirlich habe ich mir schon bei Ausbruch des Krieges die Frage vorgelegt, ob m an nicht dem Grofadmiral v. Tirpitz ein gewichtiges W ort bei der 
,gesamten Kriegfiihrung der Marine" einraumen solle. Ich habe diese Frage sofort bejaht und zu dem groBen Schmerz des damaligen Chefs des Admiralstabes von 
Seiner Majestit erreicht, da8 der Staatssekretiir, zu dessen Urteil auch in F rag en der Kriegfiihrung der Kaiser pers6nliches Vertrauen habe, bei allen Vorschlaigen auf 
diesem Gebiete vorher zu héren sei und seine etwa abweichende Ansicht mit vorzutragen sei. Dieser Zustand besteht noch jetzt. Bachmann ist bei der Heranziehung 
des Staatssekretiirs besonders loyal, so daB dieser tatsiichlich einen weitgehenden EinfluB hat. 

Ich bin aber noch weiter gegangen. Als Ingenohl sich als Flottenchef unméglich gemacht hatte, habe ich den Kaiser gefragt, ob er nicht die Geschiifte des 
Admiralstabes auch dem Grofadmiral v. Tirpitz mit iibertragen wollte, schon damit Seine Majestiit selbst auf dem Gebiete der Seekriegfiihrung entlastet werde. Das 
hat Seine Majestat rundweg abgelehnt, nicht ohne Schuld von Tirpitz selbst, der in seinen Ansichten speziell iiber das Einsetzen der Flotte nicht konsequent geblieben 
war und jedenfalls in der zuriickliegenden Zeit des Krieges mit keinem einzigen produktiven Gedanken hervorgetreten war. Ich wiirde ihm daraus keinen Vorwurf 
machen, wenn er nicht anderseits in der schonungslosesten Weise kritisiert hitte. Fiir Pohl war er alles andere wie eine Hilfe. Mit Bachmann geht es wie gesagt besser. 

Im iibrigen habe ich auch, als zuerst die Unzulinglichkeit von Ingenohl zur Sprache kam, den Staatssekretir gefragt, ob er nicht selbst die Hochseeflotte 
iibernehmen wolle. 

Ich sei iiberzeugt, daB der Kaiser sie inm geben wiirde. Das hat der Staatssekretiir abgelehnt, u. a. aus Gesundheitsriicksichten. Ich glaube, daB die 
wenigsten von denen, die den Chef des Admiralstabes nach seiner Amtseigenschaft als nicht geniigend befiahigt ansehen, Seiner Majestit gegeniiber die 
Verantwortung fiir die Gesamtseekriegfiihrung zu iibernehmen, sich klargemacht haben, was iiberhaupt von Seiner Majestat zu befehlen ist. Da ist ein ganz kurzer 
Befehl fiir die Nordsee und fiir die Ostseekriegfiihrung, auf beiden Seiten grofe Freiheiten lassend, da ist ein von politischen Riicksichten stark beeinfluBter Befehl fiir 
den U-Bootshandelskrieg und da ist die gelegentliche Verschiebung von Seestreitkriften von einem Operationsgebiet in das andere. 

An der Selbstindigkeit der Nordsee- und Ostseebefehlshaber will doch gewif niemand etwas beschneiden, das wiirde ja auch Tirpitz nicht tun, der ja bei 
den gegebenen generellen Befehlen mitgewirkt hat. Und 
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And if he thinks the orders need to be changed, he can make his point. Unfortunately, at the 
outbreak of war, I am unable to announce the very secret, highest expression of will to the Chief 
of the Admiral's Staff, according to which the State Secretary is allowed to influence the conduct 
of the war (1). Otherwise those who now hope for a turnaround in the naval war through Tirpitz 
will be reassured. 

Personally, I would very much like Pohl to increase the chances of partial success by 
further backing off with the fast ships in the advances. But he shouldn't get involved in adventure. 
Because there is still a very good chance that the Fleet will hit. The English Navy will have to do 
something under the pressure of the worsening domestic situation in England. 

Our Fleet must prepare for this, including the layout of its advances. I hope that from 
what I have said you will see how much I appreciate your concerns and how much I would like 
to help them. But I also hope that you will learn from this my wish to continue to be informed 
and advised by you in the matter that is close to our hearts." 

After all that has already been hunted down, it no longer seems necessary to go into the 
individual thoughts of the letter. It must be stated, however, that the State Secretary's suggestion 
to take over the Management of the Fleet, as the latter emphatically emphasizes, came from 
himself, but did not go beyond a completely non-binding discussion. In any case, an official offer 
based on Imperial orders was never made to the Grand Admiral, and it was one of the kind with 
which other suggestions for naval warfare based on the Kaiser’s dissenting views were often 
ignored despite the aforementioned Imperial will Impossibility. 

Kapitéan zur See v. Troth a was therefore not satisfied with this answer and in a letter of 
July 26 to Admiral v. Miiller assumes that he does not believe that the English Fleet will by itself 
step out of its reticence, but rather, as is historical perception, it will use time as the main factor 
for success, while on the German side human and economic forces will ultimately be used but 
would have to lose weight once. There was therefore only one way for Germany: against 
England, as the core of the enemy's resistance, to exploit even the slightest opportunity to 
damage her on the water to the utmost. 


1) See Nordsee, Volume II, page 100.7°° 


°° 26. VII. Briefwechsel Trotha—Miller. 

Und glaubt er, daB die Befehle geiindert werden miissen, so kann er ja seine Ansicht zur Geltung bringen. Leider kann m an nicht gut die ganz geheime Allerhéchste 
WillensduBerung an den Chef des Admiralstabes beim Kriegsausbruch bekannt geben, wonach dem Staatssekretar ein EinfluB auf die Kriegfiihrung eingeraumt ist (1). Andernfalls wiirden 
diejenigen, die jetzt eine Wendung im Seekriege durch Tirpitz erhoffen, ja beruhigt sein. 

Ich wiirde persénlich ja sehr wiinschen, daB Pohl durch weiteres Ausholen mit den schnellen Schiffen bei den Vorsté®en die Chancen fiir Teilerfolge erh6ht. Aber auf Abenteuer 
darf er sich nicht einlassen. Denn noch besteht durchaus die Méglichkeit, da8 die Flotte zum Schlagen kommt. Die englische Flotte wird etwas unternehmen miissen unter dem Druck der 
Zuspitzung der inneren Zustinde in England. Darauf muB sich unsere Flotte einrichten, auch in der Anlage ihrer VorstéBe. 

Ich hoffe, da Sie aus meinen Ausfiihrungen entnehmen werden, wie sehr ich Ihre Sorgen wiirdige und wie gern ich ihnen abhelfen wiirde. Ich hoffe aber auch, daB Sie daraus 
meinen Wunsch entnehmen, weiter von [hn en in der uns allen am Herzen liegenden Sache unterrichtet und auch beraten zu werden. « 

Auf die Gedankengange des Briefes im einzelnen einzugehen, erscheint nach allem bereits Gejagten nicht mehr erforderlich. Es muB jedoch festgestellt werden, daB die Anregung 
zur Ubernahme der Flottenleitung durch den Staatssekretiir, wie dieser auf das Entschiedenste betont, von ihm selbst ausgegangen, aber iiber eine ganz unverbindliche Erérterung nicht 
hinausgediehen ist. Ein dienstliches, auf Kaiserlichem Befehl beruhen des Angebot ist dem GroBadmiral jedenfalls nie gemacht worden, war auch nach der Art, mit der man feine sonstigen 
Vorschlige zur Seekriegfiihrung unter Berufung auf die abweichenden Ansichten des Kaisers trotz der erwahnten Kaiserlichen Willensmeinung vielfach iibergangen hatte, eine Unméglichkeit. 

Kapitiin zur See v. Troth a gab sich daher mit dieser Antwort nicht zufrieden und fiihrte in einem Schreiben vom 26. Juli an Admiral v. Miiller aus, er glaube nicht, daB die 
englische Flotte von sich aus ihrer Zuriickhaltung heraustreten werde, vielmehr werde sie sich, wie es dem geschichtlichen Empfinden entspriche, der Zeit als Hauptfaktors fiir den Erfolg 
bedienen, wihrend auf deutscher Seite die menschlichen und wirtschaftlichen Kriifte schlieBlich doch einmal abnehmen miiBten. Es giibe daher fiir Deutschland nur einen Weg: gegen England als 
den Kern des feindlichen Widerstandes auch die kleinste Gelegenheit, ihm Schaden auf dem Wasser zuzutiigen, bis auls duberste auszunutzen. 

1) Vgl. Nordsee, Band II, Seite 100. 
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But that has not yet been achieved. Literally it says in the letter as follows: 

“Wherever the Navy has come to the enemy in local waters, the available forces have not 
been used, with half the means at best only half has been achieved, and - I can't help myself - it 
was always the fault of the leadership, and that was first and foremost the leadership in the large. 
But if that has not changed in 12 months, if all bad experiences have not helped, then the whole 
system is useless and must be changed in the interests of the state. This gave rise to my recent 
thought to put the management in a strong hand. If a Fleet Chief only reads obstacles from his 
instructions, this proves that this is not possible. A Fleet Chief who attacks the enemy only on 
orders must, according to historical experience, suffer a defeat. 

Your Excellency kindly informed me that Admiral v. Tirpitz is allowed to influence the 
operations; that he has the opportunity to enforce his judgment. 

I had learned from the experience that where strong exertion of force is required, the will 
to act should only come from one person, a person who is able to take responsibility and thus 
creates trust. A strong nature will never achieve anything as a person who only stands by in an 
advisory capacity. 

I even believe that the only reason we lack strong forces is because in our political 
system we have avoided giving strong people freedom of movement for the past 20 years, and I 
just as firmly believe that if we get through adversity Time does not come to overcome this point, 
that even after a victory we have lost the best for the future." 

At the end of the letter, Kapitan zur See v. Trotha again for the person of Grand Admiral 
v. Tirpitz as Commander-in-Chief, under whom Vizeadmiral Scheer, as the actual Chief of the 
Fleet, would do outstanding work in the most expedient way to complement both sides’ character 
traits. 

Similar lines of thought, albeit with a completely different basic attitude, can also be 
found in letters from the Chief of Staff of the High Seas Forces, Kapiténs zur See Michaelis, to 
the Chief of Staff at the Admiralty Staff of the Navy at headquarters, Kapiténs zur See Zenker.”>! 


5! yuzufiigen, bis aufs diuBerste auszunutzen. Das sei aber bisher noch nicht erreicht. Wortlich heiBt es in dem Brief dann folgendermaBen: 

»Uberall, wo die Marine bisher in den heimischen Gewassern an den Feind gekommen ist, waren die vorhandenen Kriifte nicht ausgenutzt, mit halben 
Mitteln wurde bestenfalls nur halbes erreicht, und — ich kann mir nicht helfen — Schuld daran war stets die Fiihrung, und zwar in erster Linie die Fiihrung im grofen. 
Wenn das aber durch 12 Monate sich nicht geéindert hat, wenn alle iiblen Erfahrungen nichts geholfen haben, dann ist das ganze System unbrauchbar und mu im 
Staatsinteresse geiindert werden. Daraus entsprang mein neulicher Gedanke, die Fiihrung verantwortlich in eine starke Hand zu legen. Wenn ein Flottenchef aus seiner 
Instruktion nur Hemmnisse herausliest, so ist damit bewiesen, da8 es so nicht geht. Ein Flottenchef, der nur auf Befehl den Gegner angreift, mu8 nach geschichtlicher 
Erfahrung eine Niederlage erleiden. 

Euer Exzellenz haben mich freundlicherweise dariiber unterrichtet, da dem Admiral v. Tirpitz ein Einflu8 auf die Operationen eingeraumt ist; daB er 
Gelegenheit hat, sein Urteil zur Geltung zu bringen. 

Ich hatte mir die Erfahrung gezogen, da da, wo starke Kraftanspannung verlangt wird, der Wille zum Handeln auch nur von einer Person ausgehen soll, 
einer Person, die Verantwortung zu tragen fahig ist und damit Vertrauen schafft. Eine starke Natur wird als Person, die nur beratend daneben steht, nie etwas leisten. 

Ich habe sogar den Glauben, da® es uns nur deshalb an starken Kraften fehlt, weil wir in den letzten 20 Jahren es in unserem Staatswesen vermieden 
haben, starken Leuten Bewegungsfreiheit zu geben, und ich glaube ebenso fest, da}, wenn wir durch die Not der Zeit nicht dazu kommen, diesen Punkt zu iiberwinden, 
da8 wir dann selbst nach einem Sieg das Beste fiir die Zukunft verloren haben.« 

Am Schluf des Briefes tritt Kapitin zur See v. Trotha nochmals fiir die Person des GroBadmirals v. Tirpitz als Oberbefehlshaber ein, unter dem 
Vizeadmiral Scheer als eigentlicher Flottenchef in zweckmafigster Ergiinzung der beiderseitigen Charaktereigenschaften Hervorragendes leisten werde. 

Ahnliche Gedankengiinge, allerdings von einer ganz anderen Grundeinstellung aus, finden sich auch in Briefen des Chefs des Stabes der 
Hochseestreitkrafte, Kapitiins zur See Michaelis, an den Chef des Stabes bei dem Admiralstab der Marine im Grofen Hauptquartier, Kapitiin zur See Zenker. Wie aus 
diesen hervorgeht, hatte ersterer bereits in einem Vortrage Ende Juli bei dem Chef des Marinekabinetts die Notwendigkeit 
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As can be seen from these, the former had already discussed the need to create at least one 
Commander-in-Chief for the Baltic and North Sea theaters in a lecture to the Chief of the Navy 
Cabinet at the end of July after he had stated the following in a letter dated July 16 to Kapitan zur 
See Zenker about the position of the Commander-in-Chief: 

“After all, I believe that it is the prerequisite for clear, unambiguous, consistent action. 

The Fleet Chief "with freedom of action" can never replace the Commander-in-Chief. 
The current one, for personal reasons alone. But I suspect that no one else would either, that is 
ultimately in the nature of things. 

The Commander-in-Chief, in view of the magnitude of the responsibility incumbent upon 
him in respect of the great questions of warfare, must be free from the personal management of 
part of the war resources and from the internal government work of a body such as the Navy. 
The commander-in-chief or the one who decides on the type of warfare must not be linked to his 
person and chained to one of the means of war, namely the big ship, otherwise he is not really 
above all means of war. As long as all secondary arms were only secondary appendages of the 
Main Body, a position like the present one may have been achievable. Now when the Main Body, 
perhaps or probably - after its previous activity, is certainly not the main thing, when the number 
and scope of other weapons have increased so much, where they have to perform independent 
tasks that the majority cannot perform at all not that anymore. — 

Furthermore: The Commander-in-Chief must not sit spellbound on a ship. The man, 
whose character, mental strength, brain and heart are made the greatest demands in this war, 
must not be charged physically, healthily and mentally with the difficulties that permanent living 
on board undoubtedly brings with it. Today there is no one who has to work mentally day after 
day without ceasing in this regard under such grueling and disruptive external conditions as the 
Fleet Commander and his Staff. 

The people in the land war at least have a change of landscape, the possibility of 
movement, the change of the people they see, the change between intense activity and relaxed 
times. Our ships have found their modus vivendi more and more: Movement on land, if not on 
outposts, relaxing in rest position or at the coal, vacation when the ship is under repair and the 
like, the bandages as well. Only the Fleet Commander and his Staff work non-stop, sometimes 
not moving for months, in the best of cases, like the other day, going home for three hours in the 
evening, but then night work again.” 


"46. VII. Briefe des Chefs des Stab es der Hochseeflotte. 

Wie aus diesen hervorgeht, hatte ersterer bereits in einem Vortrage Ende Juli bei dem Chef des Marinekabinetts die Notwendigkeit erértert, zum mindesten einen Oberbefehlshaber 
fiir den Ost- und Nordseekriegsschauplatz zu schaffen, nachdem er in einem Briefe vom 16. Juli an Kapitiin zur See Zenker iiber die Stellung des OberbefehIshabers folgendes ausgefiihrt hatte: 

»Ich glaube doch nach allem, daB er die Vorbedingung ist, um zu klarem, eindeutigem, konsequentem Handeln zu kommen. 

Der Flottenchef ,,mit Freiheit des Handelns" kann den Oberbefehlshaber doch nie ersetzen. Der jetzige schon aus Persénlichkeit sgriinden nicht. Aber ich vermute, auch kein an 
derer wiirde es k6nnen, das liegt letzten Endes in der Natur der Sache. 

Der Oberbefehlshaber mu8 bei der GréBe der ihm zufallenden Verantwortung hinsichtlich der groBen Kriegfiihrungsfragen frei sein von der pers6nlichen Fiihrung eines Teiles der 
Kriegsmittel und von der inneren Regierungsarbeit eines Kérpers wie der Flotte. Der Oberbefehlshaber bzw. der Entscheidende iiber die Art der Kriegfiihrung darf nicht mit seiner Person 
verkniipft und verkettet sein mit einem der Kriegsmittel, naémlich dem groBen Schiff, sonst steht er nicht richtig iiber simtlichen Kriegsmitteln. Solange alle Nebenwaffen n ur sekundire 
Anhiingsel des Gros waren, mag eine Stellung wie die jetzige erfiillbar gewesen sein. Jetzt wo das Gros vielleicht oder wahrscheinlich — nach seiner bisherigen Titigkeit sogar sicherlich nicht 
die Hauptsache ist, wo ferner Zahl und Um fang der an deren Waffen so zugenommen, wo sie selbstindige Aufgab en zu erfiillen haben, die das Gros gar nicht erfiillen kann, geht das nicht mehr. 

Ferner: Der Oberbefehlshaber darf nicht auf einem Schiff festgebannt sitzen. Der Mann, an dessen Charakter, seelische Krafte, Hirn und Herz die gr6Bten Anforderungen in 
diesem Kriege gestellt werden, darf nicht kérperlich, gesundheitlich und seelisch noch die Erschwerungen aufgeladen erhalten, die das dauernde Bordwohnen zweifellos mit sich bringt. Heute 
gibt es niemanden, der in dieser Beziehung unter so zermiirbenden und zerriittenden duBeren Verhiltnissen Tag fiir Tag ohne UnterlaB geistig zu arbeiten hat, wie der Flottenchef und sein Stab. 

Die Menschen im Landkrieg haben wenigstens Abwechselung der Landschaft, die Bewegungsméglichkeit, die Abwechselung der Menschen, die sie sehen, die Abwechselung 
zwischen scharfer Tatigkeit und ungespannten Zeiten. Unsere Schiffe haben mehr und mehr ihren modus vivendi gefunden: Bewegung an Land, wenn nicht auf Vorposten, Ausspannen in 
Ruhestellung oder beim Kohlen, Urlaub, wenn Schiff in Reparatur und dgl., die Verbandsstiibe desgleichen. Nur der Flottenchef und sein Stab arbeiten in einem fort durch, kommen manchmal 
monatelang zu keiner Bewegung, im giinstigen Falle wie neulich mal zum Abend drei Stunden nach Haus, dann aber gleich wieder Nachtarbeit. 
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The Fleet Chief (the current as well as the previous) considers it morally questionable if 
he does not live on his Flagship. The residential ship is used with extreme reluctance and only 
when the Flagship is actually uninhabitable. 

In addition, there is the daily dimming of the Flagship in the roadstead, which in winter 
especially makes mental work really harmful to health. 

The effect can be clearly seen. . . 

Now [am not at all denying that soldiers can sometimes live in hell during a war. It's part 
of the job. But what I wanted to point out is that it is not practical to physically burden the place 
that is supposed to bear the greatest responsibility. 

This being on board is necessary for the leader of the Main Body. For the Commander in 
Chief it is entirely superfluous. Only if you free him from all this unnecessary physical stress, 
which the longer the more affects his soul, can his soul remain large and strong to stand above 
the daily grind. . . 

An Army leader is only an Army leader, general. The Fleet Chief is: a kind of Army 
leader with increased authority, but also tactical leader of part of his armed forces and 
Commanding general of more people than an entire army, and Chief Quartermaster for an 
accumulation of technical things that the army does not know at all. These are impossibilities. 
Until change is created in it, the shouting "We have no leader" will not stop, we will never come 
to clear and decisive action, the Fleet Chiefs will always be crushed under the mechanics of their 
operation. “At the end of the letter, Kapitan zur See Michaelis also pointed out that his only hope 
was the appointment of Grand Admiral v. Tirpitz would see the Commander in Chief: 

"v. Tirpitz is at least a determined man. If he is responsible, he will not put his keen 
intellect aside and at least he will pull people in one direction, the Navy itself and the people. 
And even if the direction it is taking is not the most correct, it will be better than no direction at 
all. And it is better to go the wrong way with an undivided heart than stumble between two paths 
with half your heart."">* 


ae monatelang zu keiner Bewegung, im giinstigen Falle wie neulich mal zum Abend drei Stunden nach Haus, dann aber gleich wieder Nachtarbeit. 

Der Flottenchef (der jetzige wie der friihere) halt es moralisch fiir bedenklich, wenn er nicht auf seinem Flaggschiff wohnt. Das Wohnschiff wird mit duBerstem Widerwillen und 
nur, wenn das Flaggschiff tatsiichlich unbewohnbar ist, benutzt. 

Dazu kommt auf der Reede das tiigliche Abblenden des Flaggschiffs, das im Winter vor allem den Aufenthalt zu geistiger Arbeit wirklich gesundheitsschidlich macht. 

Die Wirkung ist deutlich zu sehen. . . 

Nun bestreite ich ja gar nicht, da’ der Soldat im Kriege auch mal in der HGlle leben kann. Das gehért zum Beruf. Aber, worauf ich Hinweisen wollte, ist, daB es doch nicht 
zweckmiibig ist, die Stelle, die die gr6Bten Verantwortungen tragen soll, noch physisch so zu belasten. 

Notwendig ist dies An-Bord-sein fiir den Fiihrer des Gros. Fiir den Oberbefehlshaber ist es ginzlich iiberfliissig. Nur wenn man ihn frei macht von all dieser unnétigen 
k6rperlichen Belastung, die je langer je mehr auf die Seele wirkt, kann seine Seele gro8 und stark bleiben, iiber den Tagesdingen zu stehen . . . 

Ein Armeefiihrer ist lediglich Armeefiihrer, Feldherr. Der Flottenchef ist: eine Art Armeefiihrer mit erhohter Vollmacht, daneben aber taktischer Fiihrer eines Teils seiner 
Streitkrifte und noch dazu Kommandierender General von mehr Menschen als eine ganze Armee hat, und Oberquartiermeister fiir eine Anhaufung von technischen Dingen, wie sie die Armee 
iiberhaupt nicht kennt. 

Das sind Unméglichkeiten. Ehe darin nicht Wandel geschaffen wird, wird das Geschrei ,,Wir haben keinen Fihrer" nicht aufhéren, werden wir nie zu klarem und entschiedenem 
Handeln kommen, werden die Flottenchefs immer unter der Mechanik ihres Betriebes zerrieben werden . . . 

« Zum SchluB des Briefes wies auch Kapitiin zur See Michaelis darauf hin, da er die einzige Hoffnung in der Ernennung des GroBadmirals y. Tirpitz zum Oberbefehlshaber siihe: 

»V. Tirpitz ist wenigstens ein entschiedener Mann. Hat er die Verantwortung, so wird er auch seinen scharfen Verstand nicht beiseite legen und zum mindesten wird er die 
Menschen in eine Richtung ziehen, die Marine selbst und das Volk. Und selbst wenn die Richtung, die er aufnimmt, nicht die richtigste ist, es wird besser als ganz ohne Richtung. Und besser mit 
ungeteiltem Herzen einen falschen Weg gehen als zwischen zwei Wegen mit halbem Herzen taumeln.« 
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A letter from the day before, also addressed to Kapitan zur See Zenker, provides 
information about how the then Chief of Staff of the High Seas Fleet, albeit in a special state of 
"bitterness, conflict and hopelessness", which results from contrasts with Admiral von Pohl At 
the time he was thinking about questions of overall warfare: 

“The basic evil that gradually destroys all of us spiritually is the system of half measures 
in connection with the effort to shirk responsibility. 

The fundamental half-measure is that we want to wage the war against England with the 
big ships, but do not want to use them decisively in anticipation of failure. This leads to the 
mathematical impossibility of achieving success but not wanting to strike against superiority... 

If we are going to fight the war with big ships, we must also want the decisive battle. 
Because this - the big tournament - is the only form in which the big battleship can still be 
brought into play under modern conditions. It is useless for raids, coastal attacks, trade wars, 
protection from invasions, even for multiple skirmishes or battles (vulnerability of modern ships, 
shooting of guns for which we have no replacement, consumption of small amounts of 
ammunition). 

The fundamental question is therefore not really whether we want to strike against 
superiority or not, but rather: 

Do we want to wage war against England with the big ships or with submarines, air raids, 
mines, in the winter maybe cruisers and torpedo boat raids. 

I. If we want to wage war with the big ships, we must fight, and soon, no matter where 
and against how many. 

II. If we do not want to wage war with the big ships, we have to put everything, 
especially as many personnel as possible, into the other weapons, therefore II. and IV. Squadrons 
out of service, and it finally becomes clear that our ships are still closed small and unsuitable for 
waging war against England, and therefore use them purposefully and systematically to secure 
the Baltic Sea... 

Personally, I keep coming to the conviction that, from a purely objective point of view, 
the path to II is the only one which, as far as human beings can judge, offers a prospect of the 
final conquest of England. 

But if we are psychologically unable to follow it to the full, then it is better to operate in 
the way of I. and bet everything on the 10%.°** 


°4 45. VIL. Briefe des Chefs des Stabes der Hochseeflotte. 

Ein Brief vom Tage vorher, ebenfalls an Kapitiin zur See Zenker gerichtet, gibt AufschluB dariiber, wie der damalige Chef des Stabes der Hochseeflotte, allerdings in einem 
besonderen Zustand von ,,Erbitterung, Zerrissenheit und Hoffnungslosigkeit", die sich aus Gegensiitzen zu Admiral v. Pohl ergaben, zu der Zeit iiber die Fragen der Gesamtkriegfiihrung dachte. 
Er fiihrte hieriiber folgendes aus: 

»Das Grundiibel, das u ns allmiihlich alle seelisch vernichtet, ist das System der Halbheiten in Verbindung mit dem Bestreben, die Verantwortung abzuschieben. 

Die grundlegende Halbheit ist, daf wir den Krieg gegen England mit den groBen Schiffen fiihren wollen, sie aber nicht entscheidend einsetzen wollen in Voraussicht des 
Miferfolges. Das fiihrt zu der mathematischen Unméglichkeit, Erfolge haben, aber nicht gegen Uberlegenheit schlagen zu wollen . . . 

Wenn wir den Krieg mit groBen Schiffen fiihren, miissen wir auch die Entscheidungsschlacht wollen. Denn diese — das groBe Turnier — ist die einzige Form, in der unter den 
modernen Verhiiltnissen das groBe Schlachtschiff noch zum Ansatz gebracht werden kann. Fiir Raids, Kiistenangriffe, Handelskrieg, Schutz der Invasion ist es unbrauchbar, auch fiir mehrere 
Gefechte oder Schlachten (Verletzlichkeit der modernen Schiffe, AusschieRen der Geschiitze, fiir die wir keinen Ersatz haben, Verbrauch der geringen Munitionsmenge). 

Die grundlegende Frage ist daher tatsiichlich nicht, wollen wir gegen Uberlegenheit schlagen oder nicht, sondern: 

Wollen wir den Krieg gegen England mit den groBen Schiffen fiihren oder mit Unterseeboot, Luftangriffen, Minen, im W inter vielleicht Kreuzern und Torpedobootsraids. 

I. Wollen wir den Krieg mit den groBen Schiffen fiihren, so miissen wir schlagen, und zwar bald, gleichgiiltig wo und gegen wieviele. 

II. Wollen wir den Krieg nicht mit den groBen Schiffen fiihren, so miissen wir alles, insbesondere noch méglichst viel Personal, in die anderen Waffen stecken, daher II. und IV. 
Geschwader aufer Dienst, und endgiiltig klar werden, da8 unsere Schiffsflotte noch zu klein und ungeeignet zur Kriegfiihrung gegen England, und sie daher zielbewuBt und planmaBig zur 
Sicherung der Ostsee verwenden . .. 

Ich persénlich komme immer wieder zu der Uberzeugung, daB rein sachlich betrachtet, der Weg zu II der einzige ist, der nach menschlichem Ermessen Aussicht zu endgiiltiger 
Bezwingung Englands bietet. Aber wenn wir psychologisch nicht imstande sind, ihn in voller Konsequenz 2u gehen, dann ist es besser im Wege zu | zu operieren und alles auf die 10 vy, H. zu 
setzen. 


Der Krieg irr der Nordsee. IV . 
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If we put everything on luck, then we either, if luck wills us in its unpredictable favor, 
have the laurel, if not, at least the cypress, which the people set for those who wanted great 
things and lost great things, but not for those who played half-heartedly with the danger and 
perished in it. 

Now it is said that the decision whether to go one way or the other rests with the Fleet 
Chief, who has power of attorney. 

But that's not correct. This decision, whether we want to fight the war against England 
with big ships or with other means, cannot be made by the Fleet Chief. He and his person are too 
involved in the big ships for that. Nor does he have the authority to decommission large ships in 
favor of the other weapons. Even the use of the big ships in theaters of war other than against 
England is not in his hands, etc. 

The formula: "The Fleet Chief has authority" is therefore a sham and a deception. 

Perhaps she could have a Commander in Chief over both war theaters. But even then it is 
part of the fact that he is also in charge of construction and the use of personnel. 

And in the end, the choice of personality will still determine whether one path is actually 
taken or the other. 

Therefore, I think that the crucial point must first be clear about the basis, the Supreme 
War Command. If he wants to wage war against England with the big ships, he has to keep the 
current Fleet, let the submarine war be started, let the submarines be used to reinforce the Fleet, 
and put in a leader to fight the battle as quickly as possible seeks. 

v. Pohl would probably do that if he were ordered to do so and had a Chief of Staff who 
had a chance of winning higher than 10% estimates. 

Giving the order is not difficult if there is the will and the understanding that this path 
must be followed. A chief of staff who assesses the chances of winning higher than me can be 
found, z. B. Trotha, probably Behncke. 

Even if they objectively overestimate the chances, they will still be more useful on the 
path mentioned than helpers like someone who cannot share their optimism. You will gain at 
least 5% chances through optimism.” 


25 i gehen, dann ist es besser im Wege zu I zu operieren und alles auf die 10 v. H. zu setzen. 

Setzen wir alles aufs Gliick, so haben wir entweder, wenn das Gliick uns in seiner unberechenbaren Gunst wohl will, den Lorbeer, wenn nicht, wenigstens die Zypresse, die das 
Volk dem setzt, der GroBes gewollt und Grofes verloren, aber nicht dem, der mit der Gefahr nur halben Herzens gespielt und darin umgekommen ist. 

Nun wird gesagt, die Entscheidung, ob der eine oder der andere Weg gegangen werden soll, liegt ja beim Flottenchef, der hat ja Vollmacht. 

Das stimmt aber nicht. Diese Entscheidung, ob wir den Krieg gegen England mit groBen Schiffen oder mit anderen Mitteln fiihren wollen, kann der Flottenchef gar nicht treffen. 
Dazu steckt er mit seiner Person zu sehr in den groBen Schiffen drin. Er hat auch nicht die Vollmacht, groBe Schiffe zugunsten der anderen Waffen auBer Dienst zu stellen. Schon die 
Verwendung der groBen Schiffe auf anderen Kriegstheatern als gegen England liegt nicht in seiner Hand usw. 

Die Formel: ,,der Flottenchef hat Vollmacht" ist daher Schein und Trug. 

Vielleicht k6nnte sie ein Oberbefehlshaber iiber beide Kriegstheater haben. Auch dann gehort aber dazu, daB er auch Bau und Personalverwendung in der Hand hat. 

Und letzten Endes wird noch immer die Wahl der Persénlichkeit den Ausschlag geben, ob der eine Weg tatsiichlich gegangen wird oder der andere. 

Deshalb meine ich, iiber die Grundlage muf erst mal die entscheidende Stelle sich klar werden, die Oberste Kriegsleitung. Will sie den Krieg gegen England mit den grofBen 
Schiffen fiihren, so muB sie den jetzigen Flottenbestand beibehalten, den U-Bootskrieg eingehen lassen, die U-Boote fiir die Verstiirkung der Flotte ausnutzen lassen und einen Fiihrer hinsetzen, 
der die Schlacht so schnell wie méglich sucht. v. Pohl wiirde das wahrscheinlich tun, wenn er den Befehl dazu erhielte und einen Chef des Stabes hatte, der die Gewinnchancen héher als 10 v. H. 
schiitzt. 

Den Befehl zu erteilen, ist nicht schwer, wenn der Wille und die Einsicht vorhanden, daB dieser Weg gegangen werden muB. Ein Chef des Stabes, der die Gewinnchancen héher 
einschitzt wie ich, ist zu finden, z. B. Trotha, vermutlich Behncke. 

MOgen sie objektiv die Chancen iiber schdtzen, so werden sie auf dem genannten Wege doch niitzlicher sein als Gehilfen wie jemand, der ihren Optimismus nicht teilen kann. Sie 
werden durch den Optimismus mindestens 5 v.H. Chancen zugewinnen. 
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But if one does not want to fight the war against England with the big ships, then a very 
strong personality must be made the leader, everything must be put into underground and air 
forces and, so that clarity comes into the navy, II. and [V. Squadron out of service and the 
modern ships in the Baltic Sea are used. I fear, as I said, that we won't be able to finish the last 
way. 

If you are clear about it, then rather the risk of the whole thing. But then also completely 
and with the use of all forces that are suitable for this, also in personnel matters. Half of it is the 
worst. It wrecks us all without any benefit to the cause..." 

However, no one was found to bridge the dichotomy of opinions, which was ultimately 
the natural consequence of the defensive being imposed. The repeated suggestions for the 
creation of the unified high command as a precondition for the solution of the conflict failed 
again and again due to the resistance in the main headquarters. When the unified naval command 
was finally created in 1918, under the pressure of the situation, it was too late for the 
organization required from the beginning of the war to have a positive effect. Missed 
opportunities and missed time are too serious strategic mistakes to be made up for in a struggle 
for existence. 

The further course of the operation against the Gulf of Riga will be described in the 
second Baltic Sea Book. Although the break-in succeeded after hard work and some losses, two 
Russian gunboats were destroyed and a certain relief of the Army was achieved, but the low 
strategic gain hardly justified the long absence of a large part of the High Seas Fleet from the 
North Sea. When the enterprise came to an end on August 21st without any action against Riga 
from land or sea, the enemy did not interpret it as a German success.*°° 


25 Schaffung des einheitlichen Oberkommandos gescheitert. 

Will man aber den Krieg gegen England nicht mit den groBen Schiffen fiihren, so mu eine sehr starke Pers6nlichkeit zum Fiihrer gemacht werden, ferner alles in U- und 
Luftwaffen gesteckt werden und, damit Klarheit in die Marine kommt, IL. und IV . Geschwader aufer Dienst und die modernen Schiffe in der Ostsee verwandt werden. 

Ich fiirchte, wie gesagt, daB wir den letzten Weg nicht fertig kriegen. Wenn man sich dariiber klar ist, dann lieber den Hazard ums Ganze. Aber dann auch ganz und unter 
Ausnutzung aller Kriifte, die hierfiir geeignet, auch in den Personalfragen. Die Halbheit ist das Schlimmste. Die richtet uns alle zu Grunde o/ne irgendwelche Vorteile fiir die groBe Sache . . .« 

Es fand sich jedoch niemand, der den Zwiespalt der Meinungen, letzten Endes die natiirliche Folge der aufgezwungenen Defensive, iiberbriickte. Die wiederholten Anregungen zur 
Schaffung des einheitlichen Oberkommandos als Vorbedingung fiir die Lsung des Konflikts scheiterten immer wieder an den Widerstinden im GroBen Hauptquartier. Als schlieBlich unter dein 
Druck der Verhiltnisse im Jahre 1918 doch noch die einheitliche Seekriegsleitung geschaffen wurde, war es fiir eine giinstige Auswirkung der von Kriegsbeginn an geforderten Organisation zu 
spit. Verpaite Gelegenheiten und Zeitversiiumnisse sind zu schwer wiegende strategische Fehler, als daf sie sich in einem Existenzkimpfe noch nachtriglich wieder gut machen lieBen. 

Der weitere Verlauf der Unternehmung gegen den Rigaischen Meerbusen wird im II. Ostseeband geschildert werden. Zwar gelang der Einbruch nach miihevollen Arbeiten und 
einigen Verlusten, zwar wurden zwei russische Kanonenboote vernichtet und auch eine gewisse Entlastung der Armee erzielt, durch den geringen strategischen Gewinn wurde aber kaum die 
lange Abwesenheit eines grofen Teiles der Hochseestreitkrafte von der Nordsee gerechtfertigt. Als die Unternehmung am 21. August ihr Ende nahm, ohne da von Land und See her gegen Riga 
vorgegangen worden war, wurde sie von feindlicher Seite nicht als ein deutscher Erfolg gedeutet. 
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11. Airship attacks and second operation 
of the auxiliary cruiser "Meteor". 


Even in August the coal strike in England had influenced the movements of the "Grand 
Fleet" to a certain extent. The battleships therefore limited themselves to target practice, which, 
however, in contrast to the previous procedure, were again held on a peaceful basis against large 
dragged targets, and not north or west of the Shetland Islands as before, but in the Moray Firth. 
Even the ships of the "Channel Fleet" were sent there for this purpose. Consideration of the 
submarine danger made extensive precautionary measures necessary even in the Moray Firth. 
The sea guard had to be strengthened, and both the firing and the towing ship were secured 
against submarines by destroyers and other smaller vehicles. Around 22 to 28 vehicles were 
required for this. 

On August 6th, the IV. Light Cruiser Squadron left Scapa to cross the Norwegian coast, 
and on the 7th, Admiral Jellicoe returned with "Iron Duke" from Scapa to Cromarty to meet the 
Prime Minister, Mr. Asquith and the Chancellor of the Exchequer and former I. Lord of the 
Admiralty Mc Kenna to meet and in particular to discuss the further needs of the Fleet for 
auxiliary ships. Admiral Jellicoe urged the accelerated construction of a large number of small, 
quickly manufactured gunboats (sloops), which initially took the place of the numerous 
Destroyers under construction, which would be completed later, were supposed to enter the 
minesweeping and outpost service. 

The German Admiralty's Staff had always attached great importance to the contamination 
of the Moray Firth, but this plan had to be postponed again and again. It was finally to be carried 
out by the auxiliary cruiser "Meteor" after returning from the successful voyage to the White Sea 


(1). 


1) See page 184.27 


57 11. Luftschiffsangriffe und zweite Unternehmung des Hilfskreuzers ,,Meteor". 


Auch noch im August hatte in England der Kohlenstreik die Bewegungen der ,,GroBen Flotte" bis zu einem gewissen Grade beeinfluBt. Die 
Schlachtschiffe beschriinkten sich daher auf SchieBiibungen, die aber abweichend von dem bisherigen Verfahren wieder in friedensmaBigem Umfang gegen grobe 
geschleppte Scheiben abgehalten wurden, und zwar nicht wie bisher nordlich oder westlich der Shetland-Inseln, sondern im Moray Firth. Selbst die Schiffe der 
»Kanal-Flotte" wurden zu diesem Zweck dorthin entsandt. Dabei machte die Riicksicht auf die U-Bootsgefahr aber selbst im Moray Firth umfangreiche 
VorsichtsmaSnahmen erforderlich. Die Bewachung nach See muBte verstirkt werden, und sowohl das schieBende wie das schleppende Schiff wurden von Zerstérern 
und anderen kleineren Fahrzeugen gegen U-Boote gesichert. Etwa 22 bis 28 Fahrzeuge waren hierfiir notwendig. 

Am 6. August verlieS das IV. Leichte Kreuzergeschwader Scapa, um an der norwegischen Kiiste zu kreuzen, und am 7. kehrte Admiral Jellicoe mit ,,Iron 
Duke" von Scapa nach Cromarty zuriick, um dort mit dem Ministerprasidenten, Mr. Asquith und dem Schatzkanzler und friiheren I. Lord der Admiralitat Mc. Kenna 
zusammenzutreffen und insbesondere den weiteren Bedarf der Flotte an Hilfsschiffen zu besprechen. Hierbei drang Admiral Jellicoe auf den beschleunigten Bau einer 
groBen Anzahl von kleinen, schnell herzustellenden Kanonenbooten (sloops), welche zunichst an Stelle der zahlreichen in Bau befindlichen, aber spiter fertig 
werdenden Zerstérer im Minenfuch- und Vorpostendienst treten sollten. Bei diesem Besuch wurde dem Minister die Gefahr der deutschen U-Boote und Minenleger 
besonders nahe gebracht. 

Auf die Verseuchung des Moray Firth hatte der deutsche Admiralstab von jeher den gréten Wert gelegt, jedoch hatte dieser Plan immer wieder 
verschoben werden miissen. Er sollte schlieBlich durch den Hilfskreuzer ,,Meteor" nach Riickkehr von der erfolgreichen Fahrt ins Weife Meer (1) zur Ausfiihrung 
kommen. Dazu wurde das Schiff in der Kaiserlichen 

1) Vgl. Seite 184. 
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For this purpose, the ship underwent some modifications in the Imperial Shipyard in Kiel and the 
commander was commissioned with the preparatory work for the new venture. The latter judged 
the possibility of implementation at least as doubtful, since the steamer had hardly any properties 
other than its English appearance that made it better suited for its task than the ships of the Fleet 
built for such purposes (small cruisers and mine layers). In contrast to these, however, due to its 
low speed, it is hardly able to take advantage of favorable weather or other surprise factors. In 
order to make the ship more suitable, he applied for a concealed installation of the mines in the 
lower decks, the installation of a stern gun to defend against destroyers and the equipment with a 
powerful F.T. Station that not only enabled the recording, but also the transmission of F.T. 
signals at great distances. For the rest, he could only hope that it would be possible to “ensure the 
cooperation of the Fleet to such an extent that the undertaking would not be branded as 
completely hopeless from the outset. He is counting on the cooperation of a barrier breaker group 
and a submarine ahead, as well as extensive aerial reconnaissance and the exclusive cooperation 
of the submarines standing on the East Scottish coast at the time in question". 

The venture was supposed to take place during the new moon in mid-July, but the 
renovations were delayed until the end of the month. For the implementation, the auxiliary 
cruiser was placed under the command of the High Seas Forces. 

This dispatched "U 25", Kapitaénleutnant Wiinsche, on June 28, to determine the type of 
counteraction to be expected for the auxiliary cruiser in front of and in the Moray Firth. On the 
advance in the area of the Dogger Bank, the submarine observed almost exclusively armed 
trawlers who held together in groups of three to four, while another stood aside, apparently to 
attract submarines. To combat them by the latter seemed futile, but in the opinion of the 
submarine commander it was easy for a fast torpedo boat flotilla to do. The whole Dogger Bank 
had to be completely cleaned of such vehicles in a few days. On June 30, "U 25" was about 40 
nm ESE of Peterhead when it was light. There it spotted eight small cruisers around 8 o’clock, 
apparently of the "Apollo" and "Pelorus" class, which at irregular intervals in the keel line, 
mostly in groups of two and without any security, steered towards NE, but in this way passed at a 
great distance (8 to 10 nm) so that an attack was no longer possible.*** 


= Verseuchung des Moray Firth geplant. 

Dazu wurde das Schiff in der Kaiserlichen Werft Kiel einigen Umbauten unterzogen und der Kommandant mit den vorbereitenden Arbeiten fiir die neue Unternehmung beauftragt. 
Dieser beurteilte die Méglichkeit der Durchfiihrung allerdings zum mindesten als zweifelhaft, da der Dampfer auBer seinem englischen Aussehen kaum irgendwelche Eigenschaften besife, die 
ihn fiir seine Aufgabe besser befihigten als die fiir solche Zwecke gebauten Schiffe der Flotte (Kleine Kreuzer und Minenleger). Im Gegensatz zu diesen vermége er aber wegen seiner geringen 
Geschwindigkeit giinstige Witterung oder sonstige Uberraschungsfaktoren kaum auszunutzen. Um das Schiff geeigneter zu machen, beantragte er neben entsprechenden Forderungseinrichtungen 
verdeckte Aufstellung der Minen in den unteren Decks, den Einbau eines Heckgeschiitzes zur Zerstérerabwehr und die Ausriistung mit einer leistungsfaihigen F.T. = Station, die nicht nur die 
Aufnahme, sondern auch die Abgabe von F.T.- Signalen auf groBe Entfernungen erméglichte. Im iibrigen kénne er nur hoffen, da es gelange, ,,die Mitwirkung der Flotte in einem Mae 
sicherzustellen, daB die Unternehmung nicht von vornherein zu einer vllig aussichtslosen gestempelt wiirde. Er rechne hierbei auf die Mitwirkung einer Sperrbrechergruppe und eines 
vorausfahrenden U-Bootes sowie ausgiebiger Luftaufklérung und ausschlieBlicher Mitarbeit der um die fragliche Zeit an der ostschottischen Kiiste stehenden U-Boote". 

Die Unternehmung sollte bereits waihrend des Neumondes, Mitte Juli, erfolgen, jedoch verzégerten sich die Umbauten bis Ende des Monats. Fiir die Durchfiihrung wurde der 
Hilfskreuzer dem Kommando der Hochseestreitkrifte unterstellt. 

Dieses entsandte bereits am 28. Juni ,,U 25", Kapitanleutnant Wiinsche, um die Art der fiir den Hilfskreuzer zu erwartenden Gegenwirkung vor und im Moray Firth festzustellen. 
Auf dem Vormarsch beobachtete das U-Boot im Gebiet der Dogger-Bank fast ausschlieBlich bewaffnete Fischdampfer, die sich in Gruppen von drei bis vier zusammenhielten, wahrend ein 
weiterer abseits stand, offenbar, um U-Boote anzulocken. Eine Bekiimpfung derselben durch letztere schien aussichtslos, dagegen war es nach Ansicht des U-Bootskommandanten fiir eine 
schnelle Torpedobootsflottille ein leichtes, die ganze Dogger-Bank in wenigen Tagen vollkommen von derartigen Fahrzeugen zu sdubern. Am 30. Juni stand ,, U 25" bei Hellwerden etwa 40 sm 
OSO von Peterhead. Dort sichtete es gegen 8 Uhr vormittags acht Kleine Kreuzer, anscheinend von der ,,Apollo"- und ,,Pelorus"-Klasse, die in unregelmaBigen Abstinden in Kiellinie, meist in 
Gruppen zu zweien und ohne jede Sicherung, nach NO steuerten, sich aber in so groBem Abstande (8 bis 10 sm) vorbeizogen, daB ein Angriff nicht mehr méglich war. Dann geriet das U-Boot 
hei Peterhead in den 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 246 — 11. Airship attacks and second operation of the auxiliary cruiser "Meteor". 


Then, near Peterhead, the U-boat came within range of enemy guards, sailed across the Moray 
Firth to Noss Head, and on July | sighted a Weymouth- or Bristol-class light cruiser coming 
from the south. Shortly after 2 p.m. the shot came at about 900 m, whereupon the cruiser turned 
and entered the Moray Firth. Thereupon the guard tightened so considerably in the course of the 
afternoon that Kapitaénleutnant Wiinsche preferred to march up to the northern tip of the Orkney 
Islands first. From July 2nd to 8th, however, "U 25" crossed again in front of and in the Moray 
Firth, occasionally advancing under water as far as the Tarbett Ness-Burg Head line, 1.e. up to 18 
nautical miles from Cromarty, until submarine nets stopped it. It found a strong outer guard line 
of armed trawlers and a steam yacht between Kinnaird Head and Noss Head, behind which a 
second line was temporarily at a distance of 10 nautical miles, while the two torpedo boats were 
crossing Firth used some older torpedo boats to guard what appeared to be the barriers there. 
Finally, other patrol boats were often seen between these lines at night. All vehicles drove at 
night with stern lights dimmed. The north side of the Firth seemed generally preferred for 
navigation the return march, the submarine successfully waged a trade war as well as on the way 
there and had this about July 11 Fifty nautical miles NE of Flamborough Head a battle with two 
of several armed trawlers that received some gun hits. Then it arrived in Emden the following 
day (July 12). 

His valuable findings were of great benefit to the "Meteor" operation. 

Korvettenkapitin v. Knorr determined as the time for the advance on August 6th, as he 
wrote in his report, "firstly with regard to the impending new moon and secondly, in order to 
take advantage of the effects of "Saturday night" on the English guard forces, which are also 
mentioned in the circumstances." 

"U 17", Kapitanleutnant Walther, and "SL 3", Oberleutnant zur See Guido Wolff, had 
been designated for the reconnaissance in front of the auxiliary cruiser. The airship and 
submarine had previously been assigned by Korvettenkapitin v. Knorr to adapt the course map 
issued, in which the positions to be taken to the auxiliary cruiser were precisely marked at 
intervals of four to four hours. After "U 17" had already left Schillig Roadstead on the afternoon 
of August 5th, S.M.S. "Meteor" followed the next morning at 3 a.m. At 7 a.m. "SL 6" also rose, 
but the weather conditions proved to be unfavorable for the airship's task to be carried out from 
the outset.” 


259 Dann geriet das U-Boot hei Peterhead in den Bereich der feindlichen Bewachung, fuhr quer iiber den Moray Firth nach No8 Head und sichtete am 1. Juli einen von Siiden 
kommenden Kleinen Kreuzer der ,,Weymouth"- oder ,,Bristol"-Klasse. Kurz nach 2 Uhr Nm. kam es auf etwa 900 m zum Schu8, worauf der Kreuzer abdrehte und in den Moray Firth einlief. 
Daraufhin verschirfte sich im Laufe des Nachmittags die Bewachung so erheblich, da Kapitiinleutnant Wiinsche es vorzog, zunichst bis zur Nordspitze der Orkney-Inseln hinauf zu marschieren. 
Vom 2. bis 8. Juli aber kreuzte ,, U 25" wieder vor und im Moray Firth, wobei es unter Wasser zeitweise bis zur Linie Tarbett NeB— Burg Head, also bis 18 sm an Cromarty heran vordrang, bis 
ihm U-Bootsnetze Halt geboten. Hierbei stellte es eine starke éuBere Bewachungslinie von bewaffneten Fischdampfern und einer Dampfjacht zwischen Kinnaird Head und NoB Head fest, hinter 
der zeitweilig im Abstand von 10 sm eine zweite Linie auslag, wahrend zwischen beiden Torpedoboote kreuzten. AuSerdem standen vor den Eingiingen zum Cromarty und Dornoch Firth einige 
altere Torpedoboote, um die anscheinend dort ausliegenden Sperren zu bewachen. SchlieSlich wurden zwischen diesen Linien bei Nacht hiufig noch weitere Patrouillenboote beobachtet. Alle 
Fahrzeuge fuhren nachts abgeblendet mit Hecklicht. Fiir die Schiffahrt schien die Nordseite des Firth im allgemeinen bevorzugt zu werden. Auf dem Riickmarsch fiihrte das U-Boot ebenso wie 
auf dem Hinwege erfolgreich Handelskrieg und hatte hierbei am 11. Juli etwa 50 sm NO von Flamborough Head ein Gefecht mit zwei von mehreren bewaffneten Fischdampfern, die einige 
Geschiitztreffer erhielten. Dann lief es am folgenden Tage (12. Juli) in Emden ein. 

Seine wertvollen Feststellungen kamen der Unternehmung des ,,Meteor" sehr zugute. 

Als Zeitpunkt fiir den Vormarsch bestimmte Korvettenkapitin v. Knorr den 6. August, wie er in seinem Bericht schrieb ,,einmal mit Riicksicht auf den bevorstehenden Neumond 
und zweitens, um die auch in den Sachlagen gelegentlich erwahnten Einwirkungen der »saturday-night« auf die englischen Bewachungsstreitkrifte auszunutzen". 

Zur Aufklarung vor dem Hilfskreuzer her war ,,U 17", Kapitanleutnant Walther, und ,,SL 3", Oberleutnant zur See Guido Wolff, bestimmt worden, und zwar hatten sich Luftschiff 
und U-Boot hierbei einer vorher von Korvettenkapitiin v. Knorr ausgegebenen Kurskarte anzupassen, in welcher die einzunehmenden Stellungen zum Hilfskreuzer in Abstinden von vier zu vier 
Stunden genau ausgezeichnet waren. Nachdem ,,U 17" bereits am Nachmittag des 5. August die Schillig-Reede verlassen hatte, folgte S .M.S . ,.Meteor" am nachsten Morgen um 3 Uhr Vm. Um 
7 Uhr stieg auBerdem noch ,,SL 6" auf, jedoch erwies sich die Wetterlage von vornherein fiir die Durchfiihrung der Aufgabe des Luftschiffes als ungiinstig. 
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South to south-westerly winds were reported from all stations, increasing stronger to the west; 
obviously a low was on the way. In the course of the morning two other airships, "L7" and 
"PL25", were called back from the usual reconnaissance of the German Bight by the commander 
of the naval airship division, and about 2 p.m. "SL 3" also had to turn around 45 nautical miles 
west of Horns-Riff-Lightship with increasing obscurity, whereby the airship got into such rain 
squalls that almost all ballast had to be thrown off without having sighted anything other than a 
Dutch fishing flotilla and the German "U 24", on August 7th towards evening 40 nm north of 
Kinnaird Head, the meeting point in front of the Firth of Moray agreed with "Meteor" The 
auxiliary cruiser put the submarine in excellent position, entered into brief signal communication 
with the same and was able to set it on a larger steamer coming from the south before it itself 
began the further advance into the bay. 

The weather was very favorable, the sea was almost smooth, with a very slight northerly 
breeze, fog formation with changing density on the coast and immediately after sunset with an 
overcast sky increasing complete darkness. The plan for mine throwing submitted by the 
commander at the time to the naval command and approved by them provided for the most 
extensive possible blocking of the main warship courses on the north and south banks of the 
Moray Firth, as well as a contamination of the middle of the bay and finally one of the steamboat 
courses Pentland Firth and Kirkwall - Peterhead, all within the limits of the available number of 
374 mines and the limit of the mine area given by the order of operations about west of the 
longitude of Kinnaird Head (Map 10). 

According to the information provided by "U 25" about the counteraction to be expected, 
which later proved to be essentially correct, in this case, the mines had to be laid partly directly 
in front of and partly behind the guard lines, and the ship on the south bank had to penetrate very 
far into the bay because of the great depth of the water. It was questionable whether the auxiliary 
cruiser, given its low speed, would be able to lay out these minefields in their entire, 
considerable extent during the dark hours from 10 p.m. to 3 a.m. However, every exceeding of 
this time had to result in the aimless sinking of the ship before the mine-laying was finished.” 


°° 6/7, VIII. Der Vormarsch des ,.Meteor" 

fiir die Durchfiihrung der Aufgabe des Luftschiffes als ungiinstig. Von allen S tationen wurden siidliche bis siidwestliche Winde gemeldet, nach Westen starker zunehmend; 
offensichtlich w ar ein Tief im Anzuge. Schon im Laufe des Vormittages wurden daher zwei andere Luftschiffe, ,,L7" und ,,PL25", aus der iiblichen Aufklarung der Deutschen Bucht durch den 
Kommandeur der Marineluftschiffabteilung zuriickgerufen, und gegen 2 Uhr Nm. muBte auch ,,SL 3" bei zunehmender Unsichtigkeit etwa 45 sm westlich von Horns-Riff-Feuerschiff umkehren, 
wobei das Luftschiff in derartige Regenbéen geriet, da fast siimtlicher Ballast abgeworfen werden mufte. Dagegen konnte das U-Boot seine Aufklarung planmiafig durchfithren und stand, ohne 
etwas anderes gesichtet zu haben als eine hollandische Fischerflottille und das deutsche ,, U 24", am 7. August gegen Abend 40 sm nérdlich von Kinnaird Head, dem mit ,,Meteor" verabredeten 
Treffpunkt vor dem Firth of Moray. Um 8.47 Uhr Nm. traf der Hilfskreuzer das U-Boot ausgezeichnet auf Position, trat in kurze Signalverbindung mit demselben und konnte es noch auf einen 
von Siiden kommenden gréBeren Dampfer ansetzen, bevor er selbst den weiteren Vormarsch in die Bucht antrat. 

Das Wetter war sehr giinstig, fast glatte See, bei ganz geringer nérdlicher Brise, Nebelbildung bei wechselnder Dichtigkeit an der Kiiste und unmittelbar nach Sonnenuntergang bei 
bedecktem Himmel rasch zunehmende véllige Dunkelheit. Der vom Kommandanten seinerzeit dem Flottenkommando vorgelegte und von diesem gebilligte Plan fiir das Minenwerfen sah ein 
méglichst ausgiebiges Sperren der Hauptkriegsschiffskurse am Nord- und Siidufer des Moray Firth vor, daneben ein Verseuchen der Mitte der Bucht und schlieBlich ein solches der 
Dampferkurse Pentland Firth bzw. Kirkwall— Peterhead, alles im Rahmen der verfiigbaren Zahl von 374 Minen und der durch den Operationsbefehl gegebenen Grenze des Minengebietes etwa 
westlich des Lingengrades von Kinnaird Head (Karte 10). 

Nach den Angaben von ,,U 25" iiber die zu erwartende Gegenwirkung, die sich im wesentlichen spiter als zutreffend erwiesen, muBten die Minen in diesem Falle teils unmittelbar 
vor, teils aber auch hinter den Bewachungslinien ausgelegt werden, auch muBte das Schiff am Siidufer wegen der groBen Wassertiefen sehr weit in die Bucht eindringen. Fraglich war, ob es dem 
Hilfskreuzer bei seiner geringen Geschwindigkeit gelingen wiirde, diese Minenfelder in ihrer ganzen, erheblichen Ausdehnung wihrend der dunklen Stunden von 10 Uhr abends bis 3 Uhr 
morgens auszulegen. Jedes Uberschreiten dieser Zeit muBte aber den Zwecklosen Untergang des Schiffes vor beendetem Minenlegen zur Folge haben. Vielleicht 
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Perhaps it was therefore necessary to carry out the task in two consecutive nights for the northern 
and southern halves of the barrier. Corresponding agreements had also been made with "U 17", 
but the final decision could only be made during the night during the mine-throwing itself. 


S.M.S. "Meteor" reached the starting point of the first barrier in the south, about 25 nm 
north of Kinnaird Head without incident. Only shortly before the end of this did two trawlers 
from the outer outpost line come into sight with their lights set. Despite a distance of only 600 to 
800 m, the first outpost line was passed without being seen. The second barrier was also laid as 
planned. The high bank and its lights were clearly visible at a distance of about 2.5 nm at the 
time. However, the towns seemed to have dimmed to a certain extent. However, the towns 
seemed to have dimmed to a certain extent. At about 12:40 p.m., just as the third barrier was 
thrown, a blinded small torpedo boat came into view at about 600 m, and as soon as she was 
finished, an armed steam yacht. The evasive maneuvers of the auxiliary cruiser almost seemed to 
be successful again when the steam yacht suddenly turned up and asked for the identification 
signal to be given (map 10). The commander reports on further events and decisions as follows: 

“Tt was now about | a.m. The distance to the first outpost line was 12 nm, which is an 
hour's drive for the ship. I had to assume that the yacht would give some sort of alarm signal to 
the outpost ships, which, considering the long way to go before sailing, made the fate of S.M.S. 
"Meteor" would probably have been sealed. So when the steam yacht followed again and made 
international calls for a long time in the direction of the outposts with a signal searchlight, albeit 
very weak but still very noticeable in the dark night, I decided to refrain from the planned 
barrage in the northern Moray Firth and above all lay out the live mines still on board before 
destroying the ship. I therefore gave orders for all mines to be laid, and, in the fog and without 
answering the calls, set a north-easterly course for the outer line of outposts. As a result, the next 
mines fell approximately in the area of Barrier IV with the prepared depth setting, but at shorter 
intervals. I then ordered again to use shallower depths if possible, in order to bring light forces 
that were pursuing and converging on mines.”°! 


261 Vielleicht war es daher erforderlich, die Aufgabe geteilt fiir die Nord- und Siidhiilfte der Sperre in zwei Nichten hintereinander durchzufiihren. Entsprechende Verabredungen 


waren auch mit ,,U 17" getroffen worden, die endgiiltige Entscheidung lieB sich jedoch erst in der Nacht wahrend des Minenwerfens selbst fallen. 

Den Anfangspunkt der ersten Sperre der Siidhalfte, etwa 25 sm nérdlich von Kinnaird Head, erreichte S.M.S. ,,Meteor" ohne Zwischenfall. Erst kurz vor Beendigung derselben 
kamen mit gesetzten Lichtern zwei Fischdampfer der auBeren Vorpostenlinie in Sicht, denen nach Siiden ausgewichen wurde, worauf dort ein abgeblendeter Zerst6rer erschien, der aber gerade 
auf Gegenkurs drehte. Zwischen diesen Fahrzeugen, die den Hilfskreuzer trotz eines Abstandes von nur 600 bis 800 m nicht bemerkten, wurde ungesehen die erste Vorpostenlinie passiert. Auch 
die zweite Sperre wurde planmaBig gelegt. Das hohe Ufer und seine Lichter waren zu der Zeit auf etwa 2,5 sm Abstand deutlich zu erkennen. Die Ortschaften schienen aber in gewissem 
Umfange abgeblendet zu haben. Als gerade die dritte Sperre geworfen wurde, kam gegen 12.40 Uhr ein abgeblendetes kleines Torpedoboot auf etwa 600 m in Sicht, und kaum war sie beendet, 
eine bewaffnete Dampfjacht. Fast schienen die Ausweichmanéver des Hilfskreuzers wieder Erfolg zu haben, als die Dampfjacht plétzlich aufdrehte und zur Abgabe des Erkennungssignals 
aufforderte (Karte 10). iib er die weiteren Ereignisse und Entschliisse berichtet der Kommandant folgendermaBen: 

»Es war jetzt etwa | Uhr nachts. Die Entfernung bis zur ersten Vorpostenlinie betrug noch 12 sm, das heift eine Stunde Fahrt fiir dos Schiff. Ich muBte annehmen, daB die Jacht 
irgendein Alarmsignal an die Vorpostenschiffe abgeben wiirde, womit in Anbetracht des langen Weges, der noch bis zum Auslaufen zuriickzulegen war, das Schicksal S .M .S . ,,Meteor" 
wahrscheinlich besiegelt gewesen wire. Als die Dampfjacht daher wieder folgte und mit einem, allerdings sehr schwachen, aber in der dunklen Nacht doch immerhin sehr auffalligen 
Signalscheinwerfer liingere Zeit in Richtung der diuBeren Vorposten internationalen Anruf machte, entschlo8 ich mich, vom planmaBigen Sperrwerfen im nérdlichen Moray Firth abzusehen und 
vor allem die noch an Bord befindlichen scharfen Minen vor Zerstérung des Schiffes auszulegen. Ich gab daher Befehl, alle Minen zu werfen und nahm, unter Nebeln und ohne die Anrufe zu 
beantworten, nordéstlichen Kurs auf die éuBere Vorpostenlinie zu. Die niichsten Minen fielen infolgedessen ungefiihr im Bereich der Sperre IV mit der vorbereiteten Tiefenstellung, aber in 
kiirzeren Abstiinden. Ich befahl dann wieder, méglichst auch geringere Tiefenstinde einzuschieben, um verfolgende und auf mich sammelnde leichte Streitkrifte auf Minen zu bringen. 
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Since the depths had to be changed when the lights was completely dimmed, it took some time, 
so that the distances between the mines increased up to 5 hm in places, while I steered a north 
course again as soon as the steam yacht was temporarily out of sight also to contaminate the 
northern half of the bay with mines. 

The steam yacht was at 1:15 a.m. remaining out of sight and apparently had in no way 
attracted the attention of the rest of the outpost forces. Even from the radio messages given, none 
of them indicated with any degree of certainty or probability that it had been given as an alarm 
signal for the steam yacht. As incomprehensible as that was, there was no other explanation than 
that the English guards were either not sober or so jaded that they could not mistake a vehicle 
coming from inside for an enemy one, despite leaving the identification signals unanswered. 

The attempt to also block the northern half of the Moray Firth as planned could have been 
excluded again at the end. Meanwhile there were only about an hour and a half before dawn, 
while at the same time the sky became clearer and the mist thinned, and finally events had shown 
that m was standing in the midst of numerous outpost ships, among which were destroyers and 
which were actually growing bright but probably could not have withdrawn without exposing the 
activity of the night. 

Therefore, as I approached the outer outpost line, I resumed an approximately vertical 
breakthrough course, but instead laid the mines at a greater depth (4.5 m) and at regular intervals 
(250 m) in such a way that the supply of mines, with the exception of 68 mines reserved for the 
second external barrier, covered almost the entire distance still to be covered to the outer outpost 
line. Altogether there are about 115 mines on the stretch from the beginning of the planned 
barrier IV (12:50) to the outer outpost line. 

Around 2:15 a.m. approached H.M.S. "Meteor" returned to the outer picket line when a 
piloting, dimmed destroyer came into view right ahead. Despite the fact that it had already 
become noticeably lighter, it was again possible to pass him unseen at a distance of about 8 hm. 
Yes, even when shortly after breaking through the picket line at 2:30 a.m. turned toward us, he 
spotted S.M.S. "Meteor" not.” 


202 Ty Moray Firth. 

leichte Streitkrafte auf Minen zu bringen. Da das Umstellen der Tiefenstinde bei v6lligem Abgeblendetsein erfolgen muBte, nahm es einige Zeit in Anspruch, so dab sich die 
Minenabstinde stellenweise bis zu 5 hm vergréBerten, wihrend ich, sobald die Dampfjacht voriibergehend aus Sicht kam, wieder nérdlichen Kurs steuerte, um noch nach Méglichkeit auch die 
nérdliche Halfte der Bucht mit Minen zu verseuchen. 

Die Dampfjacht war gegen 1.15 Uhr Vm. zuriickbleibend auBer Sicht gekommen und hatte anscheinend die Aufmerksamkeit der iibrigen Vorpostenstreitkrifte in keiner Weise 
erregt. Auch aus den abgegebenen Funkspriichen lieS keiner mit Bestimmtheit oder Wahrscheinlichkeit darauf schlieBen, daB er als Alarmsignal der Dampfjacht abgegeben sei. So unbegreiflich 
das auch war, so blieb eben doch keine andere Erklirung, als da m an auf den englischen Bewachern entweder nicht niichtern oder so abgestumpft war, da$ m an ein von innen kommendes 
Fahrzeug trotz des Unbeantwortetlassens der Erkennungssignale nicht fiir ein feindliches zu halten vermochte. 

Es hatte somit der Versuch, auch die nérdliche Hilfte des Moray Firth planmafig zu sperren, am Ende wieder ausgenommen werden kénnen. Indessen waren nur noch etwa 1/2 
Stunden bis zur Morgendimmerung iibrig, wahrend gleichzeitig der Himmel klarer und der Nebeldunst diinner wurde und schlieBlich die Ereignisse doch gezeigt hatten, daB m an inmitten 
zahlreicher Vorpostenschiffe stand, unter denen sich Zerst6rer befanden und denen m an sich mit Hellwerden doch wohl nicht mehr hitte entziehen k6nnen, ohne die Tatigkeit der Nacht 
bloBzustellen. 

Ich lie8 daher mit Annaherung an die 4uBere Vorpostenlinie wieder ungefahr senkrechten Durchbruchskurs aufnehmen, dafiir jedoch die Minen wieder mit gréBerem (4,5 m ) 
Tiefenstand und regelmaBigen Abstianden (250 m ) derart werfen, da8 der Minenvorrat bis auf 68 fiir die zweite AuBensperre reservierte Minen fast die ganze, noch bis zur auBeren 
Vorpostenlinie zuriickzulegende Strecke bestrich. Im ganzen liegen daher auf der Strecke vom Anfangspunkt der planmaBigen Sperre IV (12.50 Uhr) bis zur auBeren Vorpostenlinie etwa 115 
Minen. 

Gegen 2.15 Uhr Vm. naherte sich S.M.S. ,,Meteor" wieder der éuferen Vorpostenlinie, als recht voraus ein steuernder, abgeblendeter Zerstérer in Sicht kam. Trotzdem es schon 
merklich Heller geworden war, gelang es wiederum, ihn auf etwa 8 hm Abstand ungesehen zu passieren. Ja, selbst als er kurz nach dem Durchbruch durch die Vorpostenlinie um 2.30 Uhr Vm. 
kehrtmachte und dabei auf uns zudrehte, entdeckte er S.M.S. ,,Meteor" nicht. [mmerhin lief} ich fiir alle Palle 
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Anyway, just in case, I had a few mines thrown on our retreat course and then steered, while 
dawn was slowly setting in, the starting point of the external and final blockade planned for the 
warship course Pentland Firth—Peterhead, which was successfully laid by 3:15 a.m. 

It was already so bright that another unseen mine-throwing in the Firth was out of the 
question. The last-mentioned destroyer remained in sight until the end of the barrier, happily 
completely asleep. 

S.M.S. "Meteor" now set course for the rendezvous with "U 17". The U-boat was sighted 
again at about 5 o'clock on position and emitting smoke to facilitate location. After the exchange 
of reports on mutual night observations and experiences ("U 17" reported, among other things, 
that a destroyer had passed the waiting position twice), "U 17" received the order to remain 
standing for another two hours to ward off any forces that may be approaching, in order to then 
be released. (Map 10.) 

S. M.S. "Meteor" then began the return march on the same course as the march up, but 
was barely 15 nm away from the U-boat when smoke came into view in a north-westerly 
direction at around 7:15 a.m. (August 8) approached quickly and soon revealed an English 
auxiliary cruiser (according to later determination "The Ramsey", 18 nm speed) lurking at high 
speed towards "Meteor". Looking for a battle in such close proximity to the nocturnal area of 
activity was of no interest in itself. Since it was able to detect the mine throwing prematurely, it 
was impossible to evade at the unequal speeds. It was therefore important to withdraw the enemy 
as far to the east as possible, and I therefore initially continued the journey at top speed while the 
crew, somewhat exhausted from the not entirely calm night, made the preparations for battle. To 
about 100 hm the auxiliary cruiser sat, which is about our size have liked and led next to the rear 
gaff flag at the foreyard the red English flag in a known manner, the signal: "What kind of ship 
are you?" I had the Russian trade flag and a corresponding designation signal for the steamer 
read "Imperator Nikolai II.", which was prepared along with a few others. The following signals: 
"Stop!" Lignored "Stop immediately", as well as the howling with the siren, until the enemy was 
within about 10 hm, i.e. to a distance where he could no longer escape me when turning to fire 
the torpedo. But of course I had to base the battle on this radical solution so that no more radio 
messages could report about me.” 
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263 Immerhin lieB ich fiir alle Fille noch einige Minen in unseren Riickzugskurs werfen und steuerte dann, waihrend langsam die Morgendimmerung einsetzte, den Anfangspunkt 


der in dem Kriegsschiffskurs Pentland Firth— Peterhead geplanten AuBen- und SchluBsperre an, die bis 3.15 Uhr Vm. gliicklich gelegt war. 

Es war jetzt schon so hell, daB ein weiteres ungesehenes Minenwerfen im Firth ausgeschlossen gewesen wire. Blieb der letzterwahnte Zerstérer doch bis zum Ende der Sperre, 
erfreulicherweise vollkommen eingeschlafen, in Sicht. 

S.M.S.,,Meteor" nahm jetzt Kurs auf den Treffpunkt mit ,, U 17". Das U-Boot wurde, wieder genau auf Position und zur Erleichterung des Ausfindens Rauch entwickelnd, 
gegen 5 Uhr Vm. gesichtet. Nach Austausch der Mitteilungen iiber die beiderseitigen Nachtbeobachtungen und -erlebnisse (,, U 17" meldete u. a., daB ein Zerstérer die Wartestellung zweimal 
passiert habe) erhielt ,, U 17" Befehl, noch zwei Stunden zur Abwehr eventuell nachdringender Streitkrafte stehen zu bleiben, um dann entlassen zu sein. (Karte 10.) 

S.M.S..,Meteor" trat danach den Riickmarsch auf dem gleichen Kurse wie beim Hermarsch an, hatte sich aber noch kaum 15 sm von dem U-Boot entfernt, als gegen 7.15 Uhr 
Vm. (8. August) in nordwestlicher Richtung Rauch in Sicht kam, der sich rasch naherte und bald einen mit hoher Fahrt auf ,,Meteor" zulausenden englischen Hilfskreuzer (nach spiaterer 
Feststellung ,, The Ramsey", 18 sm Geschwindigkeit) erkennen lieB. Ein Gefecht in so unmittelbarer Nihe des nachtlichen Tatigkeitsgebietes zu suchen, hatte an sich kein Interesse, da es das 
Minenwerfen unzeitig aufdecken konnte, doch war ein Ausweichen bei den ungleichen Geschwindigkeiten ausgeschlossen. Es kam daher darauf an, den Gegner noch méglichst weit nach Osten 
abzuziehen, und ich setzte daher zuniichst die Fahrt mit Héchstgeschwindigkeit fort, wahrend die von der nicht ganz aufregungslosen Nacht doch etwas abgespannte Besatzung die 
Gefechtsvorbereitungen traf. Auf etwa 100 hm setzte der Hilfskreuzer, der etwa unsere GréBe haben mochte und in bekannter Weise neben der Heckgaffelflagge an der Fockrah die rote englische 
Flagge fiihrte, das Signal: ,,Was fiir ein Schiff sind Sie?" Ich lieB die russische Handelsflagge und ein zugehériges Bezeichnungssignal fiir den Dampfer ,,.Imperator Nikolai II." heiBen, das neben 
einigen anderen vorbereitet war. Die folgenden Signale: ,,Stoppen Sie!" ,,Stoppen Sie sofort" lie& ich, ebenso wie das Heulen mit der Sirene unbeachtet, bis der Gegner auf etwa 10 hm heran war, 
d.H. auf eine Entfernung, in der er mir beim Aufdrehen zum Torpedoschu8 nicht mehr entkommen konnte. Ich muBte aber selbstverstindlich das Gefecht auf diese radikale Losung aufbauen, 
damit auch kein Funkspruch mehr iiber mich Meldung erstatten konnte. 
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When the distance sank below 10 hm, the moment had come for me to attack. While the 
signal went up on the Englishman: "I'm going to send a prize squad on board", I turned it up. The 
crew lay covered on their stations, all visible persons were in civilian clothes, all dummies were 
clear to fly away, the flag in foretop clearly Hot. I now drove at top speed directly to the torpedo 
shot at the enemy. At the last moment it seemed to be eerie to him, he turned away, but it was too 
late. The distance was now about 6 hm, the most favorable torpedo firing direction was 
established, the first loud command "Permit to fire" sounded, the flag flew up, the hulls fell, the 
torpedo and gun barrels sought their target. From over there one could clearly hear the horrified 
cry: “Germans! They torpedoe us." Then the first 10.5 cm shell struck the opponent's bridge, ready- 
to-use ammunition, spark booth, enveloping everything in a large, dense cloud of explosive. If 
the tension of the crew had already sought a way out with the roaring hurray with the first 10.5 
cm hit, the cheering for victory broke out all the more exuberantly when the torpedo reached its 
target and hit the enemy in the engine room. Another second of breathless tension, and then three 
cheers for Kaiser and Reich drowned out the crash of the explosion that tore the enemy in two 
pieces, which sank in a few minutes." 

Almost at the same time "U 17" (Walther) sank an English steamer about 5 nm north of 
Kinnaird Head in the entrance to the Moray Firth and stopped the Swedish steamer "Malmland" 
at noon just off the coast north of Peterhead, which was an English prize was en route from 
Kirkwall to Middlesborough and was therefore regarded by the commandant as English state 
property. While a destroyer was approaching and the crew in boats were moving away from the 
steamer, the submerged submarine shot a torpedo at it and sank it in view of the destroyer and 
the English coast. This acted like a stab in a wasp's nest and triggered counter-effects in 
Cromarty that could easily have led to the discovery of the slow German auxiliary cruiser. 
Chased by destroyers and picket steamers, the submarine was kept under water from 1:30 a.m. to 
7 a.m. before continuing her march further offshore towards the Firth of Forth.?™ 


204 g VIL. Vernichtung des Hilfskreuzers ,, The Ramsey". 

diese radikale Lésung aufbauen, damit auch kein Funkspruch mehr iiber mich Meldung erstatten konnte. 

Als die Entfernung unter 10 hm sank, war fiir mich der Augenblick zum Angriff gekommen. Wahrend auf dem Englinder das Signal: ,,[ch werde ein Prisenkommando an Bord 
schicken" in die Héhe ging, drehte ich auf. Die Mannschaft lag gedeckt auf ihren Stationen, alle sichtbaren Personen waren in Zivil, alle Atrappen waren klar zum Wegfliegen, die Flagge im 
Vortopp klar zum HeiBen. Ich fuhr jetzt mit Héchstfahrt direkt zum TorpedoschuB auf den Gegner zu. Im letzten Augenblick schien es ihm unheimlich zu werden, er drehte ab; aber es war zu 
spit. Die Entfernung betrug jetzt etwa 6 hm. Durch Gegendrehen wurde die giinstigste TorpedoschuBrichtung hergestellt, das erste laute Kommando ,,Feuererlaubnis" erténte, die Flagge flog in 
die Hohe, die Hiillen fielen, Torpedo- und Geschiitzrohre suchten ihr Ziel. Von driiben hérte man deutlich den entsetzten Ruf: ,,Germans! They Torpedoe us." Dann schlug schon die erste 10,5 
cm-Granate in die Briicke des Gegners, Bereitschaftsmunition, Funkenbude, alles in eine groBe dichte Sprengwolke hiillend. Die Maschinenkanone und der Gewehrschiitzenzug (Minenpersonal) 
iiberschiittete das feindliche Deck mit kleinen Geschossen und daneben lief der Torpedo zum Ziel. Hatte schon mit dem ersten 10,5 cm-Treffer die Spannung der Besatzung in brausendem Hurra 
einen Ausweg gesucht, so brach der Siegesjubel um so iiberschwenglicher hervor, als der Torpedo sein Ziel erreichte und den Gegner im Maschinenraum traf. Noch eine Sekunde atemloser 
Spannung und dann iiberténten drei Hurras fiir Kaiser und Reich das Krachen der Explosion, die den Gegner in zwei Stiicke zerrif, die in wenigen Minuten in die Tiefe sanken.« 

Fast zu derselben Zeit versenkte ,,U 17" (Walther) etwa 5 sm nérdlich von Kinnaird Head im Eingang zum Moray Firth einen englischen Dampfer und hielt gegen Mittag 
unmittelbar vor der Kiiste nérdlich von Peterhead den schwedischen Dampfer ,,Malmland" an, der als englische Prise von Kirkwall nach Middlesborough unterwegs war und daher vom 
Kommandanten als englisches Staatseigentum betrachtet wurde. Wahrend ein Zerst6rer herankam und sich die Besatzung in Booten vom Dampfer entfernte, scho8 das U-Boot getaucht einen 
Torpedo auf diesen und versenkte ihn angesichts des Zerst6rers und der englischen Kiiste. Dies wirkte wie ein Stich ins Wespennest und léste in Cromarty Gegenwirkungen aus, die auch sehr 
leicht zur Entdeckung des langsamen deutschen Hilfskreuzers hiitten fiihren ksnnen. Von Zerstérern und Vorpostendampfern gejagt, wurde das U-Boot von 1.30 Uhr bis 7 Uhr unter Wasser 
gehalten, bevor es in groSerem Abstand von der Kiiste seinen Marsch nach dem Firth of Forth fortsetzen konnte. 
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Before this, on August 10 and 11, it sank a trawler and damaged another one that was working 
with a submarine with artillery hits. 

In the meantime, unfortunately, some of the mine barriers had been discovered before 
they had caused damage. As regularly happened, the area on the south coast of the Moray Firth 
had also been searched by trawlers on August 8th, and by 11 a.m. they reported a minefield north 
of Banff. Then during the day several floating German mines were reported on the coast and in 
the Firth. As a result, in the afternoon all destroyers except for two of the guards and those who 
were still in direct contact with the German submarine were called back to the harbor. Only now 
did I learn that a yacht and a trawler had seen suspicious lights the night before, without having 
established exactly what it was in the unseen weather. But there could now be no longer any 
doubt that a German surface mine-layer had been at work (1). Thereupon the IV. Light Cruiser 
Squadron, which was still at sea, was instructed by FT-Signal to advance immediately at high 
speed to Horns-Riff in order to intercept the mine-layer, while the I. and II. Light Cruiser 
Squadrons with the same aim exited from Rosyth. In addition, the Admiralty, which was 
immediately informed, dispatched the "Harwich forces" in the same direction. But as soon as all 
squadrons were on the march, the IV. received orders, to prevent the minelayer from retreating 
through the Skagerrak, which is also possible. 

Meanwhile, S.M.S. "Meteor" after rescuing the survivors of the English auxiliary cruiser, 
about half of a crew of 8 officers and 90 men, and after taking care of the 5 English seriously 
injured in the ship's hospital, the march back initially continued unhindered. From the survivors I 
learned that the sunk ship, the auxiliary cruiser "The Ramsey", armed with two 7.5 cm, had only 
left Cromarty on the previous day. It couldn't be long before the ship went missing and then a 
chase began. But this was exactly what for Korvettenkapitaén v. Knorr was the reason for 
submitting a lengthy FT report in the evening about the execution of the task and further events, 
although the report, with the exception of the enemy FT direction stations, could pose a danger to 
the ship. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, "1914-1918, p. 239.°° 


265 os in gréherem Abstand von der Kiiste seinen Marsch nach dem Firth of Forth fortsetzen konnte. Vor diesem versenkte es am 10. und 11. August einen Fischdampfer und 


beschiidigte einen anderen, der mit einem U-Boot zusammenarbeitete, durch Artillerietreffer. 

Inzwischen war leider bereits ein Teil der Minensperren entdeckt worden, bevor sie Schaden angerichtet hatten. Wie dies regelmaBig geschah, war das Gebiet an der Siidkiiste des 
Moray Firth auch am 8. August von Fischdampfern abgesucht worden, und schon gegen 11 Uhr Vm. meldeten diese ein Minenfeld nérdlich von Banff. Dann wurden im Laufe des Tages 
mehrfach auch treibende deutsche Minen an der Kiiste und im Firth gemeldet. Infolgedessen wurden um 5 Uhr Nm. alle Zerstérer bis auf zwei der Wache und solche, die noch unmittelbare 
Fiihlung mit dem deutschen U-Boot hatten, in den Hafen zuriickgerufen. Erst jetzt erfuhr m an, daB eine Jacht und ein Fischdampfer der Bewachung in der Nacht vorher verdichtige Lichter 
gesichtet hatten, ohne bei dem unsichtigen Wetter genauer festgestellt zu haben, um w as es sich handelte. E s konnte aber nun kein Zweifel mehr sein, da8 ein deutscher Uberwasserminenleger 
am Werke gewesen war (1). Daraufhin wurde das IV. Leichte Kreuzergeschwader, das noch in See war, durch F. T.-Signal angewiesen, sofort mit héchster Geschwindigkeit nach Horns-Riff 
vorzustoBen, um den Minenleger abzufangen, wihrend das I. und II. Leichte Kreuzergeschwader mit dem gleichen Ziel von Rosyth ausliefen. AuBerdem entsandte die sofort benachrichtigte 
Admiralitat ihrerseits die ,,Harwich-Streitkrifte" in derselben Richtung. Sobald aber alle Geschwader im Marsch waren, erhielt das IV. Befehl, dem Minenleger den ebenfalls méglichen Riickzug 
durch das Skagerrak zu verlegen. 

Inzwischen hatte S.MLS. ,,Meteor" nach Rettung der Uberlebenden des englischen Hilfskreuzers, etwa der Halfte einer Besatzung von 8 Offizieren und 90 Mann, und nach 
Versorgung der 5 englischen Schwerverletzten im Schiffslazarett den Riickmarsch zunichst ungehindert fortgesetzt. Von den Uberlebenden erfuhr m an, daB das versenkte Schiff, der 
Hilfskreuzer ,, The Ramsey", bewaffnet mit zwei 7,5 cm, erst am vorhergehenden Tage von Cromarty ausgelaufen war. Es konnte nicht lange dauern, daB das Schiff vermiBt werden und dann 
eine Verfolgung einfetzen wiirde. Gerade dies aber war fiir Korvettenkapitin v. Knorr der Grund, bereits am Abend eine liingere F. T -Meldung iiber die Durchfiihrung der Aufgabe und die 
weiteren Ereignisse abzugeben, obgleich die Meldung, von den feindlichen F. T.- Richtungsstationen ausgenommen, dem Schiff gefahrlich werden konnte. Auch fiihlte er sich, nachdem den Tag 
tiber nichts Auffalliges 

1) Jellicoe: The Grand Fleet, "1914-1918, p. 239. 
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After nothing more unusual had been observed during the day, he also felt safe enough to stop 
the Danish sailing ship "Jason" from Svendborg about 210 nm north-west of Horns-Reef, which 
was Carrying pit timber and railway sleepers to Granton, and to set it on fire after taking over the 
crew. 

The FT report from the auxiliary cruiser was received by the German flagship shortly 
after 7 p.m., but at first it could not be deciphered due to some encryption errors and therefore 
had to be repeated by "Meteor" and Norddeich, another danger to the discovery of the ship read 
as follows: 

“Laying mines. Sunk in the attack 039 6 3 auxiliary cruiser "Ramsey", saved part of the 
crew. "Meteor" without loss, return to Wilhelmshaven." 

The location of the "Meteor" when the radio message was sent could not be seen from the 
report. The time of the sinking of the English auxiliary cruiser was also missing. Since "Meteor" 
was radioing at all, the Fleet Management assumed that it was already at a safe distance from on 
the English coast, and if he did not change his mind and return through the Kattegat, he would be 
standing at Horns Reef the next morning when it was light. Nothing was more obvious - and that 
was probably also the intention of his early report - than to take the auxiliary cruiser there with 
the entire High Seas Forces: however, the Fleet Management limited itself to ordering a strong 
early reconnaissance of airships in this area. On the other hand, he rightly refrained from sending 
a single flotilla of torpedo boats, since this alone would not have provided sufficient support 
during the day, but would only have contributed to making the otherwise inconspicuous 
merchant steamer appear suspicious. 

Around 11 o'clock in the morning another long radio message from the "Meteor" was 
received about the location of the mine barriers and the number of rescued and wounded 
Englishmen. Unfortunately, this second signal did not contain any information about the location 
and course; not to induce the ship to continue using the FT and thereby draw the attention of 
enemy forces. 

Around 5 a.m. the airships “L. 7". Kapitanleutnant Dietrich, and "PL 25", Hauptmann 
Manger, to clear up in a north-westerly direction from Sylt and over the Dogger Bank or in a 
north-westerly direction from List. One and a half hours later the third F. T. report from 
"Meteor" was received, in which he reported the destruction of the Danish barque "Jason" as 
well as its expected arrival at Schillig Roadstead around 9 a.m. reported and ordered a hospital 
ship for the wounded.” 


Ba 4. Luftfchiffsangriffe und zweite Unternehmung des Hilfskreuzers ,,Meteor". 

Auch fiihlte er sich, nachdem den Tag fiber nichts Auffiilliges mehr beobachtet worden war, sicher genug, etwa 210 sm nordwestlich von Horns-Riff den dinischen Segler ,,Jason " 
aus Svendborg an zuhalten, der Grubenholz und Eisenbahnschwellen nach Granton fihrte, und nach Ubernahme der Besatzung in Brand zu setzen. 

Die F. T.-Meldung des Hilfskreuzers ging kurz nach 7 Uhr abends auf dem deutschen Flaggschiff ein, war aber zunichst wegen einiger Chiffrierfehler nicht zu entziffern und 
muBte daher, eine weitere Gefahr fiir die Entdeckung des Schiffes, von ,,Meteor" und Norddeich wiederholt werden. Sie lautete folgendermafen: 

»Habe Minen gelegt. Habe versenkt im Angriff 039 6 3 Hilfskreuzer ,,Ramsey", habe gerettet Teil der Mannschaft. Meteor" ohne Verlust, Riickkehr Wilhelmshaven.« 

Der Standort des ,,Meteor" bei Abgabe des Funkspruches war aus der Meldung nicht zu ersehen. Auch die Uhrzeit der Versenkung des englischen Hilfskreuzers fehlte. Da 
, Meteor" aber tiberhaupt funkte, wurde von der Flottenleitung angenommen, da er sich schon in sicherem Abstand von der englischen Kiiste befiinde, und falls er nicht doch noch seine Absicht 
andern und durch das Kattegat zuriickkehren wiirde, am anderen Morgen bei Hellwerden bei Horns-Riff stehen werde. Nichts lag niher — und das war wohl auch die Absicht seiner friihzeitigen 
Meldung — als den Hilfskreuzer dort mit den gesamten Hochseestreitkriiften aufzunehmen: die Flottenleitung beschrinkte sich aber darauf, eine starke Friihaufklarung von Luftschiffen in 
diesem Gebiet zu befehlen. Dagegen sah sie mit Recht von der Entsendung einer einzelnen Torpedobootsflottille ab, da diese allein bei Tage doch keine ausreichende Unterstiitzung gewahrt, 
vielmehr nur dazu beigetragen haben wiirde, den sonst unauffilligen Handelsdampfer verdiichtig erscheinen zu lassen. 

Gegen 11 Uhr nachts ging ein weiterer langerer Funkspruch des ,,Meteor" iiber die Lage der Minensperren und die Zahl der geretteten und verwundeten Englander ein. Leider 
enthielt aber auch dieses zweite Signal keine Angabe iiber Standort und Kurs; eine Anfrage wurde jedoch unterlassen, um das Schiff nicht zu weiterer Benutzung der F. T. zu veranlassen und 
dadurch feindliche Streitkrifte aufmerksam zu machen. 

Gegen 5 Uhr Vm. stiegen von Londern aus die Luftschiffe ,,L. 7". Kapitanleutnant Dietrich, und ,,PL 25", Hauptmann Manger, auf, um in nordwestlicher Richtung von Sylt und 
iiber der Dogger-Bank bzw. in nérdlicher bis nordwestlicher Richtung von List aufzukliren. 1 Stunden spiter ging die dritte F. T.-Meldung von ,,Meteor" ein, in der er die Vernichtung der 
danischen Bark ,,Jason" sowie sein voraussichtliches Eintreffen auf Schillig-Reede gegen 9 Uhr Vm. meldete und ein Lazarettschiff fiir die Yerwundeten bestellte. 
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At the same time, this radio message contained the first location report. After this the auxiliary 
cruiser was at 6 a.m. still about 80 nm WNW from Horns-Riff, course S by E 1/2 E, 13 nm drive. 
So apparently he did not intend to head for Horns-Riff, but to hold on to Norderney between the 
English barriers. 

The airships had not yet reported anything suspicious, but also had not yet made contact 
with "Meteor" and the I. Flotilla had already received orders to advance north from the Jade via 
Norderney to the auxiliary cruiser with the cruisers "Stettin" and "Munich" when enemy forces 
were reported to be approaching. According to a radio message from the Borkum air station, 
Commander Oberleutnant zur See Mans, the aircraft "258", which at 7 a.m. for the usual 
reconnaissance after had started, at 9 o'clock about 60 nm north of Terschelling allegedly five 
armored cruisers sighted on an east course. At that time "Meteor" had to be about 60 nm north of 
the reported enemy forces, so, in the opinion of the Fleet Chief, it might still turn east in time and 
go under the Jutian coast. Letting small cruisers and torpedo boats advance alone was now 
hopeless. They were therefore recalled and the German Bight evacuated by outpost steamers. On 
the other hand, the Commander of the Submarines and that of the Airships received orders to 
proceed immediately with all available units against the reported armored cruisers, while the 
High Seas Forces in the current berths went "on standby". 

At 10:30 o’clock plane "258", Obermaschinistenmaat K4stner, Ensign zur See Stenzel, 
landed in Borkum. After repeatedly submitting its important FT report about sightings of the 
enemy, it had the enemy ships traveling east in line abreast with high speed and little smoke 
steered, attacked with five bombs, but then, without being able to observe the effect, flew back 
under violent rapid fire, in order to give a precise report in the event that the radio message had 
been interrupted by the enemy. The other planes from Borkum As from the other stations, there 
was neither before nor afterwards to the enemy. But the observer was wrong on one point: there 
were no English armored cruisers with four funnels and a mast, there was obviously a confusion 
with the newest type of English small cruiser the "Caroline class", a mistake that later also 
repeated by the airships. 

Of these, "L7" (Dietrich) had immediately set course for the probable rendezvous point 
90 nm north-west of Heligoland on the radio message from the "Meteor", but the clouds of 
smoke from twelve steamers were headed for without the Meteor coming into sight.”°” 


267 Verwundeten bestellte. Gleichzeitig enthielt dieser Funkspruch die erste Standortsmeldung . Nach dieser befand sich der Hilfskreuzer um 6 Uhr Vm. noch etwa 80 sm WNW 
von Horns-Riff, Kurs SzO 1/2 O, 13 sm Fahrt. E r beabsichtigte also anscheinend nicht Horns-Riff anzusteuern, sondern zwischen den englischen Sperren hindurch auf Norderney zu halten. 

Noch hatten die Luftschiffe nichts Verdachtiges gemeldet, aber auch noch keine Fiihlung mit ,.Meteor" und schon hatte die II. Flottille Befehl erhalten, mit den Kreuzern ,,Stettin" 
und ,,Miinchen" von der Jade aus iiber Norderney nach Norden vorzustoBen, um den Hilfskreuzer aufzunehmen, als feindliche Streitkriifte im Anmarsch gemeldet wurden. Nach einem 
Funkspruch der Flugstation Borkum, Leiter Oberleutnant zur See Mans, hatte das Flugzeug ,,258", welches um 7 Uhr Vm. zur tiblichen Aufklérung nach gestartet war, um 9 Uhr etwa 60 sm 
nérdlich von Terschelling angeblich fiinf Panzerkreuzer auf Ostkurs gesichtet. Zu der Zeit mufte ,,Meteor" etwa 60 sm nérdlich von den gemeldeten feindlichen Streitkriiften stehen, konnte also 
nach Ansicht der Flottenleitung vielleicht doch noch rechtzeitig nach Osten abbiegen und unter die jiitische Kiiste gehen. Kleine Kreuzer und Torpedoboote allein vorstoBen zu lassen, war 
nunmebhr aussichtslos. Sie wurden daher zuriickgerufen und die Deutsche Bucht von Vorpostendampfern geraiumt. Dagegen erhielten der Fiihrer der U-Boote und der der Luftschiffe Befehl, 
sofort mit allen verfiigbaren Einheiten gegen die gemeldeten Panzerkreuzer vorzugehen, wahrend die Hochseestreitkrafte auf den augenblicklichen Liegeplatzen ,,in verscharfte Bereitschaft" 
gingen. 

Um 10.30 Uhr landete das Flugzeug ,,258", Obermaschinistenmaat Kastner, Fahnrich zur See Stenzel, in Borkum. Es hatte nach wiederholter Abgabe seiner wichtigen F. T.- 
Meldung tiber Sichten des Gegners die feindlichen Schiffe, die in Dwarslinie mit hoher Fahrt und geringer Rauchentwicklung nach Osten steuerten, mit fiinf Bomben angegriffen, war dann aber, 
ohne die Wirkung beobachten zu kénnen, unter heftigem Schnellfeuer derselben zuriickgeflogen, um fiir den Fall, da der bereits abgegebene Funkspruch vom Feind gestért worden wire, genaue 
Meldung zu erstatten. Die iibrigen Flugzeuge von Borkum wie von den anderen Stationen kamen weder vor- noch nachher an den Feind. In einem Punkte aber hatte sich der Beobachter geirrt. 
Englische Panzerkreuzer mit vier Schornsteinen und einem Mast gab es nicht, es lag offenbar eine Verwechslung mit dem neuesten Typ der englischen Kleinen Kreuzer der ,,Caroline-Klasse" 
vor, eine Tauschung, der allerdings spiter auch die Luftschiffe anheim fielen. 

Von diesen hatte ,,L7" (Dietrich) auf den Funkspruch des ,,Meteor" sofort Kurs aus den wahrscheinlichen Treffpunkt 90 sm nordwestlich von Helgoland genommen, aber die 
Rauchwolken von zwélf Dampfern wurden angesteuert, ohne dal ,.Meteor" in Sicht kam. 
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However, no sooner had the radio message from aircraft "258" been received than the course was 
immediately set for the reported enemy in order to give the auxiliary cruiser the opportunity to 
evade in time by means of continuous signals about the location, course and movement of the 
enemy. Already at 11 a.m. when about 75 nm northwest of Heligoland five enemy ships came 
into view, all five of them were initially addressed as armored cruisers in the keel line on an east 
course. However, when the fifth ship broke off the keel line to push the airship away, it appeared 
to be a destroyer. The airship then succeeded in following the enemy all the way to Horns-Riff, 
although it had to hold out from heights below 400 m because of an umbrella-like cloud cover. 
Attempts to pull the enemy cruisers south and west of the probable location of the "Meteor" 
failed; on the contrary, the ships approached each other in the course of time. It was by no means 
certain, however, that this was a hunt scheduled for some news acted on the "Meteor"; rather, in 
the opinion of the Fleet Management, one could just as easily have been dealing with one of the 
regular advances as they had been reported several times recently. To the Fleet Chief it seemed 
pointless to go to sea with heavy armed forces, since they could not arrive at Horns-Riff until 
evening at the earliest and since "fighting fast armed forces with ships of the line is hopeless". 
However, around 12 noon, the III Squadron and the VII Flotilla received orders to go to 
Altenbruch Reede, the II Squadron and the IV Reconnaissance Group were instructed to gather 
from Schillig-Reede, where the II Flotilla was already lying. About an hour earlier, "U 32" (from 
Spiegel) left the Ems as the only available submarine to advance up to a point 100 nm northwest 
of Borkum and, if possible, to postpone the march back for the reported armed forces: however, 
it did not meet the enemy either on this or the following day. On the other hand, as can be seen 
from an FT report at 12 noon, "U 28", Kapitaénleutnant Freiherr v. Forstner, returning from a 
trade war operation on the west coast, around 5 p.m. expected at Horns-Riff. The Boot 
immediately received an order from the III U-Half Flotilla to proceed from the north against the 
alleged enemy armored cruisers, whose location it assumed due to an incorrectly read signal 
from "L7" not 14, but 43 nm west of Horns-Riff on north course. When this radio message was 
picked up, "U 28" stood at about 1:30 p.m., only 30 nm north-west of Horns-Riff and was now 
advancing at high speed to NW.7° 
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Helgoland genommen, aber die Rauchwolken von zw6lf Dampfern wurden angesteuert, ohne daB ,,Meteor" in Sicht kam. Kaum war jedoch der Funkspruch des Flugzeuges ,,258" 
eingegangen, als sofort Kurs auf den gemeldeten Feind genommen wurde, um durch fortlaufende Signale iiber Standort, Kurs und Fahrt desselben dem Hilfskreuzer die Méglichkeit zu geben, 
noch rechtzeitig auszuweichen. Bereits gegen 11 Uhr Vm. kamen etwa 75 sm nordwestlich von Helgoland fiinf feindliche Schiffe in Sicht, die in Kiellinie auf Ostkurs zuniichst wieder alle fiinf 
als Panzerkreuzer angesprochen wurden. Als sich jedoch das fiinfte Schiff aus der Kiellinie léste, um das Luftschiff abzudringen, schien dieses ein Zerstérer zu sein. Es gelang dann dem 
Luftschiff, dem Feind bis hinaus nach Horns-Riff zu folgen, obwohl es sich wegen einer schirmartig ausgebreiteten Wolkendecke aus Hohen unter 400 m halten muBte. Versuche, die feindlichen 
Kreuzer nach Siiden und Westen vom wahrscheinlichen Standort des ,,Meteor" abzuzichen, mi8langen, vielmehr naherten sich die Schiffe einander mit der Zeit bedenklich. Sicher war es 
allerdings noch keineswegs, da8 es sich um eine aus Grund irgendwelcher Nachrichten planma®ig angesetzte Jagd auf den ,.Meteor" handelte, vielmehr konnte man es nach Ansicht der 
Flottenleitung ebensogut mit einem der regelméBigen VorstéBe zu tun haben, wie sie in letzter Zeit mehrfach gemeldet worden waren. Mit schweren Streitkriiften jetzt noch in See zu gehen, 
erschien dem Flottenchef zwecklos, da sie friihestens gegen Abend bei Horns-Riff eintreffen konnten und da ,,die Bekampfung schneller Streitkrafte durch Linienschiffe aussichtslos sei". Jedoch 
erhielt gegen 12 Uhr mittags das II. Geschwader und die VII. Flottille Besehl, auf Altenbruch Reede, das II. Geschwader und die IV. Aufklirungsgruppe Weisung, aus Schillig-Reede zu 
sammeln, wo die II. Flottille schon lag. Etwa eine Stunde vorher hatte ,, U 32" (v. Spiegel) als einzig verfiigbares U-Boot die Ems verlassen, um bis zu einem Punkte 100 sm nordwestlich von 
Borkum vorzustoBen und, wenn méglich, den gemeldeten Streitkraften den Riickmarsch zu verlegen: es traf jedoch weder an diesem noch am folgenden Tage auf den Feind. Dagegen war, wie 
aus einer F. T.-Meldung um 12 Uhr mittags zu ersehen, ,,U 28", Kapitanleutnant Freiherr v. Forstner, von einer Handelskriegsunternehmung an der Westkiiste zuriickkehrend, gegen 5 Uhr Nm. 
bei Horns-Riff zu erwarten. Das U-Boot erhielt sofort durch die II. U-Halbflottille Befehl, vom Norden her gegen die angeblichen feindlichen Panzerkreuzer vorzugehen, deren Standort es auf 
Grund eines fehlerhaft abgelesenen Signals von ,,L7" nicht 14, sondern 43 sm westlich von Horns-Riff auf Nordkurs vermutete. Bei Abnahme dieses Funkspruches stand ,, U 28" gegen 1.30 Uhr 
Nm. nur noch 30 sm nordwestlich von Horns-Riff und stie nunmehr mit hoher Fahrt nach NW vor. 
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Soon after 2 o'clock clouds of smoke came into view in SW, then a destroyer (in reality probably 
a cruiser) passed the submerged submarine very quickly, it was followed only 4000 m by a 
cruiser, then nothing was seen anymore. Since no F. T connection with Heligoland could be 
established, the submarine at 6 p.m. made at turned back and continued the march to Horns-Riff, 
only to push forward again the next morning if there were corresponding F. T. reports. Would it 
be on the other hand at 1 p.m. reported location of the "Meteor", it might have found a better 
opportunity to shoot in cooperation with this. 

On the first F.T. message from "L 7" had too "PL 25" (Manger) turned around at 11:30 
a.m. about 70 nm north of the Horns Reef lightship, climbed over the wafts of fog at an altitude 
of 1200 m in order to get unseen over the enemy expected at Horns Reef to leeward. sighted "L 
7" at the lightship at 1 p.m. and at the same time in NW the reported enemy forces. At the same 
time, "Meteor" reported its position 20 nm northwest of Horns-Riff-Lightship. In response to the 
radio message sent from close range, the cruisers seemed to have become certain of their cause. 
Observed by the airships, they divided into three groups, which radiated northwards, and formed 
at around 2 p.m. a reconnaissance line extending from a point 10 nm north of Horns-Riff- 
Lightship about 10 nm to the west and moving north over the probable location of the "Meteor". 
The only hope for the auxiliary cruiser of getting through, according to the Fleet Command, was 
that the enemy might take her for a harmless, neutral merchant ship and not stop and examine her 
because of the danger from U-boats and airships. The airships Intervening from a distance using 
F.T. signals did not find the approval of the Fleet Management, since the airships could 
undoubtedly better assess the situation on the spot and therefore had to act at their own discretion. 
Of these, it was "PL 25" very soon not possible any more, the enemy against the in the driving 
height 10 m/sec. to follow the amount of wind. On the other hand, at 2:20, "L 7" sighted four 
new enemy units from a location about 25 nm WSW of the Horns Riff lightship, which, however, 
now ran back to the NW with the western group of the reconnaissance line and gradually went 
out of sight as a result of the headwind. Then contacting the middle group of the enemy, "L 7" 
was fired on by two light cruisers when it emerged from a larger cloud at 4.30 Nm about 15 nm 
north-west of the lightship.”” 


sd Schon bald nach 2 Uhr kamen in SW Rauchwolken in Sicht, dann zog sich ein Zerstérer (in Wirklichkeit wohl ein Kreuzer) sehr schnell an dem getauchten U-Boot voriiber, 


ihm folgte nur 4000 m ab ein Kreuzer, dann wurde nichts mehr gesichtet. Da keine F. T - Verbindung mit Helgoland herzustellen war, machte das U-Boot um 6 Uhr Nm. kehrt und setzte den 
Marsch nach Horns-Riff fort, um bei entsprechenden F. T.-Meldungen am anderen Morgen von neuem vorzustoBen. Ware es dagegen auf den um 1 Uhr Nm. gemeldeten Standort des ,,Meteor" 
angesetzt worden, so hatte es im Zusammenwirken mit diesem vielleicht eher SchuBgelegenheit finden kénnen. 

Auf die erste F. T.-Meldung von ,,L 7" hatte auch ,,PL25" (Manger) um 11.30 Uhr Vm. etwa 70 sm nérdlich von Horns-Riff-Feuerschiff kehrtgemacht, stieg iiber die 
Nebelschwaden in 1200 m Hohe, um ungesehen iiber den bei Horns-Riff erwarteten Feind nach Lee hinwegzukommen, sichtete um 1 Uhr Nm. ,,L 7" bei dem Feuerschiff und gleichzeitig in NW 
die gemeldeten feindlichen Streitkrafte. Um dieselbe Zeit meldete ,,Meteor" seinen Standort 20 sm nordwestlich von Horns-Riff-Feuerschiff. Auf den aus groBer Nihe abgegebenen Funkspruch 
hin schienen die Kreuzer ihrer Sache sicher geworden zu sein. Sie teilten sich, von den Luftschiffen beobachtet, in drei Gruppen, die strahlenférmig nach Norden vorstieBen, und bildeten gegen 2 
Uhr Nm. eine Aufklarungslinie, die sich von einem Punkte 10 sm nérdlich von Horns-Riff-Feuerschiff etwa 10 sm nach Westen erstreckte und sich nach Norden iiber den wahrscheinlichen 
Standort des ,,Meteor" hinwegbewegte. Die einzige Hoffnung fiir den Hilfskreuzer, durchzukommen, beruhte daher nach Ansicht der Flottenleitung nur noch darauf, daB der Feind ihn vielleicht 
fiir einen harmlosen neutralen Handelsdampfer halten und wegen der U-Bootsgesahr und der Luftschiffe nicht anhalten und untersuchen wiirde. Versuche des Fiihrers der IV. Aufklaérungsgruppe, 
zu dieser Zeit wie schon vorher in das Fiihlunghalten der Luftschiffe aus der Ferne her durch F. T .-Signale einzugreifen, fanden nicht die Billigung der Flottenleitung, da die Luftschiffe an Ort 
und Stelle die Lage zweifellos besser beurteilen konnten und daher nach eigenem Ermessen handeln muBten. Von diesen war es ,, PL 25" sehr bald nicht m ehr méglich, dem Feind gegen den in 
der Fahrhéhe 10 m/sec. betragenden Wind zu folgen. Dagegen sichtete ,.L7" um 2.20 Uhr von einem Standort etwa 25 sm WSW von Horns-Riff-Feuerschiff vier neue feindliche Einheiten, die 
aber mit der westlichen Gruppe der Aufklarungslinie nunmehr nach NW zuriickliefen und infolge des Gegenwindes allmihlich aus Sicht kamen. Daraufhin an der mittleren Gruppe des Feindes 
Fiihlung nehmend, wurde ,,L 7" beim Heraustreten aus einer gréBeren Wolke um 4.30 Uhr Nm. etwa 15 sm nordwestlich vom Feuerschiff von zwei Kleinen Kreuzern unter Feuer genommen. 
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Then two more, with four chimneys and a mast, joined the former. The ships crossed with 
changing courses in the east-west line, apparently in search of the "Meteor", from which it was 
concluded that it had temporarily escaped to the north or east. Unfortunately, the middle engine 
on "L 7" failed at the time, so that with the freshening north-westerly wind they had to turn 
around. From 4:10 onwards, however, 25 nm WNW of Horns Reef "PL 25" had contact again, 
but two cruisers turned towards the airship at full speed, opened fire and pushed it eastwards, 
while the others went on a westerly course."PL 25" pushed after them again, but could no longer 
spot anything from the enemy up to 25 nm north-west of the lightship and then also started to 
march back. 

The reports from the airships had been followed with tension by the Fleet Management. 
Shortly after 1 p.m. always with the idea that armored cruisers were with the enemy forces, he 
gave orders that the II. Torpedo Boat Flotilla, Korvettenkapitaén Schuur, should advance east of 
the English barrier to the north and, with the help of the airships in contact, follow the retreating 
enemy by day, to close in on the attack after dark. Shortly after 6 p.m. the II. Flotilla was west of 
Sylt, but met the two airships on the return march. Unfortunately, these had had to give up 
contact with the enemy just at the moment when the advancing torpedo boat flotilla was about to 
be brought up. After a headlight signal from "L 7", however, the enemy had stood about 15 nm 
northwest of Horns-Riff at 5 p.m. and steered a NNW course. In the hope that it would soon turn 
further west to change course for the After taking the Firth of Forth, the flotilla then drew apart 
at 7:30 o’clock from a point about 15 nm west of the Red Cliff Bank and advanced 25 miles 
northwest. However, the Fleet Command was of the opinion that without precise knowledge of 
the enemy's location and the type of ship, the advance no longer promised any success, 
especially since the flotilla could only be at the spot where the enemy was last sighted at 10 p.m. 
On the other hand, the Fleet Commander still expected that "Meteor", which had not been heard 
from since the last position signal, would break through to the south during the night. In order to 
avoid that he would then meet his own advancing torpedo boats in the dark, the II. Flotilla was 
called back at around 9 p.m. He steamed to the Lister Deep to await further orders there.””” 
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genommen. Dann stieSen zwei weitere, mit vier Schornsteinen und einem Mast zu den ersteren. Die Schisse kreuzten mit wechselnden Kursen in der Ostwestlinie, anscheinend auf 
der Suche nach dem ,,Meteor", woraus geschlossen wurde, da} dieser vorlaufig nach Norden oder Osten entkommen sei. Leider fiel zu der Zeit auf ,,L 7" der mittlere Motor aus, so daB bei dem 
auffrischenden Nordwestwind kehrtgemacht werden muBte. Von 4.10 Uhr ab hatte jedoch 25 sm WNW von Horns-Riff ,,PL25" wieder Fiihlung, aber zwei Kreuzer drehten mit héchster Fahrt auf 
das Luftschiff zu, eréffneten das Feuer und dringten es nach Osten ab, wihrend die iibrigen auf Westkurs gingen. Zwar stieB ,,PL25 " nochmals hinterher, konnte aber bis 25 sm nordwestlich 
vom Feuerschiff nichts mehr vom Feinde entdecken und trat darauf ebenfalls den Riickmarsch an. 

Die Meldungen der Luftschiffe waren bei der Flottenleitung mit Spannung verfolgt worden. Kurz nach | Uhr Nm. gab sie, immer in der Vorstellung, daB Panzerkreuzer bei den 
feindlichen Streitkriften staénden, Befehl, daB die II. Torpedobootsflottille, Korvettenkapitiin Schuur, éstlich der englischen Sperre nach Norden vorstoBen und mit Hilfe der Fiihlung haltenden 
Luftschiffe schon am Tage dem abziehenden Feind folgen sollte, um nach Eintritt der Dunkelheit zum Angriff heranzuschlieBen. Kurz nach 6 Uhr Nm. stand die II. Flottille westlich von Sylt, 
traf aber die beiden Luftschiffe schon auf dem Riickmarsch. Leider hatten diese also gerade in dem Augenblick die Fiihlung am Feind aufgeben miissen, als das Heranfithren der vorstoBenden 
Torpedobootsflottille einfetzen sollte. Nach einem Scheinwerfersignal von ,,L 7" hatte aber der Feind um 5 Uhr Nm. etwa 15 sm nordwestlich von Horns-Riff gestanden und NNW-Kurs gesteuert. 
In der Hoffnung, da dieser bald weiter nach Westen abbiegen werde, um Kurs auf den Firth of Forth zu nehmen, zog sich die Flottille daraufhin um 7.30 Uhr von einem Punkt etwa 15 sm 
westlich der Rote-Kliff-Bank strahlenférmig auseinander und stie8 mit 25 Meilen Fahrt nach NW vor. Die Flottenleitung war jedoch der Ansicht, daB der Vorsto8 ohne genaue Kenntnis des 
Standortes des Feindes und der Schiffstypen keinen Erfolg mehr versprach, zumal die Flottille erst um 10 Uhr Nm. da stehen konnte, wo der Feind zuletzt gesichtet war. Dagegen rechnete der 
Flottenchef immer noch damit, daB ,,Meteor", von dem man seit dem letzten Standortssignal nichts mehr gehért hatte, wahrend der Nacht nach Siiden durchbrechen wiirde. Um zu vermeiden, daB 
er dann in der Dunkelheit auf die eigenen vorgehenden Torpedoboote triife, wurde die II. Flottille gegen 9 Uhr Nm. zuriickgerufen. Sie dampfte nach dem Lister Tief, um dort weitere Befehle 
abzuwarten, Der Flottenchef entschlo& sich jedoch nunmehr, um Mitternacht mit dem III. Geschwader, der IV. Aufklarungsgruppe und der 
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However, the Fleet Commander now decided to set sail from the Elbe and Jade at midnight with 
the II Squadron, the IV Reconnaissance Group and the VII Flotilla, to stand at Hell Werden 
north of Helgoland, to unite there with the II Flotilla and then to take up the auxiliary cruiser 
with the entire armed forces. 

This measure would undoubtedly have had full success the day before. In the meantime, 
however, the fate of the "Meteor" had been decided. When it got light on August 9th, the ship 
had only stood 80 nm northwest of Horns-Riff-Lightship, and the commander seemed so sure of 
a smooth return that he was in time from 7 to 8 am. had a Dutch fish steamer and the Norwegian 
steamer "Ragni" examined. When, however, around 8:30 a.m. the first warning signal about the 
appearance of English cruisers was received, there was no longer any doubt for the commandant 
that he was to be intercepted by them shortly before the safe harbor. He was already determined 
to bypass the first reported enemy to the west when, in addition to the armored cruisers, a group 
of small cruisers was reported and, according to his own F.T. observations, the approach of 
further units was to be expected. The way to the Skagerrak was probably already blocked. The 
auxiliary cruiser therefore sought to win the Danish coast behind Horns-Reef with an east-south- 
east and later east-north-east course and maximum speed. But when, according to further F.T. 
reports, the enemy advanced northwards in a broad reconnaissance line, escape seemed 
impossible. In the opinion of the Commander, a fight was pointless and would possibly have 
only brought the enemy into possession of the ship. When therefore around | pm. the chimneys 
of five cruisers approaching rapidly at high speed grew over the horizon - it was the Harwich 
squadron "Arethusa", "Aurora", "Cleopatra", "Conquest" and "Undaunted" under Commodore 
R.Y. Tyrwhitt - Korvettenkapitién v. Knorr Steer up to a Swedish fishing cutter and placed the 
English wounded and prisoners aboard it. Then the cutter docked at the auxiliary cruiser and the 
crew lowered themselves onto the sailing vessel at the boat docks while the bottom valves were 
opened. Blown up in the prepared places, the ship sank just as the first English cruiser was 
alongside. The English prisoners could not be prevented from waving their position, but after a 
cruiser called to them to steer south-west, the English ships steamed away at high speed. At the 
suggestion of Korvettenkapitan von Knorr, the English now boarded a Norwegian fishing cutter, 
to execute the cruiser's hail, while the "Meteor" crew on the Swedish fishing cutter continued to 
Horns-Reef.””! 


271 Der Flottenchef entschloB sich jedoch nunmehr, um Mitternacht mit dem III. Geschwader, der IV. Aufklirungsgruppe und der VIL Flottille von Elbe und Jade auszulaufen, um 
bei Hellwerden nérdlich von Helgoland zu stehen, sich dort mit der II. Flottille zu vereinigen und dann mit den gesamten Streitkriften den Hilfskreuzer aufzunehmen. 

Diese MaBnahme hatte zweifellos einen Tag vorher zu vollem Erfolge geftihrt. Inzwischen hatte sich aber das Schicksal des ,.Meteor" entschieden. Das Schiff hatte mit Hellwerden 
am 9. August nur noch 80 sm nordwestlich von Horns-Riff-Feuerfchiff gestanden, und so sicher schien dem Kommandanten bereits die glatte Riickkehr, daB er in der Zeit von 7 bis 8 Uhr Vm. 
noch einen hollandischen Fischdampfer und den norwegischen Dampfer ,,Ragni" untersuchen lie}. Als dann aber gegen 8.30 Uhr Vm. das erste Warnungssignal iiber das Erscheinen englischer 
Kreuzer einging, war fiir den Kommandanten kein Zweifel mehr, daB er durch diese noch kurz vor dem rettenden Hafen abgefangen werden sollte. Schon war er entschlossen, den erst 
gemeldeten Gegner westwiirts zu umgehen, als neben den Panzerkreuzern noch eine Gruppe Kleiner Kreuzer gemeldet wurde und nach den eigenen F.T .-Beobachtungen mit dem Anmarsch 
weiterer Verbiinde zu rechnen war. Der Weg nach dem Skagerrak war also wahrscheinlich ebenfalls bereits verlegt. Der Hilfskreuzer suchte daher mit ostsiidéstlichem und spiter 
ostnordéstlichem Kurs und héchster Fahrt die diinische Kiiste hinter Horns-Riff zu gewinnen. Als aber nach weiteren F.T .-Meldungen der Feind in breiter Aufklérungslinie nach Norden vorstieB, 
schien ein Entkommen ausgeschlossen. Ein Kamps war nach Ansicht des Kommandanten zwecklos und wiirde méglicherweise den Gegner nur in den Besitz des Schiffes gebracht haben. Als 
daher gegen | Uhr Nm. die Schornsteine von fiinf, sich mit hoher Fahrt rasch naihernden Kreuzern iiber den Horizont wuchsen — es war das Harwich-Geschwader ,,Arethusa", ,,Aurora", 
»Cleopatra", Conquest" und ,,Undaunted" unter Kommodore R. Y. Tyrwhitt — lie8 Korvettenkapitin v. Knorr an einen schwedischen Fischkutter Heransteuern und die englischen Verwundeten 
und Gefangenen an Bord desselben rudern. Dann legte der Kutter am Hilfskreuzer an, und die Besatzung lie8 sich an den Bootstaljen auf das Segelfahrzeug herab, waihrend die Bodenventile 
ge6ffnet wurden. An den vorbereiteten Stellen gesprengt, sank das Schiff in dem Augenblick, als der erste englische Kreuzer lingsseit war. Es konnte nun nicht verhindert werden, daB die 
englischen Gefangenen einen Winkspruch iiber ihre Lage machten, aber nachdem ihnen von einem Kreuzer zugerufen war, Siidwest zu steuern, dampften die englischen Schiffe mit hoher Fahrt 
fort. Aus Vorschlag von Korvettenkapitiin v. Knorr stiegen die Englander nun aus einen norwegischen Fischkutter iiber, um den Zuruf des Kreuzers auszufiihren, wahrend die ,,Meteor Besatzung 
auf dem schwedischen Fischkutter die Fahrt nach Horns-Riff fortsetzte. 
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With this separation, the English did not fail to express their grateful feelings for the good 
reception on the "Meteor" with three cheers. The chivalrous treatment of the prisoners by the 
German commandant is also praised by Admiral Jellicoe (1). Without citing any evidence to 
support his assertion, however, he considers it necessary to take this opportunity to emphasize 
that such behavior stood in stark contrast to the rest of the German naval officers during the war. 

The Swedish cutter was not yet 6 nm away from the separation point in the mild north- 
westerly breeze when the four English cruisers returned, picked up their men and at about 2:30 
p.m. without attempting to capture the crew of the German auxiliary cruiser, probably out of 
consideration for the danger of the submarine, they steamed away at high speed in a 
northwesterly direction. The crew of the "Meteor" arrived on the Swedish fishing cutter at 
around 12 o'clock at night at the Horns Riff lightship, At 2 a.m. (August 10) the crew of the sunk 
Danish steamer "Jason" was handed over to the salvage steamer summoned from Esbjerg and, as 
the war diary says, "loaded with raw mackerel, hard bread, potatoes and patriotic songs alive", 
the journey to the Lister low continues. 

When the High Seas Forces left at midnight, they had no news of these events. All that 
was known about "Meteor" was that after its last report around 1:00 o’clock it had been standing 
north of the enemy cruisers. Perhaps the only reason it had not radioed later was because he had 
put down the antennas to be less conspicuous and appearing as a harmless merchant steamer. It is 
possible that in this way he had managed to evade to the north or south-west in order to be either 
at Skagen when it was light or to head for the German Bight under the Danish or Dutch coast. 
Only if he had actually been stopped by enemy cruisers was it incomprehensible why he had not 
given an F.T. signal shortly beforehand. In any case, a request for his location could no longer 
hurt. This was made at 6:45 am (August 10), but there was no answer. At 8 o'clock in the 
morning the High Seas Forces therefore returned to the estuaries of the rivers in order to await 
further news about the whereabouts of the ship in intensified readiness. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet 1914-1918, page 241.7” 


2-9. VIL. Meteor" von seiner Besatzung versenkt. 

Bei dieser Trennung verfehlten die Englander nicht, ihren dankbaren Empfindungen fiir die gute Aufnahme auf dem ,,Meteor" durch drei Hurras Ausdruck zu geben. Die ritterliche 
Behandlung der Gefangenen durch den deutschen Kommandanten wird auch von Admiral Jellicoe lobend hervorgehoben (1). Zum Dank und ohne Beweise fiir seine Behauptung anzufiihren, hiilt 
er es aber fiir notwendig, bei dieser Gelegenheit zu betonen, da ein solches Verhalten in starkem Gegensatz zum sonstigen der deutschen Seeoffiziere waihrend des Krieges gestanden habe. 

Der schwedische Kutter war bei der flauen nordwestlichen Brise noch nicht 6 sm vom Trennungspunkt entfernt, als die vier englischen Kreuzer zuriickkehrten, ihre Leute 
aufnahmen und gegen 2.30 Uhr Nm. ohne einen Versuch, die Besatzung des deutschen Hilfskreuzers gefangen zu nehmen, wohl mit Riicksicht auf die U-Bootsgefahr mit hoher Fahrt in 
nordwestlicher Richtung davon dampften. Die Mannschaft des ,,Meteor" traf auf dem schwedischen Fischkutter gegen 12 Uhr nachts bei Horns-Riff-Feuerschiff ein, gab um 2 Uhr Vm. (10. 
August) die noch an Bord befindliche Besatzung des versenkten danischen Dampfers ,,Jason" an den aus Esbjerg herbeigerufenen Bergungsdampfer ab und setzte auf dem iiberladenen kleinen 
Fahrzeug, wie es im Kriegstagebuch heift, ,,.von roher Makrele, Hartbrot, Kartoffeln und vaterlaéndischen Liedern lebend", die Fahrt nach dem Lister Tief fort. 

Als die Hochseestreitkrafte um Mitternacht ausliefen, hatten sie noch keine Nachricht von diesen Vorgingen. Alles, was man von ,,Meteor" wuBte, war, daB er nach seiner letzten 
Meldung gegen | Uhr mittags noch nérdlich von den feindlichen Kreuzern gestanden hatte. Vielleicht hatte er spater nur deshalb nicht gefunkt, weil er die Antennen niedergelegt hatte, um 
weniger aufzufallen und als harmloser Handelsdampfer zu erscheinen. Moglich, daB es ihm auf diese Weise gelungen war, nach Norden oder Siidwesten auszuweichen, um bei Hellwerden 
entweder bei Skagen zu stehen oder unter der diinischen oder hollandischen Kiiste die Deutsche Bucht anzusteuern. Nur wenn er in Wirklichkeit von feindlichen Kreuzern angehalten worden war, 
blieb es unverstindlich, warum er nicht kurz vorher noch ein F.T .-Signal abgegeben hatte. In jedem Falle konnte eine Anfrage nach seinem Standort nicht mehr schaden. Diese wurde um 6.45 
Uhr Vm. (10. August) abgegeben, es erfolgte jedoch keine Antwort. Um 8 Uhr vormittags liefen die Hochseestreitkraifte daher nach den Flu8miindungen zuriick, um in verschirfter Bereitschaft 
weitere Nachrichten iiber den Verbleib des Schiffes abzuwarten. 

1) Jellicoe: The Grand Fleet 1914-1918, Seite 241. 
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When it was light on August 10, the "Meteor" crew tried in vain to establish signal 
contact with airships and airplanes. It was not until 7 a.m. that a German U-boat, "U 28" 
(Freiherr v. Forstner), steamed up from the stern to produce it. The latter then took the fishing 
trawler in tow and brought the crew to List, where they arrived at | p.m. and was then transferred 
to Wilhelmshaven by the II. Torpedo Boat Flotilla. Only when the commander personally 
reported to the Fleet Chief on how the crew had been successfully evaded capture did it become 
apparent that shortly before the sinking of the "Meteor", after all secret information had already 
been destroyed, he had transmitted unsolicited communications: "Ship is sunk". Apparently this 
radio message had not arrived. 

In the meantime the English had made vigorous efforts to get a picture of the extent of 
the mine contamination in the Moray Firth as soon as possible. Since August 5, however, a large 
number of the destroyers and minesweepers necessary for this were in the Fair Island Channel as 
well as west of the Orkney and north of the Shetland Islands in order to take advantage of the 
short nights and German submarines when surfacing in this Surprise area. They were called back 
and began their work on August 9th by searching a 10 nm wide path for war and merchant ships 
on the north and south coast of the Moray Firth (1). 

The intention to support mine search with the planes of the "Campania", which was 
brought to Cromarty for this purpose, turned out to be impracticable in view of the murky waters 
of the Moray Firth. The work was also considerably delayed by fog: at least it was at least 
possible to clear a path for the squadrons soon. However, despite their early discovery, the 
German mines cost some casualties. On August 9, at 7 am, the destroyer "Lynx" landed 2 nm 
north of the only German barrier that had been established at that time on mines and sank so 
quickly that only 3 officers and 21 men could be saved. Since one had to reckon with shallow 
mines in part, the search work had to be limited to the approximate time of the low water. They 
showed that the contamination was considerably more extensive than had initially been assumed, 
so that paddle steamers were summoned from the Clyde to reinforce the minesweepers. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet 1914-1918, page 239.7” 


273 Bei Hellwerden am 10. August versuchte die ,,Meteor"-Besatzung vergeblich, mit Luftschiffen und Fliegern in Signalverbindung zu treten. Erst gegen 7 Uhr Vm. gelang es, 
diese mit einem deutschen U-Boot, ,, U 28" (Freiherr v. Forstner), das von achtern aufdampfte, herzustellen. Letzteres nahm daraufhin den Fischkutter in Schlepp und brachte die Besatzung nach 
List, wo sie um 1 Uhr Nm. eintraf und dann von der II. Torpedobootsflottille nach Wilhelmshaven iiberfiihrt wurde. Erst als der Kommandant dem Flottenchef persénlich Bericht dariiber 
abstattete, wie es gelungen war, die Besatzung der Gefangennahme zu entziehen, stellte sich heraus, daf er kurz vor der Versenkung des ,,Meteor", nachdem bereits alle Geheimsachen vernichtet 
worden waren, ungeschliiffelt hatte funken lassen: ,,Schiff wird versenkt". Dieser Funkspruch war offenbar nicht mehr angekommen. 

Inzwischen hatten die Englinder lebhafte Anstrengungen gemacht, um méglichst bald ein Bild iiber die Ausdehnung der Minenverseuchung im Moray Firth zu gewinnen. Seit dem 
5. August befand sich jedoch ein grofer Teil der hierzu notwendigen Zerstérer und Minensucher im Fair Island-Kanal sowie westlich der Orkney- und nérdlich der Shetland-Inseln, um die Zeit 
der kurzen Nichte auszunutzen und deutsche U-Boote beim Auftauchen in diesem Gebiet zu iiberraschen. Sie wurden zuriickgerufen und begannen am 9. August ihre Arbeiten damit, an der 
Nord- und Siidkiiste des Moray Firth je einen 10 sm breiten Weg fiir Kriegs- und Handelsschiffe abzusuchen (1). 

Die Absicht, das Minensuchen durch Flugzeuge der ,,Campania" zu unterstiitzen, die hierzu nach Cromarty gelegt wurde, erwies sich jedoch bei dem triiben Wasser des Moray 
Firth als undurchfiihrbar. Auch durch Nebel wurden die Arbeiten erheblich verzégert: immerhin gelang es wenigstens, fiir die Geschwader einen Weg bald wieder frei zu machen. Die deutschen 
Minen kosteten jedoch trotz ihrer friihen Entdeckung einige Opfer. So geriet am 9. August um 7 Uhr Vm. der Zerstérer ,,Lynx" 2 sm nérdlich von der einzigen bis zu der Zeit festgestellten 
deutschen Sperre auf Minen und sank so schnell, daB nur 3 Offiziere und 21 Mann gerettet werden konnten. Da man also zum Teil mit flachstehenden Minen zu rechnen hatte, muften die 
Sucharbeiten auf die ungefiihre Zeit des Niedrigwassers beschriinkt werden. Sie ergaben, da8 die Verseuchung erheblich umfangreicher war, als man zunichst angenommen hatte, so dai zur 
Verstirkung der Minensucher noch Raddampfer vom Clyde herbeigerufen wurden. Am 18. August stieB der Flottenminensucher ,,Lilac" ebenfalls auf eine 

1) Jellicoe: The Grand Fleet 1914-1918, Seite 239. 
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On August 18, the fleet minesweeper "Lilac" also encountered a mine, destroying the entire 
forecastle, but the vehicle itself could be salvaged and restored. On September 4, a second, the 
minesweeping gunboat "Dahlia", hit mines and was badly damaged with the loss of some crews. 
By September 19, 222 German mines had finally been discovered, the others in the central part 
of the bay were left to protect against intrusion. This minefield also very welcome restricted the 
area which the outpost vessels had hitherto had to watch over, and it turned out that mine barriers, 
which were unrelated to a major operation which the enemy forces had forced to leave the 
contaminated harbor immediately, had little effect. However, the guard had to be strengthened, 
for which the small cruiser "Sappho" and 8 armed whale catchers were called in, in order to 
prevent a repetition of the mine operation, which from now on was constantly feared. 


The night of August 10th, on which the "Meteor" crew returned home, was noteworthy 
for other incidents as well. It brought the first attack of a large number of German naval airships 
against the English coast with the express aim of London, carried out in the squadron formation. 
and London on a larger area, while the airships had hitherto been expressly required to attack 
only the part to the east of the Tower and to limit the attacks to war yards, arsenals, docks and 
general military installations in the city. Most of the war material was outside the previously 
released area, especially the War Ministry and the Admiralty, on whose roof the radio station 
was located, from which the entire naval war was directed. After the enemy air attack on the city 
of Karlsruhe, the chief of the Admiral's staff, Admiral Bachmann, another sparing London for 
wrong. Such would only be interpreted by the opponent as a weakness and no longer understood 
by one's own people. He had therefore contacted the Chief of the General Staff of the Field Army 
on June 18, in order to first come to an understanding with him about the lifting of the previous 
restrictions on attacks. General v. Falkenhayn in a letter dated June 22, agreed to the proposal, 
but warned that "the undertaking should begin at the present inconvenient time of the short 
nights and with inadequate resources." 


274 99. V II. London fiir Luftschiffsangriffe freigegeben. 


Am 18. August stiefi der Flottenminensucher ,,Lilac" ebenfalls auf eine Mine, wobei das ganze Vorschiff zerstért wurde, das Fahrzeug selbst aber geborgen und wieder hergestellt 
werden konnte. Am 4. September kam ein zweites, das Minensuchkanonenboot ,,Dahlia", auf Minen und wurde unter Verlust einiger Mannschaften schwer beschadigt. Bis zum 19. September 
waren schlieBlich 222 deutsche Minen festgestellt, die iibrigen im mittleren Teil der Bucht lie} man zum Schutz gegen Eindringen deutscher U-Boote liegen. Auch wurde durch dieses Minenfeld 
das Gebiet, welches die Vorpostenfahrzeuge bisher zu iiberwachen gehabt hatten, in sehr willkommener Weise eingeschrankt. Es zeigte sich also, da Minensperren, die ohne Verbindung mit 
einer gréBeren Operation, welche die feindlichen Streitkrifte zwang, sofort aus dem verseuchten Hafen auszulaufen, von geringer Wirkung blieben. Allerdings muBte die Bewachung verstirkt 
werden, wozu der Kleine Kreuzer ,,Sappho" und 8 bewaffnete Walfischfainger herangezogen wurden, um einer Wiederholung der Minenunternehmung vorzubeugen, die von nun an stindig 
befiirchtet wurde. 


Die Nacht zum 10. August, in welcher die ,,Meteor"-Besatzung heimkehrte, w ar aber noch durch andere Vorgiinge bemerkenswert. Sie brachte den ersten im Geschwaderverband 
ausgefiihrten Angriff einer gréBeren Zahl von deutschen Marineluftschiffen gegen die englische Kiiste mit dem ausgesprochenen Ziel London, und zwar London in gréBerer Ausdehnung, 
wihrend bisher den Luftschiffen ausdriicklich vorgeschrieben gewesen war, nur den Teil éstlich vom Tower anzugreifen und die Angriffe auf Kriegswerften, Arsenale, Docks und allgemeine 
militérische Anlagen der Stadt zu beschriinken. Die wertvollsten Angriffsobjekte, Kasernen, Truppenbaracken, Niederlagen von Kriegsmaterial lagen aber zum gr6Bten Teil auBerhalb des bisher 
freigegebenen Gebietes, insbesondere auch das Kriegsministerium und die Admiralitét, auf deren Dach sich die Funkenstation befand, von der aus der gesamte Seekrieg geleitet wurde. Nach dem 
feindlichen Fliegerangriff auf die Stadt Karlsruhe hielt der Chef des Admiralstabes, Admiral Bachmann, eine weitere Schonung von London fiir falsch. Eine solche wiirde vom Gegner nur als 
Schwiiche ausgelegt und vom eigenen Volk nicht mehr verstanden werden. Er war daher am 18. Juni mit dem Chef des Generalstabes des Feldheeres in Verbindung getreten, um sich zunichst 
mit diesem iiber eine Aufhebung der bisherigen Angriffsbeschrankungen zu verstindigen. General v. Falkenhayn stimmte in einem Schreiben vom 22. Juni dem Vorschlage zu, warnte aber, ,,das 
Unternehmen in der jetzigen ungiinstigen Zeit der kurzen Nachte und mit unzulinglichen Mitteln zu beginnen". Ein solcher Schlag miite wirksam gefiihrt werden, sonst bringe er nur Nachteile. 
Dariiber konne auch der Beifall, den die 
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Such a blow would have to be carried out effectively, otherwise it would bring only 
disadvantages. The applause that public opinion bestows on unsuccessful undertakings of this 
kind cannot help, because the aim is not to encourage the people at home, but to damage the 
enemy severely. For this purpose, a numerous squadron of airships, accompanied by large and 
combat aircraft, would have to be deployed at the same time. He therefore proposes that the field 
flight chief be commissioned with the uniform preparations for the field army and navy and until 
then to limit oneself to the previous procedure, leaving it up to the individual airships to what 
extent they could exploit favorable opportunities to attack the London Docks. 

However, the joint approach that had already been attempted did not lead to success at 
the time (1), it also did not prove itself technically in view of the different weather conditions 
over the widely spaced airship hangars of the field army and the navy, and was also published in 
a study published by the Chief of Field Aviation Air raids on London no longer taken into 
account. Admiral Bachmann was all the less likely to expect the proceedings to be resumed, as it 
would take a long time for the army to provide the relevant material. According to the 
information so far, however, the recent attacks by individual naval airships on English coastal 
spots, as well as the attack on the London docks carried out by an army airship, had had strong 
effects and aroused great fear in England of new attacks. This fear had to be fed by immediate 
further aerial efforts. If longer nights came first, longer periods of fog and bad weather were to 
be expected again. 

After the Chief of the General Staff of the Field Army had agreed in principle to the 
lifting of the previous restrictions on attacks against London, the Chief of the Admiral's Staff 
immediately approached the Chancellor with the same question, at his special request more than 
the previous orders Protection of the English capital was due. On July 9th, he agreed to the 
opening of the city for air strikes, if, in consideration of the greater emptiness of the inner city, 
they were only undertaken on weekends, from Saturday afternoon to Monday morning, and 
monuments such as St. Paul's Cathedral and the Tower, would be spared. But after a brief 
discussion of the question in a conversation with the Kaiser in Plef, the Chancellor withdrew his 
consent by telegram on July 11th, "since the protection of the city is based on previous orders 
from the highest". 


1) See North Sea, Volume II, Page 1922" 


275 Bin solcher Schlag miifte wirksam gefiihrt werden, sonst bringe er nur Nachteile. Dariiber konne auch der Beifall, den die 6ffentliche Meinung selbst miBgliickten 
Unternehmungen dieser Art spende, nicht forthelfen, denn es gelte ja nicht die Leute in der Heimat zu ermuntern, sondern den Feind empfindlich zu schidigen. Dazu miisse ein zahlreiches 
Geschwader von Luftschiffen, begleitet von GroB- und Kampfflugzeugen, gleichzeitig eingesetzt werden. Er schlage daher vor, gemeinsam den Feldflugchef mit den einheitlichen 
Vorbereitungen fiir Feldheer und Marine zu beauftragen und sich bis dahin auf das bisherige Verfahren zu beschrinken, den einzelnen Luftschiffen zu iiberlassen, inwieweit sie giinstige 
Gelegenheiten zum Angriff gegen die London-Docks ausniitzen kénnten. 

Das schon einmal versuchte gemeinsame Vorgehen hatte aber seinerzeit nicht zum Erfolg gefiihrt (1), sich auch technisch bei der Verschiedenartigkeit der Wetterverhiiltnisse iiber 
den weit auseinander liegenden Luftschiffhallen des Feldheeres und der Marine nicht bewédhrt und war auch in einer vom Chef des Feldflugwesens herausgegebenen Ausarbeitung iiber 
Luftangriffe auf London nicht mehr beriicksichtigt worden. Von einer Wiederaufnahme des Verfahrens versprach sich Admiral Bachmann um so weniger, als bis zur Bereitstellung des 
entsprechenden Materials des Heeres noch liingere Zeit vergehen muBte. Nach den bisherigen Nachrichten hatten aber die in letzter Zeit erfolgten Angriffe einzelner Marineluftschiffe auf 
englische Kiistenplitze wie auch der von einem Armeeluftschiff ausgefiihrte Angriff auf die London-Docks starke Wirkungen gehabt und in England groBe Furcht vor neuen Angriffen erzeugt. 
Diese Furcht mufte durch sofortige weitere Luftunternehmungen genihrt werden. Kamen erst liingere Nichte, so war auch wieder mit lingeren Nebel- und Schlechtwetterperioden zu rechnen. 

Nach grundsitzlichem Einverstindnis des Chefs des Generalstabes des Feldheeres mit der Aufhebung der bisherigen Beschrinkung fiir die Angriffe gegen London trat der Chef 
des Admiralstabes mit der gleichen Frage unverziiglich an den Reichskanzler heran, auf dessen besonderen Wunsch mehr als auf den Wortlaut der bisher erlassenen Befehle die bisherige 
Schonung der englischen Hauptstadt zuriickzufithren war. Dieser erklirte sich am 9. Juli mit Freigabe der City fiir Luftangriffe einverstanden, wenn diese mit Riicksicht auf die gréBere 
Menschenleere der inneren Stadt nur zum Wochenende, von Sonnabend nachmittag bis Montag frith, unternommen und Baudenkmiiler, wie die St. Pauls-Kathedrale und der Tower, geschont 
wiirden. Aber nach einer kurzen Erérterung der Frage in einer Unterhaltung mit dem Kaiser in PleB zog der Kanzler am 11. Juli seine Zustimmung telegraphisch wieder zuriick, ,,da die Schonung 
der City auf friiheren Allerhéchsten Befehlen beruhe". 

1) Vgl. Nordsee, Band 111, Seite 182, 
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However, this was at least not applicable to the area east of the longitude of the Tower. 
Furthermore, according to previous experience, an attack on London could be carried out on the 
basis of reports from men who knew exactly the business of the English capital would only have 
a resounding effect if the center of London business operations, the City with its transport 
facilities, was paralyzed. Furthermore, in view of the constantly changing meteorological 
conditions, it was militarily hardly tenable to limit these attacks only to the weekend. Humanity 
seemed all the less imperative since the enemy had consciously and with the fullest intent denied 
it in his attacks, for example on Karlsruhe. On July 20, the Kaiser finally gave up the City for 
attacks in response to such ideas from the Chief of the Admiralty free with the sole restriction 
The fact that architectural monuments, especially St. Paul's Cathedral, should be spared. 

Because of the moon conditions, the first half of August seemed to be the right time to 
begin the attacks. For this purpose, the newest ships "L 10", "L 11", "L 12", "L 13" and "L 14" 
(the latter, as soon as ready to drive) determined, while "L 9", "SL 3" and "SL 4" should proceed 
against the Humber or Tyne estuary and the industrial area in between. The other airships "L 6", 
"L 7" and "PL 25" were not suitable for attack in the summer due to their inadequate climbing 
ability and were therefore still available exclusively for reconnaissance purposes. On the other 
hand, "L 9", "SL 3" and "SL 4" can be used. 

At the same time as his proposal, Korvettenkapitién Strasser requested permission to 
personally direct the attack from one of the airships - "L 10" or "L 11". The first ascent of the 
airships "L 9", "L 10", "L 11", "L 12" and "L 13" on August 9 at 1:00 p.m. for the planned long- 
range operation against London coincided with the appearance of the enemy cruisers together in 
front of the German Bight (1). When, however, at 1:32 o’clock the commander embarked on "L 
10" asked for permission to carry out the same from sea, the Fleet Chief decided to go to Horns- 
Riff with the older airships "L 7" and "PL 25" and to send the five large airships immediately to 
the west. 


1) See page 54°" 
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auf friiheren AllerhGchsten Befehlen beruhe". Dies war jedoch zum mindesten fiir das Gebiet dstlich des Langengrades des Tower nicht zutreffende Im iibrigen konnte nach den 
bisher gemachten Erfahrungen auf Grund der Mitteilungen von Mannern, die den Geschiiftsbetrieb der englischen Hauptstadt genau kannten, ein Angriff auf London nur dann von 
durchschlagender Wirkung sein, wenn der Mittelpunkt des Londoner Geschiiftsbetriebes, die City mit ihren Verkehrseinrichtungen, gelahmt wurde. Ferner war es im Hinblick auf die stiindig 
wechselnden meteorologischen Verhiiltnisse militérisch kaum haltbar, diese Angriffe nur auf das Wochenende zu beschrinken. Solche Riicksichten der Menschlichkeit schienen auch um so 
weniger geboten, seit der Gegner diese bei seinen Angriffen, wie zum Beispiel auf Karlsruhe, bewuBt und mit vollster Absicht verleugnet hatte. Auf solche Vorstellungen des Chefs des 
Admiralstabes hin gab der Kaiser am 20. Juli die City endgiiltig fiir Angriffe frei mit der alleinigen Einschriinkung, da& Baudenkmiiler, insbesondere die St. Pauls-Kathedrale, geschont werden 
sollten. 

Wegen der Mondverhiiltnisse schien die erste Hilfte des August die gegebene Zeit, mit den Angriffen zu beginnen, und zwar wurden hierzu nach Vorschlag des Kommandeurs der 
Marineluftschiffabteilung, Korvettenkapitins Straffer, die neuesten Schiffe ,,.L10", ,.L11", ,.L12", ,,.L13" und ,,L 14" (letzterer, sobald fahrbereit) bestimmt, wahrend gleichzeitig ,,L9", ,.SL3" und 
»SL4" gegen die Humber- oder Tynemiindung und das dazwischen liegende Industriegebiet Vorgehen sollten. Die tibrigen Luftschiffe ,,L6", ,,L7 "und ,, PL 25 " waren im Sommer wegen zu 
geringen Steigvermégens nicht zum Angriff geeignet und standen daher weiterhin ausschlieBlich zu Aufklarungszwecken zur Verfiigung. Dagegen sollte nur im Notfalle hierftir auch auf ,,L9 ", 
»SL 3" und ,,SL 4" zuriickgegriffen werden. 

Gleichzeitig mit seinem Vorschlige erbat Korvettenkapitiin Strasser die Erlaubnis, die Angriffsunternehmung von einem der Luftschiffe — ,,L 10" oder ,,L11" — aus persénlich 
leiten zu diirfen. Der erste Aufstieg der Luftschiffe ,,L 9", ,,.L 10", ,,L 11", ,,.L 12" und ,,L 13" am 9. August | Uhr Nm. zu der geplanten Fernunternehmung gegen London fiel mit dem Erscheinen 
der feindlichen Kreuzer vor der Deutschen Bucht zusammen (1). Als aber um 1.32 Uhr der auf ,,L 10" eingeschiffte Kommandeur von See aus die Genehmigung zur Durchfiihrung derselben 
erbat, beschloB der Flottenchef, sich bei Horns-Riff mit den dort stehenden alteren Luftschiffen ,,L7" und ,, PL 25" zu begniigen und die fiinf groBen Luftschiffe sofort nach Westen zu entsenden. 
Auf Funkspruch des Kommandeurs 

1) Vgl. Seite 254. 
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On the radio message from the commander, they therefore collected between 3 and 4 p.m. about 
20 nm north of Borkum. Then "L 9" was detached by a signal to attack the Humber estuary, 
while the others in the squadron formation headed for the English coast, about north of Harwich 
(Map 11). The waning wind allowed the airships to turn off half of their engines during the 
advance and the petrol saved in this way, about 1000 kg, discarded as ballast on approaching 
shore to compensate for the heavy rain loading they had suffered. The signal books with the 
encryption key were also thrown overboard at 7 a.m., so that they would not fall into enemy 
hands when the airships were destroyed. At 8.30 a.m. the commander gave the following order 
by searchlight signal: 

“Stay together until 9:45, then attack each ship independently, London docks, then City. 
Attack course roughly west, then turn north and run north-east.” 

Despite the rainy weather, the Shipwash lightship with its peacetime identification could 
be easily identified on "L 10", Oberleutnant zur See der Reserve Wenke, but finding your way 
over land was made very difficult by fog and cloud cover. Already over Colchester and 
continued the advance over Chelmsford against the Thames. It was the only airship that actually 
achieved this goal. 

Having become increasingly heavier from the rain, however, "L 11", Oberleutnant zur 
See Freiherr von Buttlar, had long since sacrificed all of the ballast water (3480 kg) and had to 
go through several heavy rainfalls just before the coast in order not to fall any deeper. Avoiding 
thunderstorm gusts. "L 10" and "L 12" had come out of sight, while "L 13" on starboard 
swiveled to NE. At 11:15 the airship got into a heavy rain gust again at an altitude of 2150 m, 
then, coming out of the clouds, it was suddenly over a partially lit city which, according to the 
shape of the coast, could only be Harwich. "L 11" was immediately searched for by searchlights, 
illuminated and then heavily fired at by a battery south of the city. The volleys were quickly 
relatively close to the ship, a grenade went off just below the forward nacelle. At the same 
moment, a clearly identifiable target came into view under the airship: the latter, in order to 
avoid enemy fire, immediately threw its entire supply of 28 high-explosive bombs (50 kg) and 60 
incendiary bombs and rose to 2500 in altitude, but while running down behind the ship was lit 
and shot. 


277 aut Funkspruch des Kommandeurs sammelten diese daher zwischen 3 und 4 Uhr Nm. etwa 20 SM nérdlich von Borkum. Dann wurde ,,L 9" durch Winkspruch detachiert, um 
die Humbermiindung anzugreifen, wihrend die anderen im Geschwaderverbande die englische Kiiste, etwa nérdlich von Harwich, ansteuerten (Karte 11). Der abflauende Wind gestattete den 
Luftschiffen, wihrend des Vormarsches die Hilfte der Motoren abzustellen und das so gesparte Benzin, etwa 1000 kg, beim Herankommen an die Kiiste zum Ausgleich fiir die starke 
Regenbelastung, unter der sie zu leiden hatten, als Ballast abzuwerfen. Auch die Signalbiicher mit Chiffrierschliissel wurden um 7 Uhr eisenbeschwert iiber Bord geworfen, um nicht bei 
Vernichtung der Luftschiffe in Feindeshand zu fallen. Um 8.30 Uhr gab der Kommandeur durch Scheinwerfersignal folgenden Befeh!: 

»Bis 9.45 Uhr zusammenbleiben, dann jedes Schiff selbstiindig angreifen London-Docks, dann City. Angriffskurs etwa West, dann nach Norden drehen und nach Nordost ablaufen. 
« 

Trotz des regnerischen Wetters konnte auf ,,L 10", Oberleutnant zur See der Reserve Wenke, das Shipwash Feuerschiff mit seiner Friedenskennung gut ausgemacht werden, aber 
tiber Land wurde das Zurechtfinden durch Nebel und Wolkendecken sehr erschwert. Dennoch stand ,,L 10" um 11.20 Uhr bereits iiber Colchester und setzte den Vormarsch iiber Chelmsford 
gegen die Themse fort. Es war das einzige Luftschiff, das dieses Ziel wirklich erreichte. 

Vom Regen immer schwerer geworden, hatte dagegen ,,L11", Oberleutnant zur See Freiherr v. Buttlar, inzwischen schon lange das ganze Ballastwasser (3480 kg) geopfert und 
muBte kurz vor der Kiiste, um nicht noch tiefer zu fallen, mehreren starken Regen- und Gewitterbéen ausweichen. Hierbei war ,,L10" und ,,L12" aus Sicht gekommen, wahrend der an Steuerbord 
fliegende ,,L13" auf NO schwenkte. Um 11.15 Uhr geriet das Luftschiff in einer Héhe von 2150 m wieder in eine heftige Regenbé, dann befand es sich, aus den Wolken herauskommend, 
plétzlich tiber einer teilweise erleuchteten Stadt, die nach der Form der Kiiste nur Harwich sein konnte. ,,L11" wurde sofort von Scheinwerfern gesucht, beleuchtet und dann von einer siidlich der 
Stadt gelegenen Batterie heftig beschossen. Die Salven lagen schnell verhiltnismaBig nahe am Schiff, eine Granate krepierte dicht unter der vorderen Gondel. In demselben Augenblick kam ein 
einwandfrei auszumachendes Ziel unter dem Luftschiff in Sicht: letzteres warf daher, um sich dem feindlichen Feuer zu entziehen, sofort seinen ganzen Vorrat von insgesamt 28 Sprengbomben 
(50 kg) und 60 Brandbomben ab und stieg auf 2500 in Héhe, aber noch beim Ablaufen wurde hinter dem Schiff her geleuchtet und geschossen. 
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The attack was apparently observed by "L 13", Kapitaénleutnant Mathy. On this ship, 
however, the forward engine had already failed as it approached the coast, so that it could not 
attack at all and had to start the march back at 12:25. There were further failures in the engines, 
so that the airship had to drop 120 incendiary bombs at Schiermonikoog at around 3:30 a.m. in 
order not to sag completely before it landed in Hage at 4:45 a.m. 

The attack by "L 11" was therefore followed by that of "L 9" on Hull. The ship, sailing 
alone, was already at 9:15 p.m. Having encountered the coast a little south of Flymborough Head, 
the chosen approach point, it had flown south for a quarter of an hour in order to take advantage 
of the twilight to determine the exact position, but then had to go back to sea as it was still too 
light to attack and at the warm temperature only an altitude of 1300 m could be reached. Only 
after all dispensable petrol had been handed over did the "L 9" rise to 1900 m and head for the 
coast for the second time around midnight. When the sky was clear, the air above the ground was 
slightly hazy, so that land and water were difficult to distinguish. Lights, railway lines and the 
like could not be seen either, but the first location determination at 9:15 gave enough clues for 
the location of the ship. A rudder failure, which caused the ship to make two circles before it 
could be cleared, flashed to the south from a searchlight whose position must correspond 
approximately to that of Hull's St. Paul's battery. So the town itself could not be far off, and 
indeed lights soon came into view close to starboard, which proved to be a reflection of the well- 
shielded streetlights on the pavement. "L9" then went on the attack and, beginning in the area of 
the docks, threw 10 high-explosive bombs and 56 incendiary bombs in a long line from east to 
west, as close to the river bank as possible. Almost every one of them caused a flare-up of fire, 
which was seen long after turning away, so that, in the opinion of the commander, 
Kapiténleutnant Loewe, very considerable damage must have occurred. As long as the airship 
was over the city, the English guns had been silent so as not to endanger the houses with falling 
shrapnel. Only a searchlight tried to reach the ship. Only when it turned north at an altitude of 
2300 m did heavy bombardment begin. Shrapnel burst right next to the ship, and according to the 
sentries on the upper platform, rockets or incendiary projectiles also passed over the airship. A 
few rifle hits were noted afterwards: however, seemed. judging by the effect, these projectiles 
had only little power.””® 


2789 40. V Ill. Erster Angriff eines Geschwaders von Luftschiffen. 

Der Angriff wurde anscheinend von ,,L 13", Kapitanleutnant Mathy. beobachtet. Auf diesem Schiff war jedoch schon bei Annaherung an die Kiiste der vordere Motor ausgefallen, 
so daf es iiberhaupt nicht angreifen konnte und bereits um 12.25 Uhr den Riickmarsch antreten muBte. Dabei traten weitere Versager an den Motoren auf, so daB das Luftschiff gegen 3.30 Uhr 
Vm. bei Schiermonikoog 120 Brandbomben abwerfen muhte, um nicht ganz durchzusacken, bevor es um 4.45 Uhr Vm. in Hage landete. 

Dem Angriff von ,,L 11" folgte daher als nachster der von ,,L 9" auf Hull. Das Schiff war, allein fahrend, bereits um 9.15 Uhr Nm. etwas siidlich von Flymborough Head, dem 
gewihlten Ansteuerungspunkt, auf die Kiiste gestoBen, war diese eine viertel Stunde nach Siiden entlang geflogen, um die Dammerung zur genauen Standortsbestimmung auszunutzen, hatte 
dann aber wieder nach See zu gehalten, da es zum Angriff noch zu hell war und bei der w arm en Temperatur nur eine Héhe von 1300 m erreicht werden konnte. Erst nach Abgabe allen 
entbehrlichen Benzins stieg ,,L 9" auf 1900 m und steuerte nunmehr gegen Mitternacht zum zweiten Male die Kiiste an. Bei klarem Himmel war die Luft iiber dem Boden leicht diesig, so dah 
Land und Wasser schwer zu unterscheiden waren. Auch Lichter, Bahnlinien und ahnliches waren nicht zu erkennen, jedoch bot die erste Ortsbestimmung um 9.15 Uhr Anhaltspunkte genug fiir 
den Standort des Schiffes. Bei einer Ruderhavarie, die das Schiff zwei Kreise schlagen lieB, ehe sie beseitigt werden konnte, leuchtete im Siiden der Blitz eines Scheinwerfers auf, dessen Lage 
etwa der der St. Pauls-Batterie von Hull entsprechen muBte. Die Stadt selbst konnte also nicht mehr fern sein, und in der Tat kamen bald darauf dicht an Steuerbord Lichter in Sicht, die sich als 
Widerschein der nach oben gut abgeblendeten StraSenbeleuchtung auf dem Pflaster herausstellten. Daraufhin ging ,,L9" zum Angriff vor und warf, in der Gegend der Docks beginnend, méglichst 
nahe am FluBufer, in langer Reihe von Ost nach West 10 Spreng- und 56 Brandbomben. Fast jede derselben verursachte einen auflodernden Feuerschein, der noch lange nach dem Abdrehen 
gesehen wurde, so daf nach Ansicht des Kommandanten, Kapitanleutnants Loewe, ein sehr erheblicher Schaden eingetreten sein muBte. Solange das Luftschiff tiber der Stadt stand, hatten die 
englischen Geschiitze geschwiegen, um die Hauser nicht durch niedergehende Granatsplitter zu geftihrden. Nur ein Scheinwerfer suchte das Schiff zu erreichen. Erst als es in 2300 m Hohe nach 
Norden abgedreht hatte, setzte eine heftige BeschieBung ein. Schrapnells platzten unmittelbar neben dem Schiff, und nach Angabe der Posten auf der oberen Plattform gingen auch Raketen oder 
Brandgeschosse iiber das Luftschiff hinweg. Hinterher wurden einige Gewehrtreffer festgestellt: jedoch schienen. nach der Wirkung zu urteilen, diese Geschosse nur noch geringe Krafi gehabt zu 
haben. 
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In the meantime, Oberleutnant zur See Wenke, "L 10", was the only one who had 
retained his intention of reaching London despite the low altitude caused by the rain, in the hope 
that the deep, relatively weak cloud cover would offer the ship good protection. Around midnight, 
heavy artillery volleys and bombs were observed in the south, although no other airship was in 
action at the time. At about | o'clock the airship had to stand over the eastern suburbs of London, 
although a thick cloud cover made observation difficult 3200 m height to the attack. This had 
hardly started when immediately many searchlights searched for the ship. But they could never 
hold it through the clouds for long, even if they had found it for a moment. Nevertheless, "L 10" 
was violent with shrapnel and grenades shot at. At the same time all the ammunition, two 100 kg, 
twenty 50 kg explosive bombs and 60 incendiary bombs, was dropped, but due to the great lack 
of visibility it could only be determined that some of them hit in the immediate vicinity of ships 
from the Thames and of spotlights. However, given the large number of means of defense, it was 
to be assumed that important industrial plants or shipyards had been found which were to be 
secured by the former. 

The last airship to attack was "L 12", Oberleutnant zur See Peterson. Instead of entering 
the country at Harwich as intended and heading for London, with insufficient provision for the 
southerly wind, it had been moved far north and first struck the coast between Winterton and 
Haisborough at 11:40 p.m. Flying back, it was only back at Harwich at 1:50 o’clock. As a result, 
it was too late for the attack on London, 100 km away, given the shortness of the airship would 
hardly have reached the coast before light at night after the attack, so the commander decided, all 
the more as the rear engine began to show irregularities, to select Harwich as the target, bringing 
the ship 2000 to 2900 m and during the approach from soon afterwards stood above the 
fortifications south of Felixtown. In Harwich, however, after the attack by "L 11", the guns had 
apparently remained, for there was hardly any air ship over this and the city, when it was found 
by 6 large and several small searchlights despite the height, lit almost as bright as day and shot at 
by numerous ships and batteries extremely violently.””” 


279 nach der Wirkung zu urteilen, diese Geschosse nur noch geringe Kraft gehabt zu haben. 

Inzwischen hatte Oberleutnant zur See Wenke, ,,L 10", in der Hoffnung, da8 die tiefe, verhaltnismaBig schwache Wolkendecke dem Schiff einen guten 
Schutz bieten werde, als einziger an der Absicht festgehalten, trotz der durch die Regenbelastung bedingten geringen FahrthGhe London zu erreichen. Gegen 
Mitternacht wurden im Siiden heftige Artilleriesalven und Bombendetonationen beobachtet, obgleich sich zu der Zeit kein anderes Luftschiff dort im Gefecht befand. 
Gegen | Uhr muBte das Luftschiff, obwohl eine dichte Wolkendecke die Beobachtung erschwerte, iiber den dstlichen Vorstadten von London stehen und schritt in 
3200 m Hohe zum Angriff. Kaum hatte dieser begonnen, als sofort viele Scheinwerfer das Schiff suchten. Sie konnten es aber durch die Wolken hindurch nie lange 
festhalten, auch wenn sie es fiir Augenblicke gefunden hatten. Dennoch wurde ,,L 10" heftig mit Schrapnells und Granaten beschossen. Gleichzeitig wurde die 
gesamte Munition, zwei 100 kg-, zwanzig 50 kg-Sprengbomben und 60 Brandbomben, abgeworfen, jedoch konnte bei der grofen Unsichtigkeit nur festgestellt 
werden, daf einige derselben in unmittelbarer Nahe von Schiffen aus der Themse und von Scheinwerferstinden einschlugen. Bei der groBen Zahl der Abwehrmittel 
war aber anzunehmen, da8 man auf wichtige Industrieanlagen oder Werften gestoBen war, die durch erstere gesichert werden sollten. 

Als letztes Luftschiff kam ,,L 12", Oberleutnant zur See Peterson, zum Angriff. Dieses war, statt wie beabsichtigt, auf der H6he von Harwich ins Land 
Hineinzufahren und London anzusteuern, fiir den Siidwind zu wenig vorhaltend, weit nach Norden versetzt worden und erst um 11.40 Uhr Nm. zwischen Winterton 
und Haisborough auf die Kiiste gestoBen. Zuriickfliegend, stand es um 1.50 Uhr erst wieder in der Héhe von Harwich. Infolgedessen war es fiir den Angriff auf das 
noch 100 km entfernte London zu spat geworden, bei der Kiirze der Nacht wiirde das Luftschiff nach dem Angriff die Kiiste kaum vor Hellwerden erreicht haben. Der 
Kommandant beschlo8 daher, um so mehr als der Hintere Motor Unregelmafigkeiten zu zeigen begann, Harwich als Ziel zu wahlen, brachte das Schiff wihrend der 
Anfahrt von 2000 auf 2900 m und stand bald darauf iiber den siidlich von Felixtown liegenden Befestigungen. In Harwich aber war man nach dem Angriff von ,,L 11" 
anscheinend an den Geschiitzen geblieben, denn kaum stand das Luftschiff iiber diesen und der Stadt, als es von 6 groBen und mehreren kleinen Scheinwerfern trotz 
der Héhe gefunden, fast taghell beleuchtet und von zahlreichen Schiffen und Batterien auBerst heftig beschossen wurde. Inmitten vieler Schrapnellwolken und 
Brandgranaten stieg 
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Amid clouds of shrapnel and incendiary shells, the ship rose to 10,000 feet (3,200 m) while its 
bombs detonated inside the city and at facilities south of Felixtown. Several fires were observed 
during the run. Then it became apparent that the ship was becoming noticeably heavier. Hits had 
torn the outer skin of cells 3 and 4, one of which drained quickly, while the other could be 
patched so far that about a quarter of the gas content was saved. But in spite of the fact that the 
engines were running at their utmost power in a steep incline, had already at 2:40 a.m. the 
machine guns and everything else that seemed to be unnecessary in the equipment were thrown 
overboard. Still, the ship fell deeper and deeper, and soon there was no doubt that it would not be 
able to stay in the air much longer. The commander therefore headed for the Dutch coast on a 
southeast course. At 3:40 the aft engine also failed, the last ballast was thrown at 600 m, then the 
ship had to be put out to sea in the fog. The stern plunged deeply, the three aft motors became 
unusable and before an attempt to slide the aft nacelle and move on with the still intact front 
motor had succeeded, the former also got under water. In the pouring rain, the ship was sinking 
ever deeper to the south. But a flash of lightning had been seen shortly before the fall. Land 
couldn't be far. At 5:30 a trawler came into view and was called with headlights and star signals, 
but drove on. But a little later a gray torpedo boat under "extreme power" approached the airship. 
Assuming that a Dutch or English destroyer was in front of him, the commander had the last 
secret items and sea charts sunk. Then the approaching vessel turned out to be the German 
torpedo boat "A 13". "L 12" was at Wandaar lightship immediately before Zeebrugge. In the 
meantime, the swell had completely buckled the stern of cells 3 and 4, but the front gondola was 
still hovering above the water. The torpedo boat therefore succeeded in towing the airship to 
Ostend, where it was able to be moored at the wharf of the shipyard at 12 noon with the help of 
several steamers with favorable current and wind. During the bringing in and also later, it was 
attacked by numerous French and English planes with bombs, which, however, without 
exception missed their target. Also in the afternoon and evening "L12" was the target for the 
planes coming from Nieuport and Dunkirk, whereby one of the latter was shot down (1). 
However, the airship could no longer be kept afloat and was disarmed. 


1) See page ic" 


°° 'L 12" vernichtet. 

Inmitten vieler Schrapnellwolken und Brandgranaten stieg das Schiff auf 3200 m Hohe, wahrend seine Bomben innerhalb der Stadt und in den Anlagen 
stidlich von Felixtown explodierten. Beim Ablaufen wurden mehrere Briinde beobachtet. Dann zeigte sich, daB das Schiff zusehends schwerer wurde. Treffer hatten 
die AuBenhaut der Zellen 3 und 4 zerrissen, von denen die eine schnell leer lief, wahrend die andere so weit geflickt werden konnte, daf etwa ein Viertel des 
Gasgehaltes gerettet wurde. Aber trotzdem die Motore bei starker Schraglage diuBerste Kraft liefen, muBten bereits um 2.40 Uhr Vm. die Maschinengewehre und alles, 
was sonst an der Ausriistung entbehrlich schien, iiber Bord geworfen werden. D as Schiff fiel dennoch immer tiefer, und bald war kein Zweifel, daB es sich nicht mehr 
lange in der Luft wiirde halten k6nnen. Der Kommandant lie8 daher mit Siidostkurs die hollandische Kiiste ansteuern. Um 3.40 Uhr fiel auch noch der achtere Motor 
aus, auf 600 m wurde der letzte Ballast geworfen, dann muBte das Schiff im Nebel auf die See gesetzt werden. Das Heck tauchte tief ein, die drei achteren Motore 
wurden unbrauchbar und bevor noch ein Versuch, die achtere Gondel zu schlippen und mit dem noch intakten vorderen Motor weiterzukommen, gelungen war, geriet 
auch erstere unter Wasser. Bei strémendem Negen trieb das Schiff immer tiefer sinkend nach Siiden. Aber schon kurz vor dem Niedergehen war ein Blitzfeuer 
gesehen worden. Land konnte nicht mehr fern sein. Um 5.30 Uhr kam ein Fischdampfer in Sicht und wurde mit Scheinwerfern und Sternsignalen angerufen, fuhr 
jedoch weiter. Aber wenig spiter kam ein graues Torpedoboot mit ,,AuBerster Kraft" auf das Luftschiff zu. In der Annahme, einen hollindischen oder englischen 
Zerstérer vor sich zu haben, lieS der Kommandant die letzten Geheimsachen und Seekarten versenken. Dann stellte sich das herankommende Fahrzeug als das 
deutsche Torpedoboot ,,A 13" heraus. ,,L 12" befand sich bei Wandelaar Feuerschiff unmittelbar vor Zeebriigge. Inzwischen hatte der Seegang das Heck bei Zelle 3 
und 4 vollig eingeknickt, dagegen schwebte die vordere Gondel noch immer tiber dem Wasser. Es gelang daher dem Torpedoboot, das Luftschiff nach Ostende 
einzuschleppen, wo es mit Hilfe von mehreren Dampfern um 12 Uhr mittags bei giinstigem Strom und Wind am Kai der Werft festgemacht werden konnte. Wiahrend 
des Einbringens und auch spiiter wurde es von zahlreichen franzdsischen und englischen Fliegern mit Bomben angegriffen, die jedoch ohne Ausnahme ihr Ziel 
verfehlten. Auch am Nachmittag und Abend war ,,L12" die Zielscheibe fiir die aus Nieuport und Diinkirchen kommenden Flieger, wobei einer der letzteren 
abgeschossen wurde (1). Das Luftschiff war jedoch nicht mehr flott zu machen und wurde abgeriistet. Dabei brannte der vordere Teil infolge 

1) Vgl. Seite 12. 
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The front part burned down as a result of self-ignition: but it was possible to recover the skeleton, 
the two gondolas with both engines and the rear gas cells. 

When the other airships between 5 and 9 a.m. arrived in Hage and Nordholz, I had no 
news of the whereabouts of "L 12". The loss of the same did not discourage Korvettenkapitaén 
Straffer. On August 12th the airships rose again. However, "L 9", Kapiténleutnant Odo Loewe, 
whose destination this time was supposed to be Hartlepool, had to leave at 2 p.m. due to a 
loosening of a propeller shaft and at 5:30 also "L 13", Kapitanleutnant Mathy, after the failure of 
the port revere engines - the so that only two ships, "L 10" and "L 11", continued towards 
Harwich. After riding through several heavy squalls of rain, it finally fell at 9:25 p.m. already in 
sight of the coast at Orsordness also "L 11", Oberleutnant zur See Freiherr v. Buttlar, because an 
engine also failed and the ship, which had become heavy due to the rain, could not be brought to 
the attack height. As a result, "L 10", Oberleutnant zur See der Reserve Wenke, continued the 
voyage alone. Although near the English coast the temperature at the altitude of the airship had 
dropped to 3.5° C, so that the rain on the ship froze, he managed to reach a height of 3100 m 
despite the heavy ice load by dropping gasoline. When the ship flew over the English coast at 
this height at Shipwash at around 10 p.m., however, it encountered such strong headwinds (18-20 
m/sec.) that an advance into London was not possible. As the nearest target, the Commander 
decided to attack Harwich. On the way there he received fire from several artillery pieces via 
Woodbridge and Ipswich and dropped 4-5 explosive bombs over each place. Several incendiary 
bombs were fired; then, despite good glare-down, the shape of the shore lines made it easy to 
recognize Harwich. In the clear air, the power station and the railway station in particular stood 
out with the rest of the bombs and incendiary projectiles, as far as could be observed from a great 
height, with good effect. Immediately after the detonation of the first bomb, many searchlights lit 
up: at the same time, heavy shelling with shrapnel and incendiary grenades began, the explosive 
points of which were located just under the ship, but without damaging it. The attack ended at 
12:15. 

On the march back, the airships were endangered by numerous thunderstorms. While "L 
10" managed to avoid this in the direction of Tjmuiden and then along the coast, "L 11" found 
itself cut off from the German Bight 40 nm from Texel by a huge thunderstorm front at 
midnight.**! 


281 Dabei brannte der vordere Teil infolge Selbstentziindung ab: es gelang aber, das Gerippe, die beiden Gondeln mit beiden Motoren und die Hinteren 
Gaszellen zu bergen. 

Als die tibrigen Luftschiffe zwischen 5 und 9 Uhr Vm. in Hage und Nordholz eintrafen, hatte m an vom Verbleib von ,,L 12" noch keine Nachricht. Der 
Verlust desselben entmutigte Korvettenkapitin Straffer keineswegs. Schon am 12. August stiegen die Luftschiffe von neuem auf. Allerdings muBte ,,L 9", 
Kapitinleutnant Odo Loewe, dessen Ziel diesmal Hartlepool sein sollte, bereits um 2 Uhr Nm. wegen Lockerung einer Propellerwelle und um 5.30 Uhr auch ,,L 13", 
Kapitiinleutnant Mathy, nach Ausfall des B. B --Motors umkehren, so dai nur noch zwei Schiffe, ,,.L 10" und ,,L11", die Fahrt in Richtung auf Harwich fortsetzten. 
Nachdem sie mehrfach schwere Regenbéen durchfahren hatten, fiel schlieBlich um 9.25 Uhr Nm. schon in Sicht der Kiiste bei Orsordnef auch ,,L11", Oberleutnant 
zur See Freiherr v. Buttlar, aus, weil ebenfalls ein Motor versagte und das durch den Regen schwer gewordene Schiff nicht auf Angriffshohe zu bringen war. 
Infolgedessen setzte ,,L 10", Oberleutnant zur See der Reserve Wenke, die Fahrt allein fort. Obwohl in der Nihe der englischen Kiiste die Temperatur in der Flugh6he 
des Luftschiffes auf 3,5° C gesunken war, so daB der Regen auf dem Schiff gefror, gelang es ihm trotz der starken Eisbelastung durch Abwerfen von Benzin, eine 
HGhe von 3100 m zu erreichen. Als das Schiff gegen 10 Uhr Nm. bei Shipwash die englische Kiiste in dieser Héhe iiberflog, traf es jedoch auf so starken Gegenwind 
(18— 20 m/sec.), da8 ein Vordringen nach London nicht méglich war. Als nichstgelegenes Ziel beschlo8 der Kommandant, Harwich anzugreifen. Auf dem Wege 
dorthin erhielt er bereits iiber Woodbridge und Ipswich von mehreren Geschiitzen Feuer und warf iiber jedem Ort 4— 5 Sprengbomben und mehrere Brandbomben ab; 
dann kam, trotz guter Abblendung, an der Form der Uferlinien leicht erkennbar, Harwich in Sicht. Deutlich hoben sich bei der klaren Luft insbesondere das 
Elektrizitaétswerk und der Bahnhof ab. Diese wurden nunmehr mit dem Rest der Bomben und Brandgeschosse belegt, soweit aus der groSen Hohe beobachtet werden 
konnte, mit guter Wirkung. Sofort nach Detonieren der ersten Bombe leuchteten viele Scheinwerfer auf: gleichzeitig setzte eine heftige BeschieSung mit Schrapnells 
und Brandgranaten ein, deren Sprengpunkte dicht unter dem Schiff lagen, ohne dieses jedoch zu beschadigen. Um 12.15 Uhr war der Angriff beendet. 

Auf dem Riickmarsch wurden die Luftschiffe durch zahlreiche Gewitter gefahrdet. Wahrend es aber ,,L 10" gelang, diesen in Richtung auf Tjmuiden und 
dann an der Kiiste entlang auszuweichen, fand sich ,, L 11" bereits gegen Mitternacht 40 sm von Texel durch ein riesiges Frontalgewitter von der Deutschen Bucht 
abgeschnitten. Das Zentrum 
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The center appeared to be north of Terschelling and was rapidly approaching. An attempt to go 
around the same on an easterly course failed, but the airship on the Dogger Bank was caught by 
the thunderstorms even when dodging north. Rain and strong gusts threw the ship down at times 
by 300 m, while the lightning came closer and closer. The low fuel supply made it impossible to 
go further north. The breakthrough to the east could no longer be postponed. No sooner had it 
started than the ship was in the middle of the thunderstorm. Lightning flashed from cloud to 
cloud and cloud to water at intervals of just 5 seconds, surrounding the ship, the tips and wire 
braces spraying electricity. 30 cm long bluish flames radiated from the machine guns, and 
likewise the people on the upper platform and wet from the rain were surrounded by a ring of 
such light. If the ship was thrown up above the impact height by a gust, if gas flowed out, if 
oxyhydrogen gas formed, it had to go up in flames. However, it was possible to escape all 
dangers, although the thunderstorms only subsided at around 4 a.m., and at 8:37 (August 13) the 
airship landed in Nordholz. 


It was obvious that the English would try to repel the attacks of the German airships by 
destroying the bases with aerial bombs. The advanced halls in Tondern and Hage seemed 
particularly at risk. Extensive precautions were therefore taken for effective local defense against 
air attacks and, at the same time, a new form of readiness of the High Seas Forces ensured that 
they could confront enemy naval forces and aircraft mother ships faster and more effectively 
than before. In view of the events that led to the sinking of the "Meteor" on August 9, it was 
ordered that in the future, if enemy attacks were expected, at least the units of the Fleet on 
outposts would not remain in the outer roads, but in spite of the danger of submarines Only in 
this way could groups of enemy naval forces, which advanced to the vicinity of the German 
barriers, for example to pick up planes, be chased away or drawn into the area of their own 
barriers, submarines or the Main Body that later left the port. But weaker armed forces returning 
from mining operations and other advances should also be taken out in this form in good time by 
stronger ones. 


282 ‘ ; 
12 /13. VIIl. Zweiter Angriff. 

Das Zentrum schien nérdlich von Terschelling zu stehen und kam schnell niher. Ein Versuch, mit Ostkurs um dasselbe herumzugehen, miflang, aber auch beim Ausweichen nach 
Norden wurde das Luftschiff auf der Dogger-Bank von den Gewittern gefaBt. Regen und starke Béen warfen das Schiff zeitweise um 300 m herunter, wahrend die Blitze immer niher kamen. 
Noch weiter nach Norden auszuholen, verbot der geringe Brennstoffvorrat. Der Durchbruch nach Osten konnte nicht linger hinausgeschoben werden. Kaum war er begonnen, als das Schiff sich 
mitten im Treiben des Gewitters befand. Blitze zuckten in Abstinden von nur 5 Sekunden von Wolke zu Wolke und Wolke zu Wasser und umgaben das Schiff, dessen Spitzen und 
Drahtverspannungen Elektrizitaét ausspriihten. 30 cm lange blauliche Flammen entftrahlten den Maschinengewehren, und ebenso waren die auf der oberen Plattform befindlichen und vom Regen 
nassen Leute von einem Ring solchen Lichtes umgeben. Wurde das Schiff von einer Bée iiber PrallhGhe hinaus emporgeworfen, str6mte Gas aus, bildete sich Knallgas, so muBte es in Flammen 
aufgehen. Es gelang aber, allen Gefahren zu entkommen, obwohl die Gewitter erst gegen 4 Uhr Bm. nachlieBen, und um 8.37 Uhr (13. August) landete das Luftschiff in Nordholz. 


Es lag nahe, daB die Englander versuchen wiirden, sich der Angriffe der deutschen Luftschiffe durch Vernichtung der Stiitzpunkte durch Fliegerbomben zu erwehren. Besonders 
gefahrdet schienen die vorgeschobenen Hallen in Tondern und Hage. Es wurden daher umfangreiche Vorkehrungen fiir die wirksame 6rtliche Abwehr von Fliegerangriffen getroffen und 
gleichzeitig durch eine neue Form der Bereitschaft der Hochseestreitkriaste Sorge getragen, daB diese schneller und wirksamer, als bisher, feindlichen Seestreitkriften und Flugzeugmutterschiffen 
entgegentreten konnten. Eingedenk der Vorgiinge, die am 9. August zur Versenkung des ,,Meteor" gefiihrt hatten, wurde angeordnet, daB in Zukunft bei Erwartung feindlicher Angriffe zum 
mindesten die auf Vorposten befindlichen Verbinde der Flotte nicht auf den AuBenreeden bleiben, sondern trotz der U-Bootsgefahr von vornherein in der Helgolinder Bucht kreuzen sollten. Nur 
so konnten Gruppen von feindlichen Seestreitkraften, die etwa zur Aufnahme von Fliegern bis in die Nahe der deutschen Sperren vorgingen, verjagt oder in den Bereich der eigenen Sperren, U- 
Boote oder des spiiter auslaufenden Gros gezogen werden. Aber auch eigene, von Minenunternehmungen und anderen Vorst6Ben zuriickkehrende schwichere Streitkriifte sollten kiinftig in dieser 
Form rechtzeitig von stérkeren ausgenommen werden, Ein Befehl, der am 16. August hieriiber erlassen wurde, bestimmte, daB in solchen Fallen die Vorpostenkreuzer die Helgolinder Bucht 
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An order issued on August 16 stipulated that in such cases the outpost cruisers would secure the 
Heligoland Bay to the north and west, but the battleship division of the outpost service with the 
associated torpedo boat flotilla would cross within it and upon initial reporting of enemy forces, 
use its discretion against them. On the other hand, crossing the sea area bounded by the German 
barriers usually requires a further order or the approval of the Fleet Chief. The possibility of 
retreating from strong enemy forces to behind one's own barriers must be preserved under all 
circumstances, expelling from one's own sea area on the orders of the High Seas Commander 
would therefore usually only be possible with good visibility and adequate aerial reconnaissance. 
The issuance of these orders was accelerated by the fact that it had become known the previous 
evening on the way via Holland that armed forces, especially aircraft mother ships, were to be 
ready on the Thames, Tyne and Humber. However, for the time being nothing has been changed 
in the state of readiness of the High Sea Forces, as the weather situation seemed unfavorable for 
an air raid; on the other hand the available submarines received orders as early as midnight to 
leave and patrol the Terschelling-Horns-Riff line. 

The Leader of the Submarines, Fregattenkapitén Bauer, however, kept himself obliged to 
raise objections to the measures in this form for various reasons. In his opinion, during the whole 
of the first year of the war a submarine deployed against enemy surface forces in the German 
Bight had never achieved any real success. It therefore did not seem justified to him to hold back 
submarines at all in order to ward off enemy attacks in the Helgoland Bay and to trade certain 
successes in the submarine trade war for the uncertain prospects of attack on possibly valuable 
enemy ships in the latter case. He considered it hopeless to patrol the only three submarines 
available on the approximately 140 nm long Terschelling-Horns-Reef line. The attack on fast 
light armed forces was already more than difficult with the surprising appearance, the 
unpredictable movements and the strong destroyer protection as well as the high speed of the 
same. But if the submarines were to attack waiting aircraft mother ships in the first place, it 
seemed to him more expedient to place them directly on the probable approach. If the mother 
ships had hitherto always approached the German Bight under the coast, be it from the north or 
west, it was not improbable, since they had always been discovered beforehand, that this time 
they would come from the north-west, head for the middle of the German Bight and, in view of 
the short flight distance of the seaplanes coming close to the German mine barriers, would take 
off from there.”** 


2835in Befehl, der am 16. August hieriiber erlassen wurde, bestimmte, da in solchen Fallen die Vorpostenkreuzer die Helgolinder Bucht nach Norden und Westen sichern, die 
Linienschiffsdivision des Vorpostendienstes mit den zugehGrigen Torpedobootsflottillen aber innerhalb derselben kreuzen und bei der ersten Meldung iiber feindliche Streitkrifte nach eigenem 
Ermessen gegen diese vorgehen sollte. Dagegen bediirfe es zum iiberschreiten des durch die deutschen Sperren begrenzten Seegebietes in der Regel eines weiteren Befehls bzw. der 
Genehmigung des Flottenchefs. Die Méglichkeit des Riickzuges vor starken feindlichen Kraften bis hinter die eigenen Sperren miisse dabei unter allen Umstiinden gewahrt bleiben, ein 
HinausstoBen aus dem eigenen Seegebiet auf Befehl des Hochseechefs kame daher in der Regel nur bei guter Sichtigkeit und ausreichender Luftaufklarung in Frage. Der ErlaB dieser 
Anordnungen wurde dadurch beschleunigt, daB am Abend vorher auf dem Wege iiber Holland bekanntgeworden war, daB auf der Themse, Tyne und Humber Streitkrafte, insbesondere 
Flugzeugmutterschiffe, bereit liegen sollten. Am Bereitschaftszustand der Hochseestreitkrafte wurde jedoch vorlaufig noch nichts geiindert, da die Wetterlage fiir einen Fliegerangriff ungiinstig 
schien; dagegen erhielten die verfiigbaren U-Boote bereits um Mitternacht Befehl, auszulaufen und auf der Linie Terschelling—Horns-Riff zu patrouillieren. 

Der Fiihrer der U-Boote, Fregattenkapitiin Bauer, hielt sich jedoch verpflichtet, aus verschiedenen Griinden gegen die Ma8nahmen in dieser Form Einspruch zu erheben. Nach 
seiner Ansicht war wiihrend des ganzen ersten Kriegsjahres noch niemals von einem gegen feindliche Uberwasserstreitkriifte in der Deutschen Bucht ausgelegten U-Boot ein wirklicher Erfolg 
erzielt worden. Es schien ihm daher nicht ohne weiteres gerechtfertigt, iiberhaupt U-Boote zur Abwehr feindlicher Angriffe in der Helgolinder Bucht zuriickzuhalten und sichere Erfolge im U- 
Bootshandelskrieg gegen die unsicheren Angriffsaussichten auf vielleicht hochwertige feindliche Schiffe im letzteren Falle einzutauschen. Ein Patrouillieren der allein verfiigbaren drei U-Boote 
auf der etwa 140 sm langen Linie Terschelling— Horns-Riff hielt er fiir aussichtslos. Der Angriff auf schnelle leichte Streitkrafte war bei dem iiberraschenden Auftreten, den unberechenbaren 
Bewegungen und dem starken Zerst6rerschutz sowie der hohen Fahrt derselben ohnehin mehr als schwierig. Sollten die U-Boote aber in erster Linie wartende Flugzeugmutterschiffe angreifen, 
so schien es ihm zweckmaBiger, sie unmittelbar auf dem voraussichtlichen Anmarschweg derselben anzusetzen. Hatten sich die Mutterschiffe bisher der Deutschen Bucht stets unter der Kiiste, 
sei es von Norden oder Westen her, geniihert, so war es, da sie bisher stets vorzeitig entdeckt worden waren, nicht unwahrscheinlich, daB sie diesmal von Nordwesten kommen, die Mitte der 
Deutschen Bucht ansteuern und, in Anbetracht der geringen Flugstrecke der Wasserflugzeuge bis dicht an die deutschen Minensperren herangehend, von dort ihre Flugzeuge starten wiirden. 
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Fregattenkapitén Bauer therefore suggested that the U-boats "U 33" and "U 39" should be 
stationed on a much shorter line only about 30 nm west of Helgoland. the third U-boat, "U 32", 
but to be sent immediately to the west coast for commercial warfare operations. 

The Fleet Management declared itself in agreement with the latter, likewise with the 
restriction of the area of activity of the two other submarines, but not with the shifting of the 
waiting positions inward. As a result, "U 33" received orders to cross north of Ameland and "U 
39" to cross southwest of Horns-Riff. But already on August 16, both boats were called back 
from these positions in order to be prepared for dispatch to the Mediterranean. On the other hand, 
in the early hours of the morning on August 16 and 17, the outpost forces crossed the Helgoland 
Bay, secured by airships, while the bulk of the High Seas Fleet was assembled on the outer roads 
in intensified readiness. 

But it was not until the night of August 17 that there was a clash with enemy forces south 
of Horns Reef. Recently armed trawlers north of Horns-Reef and an enemy submarine between 
Horns-Reef and List had been reported or observed several times. Therefore, the II torpedo boat 
flotilla, Korvettenkapitain Schuur, received the order, after cruising in the Heligoland Bay, to 
push north west of the sea area mentioned and, coming from outside shortly after dark, if 
possible, to surprise these steamers and the submarine, which usually turns up in the evening. 
After it had become too late for this advance on the 16th, it was carried out on the 17th. 
Unfortunately, due to capacitor malfunctions and other engine damage, three boats, "G 101", "G 
102" and "B 97", had to be sent back in the morning, so that only five boats, "B 98", '"B 109", " 
B 110"," G 103 "and" G 104 ", commanders Kapitanleutnant Hengstenberg, Victor Hahndorff, 
Vollheim, Spief and v. Bartenwerffer, under the leadership of the flotilla chief, Korvettenkapitan 
Schuur, and the half-flotilla chief, Korvettenkapitaén Dittmar, took part in the operation. 

Around 4 p.m. if the flotilla stood in the area ordered, it reached around 6 pm. the area 50 
nm north of Horns-Riff and examined around 18 German and Dutch trawlers and steamers until 
around 8 o’clock without being able to find anything suspicious. According to the statements of 
the German steamer captains, some of whom had been fishing there for a long time, they had 
seen neither English forces nor armed trawlers or submarines. *** 


*8447. VILL. Gefecht der 11. Torpedobootsflottille bei Horns-Riff. 

dicht an die deutschen Minensperren herangehend, von dort ihre Flugzeuge starten wiirden, Fregattenkapitan Bauer schlug daher vor, die U-Boote ,, U 33" und ,, U 39" auf einer 
wesentlich kiirzeren Linie nur etwa 30 sm westlich von Helgoland aufzustellen, das dritte U-Boot, ,,U 32", aber sogleich nach der Westkiiste zu Handelskriegsunternehmungen zu entsenden. 

Mit letzterem erklirte sich die Flottenleitung einverstanden, desgleichen mit der Einschrinkung des Tatigkeitsgebietes der beiden anderen U-Boote, dagegen nicht mit 
Verschiebung der Wartestellungen nach innen. Infolgedessen erhielt ,, U 33" Befehl, nérdlich von Ameland, ,,U 39" Befehl, siidwestlich von Horns-Riff zu kreuzen. Aber schon am 16. August 
wurden beide Boote aus diesen Stellungen zuriickgerufen, um zur Entsendung nach dem Mittelmeer vorbereitet zu werden. Dagegen kreuzten in den friihen Morgenstunden sowohl am 16. wie 
am 17. August, gesichert von Luftschiffen, die Vorpostenstreitkrifte in der Helgolainder Bucht, wahrend das Gros der Hochseeflotte in verschirfter Bereitschaft auf den AuBenreeden versammelt 
war. 

Aber erst in der Nacht zum 17. August kam es siidlich von Horns-Riff zu einem Zusammenstof8 mit feindlichen Streitkriften. In letzter Zeit waren wiederum mehrfach nérdlich 
von Horns-Riff bewaffnete Fischdampfer und zwischen Horns-Riff und List ein feindliches U-Boot gemeldet bzw. beobachtet worden. Daher erhielt die Il. Torpedobootsflottille, 
Korvettenkapitin Schuur, Befehl, im Anschlu8 an das Kreuzen in der Helgolinder Bucht noch bei Tage westlich des genannten Seegebietes nach Norden vorzustofen und, kurz nach Eintritt der 
Dunkelheit von auBen kommend, wenn méglich diese Dampfer und das gewohnheitsmaBig abends auftauchende U-Boot zu iiberraschen. Nachdem es am 16. fiir diesen Vorsto8 bereits zu spat 
geworden war, kam er am 17. zur Ausfiihrung. Leider muBten jedoch infolge von Kondensatorstérungen und anderen Maschinenschiden drei Boote, ,,G 101", ,,G 102" und ,,B 97", schon am 
Vormittag zuriickgeschickt werden, so dal nu r flinf Boote, ,, B 98", ,, B 109", ,,B 110", ,,G 103" und ,,G 104", Kommandanten Kapitinleutnant Hengstenberg, Victor Hahndorff, Vollheim, 
Spie8 und v. Bartenwerffer unter Fiihrung des Flottillenchefs, Korvettenkapitin Schuur, und des Halbflottillenchefs, Korvettenkapitiin Dittmar, an der Unternehmung teilnahmen. 

Gegen 4 Uhr Nm. stand die Flottille in dem befohlenen Gebiet, erreichte gegen 6 Uhr Nm. das Gebiet 50 sm nérdlich von Horns-Riff und untersuchte bis gegen 8 Uhr abends etwa 
18 deutsche und hollandische Fisch, dampfer, ohne etwas Verdiichtiges feststellen zu konnen. Nach Aussage der deutschen Dampferkapitane, die zum Teil schon langere Zeit dort fischten, waren 
von ihnen weder englische Streitkrifte noch bewaffnete Fischdampfer oder U-Boote gesehen worden. 
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The Dutch tanker "Leonora" with zinc ore on its way to Rotterdam was also dismissed as 
faultless after an investigation. On the return march, however, at 9:13 p.m., when the flotilla 
leader "L 98" was still about 5 nm north of Horns-Riff lightship stood, in a westerly direction at 
about 8000-9000 m sighted a dimmed ship which apparently was also heading for the lightship. 
The Flotilla immediately headed for the same at a speed of 21 nm, and soon eight smaller vessels, 
probably destroyers, were made out behind the first ship sighted, a small cruiser. At 9:20 o’clock, 
the Flotilla Chief, Korvettenkapitén Schuur, turned on a roughly parallel course to the enemy and 
went to 25, then to 28 nm, in order to get into a forward position free of Horns-Reef. The lighting 
was extremely favorable for the gray painted boats of the II. Flotilla. To the east stood a black 
storm wall, while the enemy stood out quite well against the lighter western horizon. He also ran 
at high speed, the destroyers completely smokeless, the cruiser smoking from time to time. 
Apparently, however, the enemy steered a more southerly course than initially assumed, because 
despite the high speed the Flotilla was advancing too slowly to be able to crank up the battle. 
However, this did not seem appropriate either, because it was still not dark enough for the 
maneuver to be carried out unnoticed. But this was necessary if the easily maneuvered enemy 
ships were not to avoid the torpedoes by turning or turning. In addition, as Korvettenkapitan 
Schuur feared, the attack on a northerly course could easily put the Flotilla in danger of being cut 
off by stronger armed forces, which he surely suspected to be behind those previously seen. He 
therefore decided to first try an inconspicuous attack during the ongoing battle on the previous 
course. But the other boats still had doubts about his intention. It is true that "G 103", the 
command boat of the rear group (see text sketch 8), was already in a favorable position for long- 
distance firing at 9:20, but the leader of the group did not consider it appropriate to fire from the 
front without orders, since the range was still too great for the night setting of the torpedo, and he 
assumed that the flotilla would stagger even closer. Eight minutes later, the Flotilla Commander 
on the guide boat "L 98" had the torpedo officer, Oberleutnant zur See Weese, fire the first 
torpedo against the enemy cruiser, which apparently did not reach the target because it was too 
far away. At 9:31, "V 98" turned hard towards the enemy in order to get a better shooting 
distance. 


285 oder U-Boote gesehen worden. Auch der hollandische Tankdampfer ,,Leonora", mit Zinkerz nach Rotterdam unterwegs, konnte nach Untersuchung als 


einwandfrei entlassen werden. Auf dem Riickmarsch aber wurde um 9.13 Uhr Nm., als das Flottillenfiihrerboot ,,L 98" noch etwa 5 sm nérdlich von Horns-Riff 
Feuerschiff stand, in westlicher Richtung auf etwa 8000— 9000 m ein abgeblendetes Schiff gesichtet, das anscheinend ebenfalls das Feuerschiff ansteuerte. Die 
Flottille hielt sofort mit 21 sm Fahrt scharf auf dasselbe zu, und bald wurden hinter dem zuerst gesichteten Schiff, einem Kleinen Kreuzer, noch acht kleinere 
Fahrzeuge, wahrscheinlich Zerst6rer, ausgemacht. Um 9.20 Uhr drehte der Flottillenchef, Korvettenkapitiin Schuur, auf etwa parallelen Kurs zum Gegner und ging 
auf 25, dann auf 28 sm, um frei von Horns-Riff zuniichst in eine vorliche Stellung zu kommen. Die Beleuchtung war fiir die grau gemalten Boote der II. Flottille 
auBerordentlich giinstig. Im Osten stand eine schwarze Gewitterwand, wihrend sich der Feind vor dem helleren westlichen Horizont recht gut abhob. Er lief ebenfalls 
hohe Fahrt, die Zerst6rer vollig rauchlos, der Kreuzer von Zeit zu Zeit qualmend. Anscheinend steuerte aber der Feind einen siidlicheren Kurs als zunichst 
angenommen, denn trotz der hohen Fahrt kam die Flottille zu langsam nach vorn, um zum Passiergefecht aufdrehen zu kénnen. Dies schien aber auch nicht 
zweckmiBig, weil es immer noch nicht dunkel genug geworden war, um das Manéver unbemerkt auszufiihren. Das war aber notwendig, wenn die leicht beweglichen 
feindlichen Schiffe nicht den Torpedos durch Zudrehen oder Abdrehen ausweichen sollten. AuBerdem konnte, wie Korvettenkapitiin Schuur befiirchtete, die Flottille 
durch den Angriff auf nérdlichem Kurs leicht in die Gefahr geraten, von stiérkeren Streitkraften, die er mit Sicherheit hinter den bisher gesichteten vermutete, 
abgeschnitten zu werden. Er entschlo8 sich daher, es zunichst mit einem unauffalligen Angriff im laufenden Gefecht auf dem bisherigen Kurs zu versuchen. Noch 
aber war seine Absicht den anderen Booten zweifelhaft. Zwar stand ,, G 103", das Fiihrerboot der Hinteren Rotte (s. Textskizze 8), schon um 9.20 Uhr in giinstiger 
Stellung fiir Weitschu8, der Rottenfiihrer hielt es jedoch nicht fiir angebracht, ohne Befehl von vorn zu schieBen, da die Entfernung fiir die Nachteinstellung des 
Torpedos noch zu groB war, und er annahm , daf die Flottille noch niher heranstaffeln wiirde. Acht Minuten spiter lie8 der Flottillenchef auf dem Fiihrerboot ,,L 98" 
durch den Torpedooffizier, Oberleutnant zur See Weese, gegen den feindlichen Kreuzer den ersten Torpedo schieBen, der jedoch anscheinend wegen zu groBer 
Entfernung das Ziel nicht erreichte. Um 9.31 Uhr drehte ,,V 98" daher hart auf den Gegner zu, um auf bessere SchuBentfernung zu kommen. Die Aufmerksamkeit 
beim Feinde war 
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Enemy attention was extremely lacking. He should have noticed the torpedo boats now under all 

circumstances. There was a strong sea light, and the boats drove right through the middle of a 

fishing flotilla, whose lights temporarily covered them. One of the boats also developed very 

strong chimney smoke. But although the command boat expected to be fired upon at any moment 

by the enemy cruiser, by 9:35 it was getting so close that that the three funnels of the same, the 

high mast, the forecastle with the stern drawn in, and the low stern could be made out exactly. 
Text sketch 8. 
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Battle of the II. Torpedo Boat Flotilla at Horns Reef. (August 17, 1915.) 


The distance was estimated to be only 2000 m. While "B 98" slowly turned to port, now, again 
fired personally by Oberleutnant zur See Weese, first at 3 m, then a 1.5 m depth torpedo shot fell 
against the enemy cruiser and the destroyer moving behind it. After 3 minutes there was a 
detonation in the middle of the small cruiser, which immediately enveloped it in a black 
explosive cloud.*° 


°8°47,/18, VIII. Gefecht der II. Torpedobootsflotttlle bei Horns-Riff. 

Die Aufmerksamkeit beim Feinde war auBerst mangelhaft. E r hatte die Torpedoboote jetzt unter allen Umstinden bemerken miissen. Es herrschte starkes Meerleuchten, zudem fuhren die Boote mitten durch eine 
Fischerflottille hindurch, deren Lichter sie zeitweilig verdeckten. Auch entwickelte eines der Boote sehr starken Schornsteinrauch. Aber obwohl m an auf dem Fiihrerboot erwartete, jeden Augenblick von dem feindlichen Kreuzer 
unter Feuer genommen zu werden, kam es bis 9.35 Uhr so nahe an diesen heran, daB die drei Schornsteine desselben, der hohe Mast, die Back mit eingezogenem Steven und das niedrige Heck genau ausgemacht werden konnten. 

Tertfkizze 8. 

Gefecht der II. Torpedobootsflottille bei Horns-Riff. (17. August 1915.) 

Die Entfernung betrug nach Schitzung n ur noch 2000 m. Wahrend ,, B 98" langsam nach Backbord drehte, fielen jetzt, wieder von Oberleutnant zur See Weese persinlich abgefeuert, erst ein auf 3 m, dann ein auf 
1,5 m Tiefe eingestellter Torpedoschu® gegen den feindlichen Kreuzer und den hinter diesem fahrenden Zerstérer. Nach 3 Minuten erfolgte in der Mitte des Kleinen Kreuzers eine Detonation, die ihn sofort in eine schwarze 
Sprengwolke hiillte, Einige Sekunden spater stieg eine solche auch bei dem Zerstdrer auf, er brach auseinander und, nachdem die Sprengwolke vor dem Kreuzer sich verzogen 

Der Krieg in der Nordsee. IV . 
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A few seconds later, the destroyer also rose, she broke apart and, after the explosive cloud in 
front of the cruiser had cleared, she was also seen capsizing to port before she disappeared in a 
clearly visible whirlpool. To the right of this, the other destroyers ran off at high speed, so that it 
was impossible to turn around again to repeat the attack. 

Unfortunately, the boats behind "B 98" did not get a shot. On the close approach they 
stood much farther from the enemy than the guide boat and were hindered by the smoke from the 
same, so that they did not even notice the torpedoes being released, and only did knew from the 
detonation at the enemy that the guide boat had fired, and the commanders had to turn their 
attention to the fishing flotilla, which was passing at full speed. 

Immediately after the attack, strong enemy F.T. traffic could be heard. The Flotilla 
Commander concluded from this that more enemy forces would soon be on the scene to cut him 
off from his line of retreat and therefore gave up the pursuit, all the more since in the artillery 
battle he felt himself to be no match for the somewhat more heavily armed and still superior 
destroyers. In his opinion, only the presence of enemy capital ships would have required the full 
deployment of the German flotilla. However, it was not to be assumed that such would approach 
the German Bight at the beginning of night. After the effect of the attack on the enemy had been 
observed for a short time on the SW course, the flotilla set course for Red Cliff - Lighthouse at 
9:47. At 10:10, headlights were observed at the point of attack, apparently at the point of attack, 
a sign that the destroyers had returned to the place where the cruiser sank. However, the Flotilla 
continued its march back and anchored around 4 a.m. on Schillig roadstead. 

The appearance of English forces in the border area of the German Bight, not at daybreak 
as before, but at the beginning of the night, was something so completely new that the Fleet 
Management interpreted it as a harbinger of the expected air attack. So he let the outpost forces 
riot so early that they crossed the Helgoland Bay when it was light. Warned by the F.T. 
directional stations, the British Admiralty then called their ships back. According to the English 
version, it was an undertaking by the minelayer "Princess Margaret" to set up a barrier at the 
Amrum bank, whose approach was covered by two divisions of the X Destroyer Flotilla, which 
were covered by the Light Cruiser Squadron of the Harwich forces served as support. While the 
minelayer immediately turned around when he saw the German torpedo boats, the flotilla leader 
ship "Mentor" marching at the head of the destroyers was hit by a torpedo, tearing off the entire 
forecastle.”*’ 


287 Nach 3 Minuten erfolgte in der Mitte des Kleinen Kreuzers eine Detonation, die ihn sofort in eine schwarze Sprengwolke hiillte. Einige Sekunden spiiter stieg eine solche auch 


bei dem Zerstérer auf, er brach auseinander und, nachdem die Sprengwolke vor dem Kreuzer sich verzogen hatte, sah man auch diesen nach Backbord gekentert liegen, bevor er in einem deutlich 
sichtbaren Strudel verschwand. Rechts davon liefen die iibrigen Zerst6rer mit hoher Fahrt ab, so da8 ein nochmaliges Herandrehen zur Wiederholung des Angriffes unméglich wurde. 

Leider waren die hinter ,,B 98" stehenden Boote nicht zum Schuf gekommen. Sie standen bei der scharfen Annaherung viel weiter vom Gegner ab als das Fiihrerboot und wurden 
durch den Rauch desselben behindert, so daB sie nicht einmal das Losmachen der Torpedos bemerkt hatten und erst an der Detonation beim Gegner erkannten, daB das Fiihrerboot geschossen 
hatte. Auch mu&ten die Kommandanten ihr Augenmerk auf die mit héchster Fahrt passierte Fischerflottille richten. 

Gleich nach dem Angriff war starker feindlicher F.T .- Verkehr zu héren. Der Flottillenchef schlo8 daraus, daB bald weitere feindliche Streitkriifte zur Stelle sein wiirden, um ihn 
von seiner Riickzugslinie abzuschneiden und verzichtete daher auf die Verfolgung, umsomehr, als er sich im Artillerickampf den etwas starker armierten und immer noch an Zahl iiberlegenen 
Zerstérern nicht gewachsen fiihlte. Nur die Anwesenheit feindlicher GroSkampfschiffe wiirde nach seiner Ansicht den vollen Einsatz der deutschen Flottille verlangt haben. Es war jedoch nicht 
anzunehmen, daf solche sich mit Beginn der Nacht der Deutschen Bucht nihern wiirden. Nachdem daher noch kurze Zeit auf SW-Kurs die Wirkung des Angriffs auf den Feind beobachtet 
worden war, nahm die Flottille um 9.47 Uhr Kurs auf Rote Kliff-Leuchtturm. Um 10.10 Uhr wurde 4 Strich achteraus, anscheinend an der Angriffsstelle, Scheinwerferleuchten beobachtet, ein 
Zeichen, daB die Zerstérer zur Untergangsstelle des Kreuzers zuriickgekehrt waren. Die Flottille setzte jedoch ihren Riickmarsch fort und ankerte gegen 4 Uhr Vm. auf Schillig-Reede. 

Das Erscheinen englischer Streitkrifte im Grenzgebiet der Deutschen Bucht, nicht wie bisher bei Tagesanbruch, sondern schon bei Beginn der Nacht, war etwas so véllig 
Neuartiges, daB die Flottenleitung es als Vorboten des erwarteten Fliegerangriffs deutete. Sie lie§ daher die Vorpostenstreitkriifte so rechtzeitig auslausen, da sie mit Hellwerden in der 
Helgoliander Bucht kreuzten. Durch die F.T.-Richtungsstationen gewarnt, rief daraufhin die britische Admiralitat ihre Schiffe zuriick. Nach der englischen Darstellung hatte es sich um eine 
Unternehmung des Minenlegers ,,Prinze8 Margaret" zum Auslegen einer Sperre bei der Amrum -Bank gehandelt, dessen Anmarsch durch zwei Divisionen der X. Zerstérerflottille gedeckt wurde, 
denen das Leichte Kreuzergeschwader der ,,Harwich"-Streitkrifte als Riickhalt diente. Wahrend der Minenleger beim Sichten der deutschen Torpedoboote sofort kehrtgemacht hatte, war das an 
der Spitze der Zerstérer marschierende Flottillenfiihrerschiff ,Mentor" durch einen Torpedo getroffen worden, der ihm das ganze Vorschiff abriB. 
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The sinking of the same was probably the reason for the error of the I Flotilla that two ships had 
been destroyed. The other destroyers lost the mine-layer, and the mine-laying was no longer 
carried out that night. 


These events were not the only events on the night of August 18, 1915. By early 
afternoon of the previous day, the airships "L 10","L 11", "L 13" and "L 14" (1) had risen for the 
third squadron attack against England (Map 12). 

While "L 13", Kapitaénleutnant Mathy, had to return to the hall at around 4 p.m. due to a 
break in the rudder line, "L 14", Kapitanleutnant of the reserve Bécker, and "L 10", lieutenant at 
sea of the reserve, reached Wenke. almost simultaneously about 9 o'clock in the evening south of 
Lowestoft the English coast. On the other hand, "L 11", Lieutenant at sea Freiherr v. Buttlar, 
encountered this, less than the others for the wind and not like "L 14" improving its location by 
F.T. bearings, only north of Sheerness on the south bank of the Thames. After cruising for a long 
time to find his way around, he took about 2600 m around 10 o'clock at the Thames, headed up 
towards London. At the same time, already repeatedly shot at over the coast and over Colchester, 
"L 10" approached from the north and, while all the details of the overflown area stood out under 
the starry sky, approached the west end of the city . Going there before the wind, the airship then 
flew over the center of the city at an altitude of 3,100 m at 11:30 just north of the Thames. oe 


’) 


1: 2000. 
Marineluftihiff .L 14°. 
LETS) 1V 7 CE ee re te 163.5 meters 
NYCs) (01101 Spee tia rete eet ener ee teeter tereere teeters 31,900 cbm 
S PCCW sete nove incconenceentncutinnmmneoeemneens 97 km hour (62.2 km average speed) ( *) 
Armament, ammunition, projectiles........ 1600 kg (50 incendiary and 20 explosive bombs) (*) 
(Cine: 2 eee ee en ear ee oS 2 officers, 2nd Deck Officers, 12 NCOs (*) 


*) During his first attack against England on August 17, 1915. 


°88 47,/18, VII. Dritter Geschwaderangriff der Luftschiffe. 

der Zerstérer marschierende Flottillenfiihrerschiff ,,Mentor" durch einen Torpedo getroffen worden, der ihm das ganze Vorschiff abrif. Das Sinken desselben diirste den AnlaB fiir 
den Irrtum der II. Flottille abgegeben haben, da zwei Schiffe vernichtet worden waren. In der Verwirrung, die folgte, verloren die iibrigen Zerstérer den Minenleger, und dessen Unternehmung 
kam in dieser Nacht nicht mehr zur Ausfiihrung. Dagegen gelang es dem schwergetroffenen Flottillenfiihrerschiff, unter eigenem Dampf in den Heimathafen zuriickzukehren. 


Diese Vorgiinge waren aber nicht die einzigen Ereignisse der Nacht zum 18. August 1915. Schon am friihen Nachmittag des vorhergehenden Tages waren die Luftschiffe ,,L10", 
»L11", ,,L13" und ,,L14" (1) zum dritten Geschwaderangriff gegen England aufgestiegen (Karte 12). 

Wahrend ,,L13", Kapitanleutnant Mathy, wegen Wellenbruchs in der Ruderleitung bereits gegen 4 Uhr Nm. zur Halle zuriickkehren muBte, erreichten ,,L14", Kapitaénleutnant der 
Reserve Bécker, und ,,L 10", Oberleutnant zur See der Reserve Wenke, fast gleichzeitig gegen 9 Uhr abends siidlich von Lowestoft die englische Kiiste. Auf diese stieS dagegen ,,L11", 
Oberleutnant zur See Freiherr v. Buttlar, weniger als die anderen fiir den Wind vorhaltend und nicht wie ,,L14" durch F.T .-Peilungen seinen Schiffsort verbessernd, erst nérdlich von SheerneB 
am Siidufer der Themse. Nach liéngerem Kreuzen, um sich zurechtzufinden, nahm er gegen 10 Uhr in etwa 2600 m Hohe Themse aufwirts Kurs auf London. Gleichzeitig niherte sich, iiber der 
Kiiste und iiber Colchester bereits mehrmals beschossen, von Norden her ,,L 10" und steuerte, wahrend sich unter dem sternklaren Himmel alle Einzelheiten des iiberflogenen Gebietes abhoben, 
das Westende der Stadt an. Dort vor den Wind gehend, tiberflog das Luftschiff dann in 3100 m Hohe um 11.30 Uhr wenig nérdlich der Themse das Zentrum der Stadt. Zwischen Blackfriars- und 
London-Briicke wurde vom 
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The commander gave permission to fire between Blackfriars and London bridges, whereupon 20 
high-explosive bombs and 40 incendiary projectiles fell one after the other, the effect of which 
was the collapse of buildings and the outbreak of larger fires. 

As early as 11:20 the batteries thundered on both sides of the Thames in the east of the 
city, but the searchlights tried in vain to reach and hold onto the "L 11", which was approaching 
from there. At the same time, a large number of lights located under the airship were 
extinguished. Nevertheless, dimmed steamers and boats as well as the quay facilities could be 
clearly recognized, next to which larger towns, some of which were still lit, were located. When 
another battery on port ahead was powerful at 11:50 near Woolwich when the defensive fire fell, 
the crew turned slowly to starboard and began to drop the ammunition. Here, further to the west, 
a glowing fire was discovered which, as it turned out later, had been caused by "L 10". 

At the same time, "L 14" threw 50 incendiary and 20 high-explosive bombs from a height 
of 2550 m at the blast furnaces and factories near Ipswich and Woodbridge after having had to 
give up the attack on London due to two engines failing several times. Even while the bomb was 
being thrown, all but one of the engines failed once, so that the airship failed to a depth of 1250 
m. Immediately afterwards, however, two others began to run again, "L 14" quickly climbed to 
2400 m and in this way was able to escape the heavy artillery and machine gun fire, which had 
started without searchlights immediately after the bombs were dropped, at the last moment. 

On the return march, which proceeded without further incident for "L 14" and "L 11", "L 
10" was hit several times, especially at 1:15 a.m. when passing the coast, was fired upon by 
warships and then, pushed south by the north wind stronger than calculated, came across Dutch 
territory in the fog. This was only recognized when the Dutch naval port of Helder was sighted 
through a gap in the cloud shortly after 5:00 am and was about to leave the unintentionally flown 
over neutral area as quickly as possible the airship then between Terschelling and Vlieland was 
shot at with shrapnel from the latter island, but without being hit. Shortly after 10 a.m. it landed 
in Nordholz, where 10 minutes before "L 14" and at 7 am. "L 11" had already arrived. 

At the same time, the outpost forces of the fleet, which, secured by "L 7" and "PL 25", 
had been cruising in the Heligoland Bight since it got light, went back to the outlying anchorages, 
since freshening winds made the expected English air raid seem impossible.”*? 


28 Dort vor den Wind gehend, iiberflog das Luftschiff dann in 3100 m Héhe um 11.30 Uhr wenig nérdlich der Themse das Zentrum der Stadt. Zwischen Blackfriars- und London- 


Briicke wurde vom Kommandanten Feuererlaubnis gegeben, worauf nacheinander 20 Sprengbomben und 40 Brandgeschosse fielen, deren Wirkung sich im Zusammenstiirzen von Gebiuden und 
Auflodern von gr6feren Brinden zeigte. 

Schon von 11.20 Uhr ab donnerten auch die Batterien zu beiden Seiten der Themse im Osten der Stadt, jedoch suchten die Scheinwerfer vergeblich den von dort aus in Anmarsch 
befindlichen ,,L 11" zu erreichen und festzuhalten. Gleichzeitig wurde eine groBe Zahl von Lichtern, die sich unter dem Luftschiff befanden, geléscht. Trotzdem konnten abgeblendet fahrende 
Dampfer und Boote sowie die Kai-Anlagen gut erkannt werden, neben denen sich gréfere teilweise noch erleuchtete Ortschaften befanden. Als um 11.50 Uhr eine weitere Batterie an Backbord 
voraus etwa in der Nahe von Woolwich kriftig in das Abwehrfeuer einfiel, wurde langsam nach Steuerbord gedreht und mit dem Abwerfen der Munition begonnen. Hierbei wurde weiter 
westlich ein weithin leuchtender Brand festgestellt, der, wie sich spater ergab, von ,,L 10" verursacht worden war. 

Gleichzeitig bewarf,,L 14" aus 2550 m Hohe die bei Ipswich und Woodbridge liegenden Hochéfen und Fabrikanlagen mit 50 Brand- und 20 Sprengbomben, nachdem er wegen 
mehrmaligen Versagens zweier Motoren den Angriff auf London hatte aufgeben miissen. Selbst waihrend des Bombenwerfens versagten einmal alle Motore bis auf einen, so daB das Luftschiff 
bis auf 1250 m durchfiel. Gleich darauf aber begannen zwei andere wieder zu laufen, ,,L 14" stieg schnell auf 2400 m und konnte auf diese Weise dem heftigen Geschiitz- und 
Maschinengewehrfeuer, das ohne Scheinwerferbeleuchtung gleich nach dem Abwerfen der Bomben eingesetzt hatte, noch im letzten Augenblicke entkommen. 

Auf dem Riickmarsch, der fiir ,,L 14" und ,,L 11" ohne weitere Zwischenfialle verlief, wurde ,,L 10" noch mehrfach, vor allem um 1.15 Uhr Vm. beim Passieren der Kiiste, von 
Kriegsschiffen beschossen und geriet dann, vom Nordwind stirker als berechnet nach Siiden versetzt, im Nebel iiber hollindisches Gebiet. Dies wurde erst erkannt, als kurz nach 5 Uhr Vm. 
durch eine Wolkenliicke der hollandische Kriegshafen Helder gesichtet wurde. Im Begriff, das unbeabsichtigt tiberflogene neutrale Gebiet so schnell als méglich zu verlassen, wurde das 
Luftschiff darauf zwischen Terschelling und Vlieland von letzterer Insel aus mit Schrapnellfeuer beschossen, ohne allerdings getroffen zu werden. Kurz nach 10 Uhr Vm. landete es in Nordholz, 
wo 10 Minuten vorher ,,L 14" und um 7 Uhr Vm. bereits ,,L 11" eingetroffen war. 

Gleichzeitig gingen auch die Vorpostenstreitkrafte der Flotte, die, gesichert durch ,,L 7" und ,,PL 25", seit Hellwerden in der Helgolinder Bucht gekreuzt hatten, wieder auf die 
AuBenreeden zuriick, da auffrischende Winde den erwarteten englischen Fliegerangriff ausgeschlossen erscheinen lieBen. 
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In the following days, too, the weather conditions were so unfavorable that special defensive 
measures were not necessary. On the other hand, the outpost forces were prompted to set sail on 
the night of August 21 because "U 25", which on its return from a long-distance operation had 
reported both diesel engines unclearly, had to be taken out by the 3rd torpedo boat semi-flotilla 
around 6 a.m. at Horns-Riff. On the following day (August 22nd) the VI Torpedo Boat Flotilla, 
Korvettenkapitén Max Schultz, advanced to Horns-Riff to look for a missing aircraft ("293"). 
However, this had meanwhile had to make an emergency landing in Danish waters at Fano. It 
was burned by its crew before they were interned in Denmark. 

On the 24th it became apparent that the reported preparations for an English attack had 
not been directed towards the Helgoland Bay but towards the Flemish coast. However, this was 
limited to a short bombardment. Mines were not thrown either, and the British forces steamed off 
again after just 2 hours (1). 

In the meantime, large English warships had repeatedly been reported, first on August 
18th and then on August 22nd, in the Skagerrak. "L 10", which was then supposed to clear up 
this area on the 25th, unfortunately had to turn back at Bovbjerg due to increasing headwinds. 
appeared to be due to submarines that had been detected in the area several times by aircraft. 

On August 30th, the II. Flotilla, Korvettenkapitaén Schuur, was again sent to Horns-Riff in 
order to cruise on suspicious trawlers there in the afternoon and evening, but the advance was 
unsuccessful. At the beginning of September, enemy forces did not appear in the border area of 
the German Bight either, as was established by regular aerial reconnaissance. On September 3rd, 
the Naval Airship Division suffered an unexpected and painful loss. "L 10", Reserve 
Oberleutnant zur See der Wenke, who with his crew had repeatedly distinguished himself in 
attacks against England, fell on his return from a reconnaissance trip in the Elbe estuary, struck 
by lightning, inclined 80°, wrapped in flames 800 m height, whereby the entire crew lost their 
life. On the hard-to-reach steep sand, lying in Kugelbaken fairway, the wreck could only be 
salvaged with difficulty in times of low water. 


1) For details see Chapter 13. Flanders and the naval war.” 


20 48,24. V Ill. Britische Streitkrafte vor Flandern und im Skagerrak. 

den erwarteten englischen Fliegerangriff ausgeschlossen erscheinen lieSen. Auch in den folgenden Tagen war die Wetterlage fiir einen solchen so ungiinstig, daB besondere 
AbwehrmaBnahmen nicht notwendig waren. Dagegen wurden die Vorpostenstreitkrifte in der Nacht zum 21. August dadurch zum Auslaufen veranlaft, daB ,.U 25", welches auf der Heimkehr 
von einer Fernunternehmung beide Diesel-Motoren unklar gemeldet hatte, gegen 6 Uhr Vm. bei Horns-Riff von der 3. Torpedoboots-Halbflottille ausgenommen werden muBte. Am folgenden 
Tage (22. August) stieB die VI. Torpedobootsflottille, Korvettenkapitiin Max Schultz, nach Horns-Riff vor, um ein vermiBtes Flugzeug (,,293") zu suchen. Dies hatte jedoch inzwischen in den 
danischen Gewissern bei Fané notlanden miissen. Es wurde von seinen Insassen verbrannt, bevor sie in Danemark interniert wurden. 

Am 24. zeigte sich, daB die gemeldeten Vorbereitungen fiir einen englischen Angriff nicht der Helgolinder Bucht, sondern der flandrischen Kiiste gegolten hatten. Dieser 
beschrinkte sich jedoch auf eine kurze BeschieBung. Auch Minen wurden nicht geworfen, und bereits nach 2 Stunden dampften die britischen Streitkrifte wieder ab (1). 

Inzwischen waren wiederholt, zuerst am 18., dann am 22. August, auch im Skagerrak groBe englische Kriegsschiffe gemeldet worden. ,,L 10", der daraufhin am 25. dieses Gebiet 
aufkliren sollte, muBte leider wegen zunehmenden Gegenwindes schon bei Bovbjerg umkehren. Starker feindlicher F.T.-Verkehr, der von den Richtungsstationen in List und Borkum etwa 20 sm 
nordwestlich von Horns-Riff gepeilt wurde, schien auf U-Boote zuriickzufiihren zu sein, die in diesem Gebiet mehrmals durch Flugzeuge festgestellt worden waren. 

Am 30. August wurde die II. Flottille, Korvettenkapitiin Schuur, wiederum nach Horns-Riff geschickt, um dort im Laufe des Nachmittags und Abends auf verdichtige 
Fischdampfer zu kreuzen, aber der VorstoB verlief erfolglos. Ebensowenig traten Anfang September feindliche Streitkrifte im Grenzgebiet der Deutschen Bucht auf, wie durch regelmaBige 
Luftaufklirung festgestellt wurde. Hierbei erlitt die Marine-Luftschiffabteilung am 3. September einen unerwarteten und schmerzlichen Verlust. ,,L 10", Oberleutnant zur See der Reserve Wenke, 
der sich mit seiner Besatzung wiederholt bei Angriffsunternehmungen gegen England ausgezeichnet hatte, stiirzte auf der Riickkehr von einer Aufklérungsfahrt in der Elbmiindung, vom Blitz 
getroffen, mit 80° Neigung, in Flammen gehiillt, aus 800 m Hohe ab, wobei die gesamte Mannschaft ihr Leben verlor. Auf dem schwer zugiinglichen Steilsand, in Kugelbaken-Fahrwasser 
liegend, konnte das Wrack nur mit Miihe in Zeiten des Niedrigwassers geborgen werden. 


1) Niheres vgl. Kapitel 13. Flandern und der Seekrieg. 
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On the next day (September 4th) "L 9", Kapitaénleutnant Odo Loewe, about 10 nm north 
of Terschelling at 7 am, was taken under vigorous gunfire by an enemy submarine, which 
apparently was working with a sailing cutter, the airship had reached a height of 2000 m and was 
able to proceed to attack at this altitude, the submarine was pushed under water by the aircraft 
"66". 

Thereupon the II. and [X. Torpedo boat flotilla there to surprise the submarine while 
charging its battery. But they only found the sailing cutter. The subsequent investigation in the 
port did not reveal any evidence of support for the submarine in a manner contrary to neutrality. 
The flotillas were exempted from the outpost forces of the Fleet when it was light. 

In the meantime the operation against the Gulf of Riga had come to an end, but not 
without damage to a capital ship in the fleet. S.M.S. "Moltke", in command of Kapitan zur See 
Magnus v. Levetzow, was hit by a submarine torpedo on August 19 in the formation of the battle 
cruisers, cruising in front of the Gulf of Riga, so that 435 tons of water had penetrated. The ship 
could only sail at 18 nm and went through the Kaiser-Wilhelm-Canal on August 22nd to do 
repairs at Blohm & Voss in Hamburg. At the end of the week (August 27/28) the remaining High 
Seas Forces returned to the North Sea on Imperial orders, only the [V Squadron remained at the 
disposal of the Baltic Sea commander for the time being.”” 


1 konnte das Wrack nur mit Mithe in Zeiten des Niedrigwassers geborgen werden. 

Am nichsten Tage (4. September) wurde ,,L 9", Kapitaénleutnant Odo Loewe, etwa 10 sm nérdlich von Terschelling um 7 Uhr Vm. von einem feindlichen 
U-Boot, das anscheinend mit einem Segelkutter zusammen arbeitete, unter lebhaftes Geschiitzfeuer genommen. Bevor das Luftschiff eine Héhe von 2000 m erreicht 
hatte und in dieser zum Angriff vorgehen konnte, wurde das U-Boot von dem Flugzeuge ,,66" unter Wasser gedriickt. 

Daraufhin stie8en in der folgenden Nacht die II. und IX. Torpedobootsflottille dorthin vor, um das U-Boot beim Ausladen der Batterie zu iiberraschen. 
Sie fanden aber nur den Segelkutter. Bei der nachfolgenden Untersuchung im Hafen ergaben sich dann keine Anhaltspunkte fiir eine neutralitaétswidrige Unterstiitzung 
des U-Bootes. Die Flottillen wurden bei Hellwerden von den Vorpostenstreitkrasten der Flotte ausgenommen. 

Inzwischen war die Unternehmung gegen den Rigaischen Meerbusen zum Abschlu8 gekommen, allerdings nicht ohne da8 auch ein GroBkampfschiff der 
Flotte dabei Schaden genommen hatte. S. M. S. ,,Moltke", Kommandant Kapitan zur See Magnus v. Levetzow, war am 19. August im Verbiinde der Schlachtkreuzer, 
vor dem Rigaischen Meerbusen kreuzend, von einem U-Bootstorpedo getroffen worden, so daB 435 t Wasser eingedrungen waren. Das Schiff konnte nur noch 18 sm 
laufen und ging am 22. August durch den Kaiser-Wilhelm-Kanal, um in Hamburg bei Blohm & Vo8 zu reparieren. Ende der Woche (27./28. VIII.) kehrten aus 
Kaiserlichen Befehl auch die iibrigen Hochseestreitkriifte wieder nach der Nordsee zuriick, nur das IV. Geschwader blieb bis auf weiteres zur Verfiigung des 
Ostseebefehlshabers. 
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12. Airship Attacks and Naval Advances. 
Restrictions in airship and submarine warfare. 


At the time, the Fleet Management, as well as the Chief of the Admiralty's Staff and the 
State Secretary of the Imperial Naval Office, was heavily burdened by the crisis in which the 
submarine trade war was now falling due to increasing restrictive regulations. This crisis broke 
out in full on the occasion of the so-called "Arabic" case. On August 19, "U 24", Kapitanleutnant 
Schneider, had one on the south coast of Ireland, after being attacked with grenades by a large 
English steamer the day before another, who was heading for the submarine without a flag and 
badge of neutrality, apparently with intentions similar to the former, was sunk by a torpedo shot. 
Only after the submarine's return could it be ascertained that it was the "Arabic", a mixed cargo 
and passenger steamer from the White Star Line, on which several Americans had been on board. 
As a result of the threatening attitude of the United States, the Chancellor wanted to abandon the 
submarine trade war in the restricted area, but Grand Admiral von Tirpitz and Admiral 
Bachmann succeeded on August 26th in a meeting in Plef, which was also attended by the 
Chancellor and the Chief of the Naval Cabinet, to bring about a decision by the Kaiser in their 
favor was thrown overboard, deliberately ignoring the responsible position it was decided by the 
Navy that in future the submarine commanders would no longer be allowed to sink "passenger 
steamers" in the restricted area, even those of the enemy states, without warning and without 
rescuing the passengers. On August 30, the ban was extended to include "smaller passenger 
steamers" until further notice. A definition of which type of ship should be regarded as a 
passenger steamer was not given 1)” 


1) The details of these disputes will be discussed in another volume of the series. 


°°? 1. Lufischiffsangriffe und Flottenvorskiie. Einschriinkungen im Luftschiffs- und U-Bootskrieg. 


Flottenleitung war zu der Zeit ebenso wie der Chef des Admiralstabes und der Staatssekretir des Reichs-Marine-Amts stark in Anspruch genommen durch die Krisis, in welche der 
U-Bootshandelskrieg inzwischen durch sich haiufende einschrinkende Bestimmungen geriet. Zum vollen Ausbruch kam diese Krisis anlaBlich des sogenannten ,,Arabic"- Falles. Am 19. August 
hatte an der Siidkiiste Irlands ,,U 24", Kapitanleutnant Schneider, nachdem es am Tage vorher angriffsweise von einem groBen englischen Dampfer mit Granaten beschossen worden war, einen 
anderen, der ohne Flagge und Neutralitatsabzeichen anscheinend mit ahnlichen Absichten wie der erstere auf das U-Boot zufuhr, durch einen Torpedoschuf versenkt. Erst nach der Riickkehr des 
U-Bootes konnte ermittelt werden, dai es sich um die ,,Arabic", einen gemischten Fracht- und Passagierdampfer von der White Star Line, gehandelt hatte, auf dem auch mehrere Amerikaner an 
Bord gewesen waren. Infolge der drohenden Haltung der Vereinigten Staaten wollte der Reichskanzler daraufhin den U-Bootshandelskrieg im Sperrgebiet preisgeben, jedoch gelang es 
Grofadmiral von Tirpitz und Admiral Bachmann, die eine Kriegsentscheidung zu Deutschlands Gunsten ohne die tatkriiftige Weiterverwendung der U-Boote im Wirtschaftskrieg gegen England 
nicht mehr fiir méglich hielten, am 26. August in einer Beratung in PleB, der auch der Reichskanzler und der Chef des Marinekabinetts beiwohnten, eine Entscheidung des Kaisers in ihrem Sinne 
herbeizufiihren. Kaum waren sie abgereist, als schon am nichsten Tage die eben getroffene Entscheidung durch erneute Vorstellungen des Kanzlers beim Kaiser iiber den Haufen geworfen 
wurde. Unter bewuBter Ubergehung der verantwortlichen Stellen der Marine wurde bestimmt, da: die U-Bootskommandanten kiinftig im Sperrgebiet ,,Passagierdampfer", selbst solche der 
Feindstaaten, nicht mehr ohne Warnung und ohne Rettung der Passagiere versenken diirften. Am 30. August wurde das Verbot bis auf weiteres auch auf ,,kleinere Passagierdampfer" au sgedehnt. 
Eine Begriffsbestimmung, welche Art von Schiffen als Passagierdampfer anzusehen waren, wurde nicht gegeben (1). 
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This practically brought the unrestricted submarine trade war in the restricted area to a standstill. 

Once before, in June 1915, Grand Admiral v. Tirpitz and Admiral Bachmann asked for 
similar questions to remove them from their position. However, this request was rejected. When 
the Grand Admiral asked again on August 28, he was refused again, “because a change in this 
position would not only have serious disadvantages for the work of the Navy, but also the 
resignation of the Secretary of State from office at the present time moment would produce the 
most serious consequences at home and abroad, which would be the sacred duty of the Kaiser 
and the Grand Admiral to avoid." In addition, the Kaiser could not allow an officer in war 
because of differences of opinion regarding the use of the naval forces over which he was 
considered First and foremost, and with full awareness of his responsibility, the Supreme 
Warlord decided to request his departure the relevant decree was communicated on September 
19, the Kaiser also wanted to seek the views of the Grand Admiral on all important marine policy 
issues that arose in the course of the war. 

Admiral Bachmann also did not accept the imperial decision of August 27 without again 
objecting to the restrictions imposed on the submarine trade war in a media report of August 30. 
Thereupon he was relieved of his position as Chief of the Admiralty's Staff on September 3rd. In 
his place was Admiral v. Holtzendorff, who had already written several times before his 
appointment to Admiral v. Miiller had exerted a certain influence on questions of naval warfare. 
It was hoped, as Admiral v. Miiller wrote, “To have found in him a personality who was 
independent of the views of Grand Admiral v. Tirpitz would have good relations with the 
Foreign Office." When Admiral v. Bachmann at the beginning of June the position of Chief of 
the Admiralty had been designated by the Kaiser as only advising him, although he had to 
emphatically represent his own views; but once the Imperial decision had been made, the 
responsibility of the Chief of the Admiralty ceased.°”* 


3 anzusehen wiiren, wurde nicht gegeben (1). Damit war der uneingeschriinkte U-Bootshandelskrieg im Sperrgebiet praktisch zu Fall gebracht. 

Schon einmal, und zwar im Juni 1915, hatten GroBadmiral v. Tirpitz und Admiral Bachmann wegen ahnlicher Fragen gebeten, sie ihrer Stellung zu 
entheben. Dies Gesuch war jedoch abgelehnt worden. Als der GroBadmiral am 28. August erneut darum bat, wurde ihm dies wieder versagt, ,,weil ein Wechsel in 
dieser Stellung nicht nur empfindliche Nachteile fiir die Arbeiten der Marine haben miiBte, sondern auch das Ausscheiden der Person des Staatssekretirs aus dem Amt 
gerade im gegenwartigen Augenblick die bedenklichsten Folgen im In - und Ausland zeitigen wiirde, die zu vermeiden heilige Pflicht des Kaisers wie des 
GroBadmirals ware". Zudem kénne der Kaiser einem Offizier im Kriege nicht gestatten, auf Grund von Meinungsverschiedenheiten beziiglich der Verwendung der 
Seestreitkriifte, iiber die er als Oberster Kriegsherr in erster Linie und mit vollem Bewuftsein seiner Verantwortung entscheide, seinen Abschied zu erbitten. Der 
Staatssekretér wurde jedoch daraufhin von der regelméBigen beratenden Mitwirkung auf dem Gebiet der Marinefragen, welche die auswartige Politik beriihrten, 
entbunden, wenngleich, wie ihm in einer Milderung des betreffenden Erlasses am 19. September mitgeteilt wurde, der Kaiser auch fernerhin die Ansichten des 
GroBadmirals iiber alle wichtigen marinepolitischen Fragen einholen wollte, die sich im Laufe des Krieges ergiiben. 

Auch Admiral Bachmann nahm die Kaiserliche Entscheidung vom 27. August nicht hin, ohne in einem Jmmediatbericht vom 30. August nochmals 
Einspruch gegen die befohlenen Beschrankungen des U-Bootshandelskrieges einzulegen. Daraufhin wurde er am 3. September seiner Stellung als Chef des 
Admiralstabes enthoben. An seine Stelle trat der vor dem Kriege verabschiedete Admiral v. Holtzendorff, welcher schon vor seiner Ernennung mehrfach durch Briefe 
an den ihm verwandten Admiral v. Miiller einen gewissen Einflu8 auf Fragen der Seekriegfiihrung genommen hatte. Man hoffte, wie Admiral v. Miiller schrieb, ,,in 
ihm eine Pers6nlichkeit gefunden zu haben, die unabhingig von den Ansichten des GroSadmirals v. Tirpitz in guten Beziehungen zum Auswirtigen Amt stehen 
wiirde". Schon bei Ablehnung des Abschiedsgesuches von Admiral v. Bachmann Anfang Juni war die Stellung des Chefs des Admiralstabes vom Kaiser dahin 
gekennzeichnet worden, daB dieser ihn nur zu beraten, dabei zwar seine eigene Auffassung nachdriicklich zu vertreten habe; aber, sei einmal die Kaiserliche 
Entscheidung gefallen, so hére die Verantwortung des Chefs des Admiralstabes auf. 


1) Die Einzelheiten dieser Auseinandersetzungen werden in einem anderen Bande des Gesamtwertes zu erérten sein. 
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He would then only have to ensure that the Imperial orders were carried out to the best of his 
ability. The Deputy Chief of the Admiral's Staff, Kontreadmiral Behncke, was also replaced, and 
Vizeadmiral Reinhard Koch, the previous station chief in Kiel, took his place. 

It was evident that in the wake of the Imperial decision of August 27th and 30th the 
transport of troops and war material between England and France had to develop more and more 
undisturbed. As a result, on August 31, the Kaiser considered whether it would not be more 
expedient to refrain from using submarines on the west coast of the British Isles during the 
period of the protection of enemy and neutral passenger steamers in the restricted area, which 
was recommended for political reasons, and instead the English Channel would again be more 
heavily occupied with submarines. There, the traffic of passengers, especially those from the 
United States, is to be expected less. If the naval command were to agree with this plan, the 
Admiralty's Staff would try to obtain permission for attacks without warning at least against 
those enemy ships that crossed the Channel between England and France, while those that run in 
the longitudinal direction of the Channel, the continuation of the submarine war could only be 
permitted "with due regard to the restrictions now in place". In addition, it should be considered 
whether the conduct of war in the North and Baltic Seas would allow a greater number of 
submarines to be sent to the Mediterranean. 

In a meeting with the representative of the Admiralty's Staff, Fregattenkapitaén Heydel, 
which took place on September Ist in Wilhelmshaven, the High Seas Command took the 
position that the counteraction would have become too strong in the meantime to conduct the 
submarine war in the Channel in the manner suggested by the Admiral's Staff and if submarines 
reappear, it would be considerably aggravated, similar to what had already happened in the 
Bristol Channel. A distinction between the steamers traveling along and across the Channel 
cannot be carried out in such a way that errors in underwater attacks can be eliminated. The 
proposal of the Admiralty's Staff is therefore practically unacceptable. Likewise, given the 
already sharply declining number of submarines, it is not feasible to send more to the 
Mediterranean, where a third of the submarines that are considered for long-distance operations 
are already stationed. Rather, all means must be used to remove the restrictions of the submarine 
trade war. Until then, there is nothing left but to continue this in the previous manner, also in the 
restricted form, "as well as possible".?”* 


Die Truppentransporte nicht mehr gefahrdet. 

des Chefs des Admiralstabes auf. Er habe dann nur noch nach besten Kraften fiir die Ausfiihrung der Kaiserlichen Befehle zu sorgen. Auch der stellvertretende Chef des 
Admiralstabes, Kontreadmiral Behncke, wurde abgelést, und an seine Stelle trat Vizeadmiral Reinhard Koch, der bisherige Stationschef in Kiel. 

Es war einleuchtend, daB in der Auswirkung der Kaiserlichen Entscheidung vom 27. und 30. August sich auch der Transport von Truppen und Kriegsmaterial zwischen England 
und Frankreich immer ungestérter entwickeln muBte. Infolgedessen stellte der Kaiser schon am 31. August zur Erwagung, ob fiir die Zeit der aus politischen Griinden anbefohlenen Schonung 
von feindlichen und neutralen Passagierdampfern im Sperrgebiet nicht zweckmiiiger iiberhaupt auf die Verwendung von U-Booten an der Westkiiste der britischen Inseln verzichtet und dafiir 
der Englische Kanal wieder stirker mit U-Booten besetzt wiirde. Dort sei mit dem Verkehr von Passagieren, insbesondere solchen der Vereinigten Staaten, weniger zu rechnen. Falls die 
Flottenleitung mit diesem Plan einverstanden wire, wollte der Admiralstab versuchen, die Erlaubnis fiir Angriffe ohne Warnung wenigstens gegen solche feindlichen Schiffe durchzusetzen, die 
den Kanal zwischen England und Frankreich kreuzten, wahrend allerdings fiir solche, die in der Langsrichtung des Kanals fiihren, die Fortsetzung des U-Bootskrieges nur ,,unter Beachtung der 
nunmehr bestehenden Einschrinkungen" gestattet werden kénnte. AuBerdem sei zu erwigen, ob die Kriegfiihrung in der Nord- und Ostsee eine stiirkere Entsendung von U-Booten nach dem 
Mittelmeer zulasse. 

In einer Besprechung mit dem Vertreter des Admiralstabes, Fregattenkapitiin Heydel, die am 1. September in Wilhelmshaven stattfand, vertrat das Hochseekommando den 
Standpunkt, daf fiir eine Fiihrung des U-Bootskrieges im Kanal in der vom Admiralstab vorgeschlagenen Weise die Gegenwirkung inzwischen zu stark geworden wire und sich bei erneutem 
Auftreten von U-Booten noch erheblich verschirfen werde, ahnlich wie es im Bristol-Kanal bereits geschehen sei. Auch lasse sich eine Unterscheidung der lings und quer zum Kanal fahrenden 
Dampfer nicht derart durchfiihren, da8 Jrrtiimer bei Unterwasserangriffen ausgeschaltet werden kénnten. Der Vorschlag des Admiralstabes sei daher praktisch nicht annehmbar. Ebenso sei es bei 
der bereits stark zuriickgegangenen Zahl der U-Boote nicht angiingig, weitere nach dem Mittelmeer zu entsenden, wo bereits ein Drittel der iiberhaupt fiir Fernunternehmungen in Frage 
kommenden U-Boote stationiert sei. Es miisse vielmehr mit allen Mitteln auf Beseitigung der Einschrinkungen des U-Bootshandelskrieges hingearbeitet werden. Bis dahin bleibe nichts iibriy, als 
diesen in der bisherigen Weise auch in der eingeschrankten Form weiter zu fiihren, ,,so gut es eben gehe". 
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It soon became clear, however, that the endangerment of the submarines by surfacing, 
stopping and examining the merchant ships, as was now necessary, was no longer in proportion 
to the successes to be expected and from September 18th onwards there were no more 
submarines dispatched to the waters around England on the trade war. 


On September 5, the news about the allegedly planned British attack on the Schleswig- 
Holstein coast, Heligoland and the southern bank of the Elbe, in connection with the construction 
of numerous monitors and flat barges in England, began to revive. It was also said that, as a 
result of the defeat of the Russians and the displeasure of the allies, it was allegedly decided in 
England to proceed in the first half of September with the help of the French Fleet for the 
decisive battle in the North Sea and at the same time to land in Jutland or Holland. Such an 
undertaking would, however, have been more expediently carried out in the absence of the 
greater part of the High Seas Forces in the eastern Baltic Sea. The enemy could only force the 
decisive battle if he threatened the German sea front so severely that the Fleet had to surrender. 
In the opinion of the naval command, however, it was not to be assumed that England seriously 
intended a landing on the German coast. Such a situation was more likely to be expected in 
Danish or Dutch territory. If it did happen anyway, the advanced posts List and Borkum were 
naturally most exposed to British attack. Moreover, List was so inadequately defended by these 
that it could be shot in from the sea without counteraction. In addition, Esbjerg was the primary 
candidate for a landing or demonstration on the Jutian coast. Blocking the access roads there 
with mines before the British enterprise began, would have at the same time further restricted the 
freedom of movement of the own armed forces, especially the submarines, when entering and 
leaving. One wanted to avoid this for the time being given the still great improbability of the 
English approach. On the other hand, from now on, S. M. S. ships "Frauenlob", "Nautilus" and a 
submarine mine boat were kept clear, in order at any time, following the example of the Russians 
in the Gulf of Riga, to disturb an English enterprise of the type mentioned already at the 
initiation with mine barriers. The appearance of numerous enemy submarines in the German 
Bight could serve as a warning for the imminent enemy attack, which could be detected by active 
airship and flight reconnaissance at times.” 


295 Be zeigte sich aber bald, da die Gefiihrdung der U-Boote durch Auftauchen, Anhalten und Untersuchen der Handelsschiffe, wie es nunmehr notwendig wurde, nicht mehr im Verhiiltnis zu 
den dann zu erwartenden Erfolgen stand und vom 18. September an wurden keine U-Boote mehr zum Handelskrieg nach den Gewissern um England entsandt. 


Am 5. September begannen die Nachrichten iiber den angeblich geplanten englischen Angriff auf die schleswig-holsteinische Kiiste, Helgoland und das siidliche Elbufer, im 
Zusammenhang mit dem Bau zahlreicher Monitors und flachgehender Leichter in England, wieder aufzuleben. Es hie® auch, da8 man in England infolge der Niederlage der Russen und des 
Unmutes der Bundesgenossen angeblich beschlossen habe, in der ersten Hiilfte des September unter Heranziehung der franzésischen Flotte zur Entscheidungsschlacht in der Nordsee vorzugehen 
und gleichzeitig in Jiitland oder Holland zu landen. Eine solche Unternehmung wire allerdings zweckmaBiger wiahrend der Abwesenheit des gréeren Teiles der Hochseestreitkrifte in der 
6stlichen Ostsee erfolgt. Auch konnte der Gegner die Entscheidungsschlacht nur erzwingen, wenn er die deutsche Seefront so stark bedrohte, daB sich die Flotte stellen mute. Es war jedoch nach 
Ansicht der Flottenleitung nicht anzunehmen, da man in England ernstlich eine Landung an der deutschen Kiiste beabsichtigte. Eher war eine solche noch auf dianischem oder holléndischem 
Gebiet zu erwarten. Kam es dennoch dazu, so waren naturgemié8 die vorgeschobenen Posten List und Borkum dem englischen Zugriff am meisten ausgesetzt. Von diesen war List iiberdies so 
unzureichend verteidigt, daB es von See ohne Gegenwirkung eingeschossen werden konnte. AuBerdem kam fiir eine Landung oder Demonstration an der jiitischen Kiiste in erster Linie Esbjerg in 
Frage. Die Zufahrtstra8en dorthin bereits vor Einsetzen der englischen Unternehmung durch Minen zu sperren, hatte aber gleichzeitig die Bewegungsfreiheit der eigenen Streitkrifte, 
insbesondere der U-Boote, beim Ein- und Auslaufen weiter eingeschrinkt. Dies wollte man bei der immer noch grofSen Unwahrscheinlichkeit des englischen Vorgehens vorliufig vermeiden. 
Dagegen wurden von nun an S. M. Schiffe ,,Frauenlob", Nautilus" und ein U-Minenboot klar gehalten, um jederzeit, nach dem Vorbild der Russen im Rigaischen Meerbusen, eine englische 
Unternehmung der genannten Art schon in der Einleitung empfindlich durch Minensperren zu stéren. Als Warnung fiir das unmittelbare Bevorstehen des feindlichen Angriffes konnte das 
Auftreten zahlreicher feindlicher U-Boote in der Deutschen Bucht dienen, das durch rege Luftschiffs- und Flugaufklarung bei Zeiten festzustellen war. Auch wurden yon nun an wieder stindig 
mindestens 
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From now on at least two operational submarines were held back to defend against such an 
attack. 

In order to reinforce the reconnaissance and to surprise any enemy naval forces that were 
advancing on the approach to Horns-Reef, the V. and IX. Torpedo Boat Flotilla, 
Korvettenkapitine v. dem Knesebeck and Goehle, from List in a reconnaissance line about 20 
nm wide in five groups ahead. They were to be excluded from the outpost forces, consisting of 
the 2nd Battleship Division, the battle cruiser "von der Tann" and 7 small cruisers with the 
associated torpedo boats when it got light. After a distance of about 60 nm, the flotillas turned 
half an hour after midnight and steered, without encountering enemy or suspicious vessels, on 
the opposite course to List. When at 5:53 am stood, it saw a high explosive cloud in NNE. 

There, "V 1", Kapitaénleutnant von Eichhorn, had been rammed by the "G 12", the flotilla 
boat, at the level of the mooring gun as a result of a rudder failure. The two front torpedoes of "V 
1" detonated with terrible effect. "G 12" sank within a few minutes, on the other hand "V 1" was 
able to remain afloat despite the completely destroyed forecastle and was attacked by "V 3", 
Oberleutnant zur See v. Killinger, with the support of "V 6" and '"G 10", which went alongside, 
in tow. The other boats of the two flotillas formed submarine protection, unless they had been 
sent ahead with the wounded and rescued. In addition, the airships "L 7" and "PL 25" as well as 
the small cruisers "Graudenz", "Pillau" and "Stralsund" pushed forward on the first radio 
message at high speed to the north the tug at 1:30 a.m. the barriers at Wilhelmshaven. 35 men of 
"V 1" were dead, 14, including the commanding officer, were wounded. With "G 12" the Chief 
of the V. Flotilla, Korvettenkapitén von dem Knesebeck, and 43 people, officers and men, found 
their downfall. 


While the outpost forces were still crossing the Helgoland Bay to secure the tug, four 
airships rose again to attack England at noon on September 8th. As usual, the destination of the 
big airships was London.”*° 


» 8. IX. ,,G 12" gesunken. 
Auch wurden von nun an wieder sténdig mindestens zwei verwendungsbereite U-Boote fiir die Abwehr eines solchen Angriffes zuriickgehalten. 

Um die Aufklérung zu verstairken und etwa vorgehende feindliche Seestreitkrafte schon bei der A nnéherung an Horns-Riff zu iiberraschen, stieBen am 7. 
Septem ber bei Anbruch der Dunkelheit die V. und IX . Torpedobootsflottille, Korvettenkapitine v. dem Knesebeck und Goehle, von List in einer etwa 20 sm breiten 
Aufklarungslinie in fiinf Gruppen nach vor. Sie sollten bei Hellwerden von den Vorpostenstreitkriften, bestehend aus der 2. Linienschiffsdivision, dem 
Schlachtkreuzer ,,von der Tann" und 7 Kleinen Kreuzern mit den zugehérigen Torpedobooten ausgenommen werden. Nach Ablaufen einer Entfernung von etwa 60 
sm machten die Flottillen eine halbe Stunde nach Mitternacht kehrt und steuerten, ohne feindliche oder verdichtige Fahrzeuge angetroffen zu haben, auf Gegenkurs 
wieder nach List. Als um 5.53 Uhr Vm. (8.[X.) das Fiihrerboot der 9. Halbflottille ,,V 6" noch 20 sm siidlich von Horns-Riff-Feuerschiff stand, sichtete es in NNO 
eine hohe Sprengwolke. 

Dort war ,,V 1", Kapitanleutnant v. Eichhorn, infolge eines Ruderversagers von ,,G 12", dem Flottillenboot, in Héhe des Backgeschiitzes gerammt 
worden. Hierbei detonierten die beiden vorderen Torpedos von ,,V 1" mit furchtbarer Wirkung. ,,G 12" sank in wenigen Minuten, dagegen konnte ,,V 1" trotz vollig 
zerstértem Vorschiff schwimmfahig erhalten werden und wurde von ,,V 3", Oberleutnant zur See v. Killinger, mit Unterstiitzung von ,,V 6" und ,, G 10", die langsseit 
gingen, in Schlepp genommen. Die anderen Boote der beiden Flottillen bildeten U-Bootssicherung, soweit sie nicht mit den Verwundeten und Geretteten 
vorausgeschickt worden waren. Zur Aufnahme stieBen auBerdem die Luftschiffe ,,L 7" und ,,PL 25" sowie die Kleinen Kreuzer ,,Graudenz", ,,Pillau" und ,, Stralsund" 
auf den ersten Funkspruch mit hoher Fahrt nach Norden vor. Erst am 9. Septem ber erreichte der Schleppzug um 1.30 Uhr Vm. die Schleusen von Wilhelmshaven. 
Von ,,V 1" waren 35 Mann tot, 14, darunter der Kommandant, wurden verwundet. Mit ,,G 12 '" fanden der Chef der V. Flottille, Korvettenkapitin v. dem Knesebeck, 
und 43 Leute, Offiziere und Mannschaften, den Untergang. 


Wiahrend noch die Vorpostenstreitkrafte zur Sicherung des Schleppzuges in der Helgoliander Bucht kreuzten, stiegen am Mittag des 8. September wieder 
vier Luftschiffe zum Angriff gegen England auf. Wie gewohnlich, war das Ziel der groBen Schiffe London. Nur ,,L 9", Kapitédnleutnant Odo Loewe, der wegen seiner 
geringeren Steigfihigkeit ein Angriffsziel mit schwacherer Gegenwirkung erhalten muBte, sollte in der Richtung 
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Only "L 9", Kapiténleutnant Odo Loewe, who had to be given an attack target with weaker 
counteraction because of his lower climbing ability, was to advance in the direction of 
Middlesborough and there, in addition to other objects in this center of English blast furnace 
operations, a large one in particular and special for England's war economy throw bombs at 
important benzene plants. 

Shortly after 10 pm. "L 9" crossed the coast south of the Tees River. While a blast 
furnace was sighted on starboard and two lighted towns were thought to be the South Bank and 
Grangetown, the town of Middlesborough appeared further west. The Tees itself could not be 
recognized as a river. On the other hand, on the Seal Sand, a winding road lit with bright lanterns 
was apparently reproduced, which was probably intended to mislead the airships; however, the 
determination of the location by the ironworks and the very characteristic location and shape of 
the localities could hardly be missed, which was supposed to be on the east side of the city, was 
not sighted. When the airship began throwing bombs at the place where the latter was supposed 
to be and continued this as far as the harbor area, almost all of the city's lights went out very 
quickly, so that other targets were no longer visible, so the commander stopped throwing the 
bombs two attempts to fly over the very extensive blast furnace plant further east and drop the 
rest of the bombs there. Under the influence of this, a blast furnace collapsed completely. 
Defense by artillery was nowhere to be found, so that an attack height of 2100 to 2300 m proved 
to be sufficient (Map 12). 

Of the other three airships, "L 11", Oberleutnant zur See Frhr. Von Buttlar, had to turn 
around shortly after departure due to failure of the starboard engine, while "L 13", 
Kapitanleutnant Mathy, and "L 14", Kapitaénleutnant of the Reserve Bocker, initially continued 
the journey westwards together. About 40 nm northeast of Yarmouth, Kapitaénleutnant Mathy 
informed the commandant of "L 14" through a headlight that he himself intended to head for the 
Wash and proceed from there to London via Cambridge. He would attack at 11 o'clock and after 
the attack initially steer a NW course for a quarter of an hour and therefore suggest that "L 14" 
should not attack until half an hour later in order to avoid a meeting over the city. This is how 
Kapiténleutnant Boécker declared himself for his part, however, he intended to go overland north 
of Darmouth. When "L 14" approached the coast at 8:20 o’clock, an outpost steamer alerted it 
prematurely and several ships, apparently small cruisers, fired at the airship violently. It dodged 
to the north and crossed the coast at Cromer at 8:55 0’clock.*”” 


297Nur .L 9", Kapitanleutnant Odo Loewe, der wegen seiner geringeren Steigfihigkeit ein Angriffsziel mit schwicherer Gegenwirkung erhalten muBte, sollte in der Richtung auf Middlesborough 
vorgehen und dort neben anderen Objekten in dieser Zentrale des englischen Hochofenbetriebes insbesondere eine groBe und fiir die Kriegswirtschaft Englands besonders wichtige Benzolfabrik 
mit Bomben bewerfen. 

Kurz nach 10 Uhr Nrn. kreuzte ,,L 9" siidlich vom Tees-Flu8 die Kiiste. Wahrend an Steuerbord ein Hochofenwerk gesichtet und zwei erleuchtete Ortschaften als South Bank und 
Grangetown angesprochen wurden, erschien weiter westlich die Stadt Middlesborough. Der Tees selbst war als Flu8 nicht zu erkennen. Dagegen war auf dem Seal Sand anscheinend eine mit 
Hellen Laternen beleuchtete gewundene StraBe nachgebildet, die wohl die Luftschiffe irrefiihren sollte; jedoch war die Ortsbestimmung durch das Eisenwerk und die sehr charakteristische Lage 
und Form der Ortschaften kaum zu verfehlen. Das Benzolwerk allerdings, das sich an der Ostseite der Stadt befinden sollte, wurde nicht gesichtet. Als das Luftschiff an der Stelle, wo letzteres 
liegen sollte, mit Bombenwerfen begann und dies bis iiber die Hafengegend fortsetzte, erlosch sehr schnell fast die ganze Beleuchtung der Stadt, so da auch andere Angriffsziele nicht mehr zu 
erkennen waren. Daraufhin brach der Kommandant das Bombenwerfen ab, um in zweimaligem Anlauf das sehr umfangreiche Hochofenwerk weiter stlich zu iiberfliegen und dort den Rest der 
Bomben fallen zu lassen. Unter der Wirkung derselben brach ein Hochofen véllig in sich zusammen. Eine Abwehr durch Artillerie trat nirgends in Erscheinung, so daf sich eine Angriffshéhe 
von 2100 bis 2300 m als ausreichend erwies (Karte 12). 

Von den anderen drei Luftschiffen hatte ,,L 11", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, schon kurz nach dem Ausstieg wegen Ausfalls des Steuerbordmotors kehrtmachen miissen, 
wahrend ,,L 13", Kapitaénleutnant Mathy, und ,,L 14", Kapiténleutnant der Reserve Bécker, zunachst gemeinsam die Fahrt nach Westen fortsetzten. Etwa 40 sm nordéstlich von Yarmouth teilte 
Kapitianleutnant Mathy dem Kommandanten von ,,L 14" durch Scheinwerferspruch mit, daB er selbst beabsichtige, den Wash anzusteuern und von dort iiber Cambridge gegen London 
vorzugehen. Er werde um 11 Uhr angreifen und nach dem Angriff zunichst eine Viertelstunde NW Kurs steuern und schliige daher vor, da8 ,,L 14", um ein Zusammentreffen iiber der Stadt zu 
vermeiden, erst eine halbe Stunde spiiter angreifen sollte. Hiermit erklirte sich Kapiténleutnant Bécker einverstanden. Er seinerseits beabsichtigte jedoch schon nérdlich von Darmouth iiber Land 
zu gehen. Als ,,L 14" sich um 8.20 Uhr der Kiiste naherte, wurde diese durch einen Vorpostendampfer vorzeitig alarmiert und das Luftschiff von mehreren Schiffen, anscheinend Kleinen 
Kreuzern, heftig beschossen. Es wich nach Norden aus und kreuzte um 8.55 Uhr bei Cromer die Kiiste. Dann setzte jedoch mehrfach 
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Then, however, the front engine failed several times, causing the ship to sag heavily each time. 
Since the rear had also been out for two hours, the attack on London had to be abandoned. The 
next possible destination was Norwich, whose extensive industrial facilities, as well as the train 
station, were pelted with 1,600 kg explosive and incendiary bombs between 9:45 and 10:10 
o’clock. This resulted in powerful, long-lasting explosions, particularly in a large factory in the 
southwest of the city. At 10:50 o’clock, "L 14" passed the coast north of Yarmouth again 
seaward (Map 12). 

In the meantime "L 13", Kapitanleutnant Mathy, was temporarily fired at 8:25 o’clock 
from a guard vehicle, waited for darkness north of the Wash and did not steer with the wind over 
Kings Lynn and Cambridge to London until about 9 o’clock. This way, counteraction did not 
take place at all Appearance: on the other hand, the illuminated towns and cities at the edges of 
the dark lowland offered the most favorable possible reference points for orientation. At 9:50 
o’clock, detonations could be heard across the port, apparently from Yarmouth, where "L 14" 
was suspected to be in action. Then the light of London could be seen well north of Cambridge, 
and at 11:35 o’clock the airship was over the west end of the city on a clear day. The inner circle 
of Regent's Park, illuminated like a peace, provided a welcome starting point for the direction of 
the attack. Steering over the city on a southeast course at an altitude of 2,800 m, Kapitaénleutnant 
Mathy let the bombs begin slowly at 11:35 o’clock near High Holborn. Immediately, however, 
20 searchlights lit the ship, while a large number of batteries, fortunately at least not with 
incendiary projectiles, opened fire. "L 13" then switched to rapid fire and at the same time rose in 
a zigzag to 3400 m. There the airship was almost safe after the HE grenade volleys had already 
come close to it. A small, thin cloud was enough to cover the headlights. The last bombs fell near 
the Holborn Viaduct at midnight. The effect was similar to that observed in Hull on the night of 
July 7th, a very extraordinary one, in particular that of the one 300 kg bomb that had been taken 
away, in the crater of which a whole complex of lights disappeared in one fell swoop. In spite of 
the good success, the counteraction had proved to be so considerable that the commander stated 
in his report that in future the airships could only stay very briefly over the city when the sky was 
clear and hardly seek individual targets.””* 


298 8/9. IX. Vierter Geschwaderangriff der Luftschiffe 

Dann setzte jedoch mehrfach der vordere M otor aus, wobei das Schiff jedesmal stark durchsackte. Da der Hintere schon seit zwei Stunden ebenfalls ausgefallen war, muBte daraufhin der Angriff 
auf London aufgegeben werden. Als nachst erreichbares Ziel kam nur noch Norwich in Frage, dessen ausgedehnte Industrieanlagen, ebenso wie der Bahnhof, in der Zeit von 9.45 Uhr bis 10.10 
Uhr mit 1600 kg Spreng- und Brandbomben beworfen wurden. Hierbei kam es insbesondere in einer im Siidwesten der Stadt gelegenen groBen Fabrikanlage zu kraftigen, lingere Zeit 
anhaltenden Explosionen. Um 10.50 Uhr passierte ,,L 14" bereits wieder seewarts die Kiiste nérdlich von Yarmouth (Karte 12). 

Inzwischen hatte ,,L 13", Kapitaénleutnant Mathy, um 8.25 Uhr voriibergehend von einem Wachfahrzeug beschossen, nérdlich vom Wash die Dunkelheit abgewartet und steuerte 
erst gegen 9 Uhr mit dem Wind iiber Kings Lynn und Cambridge nach London. Auf diesem Wege trat Gegenwirkung iiberhaupt nicht in Erscheinung: dagegen boten die an den R anderhebungen 
der dunklen Niederung gelegenen erleuchteten Ortschaften und Stadte die denkbar giinstigsten Anhaltspunkte fiir die Orientierung. Um 9.50 Uhr hérte man Backbord querab Detonationen, 
anscheinend von Yarmouth her, wo ,,L 14" im Gefecht befindlich vermutet wurde. Dann konnte schon nérdlich von Cambridge der Lichtschein von London gut erkannt werden, und um 11.35 
Uhr stand das Luftschiff bei klarem Wetter iiber dem Westende der Stadt. Fiir die Richtung des Angriffs bot der friedensmaBig beleuchtete innere Kreis des Regent's-Parks einen willkommenen 
Ausgangspunkt. Auf Siidostkurs in 2800 m Hohe iiber die Stadt steuernd, lieS Kapitiénleutnant Mathy um 11.35 Uhr bei High Holborn langsam mit Bombenwerfen beginnen. Sofort aber 
vereinigten sich 20 Scheinwerfer auf das Schiff, wahrend eine groBe Zahl von Batterien, zum Gliick wenigstens nicht mit Brandgeschossen, das Feuereréffneten. Auch ,,L 13" ging daraufhin zum 
Schnellfeuer iiber und stieg gleichzeitig im Zickzack auf 3400 m. Dort befand sich das Luftschiff, nachdem vorher die Sprenggranatensalven ihm bereits reichlich nahegekommen waren, nahezu 
in Sicherheit. Eine kleine diinne Wolke geniigte bereits, um auch die Scheinwerfer abzuschiitteln. Die letzten Bomben fielen um Mitternacht in der Nahe des Holborn-Viadukts. Die Wirkung war 
ahnlich der in der Nacht zum 7. Juli in Hull beobachteten eine ganz auBerordentliche, insbesondere die der einen mitgenommenen 300 Kg Bombe, in deren Sprengtrichter ein ganzer Komplex 
von Lichtern mit einem Schlage verschwand. Trotz dem guten Erfolge hatte sich aber die Gegenwirkung im ganzen als so erheblich erwiesen, da8 der Kommandant in seiner Meldung zum 
Ausdruck brachte, die Luftschiffe konnten sich kiinftig bei klarem Himmel nur ganz kurz tiber der Stadt aufhalten und kaum Einzelziele aufsuchen. 
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As the ship marched back via Cambridge, blazing fires outshone the glow of London. At 1 
o'clock "L 13" took a course seaward and landed like the other airships at 9:10 a.m. on 
September 9th in Hage. 

In a report in the "Times" of September 20, 1920, the way and effect of the "L 13" is 
described in detail. Then the airship stood over Potter's Bar at 11:30 and dropped its first bombs 
10 minutes later over Golders Green, where the airship commander suspected the airfield of 
Hendon, according to the English view. From there the route went via Primrose Hill and Regent's 
Park to Euston Station, where more bombs fell. Two incendiary rounds fell between Woburn and 
Upper Bedford Places and the third in Russel Square. An inn and bank building were destroyed 
on the way to Gray's Inn Road. Another bomb did great damage in the business districts of 
Farringdon Street, and also the quarters of the VI. Battalion from the London Regiment was hit 
by one of these. The greatest damage, however, was caused by 10 incendiary shells between 
Noble Street and Aldermanbury. In Liverpool Street, a bomb fell on an Auto-omnibus and 
another destroyed the Great Lastern Railway north of the station on a large scale. The airship 
only turned back NW over Liverpool Street. 

The attack was notable, according to the Times, for the certainty with which Mathy had 
found his way from the Wash to London, which he drove for the first time, and for the 
extraordinary cold-bloodedness with which he carried out the attack, though almost every one of 
the anti-cannon in London would have fired at the airship at 1,400 to 5,000 m. The damage 
caused by the incendiary bullets in particular was, according to the Times, the most significant 
damage that England had ever suffered from an airship. In terms of monetary value alone, it 
amounted to a no less then 500,000 pounds. 


In the meantime, with the approach of the first new moon period after the High Seas 
Forces returned from the Baltic Sea venture, the time had come for a new venture for the entire 
High Seas Fleet. As such it was originally planned to contaminate the north exit of the Hoofden 
between Broken-Bank-Smiths Knoll and to contaminate the 30 nm border off the Dutch coast 
with mines in order to avoid the access routes from Harwich, which are frequently used by small 
cruisers, destroyers and submarines to lock down there to the German Bight.-”” 


2 


°9 und kaum Einzelziele aufsuchen. Als das Schiff tiber Cambridge den Riickmarsch antrat, iiberstrahlten auflodernde Briinde den Lichtschein von London. Um | Uhr nahm ,,L 
13" Kurs seewarts und landete wie die anderen Luftschiffe gegen 9.10 Uhr Vm. am 9. September in Hage. 

In einem Bericht der ,,Times" vom 20. September 1920 wird Weg und Wirkung des ,,L13" eingehend beschrieben. Danach stand das Luftschiff um 11.30 Uhr iiber Potters Bar und 
warf seine ersten Bomben 10 Minuten spiiter iiber Golders Green, wo der Luftschiffskommandant nach englischer Ansicht wahrscheinlich den Flugpark von Hendon vermutete. Von dort ging der 
Weg iiber Primrose Hill und Regent's Park nach Euston Station, wo weitere Bomben einschlugen. Zwei Brandgeschosse fielen zwischen Woburn- und Upper Bedford-Place und die dritte in 
RuffelSquare. Auf dem Wege nach G ray's Inn Road wurde ein Wirtshaus und ein Bankgebaude zerstért. Eine andere Bombe richtete grofBen Schaden in den Geschiiftsvierteln yon Farringdon- 
Street an, und aua) das Quartier des VI. Bataillons vom London-Regiment wurde von einer solchen getroffen. Den gréBten Schaden aber verursachten 10 Brandgeschosse zwischen Noble-Street 
und Aldermanbury. In Liverpool-Street fiel eine Bombe auf einen Auto-Omnibus und eine andere zerstérte die Eisenbahngeleise der Great Lastern Railway nérdlich vom Bahnhof in gréBerem 
Umfange. Erst iiber Liverpool-Street drehte das Luftschiff nach NW ab. 

Der Angriff war nach der ,,Times" ebenso bemerkenswert durch die Sicherheit, mit welcher Mathy den Weg vom Wash nach London, den er zum erstenmal fuhr, gefunden hatte, 
als auch durch die auSerordentliche Kaltbliitigkeit, mit der er den Angriff durchfiihrte, obwohl beinahe jede Abwehrkanone in London auf 1400 bis 5000 m auf das Luftschiff geschossen hitte. 
Der Schaden, den insbesondere die Brandgeschosse bei diesem A ngriff anrichteten, war nach den Angaben der ,,Times" der bedeutendste, den England iiberhaupt durch ein Luftschiff erlitten hat. 
Er belief sich, nur in Geldeswert ausgedriickt, allein auf einige 500 000 Pfund. 


Inzwischen war mit dem Herannahen der ersten Neumondperiode nach Riickkehr der Hochseestreitkriifte von der Ostseeunternehmung die Zeit fiir eine neue Unternehmung der gesamten 
Hochseeflotte gekommen. Als solche war urspriinglich geplant, den Nordausgang der Hoofden etwa zwischen Broken-Bank— SMiths Knoll und der 30 sm-Grenze vor der holliandischen Kiiste 
mit Minen zu verseuchen, um die insbesondere von Kleinen Kreuzern, Zerst6rern und U-Booten aus Harwich haufig benutzten Zusahrtswege von dort her nach der Deutschen Bucht zu sperren. 
Jedoch erhob der Chef des Marinekorps Einspruch, weil er zur Schidigung des 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 287 11.1X. Mining operation launched against Swarte Bank. 


However, the Chief of the Marine Corps objected that he must remain free to move south of the 
Texel-Wash line (the latitude of 53° 10' N) in order to damage trade between the Haaks lightship 
and England by the U-boats based in Flanders. Although now, after compiling the movements of 
enemy forces that have become known, these preferred the 30 nm belt off the Dutch coast, the 
Fleet Command also hoped to benefit from mine barrages, which would be thrown further north 
at the level of the Swarte Bank lightship and east of the German barrier already in place there. 
Enemy forces had repeatedly been sighted in this area as well, in particular U-boats had been 
spotted by airships, and although it was doubtful whether and to what extent the barrier laid there 
earlier had been cleared by the enemy in the meantime, the Fleet Command believed that further 
barriers in this area would mean the advance of enemy forces, in particular the English 
submarines, to be at least endangered from this flank and also to severely hit the trade routes 
within the war zone which led north of the Swarte Bank to the Dutch coast. 

In order to make it more difficult to find and clear the mines to be laid out, this time, in 
accordance with war experience, not a long, continuous block, but a larger number of short, well- 
staggered partial blocks should be thrown. 

The leader of the IT Reconnaissance Group, Kontreadmiral Boedicker, Admiral Staff 
Officer Kapitanleutnant Stapenhorst, was charged with carrying out the task. 

Enemy submarines had not been observed in the Heligoland Bay for a long time; perhaps 
the U-boat mine barrier in front of the Ems had already had a deterrent effect in this regard. A 
detonation observed there on 9 September by the I. Minesweeping Division was possibly due to 
the sinking of an enemy submarine in the barrier. The assessment of the mine situation on the 
outlet routes was all the more difficult, even if airships had not reported any new closures 
anywhere in the German Bight and the minesweeping associations, after multiple searches, 
directed the route from the southern closure gap near Norderney to the west to beyond Borkum 
and between the declared mine-free through English barriers up to 50 nm northwest of 
Norderney. 

The enterprise was finally initiated on September 11th. While the cruisers "Stralsund" and 
"Regensburg" each took over 140 mines from a steamer at Wilhelmshaven Roads, airships and 
planes searched the inner German Bight for mines and submarines, and a general ban on letters, 
telegrams, persons and traffic was put in place, the High Seas Fleet collected on the floodplains 
of the Elbe and Jade, allegedly to set sail for exercises in the Heligoland Bay.*”’ 


900 11 TK Minenunternehmung gegen die Swarte-Bank eingeleitet. 
Jedoch erhob der Chef des Marinekorps Einspruch, weil er zur Schiidigung des Handelsverkehrs zwischen Haaks-Feuerschiff und England durch die in Flandern stationierten U-Boote siidlich der 
Linie Texel—Wash (des Breitengrades von 53° 10' N) Bewegungsfreiheit behalten miisse. Obgleich nun nach der Zusammenstellung der bekanntgewordenen Bewegungen feindlicher 
Streitkriifte diese den 30 sm-Giirtel vor der hollandischen Kiiste bevorzugten, versprach sich die Flottenleitung doch auch von Minensperren Nutzen, die weiter nérdlich in der HGhe von Swarte- 
Bank-Feuerschiff und éstlich von der dort bereits ausliegenden deutschen Sperre geworfen wiirden. Auch in diesem Gebiet waren wiederholt feindliche Streitkrafte gesichtet, insbesondere auch 
U-Boote durch Luftschiffe festgestellt worden, und wenn auch zweifelhaft war, ob und wie weit die bereits friiher dort ausgelegte Sperre inzwischen vom Feind geraiumt worden wire, so glaubte 
die Flottenleitung doch durch weitere Sperren in diesem Gebiet den Anmarsch feindlicher Streitkrifte, insbesondere der englischen U-Boote, von dieser Flanke her zum mindesten zu gefahrden 
und auch die Handelswege, die nérdlich der Swarte-Bank nach der hollandischen Kiiste fiihrten, innerhalb des Kriegsgebietes empfindlich zu treffen. 

Um das Auffinden und Wegriumen der neu auszulegenden Minen zu erschweren, sollte diesmal, den Kriegserfahrungen entsprechend, nicht eine lange, zusammenhiingende 
Sperre, sondern eine gréBere Zahl kurzer, giinstig zueinander gestaffelter Teilsperren geworfen werden. Mit der Durchfiihrung der Aufgabe wurde der Fiihrer der II. Aufklarungsgruppe, 
Kontreadmiral Boedicker, Admiralstabsoffizier Kapitainleutnant Stapenhorst, beauftragt. Feindliche U-Boote waren in der Helgolinder Bucht schon seit liingerer Zeit nicht mehr beobachtet 
worden; vielleicht hatte in dieser Beziehung die U-Bootsminensperre vor der Ems bereits abschreckend gewirkt. Eine am 9. September dort von der I. Minensuchdivision beobachtete Detonation 
war méglicherweise auf das Sinken eines feindlichen U-Bootes in der Sperre zuriickzufiihren. Um so schwieriger war die Beurteilung der Minenlage auf den Auslaufwegen, wenn auch von 
Luftschiffen nirgends im Gebiet der Deutschen Bucht neue Sperren gemeldet worden waren und die Minensuchverbiinde nach mehrfachem Absuchen den Weg aus der siidlichen Sperrliicke bei 
Norderney nach Westen bis iiber Borkum hinaus und zwischen den englischen Sperren hindurch bis 50 sm nordwestlich von Norderney fiir minenfrei erklarten. 

Die Unternehmung wurde am 11. September endgiiltig eingeleitet. Wahrend die Kreuzer ,,Stralsund" und ,,Regensburg" auf WilhelmshavenReede je 140 Minen aus einem 
Dampfer iibernahmen, Luftschiffe und Flieger die innere Deutsche Bucht auf Minen und U-Boote absuchten, und 
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But already in the course of the morning, more than the usual enemy observation forces 
were reported in the border area of the German Bight. At 7:30 p.m. aircraft "402" under Leutnant 
zur See Becker sighted a fast-diving submarine north of Terschelling. Thereupon three more 
aircraft took off, of which "213" under Leutnant zur See Martinengo at 11:40 am discovered a 
destroyer of the "Nubian" class in the same area. It chased the aircraft, which was only 150 m 
high, under heavy artillery fire and was only turned off by the aircraft "99" and "245" under 
Ensign zur See Stenzel and Oberleutnant zur See Mans attempts to attack him with bombs he 
dodged skillfully under constant fire. Then an hour later, on his return from the pursuit, "245" 
spotted a submarine moving west over water, which, however, immediately dived on approach 
and occupied it the dive site with four bombs. At 3:40 p.m., Nm reported on the instructions of 
the Commander of the Reconnaissance Forces to find out more, in particular about the armed 
forces behind it. The aircraft "258", Oberleutnant zur See Geissler, in the same area again two 
submarines in the keel line, one of which it threw three bombs before diving from 1200 m with 
no apparent effect. Immediately afterwards dived 5 nm further east third opened, and was hit by 
a bomb on the tower before it disappeared again. The aircraft "471" under Leutnant zur See 
Korndorff also hit at 8:25 pm a submarine in rapid diving attack with 10 bombs. 

Around 4 p.m. there were also two airships, "L 9" and "L 14" in the Borkumriff area, of 
which the first Kapitanleutnant Odo Loewe, advanced into the area between the German Swarte 
Bank and Dogger Bank barriers, but without sighting any further enemy forces. "L 14", 
Kapitanleutnant of the Reserve Bécker, reconnoitred to the north up to about 60 nm west of 
Bovbjerg and on this route, briefly advanced 30 to 50 nm north of the English lock at Borkumriff 
and after 5 p.m. numerous Dutch trawlers and at 6 p.m. just such stuck about 50 nm west of 
Horns-Reef, without this circumstance being of particular importance at first. 

Also in the course of the afternoon the submarines "U 19", "U 28", "U 43", "U 44" and 
"U 16" left in order to occupy waiting positions on the line between Sylt and Humber north of 
the direction of advance of the Fleet (Map 13).°0 


301 Wahrend die Kreuzer ,,Stralsund" und »Regensburg" auf Wilhelmshaven Reede je 140 Minen aus einem Dampfer iibernahmen, Luftschiffe und Flieger die innere 
Deutsche Bucht auf Minen und U-Boote absuchten, und eine allgemeine Brief-, Telegramm-, Personen- und Verkehrssperre einsetzte, sammelte die Hochseeflotte auf 
den Auhenreden der Elbe und Jade, angeblich, um zu Ubungen in der Helgolinder Bucht auszulaufen. 

Aber schon im Laufe des Vor Mittags wurden mehr als die sonst iiblichen feindlichen Beobachtungsstreitkriifte im Grenzgebiet der Deutschen Bucht 
gemeldet. Um 7.30 Uhr Nm. sichtete das Flugzeug ,,402" unter Leutnant zur See Becker nérdlich von Terschelling ein schnelltauchendes U-Boot. Daraufhin starteten 
drei weitere Flugzeuge, von denen ,,213" unter Leutnant zur See Martinengo um 11.40 Uhr Vm. in derselben Gegend einen Zerstérer der ,,Nubian"-Klasse feststellte. 
Dieser verfolgte die nur 150 m hoch fliegende Maschine unter heftigem Artilleriefeuer und wurde erst von den Flugzeugen ,,99" und ,,245" unter Fahnrich zur See 
Stenzel und Oberleutnant zur See Mans zum Abdrehen veranla&t. Versuchen, ihn mit Bomben anzugreifen, wich er unter staéndigem Abwehrfeuer geschickt aus. Dann 
sichtete ,,245" auf der Riickkehr von der Verfolgung eine Stunde spater ein tiber Wasser nach Westen fahrendes U-Boot, das jedoch bei Anniherung sofort wegtauchte, 
und belegte die Tauchstelle mit vier Bomben. Auf Anweisung des Befehlshabers der Aufklérungsstreitkriifte, Niiheres, insbesondere auch iiber etwa dahinter stehende 
Streitkriifte festzustellen, meldete um 3.40 Uhr Nm. das Flugzeug ,,258", Oberleutnant zur See Geifbler, in dem gleichen Gebiet wieder zwei U-Boote in Kiellinie, von 
denen es eins noch vor dem Wegtauchen aus 1200 m ohne ersichtliche Wirkung mit drei Bomben bewarf. Gleich darauf tauchte 5 sm weiter dstlich ein drittes auf, und 
wurde, noch bevor es wieder verschwand, von einer Bombe am Turm getroffen. Auch vom Flugzeug ,,471" unter Leutnant zur See Korndorff wurde um 8.25 Uhr Nm. 
ein U-Boot im Schnelltauchen Mit 10 Bomben belegt. 

Gegen 4 Uhr Nm. standen auch zwei Luftschiffe, ,,L 9" und ,,L 14" im Gebiet von Borkumriff, von denen ersteres, Kapitaénleutnant Odo Loewe, bis in das 
Gebiet zwischen der deutschen Swarte-Bank- und Dogger-BankSperre vorstie8, ohne jedoch weitere feindliche Streitkrifte zu sichten. ,,£L 14", Kapiténleutnant der 
Reserve Bécker, klarte nach Norden bis etwa 60 sm westlich von Bovbjerg auf und stellte auf diesem Wege 30 bis 50 sm nérdlich von der englischen Sperre bei 
Borkumriff kurz vor und nach 5 Uhr Nm. zahlreiche hollaindische Fischdampfer und um 6 Uhr Nm. eben solche etwa 50 sm westlich von Horns-Riff fest, ohne daB 
diesem Umstand zunichst besondere Bedeutung beigemessen wurde. 

Ebenfalls im Laufe des Nachmittags waren auBerdem die U-Boote ,, U 19", ,,U 28", ,, U 43", ,,U 44" und ,,U 16" ausgelaufen, um etwa in der Linie Sylt— 
Humber Wartestellungen nérdlich von der Vormarschrichtung der Flotte zu besetzen (Karte 13). Die Boote sollten ihre F.T.- 
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Boats should keep their F.T. equipment ready for reception for as long as possible and remain at their 
posts until called for, but not more than two days. Another boat, "U 32", had to line up approximately 
midway between the southern point of the mine barriers to be laid and the island of Texel. For this 
purpose it had already put to sea earlier than the others in order to avoid a night encounter with its own 
forces on the advance. After being released from its position, it was to continue its march to Ostend. 

At 6 p.m. the Leader of the II Reconnaissance Group, Kontreadmiral Boedicker, left on S.MLS. 
"Graudenz", Fregattenkapitan Ptillen, accompanied by 7 boats of the 2nd Flotilla, Korvettenkapitan 
Schuur, with the small cruisers "Regensburg", Korvettenkapitiin Heuberer, "Pillau", Fregattenkapitan 
Mommsen, and "Stralsund", Fregattenkapitaén Weniger, the Jade. He was originally supposed to reach the 
restricted area from the Barrier gap near Norderney on the shortest route, only from the perspective of the 
Dutch islands, but now chose the detour east and north of the English Barrier near Borkumriff with 
consideration for the submarines reported to Terschelling and controlled from 8 p.m from a point about 
50 nm north-west of Texel (Map 13). 

At 9:30 he was followed by Kontreadmiral Hipper with the battle cruisers "Seydlitz", Kapitan zur 
See v. Egidy, "Derfflinger", Kapitan zur See Heinrich, "v. d. Tann ", Kapitan zur See Hahn and the I. 
Leader of the Torpedo Boats, Kommodore Hartog, on the small cruiser "Rostock", Korvettenkapitan Otto 
Feldmann, with the IX. Flotilla (6 boats), Korvettenkapitiin Goehle, on the same route. At 5 a.m. they 
were supposed to reach a point about 50 nm north-west of Terschelling in order to cover the retreat of the 
mine cruisers and to cut off any enemy forces that might be pressing after them. In the dark, the cruiser 
"Rostock" with three torpedo boat groups 4 nm in front of "Seydlitz” formed the vanguard and starboard 
and port side cover. 

From 11 o’clock onwards the main body followed with a 14 nm march, consisting of the I., [II 
and II Squadrons under Vizeadmiral Schmidts, Vizeadmiral Scheer and Kontreadmiral Mauve, a total of 
14 capital ships and 7 older ships of the line, accompanied by 4 small cruisers of the [V. Reconnaissance 
Group, as well as S.M.S. "Kolberg" and S.M.S. "Hamburg" as march protection and 37 torpedo boats. 
When it got light, the Main Body intended to stand about 20 nm behind the battlecruisers. On the Elbe 
was S.M.S. "Nautilus" with a mine load in intensified readiness. 


1) Vizeadmiral Ehrhard Schmidt had been given the I. Squadron for the sick Vizeadmiral 
Eckermann.*” 


5 11, IX. Der Vormarsch. 


Die Boote sollten ihre F.T.- Einrichtung méglichst lange empfangsbereit halten und auf ihren Posten bis auf Abruf, jedoch nicht linger als zwei Tage, bleiben. Ein weiteres Boot, ,,U 32", hatte 
etwa in der Mitte zwischen dem Siidpunkt der auszulegenden Minensperren und der Insel Texel Aufstellung zu nehmen. Hierzu war es bereits frither als die iibrigen in See gegangen, um eine 
nichtliche Begegnung mit den eigenen Streitkriften auf dem Vormarsch zu vermeiden. Nach Entlassung aus seiner Stellung sollte es den Weitermarsch nach Ostende antreten. 

Um 6 Uhr Nm. verlie8 der Fithrer der II. Aufklirungsgruppe, Kontreadmiral Boedicker, auf S.M.S. ,,Graudenz", Fregattenkapitan Piillen, begleitet von 7 Booten der I. Flottille, 
Korvettenkapitén Schuur, mit den Kleinen Kreuzern ,,Regensburg", Korvettenkapitan Heuberer, ,,Pillau", Fregattenkapitén Mommsen, und ,,Stralsund", Fregattenkapitiin Weniger, die Jade. Er 
sollte urspriinglich von der Sperrliicke bei Norderney aus auf dem kiirzesten Wege, nur eben aus Sicht der hollandischen Inseln, das befohlene Sperrgebiet erreichen, wahlte aber mit Riicksicht 
auf die bei Terschelling gemeldeten U-Boote nunmehr den Umweg 6stlich und nérdlich der englischen Sperre bei Borkumriff und steuerte von 8 Uhr Nm. ab einem Punkt etwa 50 sm 
nordwestlich von Texel zu (Karte 13). 

Um 9.30 Uhr folgten ihm Kontreadmiral Hipper mit den Schlachtkreuzern ,,Seydlitz", Kapitan zur See v. Egidy, ,,Derfflinger", Kapitan zur See Heinrich, ,,v. d. Tann", Kapitan zur 
See Hahn und der I. Fiihrer der Torpedoboote, Kommodore Hartog, auf dem Kleinen Kreuzer ,,Rostock", Korvettenkapitan Otto Feldmann, mit der IX. Flottille (6 Booten), Korvettenkapitin 
Goehle, auf dem gleichen Wege. Sie sollten um 5 Uhr Vm. einen Punkt etwa 50 sm nordwestlich von Terschelling erreichen, um den Riickmarsch der Minenkreuzer zu decken und etwa 
nachdringende feindliche Streitkrafte abzuschneiden. Bei Dunkelheit bildete der Kreuzer ,,Rostock" mit drei Torpedobootsgruppen 4 sm vor ,,Seydlitz" die Vorhut und Steuerbord- und 
Backbordseitendeckung. 

Von 11 Uhr ab folgte mit 14 sm Marschfahrt das Gros, bestehend aus dem 1., III- und I. Geschwader unter Vizeadmiral Schmidts, Vizeadmiral Scheer und Kontreadmiral Mauve, 
insgesamt 14 GroSkampfschiffen und 7 alteren Linienschiffen, begleitet von 4 Kleinen Kreuzern der IV. Aufklarungsgruppe, sowie S.M.S. ,,Kolberg" und S.MLS. ,,Hamburg" als 
Marschsicherung und 37 Torpedobooten. Bei Hellwerden beabsichtigte das Gros etwa 20 sm hinter den Schlachtkreuzern zu stehen. Auf der Elbe lag S.M.S. ,,Nautilus" mit einer Minenladung in 
verschirfter Bereitschaft. 


1) Vizeadmiral Ehrhard Schmidt hatte fiir den erkrankten Vizeadmiral Eckermann das I. Geschwader erhalten. 
Der Krieg in der Nordsee. IV . 19 
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While the battlecruisers were still leaving, was set at 9:35 p.m. reported from the Eider 
lightship that an outpost steamer on the Helgoland-Eider guard line had observed a detonation 
and headlights in a north-westerly direction; 20 minutes later, two heavy cannons were heard in 
the same direction on Norderney, Wangeroog and Helgoland. However, such alarm messages 
were often based on hallucinations: therefore they were not given any serious significance in this 
case either. 

The mine cruisers had received orders to break off the operation if they encountered 
enemy counteraction and to throw the mines outside the specified sea area only in emergencies 
for their own defense and with time adjustment. With strong sea lights and weak easterly winds, 
the advance proceeded without any special events. At 10:20 p.m. a short, not very loud F. T. 
signal was intercepted on the 500 m wave; at 12:45 o’clock some merchant ships were passed. 
Then the boats of the II. Flotilla steamed up to sit down with one squad each to starboard from 
"Graudenz" and "Regensburg" and to port from "Pillau" and "Stralsund". In this way they 
allowed the cruisers to maneuver freely to the east while the mine was being laid in the event of 
enemy counteraction, but they themselves stood on the side facing the enemy and were then able 
to attack unhindered. 

At 2 a.m. the cruisers separated into two groups of one leading and one mine-laying ship 
in order to head for the starting points of the three squadron barriers to be laid out by each group 
(Map 13). In this location, there was a deviation from the original draft of the Fleet Management 
in that all barriers were laid 5 nm further west and the southern partial barrier in a slightly 
different direction, in order to meet the repeatedly stated requirement under all circumstances, 
under no circumstances to the east of 4° east mines and to keep the area free of mines up to 30 
nm from the Dutch coast. For this, the concession to the neutrals in the war zone declaration of 
February 4, 1915 was decisive, to spare neutral shipping as far as possible, but also to consider 
one's own submarines, which travel in winter when weather and sea conditions around Scotland, 
had to rely on this route again for their long-distance operations. The mines were with 2:15 a.m. 
to 3:24 a.m. (12. IX.) With 20 nm travel undisturbed and unobserved by the enemy laid out. For 
each partial barrier there were an average of 45 mines at irregular intervals of 50 to 250 m, the 
depth of which alternated between 2.5 and 4.5 m below the spring mean low water.°°° 


393 Noch wiihrend die Schlachtkreuzer ausliefen, wurde um 9.35 Uhr Nm. vom Eider-Feuerschiff gemeldet, da8 ein Vorpostendampfer der Bewachungslinie Helgoland— Eider in 
nordwestlicher Richtung eine Detonation und Scheinwerferleuchten beobachtet habe, 20 Minuten spiiter hérte man auch auf Norderney, Wangeroog und Helgoland zweimal schweren 
Kanonendonner in der gleichen Richtung. Solche Alarmmeldungen beruhten aber hiaufig auf Sinnestiéuschungen: daher w urde ihnen auch in diesem Falle keine ernste Bedeutung beigelegt. 

Die Minenkreuzer hatten Befehl erhalten, beim Auftreffen auf feindliche Gegenwirkung die Unternehmung abzubrechen und die Minen auferhalb des angegebenen Seegebietes 
nur im Notfille zur eigenen Verteidigung und mit Zeiteinstellung zu werfen. Der Vormarsch verlief bei starkem Meerleuchten und schwachen éstlichen Winden ohne besondere Ereignisse. Um 
10.20 Uhr Nm. wurde ein kurzes, nicht sehr lautes F. T.-Signal auf der 500 m-Welle abgehiirt; um 12.45 Uhr wurden einige Handelsschiffe passiert. Dann dampften die Boote der II. Flottille auf, 
um sich mit je einer Rotte an Steuerbord von ,,Graudenz" und ,,Regensburg" und an Backbord von ,,Pillau " und ,,Stralsund" zu setzen. Auf diese Weise lieBen sie w ahrend des Minenlegens den 
Kreuzern im Falle feindlicher Gegenwirkung freies Manéver nach Osten, standen selbst aber auf der dem Feinde zugewendeten Seite und konnten dann unbehindert angreifen. 

Um 2 Uhr Vm. trennten sich die Kreuzer in zwei Gruppen von je einem fiihrenden und einem minenlegenden Schiff, um die Anfangspunkte der von jeder Gruppe auszulegenden 
drei Staffelsperren anzusteuern (Karte 13). In der Lage derselben wurde insofern von dem urspriinglichen Entwurf der Flottenleitung abgewichen, als siimtliche Sperren 5 sm weiter westlich und 
die siidliche Teilsperre in etwas anderer Richtung ausgelegt wurden, um unter allen Umstinden der wiederholt ausgesprochenen Forderung zu entsprechen, keinesfalls 6stlich von 4° Ost Minen 
zu werfen und das Gebiet bis 30 sm von der hollandischen Kiiste von Minen frei zu lassen. Hierfiir war einmal das Zugestindnis an die Neutralen in der Kriegsgebietserklarung vom 4. Februar 
1915 maBgebend, die neutrale Schiffahrt nach Méglichkeit zu schonen, dann aber auch die Riicksicht auf die eigenen U-Boote, die im Winter, wenn Wetter- und Seeverhiltnisse die Fahrt um 
Schottland herum erschwerten, bei ihren Fernunternehm ungen wieder auf diesen Weg angewiesen waren. Die Minen wurden in der Zeit yon 2.15 Uhr bis 3.24 Uhr Vm. (12. IX.) Mit 20 sm Fahrt 
ungestért und unbeobachtet vom Feind ausgelegt. Auf jede Teilsperre kamen in unregelmaBigen Abstinden von 50 bis 250 m durchschnittlich 45 Minen, deren Tiefenstellung obwechselnd etwa 
2,5 bis 4,5 m unter Springniedrigw asser 
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The navigational location of the barriers could be considered to be accurate to within 2 nm. After 
completing their task, the cruiser groups marched back separately with attached torpedo boats to 
the meeting point with the battle cruisers, which they had sighted at 5:20 a.m. 

Meanwhile between 2 and 5 a.m. also four airships, "L 7", Kapitaénleutnant Stabbert, "PL 
25", Hauptmann Manger, "L 11", Oberleutnant zur See Frhr. von Buttlar and "L 13", 
Kapitanleutnant Mathy, ascended from Tondern, Hage and Nordholz climbed up to take up the 
ordered positions near Terschelling, near the commander of the reconnaissance forces, and 120 
nm north-west and north of Helgoland (map 13). Enemy forces, however, were nowhere seen. At 
6:40 a.m. the battle cruisers turned around, while the II. Reconnaissance Group and "L 11" 
formed their rear cover in the arc from north to west. 

The advance of the Main Body had also gone according to plan. It went to the 
notification of the completion of the task soon after 6 a.m. about 90 nm west of Heligoland on 
the opposite course and, in view of the enemy submarines reported to Terschelling the day before, 
chose the return route between the English barriers and north of the German Heligoland barrier. 
Admiral v. Pohl, since "there were no targets." Of course, if the airships had not been deployed 
exclusively in the closest tactical connection with the Fleet, but at least in part for long-distance 
reconnaissance, extending only a little beyond the border area of the German Bight, the Fleet 
Command would probably have learned by then that outnumbered but very valuable enemy 
forces were at sea at the same time. It is probable that the aerial reconnaissance, which in itself 
worked excellently, would once again have given rise to certain but always negated 
preconditions for the "partial success" so often striven for in further advances. 

At the beginning of September, with the end of the coal strike, the activity of the British 
naval forces had become livelier again. From September 2nd to 5th, the Battle Fleet, 
accompanied by I., II. and III. Cruiser Squadron and the IV Light Cruiser Squadron stood in the 
northern North Sea and held combat exercises and night shooting, the destroyers refilled with 
fuel in the port so that they were always ready to accompany the Fleet if an advance south was 
required as a result of German movements. Then from September 7th to 9th the III. Cruiser 
squadron with destroyer escort from Rosyth to Horns-Riff and back marched without sighting 
German armed forces.°™ 


54 49. IX. Aufnahme der Minenleger durch das Gros. 

betrug. Die navigatorische Lage der Sperren konnte als auf 2 sm genau angesehen werden. Nach Durchfiihrung ihrer Aufgabe marschierten die Kreuzergruppen getrennt mit 
angehingten Torpedobooten auf den Treffpunkt mit den Schlachtkreuzern zuriick, die sie um 5.20 Uhr Vm. sichteten. 

Inzwischen waren zwischen 2 und 5 Uhr Vm. auch vier Luftschiffe, ,,L7", Kapiténleutnant Stabbert, ,,PL 25", Hauptmann Manger, ,,L11", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar 
und ,,L 13", Kapitanleutnant Mathy, von Tondern, Hage und Nordholz aufgestiegen, um bei Hellwerden die befohlenen Stellungen bei Terschelling, beim Befehlshaber der 
Aufklarungsstreitkréafte bzw. 120 sm nordwestlich und nérdlich von Helgoland einzunehmen (Karte 13). Feindliche Streitkrafte w urden jedoch nirgends gesichtet. Um 6.40 Uhr Vm. machten die 
Schlachtkreuzer kehrt, wahrend die II. Aufklarungsgruppe und ,,L11" im Kreisbogen von Norden bis Westen Riickendeckung bildeten. 

Auch der Vormarsch des Gros hatte sich planm aBig abgespielt. Es ging auf die Meldung von der Erledigung der Aufgabe bald nach 6 Uhr Vm. etwa 90 sm westlich von 
Helgoland auf Gegenkurs und wihlte im Hinblick auf die am Tage vorher bei Terschelling gemeldeten feindlichen U-Boote den Riickweg zwischen den englischen Sperren hindurch und 
nérdlich der deutschen Helgoland-Sperre. Von einem weiter ausgedehnten VorstoB nach Vereinigung aller Streitkrafte sah Admiral v. Pohl ab, da sich ,,keine Ziele boten". Wenn freilich die 
Luftschiffe nicht wieder ausschlieBlich im engsten taktischen Zusammenhange mit der Flotte, sondern zum Teil wenigstens zu einer nur wenig iiber das Grenzgebiet der Deutschen Bucht 
hinausreichenden Fernaufklairung angesetzt worden wiren, hitte die Flottenleitung voraussichtlich schon dam als erfahren, da8 an Zahl unterlegene, aber sehr wertvolle feindliche Streitkrifte zu 
der gleichen Zeit in See waren. Voraussichtlich wiirden sich also bei der an sich vorziiglich arbeitenden Luftaufklarung wieder einmal bei weiteren Vorst6Ben gewisse, aber stets verneinte 
Vorbedingungen fiir den so oft erstrebten ,,Teilerfolg" ergeben haben. 

Schon Anfang September war mit Beendigung des Kohlenstreiks auch die Tatigkeit der britischen Seestreitkrifte wieder lebhafter geworden. Vom 2. bis 5. September hatte die 
Schlachtflotte, begleitet vom I., II. und III. Kreuzergeschwader und dem IV. Leichten Kreuzergeschwader in der nérdlichen Nordsee gestanden und Gefechtsiibungen und NachtschieBen 
abgehalten, die Zerstérer im Hafen Brennstoff aufgefiillt, um jederzeit bereit zu sein, die Flotte zu begleiten, salls infolge deutscher Bewegungen ein Vorgehen nach Siiden erforderlich wiirde. 
Dann war vom 7. bis 9. September das III. Kreuzergeschwader mit Zerstérergeleit von Rosyth nach Horns-Riff und zuriick marschiert, ohne deutsche Streitkriifte zu sichten. 
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From the 8th to the 10th the VII Cruiser Squadron proceeded on a similar advance from Scapa to 
the Skagerrak, with two destroyers ramming each other in the fog with a steamer, and from 10th 
to 12th September they crossed, while the Battle Fleet in the bases was ready for immediate 
departure, the I. and III. Battle cruiser squadrons with the I. and II. Light Cruiser Squadrons and 
16 destroyers in the central North Sea, while mine-layers advanced against the German Bight in 
order to contaminate it again with mines. Undoubtedly, the appearance of a large number of 
submarines near Terschelling was closely connected here: on the other hand, a causal connection 
between the British mining operation and the advance of the German Fleet can hardly be 
assumed, otherwise the British Battle Fleet would not, even if in increased readiness, in the be 
left behind in port. It was a strange coincidence, but this time it was probably just a coincidence. 
However, it could be very disastrous for the German fleet: in the course of the morning it was 
already approaching the barriers that the English had just laid. Already at 9:20 a.m. (12. IX.) had 
the marching protection of the IV Reconnaissance Group, Kommodore v. Reuter, driving through 
a lot of floating wood and wreckage: then S.M.S. "Munich", Fregattenkapitan von Schlick, 
roughly in the connecting line between the two previously known British mine barriers at 10:30 
a.m. of about 800 m to each other in the direction east/west. When trying to shoot down these 
mines, a third one was observed at the stern and then left the minefield and "V 161" was tasked 
with shooting them down. Since "Munich" did not report this as urgent, with the rest of the FT 
traffic being interrupted, the Fleet did not receive the message until 10:50, after the Squadrons 
were already in the mine-contaminated area. Before that, however, were already in the northern 
side cover of boats The 2nd Half Flotilla, Kapitaénleutnant Hans Kolbe, who was in the 
submarine protection for the II. Squadron, also reported mines and shot them down (Map 13), 
although the Fleet Command initially got the impression that these were floating mines. It was 
only after the Fleet Management had changed course three lines to the south in order to get out of 
the supposedly drifting minefield that the radio messages received in the meantime revealed that 
anchored mines had also been sighted.*° 


3 Vom 8. bis 10. ging das VII. Kreuzergeschwader zu einem ihnlichen Vorsto8 von Scapa nach dem Skagerrak vor, wobei sich zwei Zerstérer im Nebel mit einem 
Dampfer rammten, und vom 10. bis 12. September kreuzte, wahrend sich die Schlachtflotte in den Stiitzpunkten zum sofortigen Auslaufen bereit hielt, das I. und IIL. 
Schlachtkreuzergeschwader mit dem I. und II. Leichten Kreuzergeschwader und 16 Zerstérern in der mittleren Nordsee, wahrend Minenleger gegen die Deutsche 
Bucht vorgingen, um diese erneut mit Minen zu verseuchen. Zweifellos stand das Auftreten einer gr6Reren Zahl von U-Booten bei Terschelling hiermit in engster 
Verbindung: dagegen ist ein ursachlicher Zusammenhang der britischen Minenunternehmung mit dem Vorsto8 der deutschen Flotte kaum anzunehmen, sonst wiirde 
die britische Schlachtflotte, wenn auch in verschirfter Bereitschaft, nicht im Hafen zuriickgeblieben sein. Es handelte sich um ein zwar merkwiirdiges, aber diesmal 
wohl doch nur zufalliges Zusammentreffen. Allerdings konnte es fiir die deutsche Flotte sehr verhangnisvoll werden: denn schon im Laufe des Vormittags niaherte 
sich diese den gerade von den Englindern ausgelegten Sperren. Schon um 9.20 Uhr Vm. (12. IX .) hatte die in einem Kreisbogen von Nord iiber Ost nach Siid 
vorgeschobene Marschsicherung der IV. Aufklarungsgruppe, Kommodore v. Reuter, viel treibendes Grubenholz und Wrackteile durchfahren: dann sichtete S.M.S. 
,.Miinchen", Fregattenkapitan v. Schlick, etwa in der Verbindungslinie zwischen den beiden bisher bekanntgewordenen britischen Minensperren um 10.30 Uhr Vm. an 
Steuerbord und nach dem Ausweichen auch an Backbord je eine groBe englische Kugelmine von olivgriiner Farbe mit braunen Flecken bemalt, die im Abstand von 
etwa 800 m zueinander in der Richtung Ost/West auslagen. Bei dem Versuche, diese Minen abzuschieBen, wurde eine dritte am Heck beobachtet und darauf das 
Minenfeld verlassen und ,,V 161" Mit dem AbschieBen beauftragt. Da ,,Mtinchen" die Meldung hiertiber jedoch nicht als dringend unter Unterbrechung des iibrigen 
F.T.-Verkehrs abgab, erhielt die Flotte erst um 10.50 Uhr Nachricht, nachdem die Geschwader sich bereits in dem minenverseuchten Gebiet befanden. Schon vorher 
waren aber in der nérdlichen Seitendeckung von Booten der 2. Halbflottille, Kapitanleutnant Hans Kolbe, die in der U-Bootsficherung fiir das III. Geschwader stand, 
ebenfalls Minen gemeldet und abgeschossen worden (Karte 13), wobei jedoch zunichst bei der Flotten leitung der Eindruck erweckt wurde, daf es sich um treibende 
Minen handelte. Erst nachdem die Flottenleitung um drei Strich nach Siiden Kurs geiindert hatte, um aus dem vermeintlich treibenden Minenfeld herauszukommen, 
ergab sich aus den inzwischen eingegangenen Funkspriichen, da auch verankerte Minen gesichtet worden waren. Daraufhin gingen die 
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Squadrons from the deep preparation formation in which they had previously sailed, immediately 
changed into keel line. The march protection was brought close to the Main Body and the 
Commander of the Reconnaissance Forces received orders to unlock and follow the 
battlecruisers and the small cruisers of the II Reconnaissance Group also in the keel line. After a 
distance of around 17 nm, the Fleet swiveled 8 lines to port in order to go around north of the 
German Helgoland barrier. 

Six minutes later, S.M.S. "Munich" again two mines of the same type as before, which 
were anchored in the direction NE-SW at a distance of about 2000 m. During the shooting, the 
observer in the crow's nest reported another, then 8 to 10 others. The mines lay at irregular 
intervals of 30 to 40 m at depths of about 3 to 6 m below the water surface, direction NE-SW and 
were not laid out in a row as usual, rather, it appeared as if they had been thrown from either side 
of the minelayers, probably trawlers (Map 13).The Fleet immediately hooked it to starboard, then 
returned to its old course and continued towards the peace position of the Amrum Bank lightship. 

About 15 nm west of the latter, S.M.S. "Munich" around 1:50 for the third time two ball 
mines, this time of smaller size, anchored roughly in the direction -ENE. While they were being 
shot down, in the western extension of the barrier, betrayed by the two surface levels, only 3000 
m from "Munich" and only 500 m port abeam of the ship of the line "Kaiser", "G 196" came 
across a mine standing under water. A strong detonation at the stern caused a white explosive 
cloud of steam and water, which made it much more difficult to see the stern. "G 192" and "G 
195" immediately came alongside and brought steel lines under the boat, while 7 dead and 8 
wounded were brought to "G 195". Since the boat was initially expected to sink, the torpedoes 
and artillery ammunition were used handed over to the other boats and the heating oil pumped 
over. However, thanks to the excellent work of the three Chief Machinists, especially the Chief 
Machinist Geerken of "G 192", it was possible to hold all sections of the boat except for the three 
aft bilges. Towed by "G 189" while the other two stayed alongside, the boat could be brought in 
to Wilhelmshaven with a journey of about 5 nm.*°° 


*° 42. IX . Flotte marschiert durch minenverseuchtes Gebiet. 
Geschwader aus der tiefen Vorbereitungsformation, in der sie bisher gefahren waren, sofort in Kiellinie. Die Marschsicherung wurde nahe an das Gros herangenommen und der Befehlshaber der 
Aufklarungsstreitkrifte erhielt Befehl, aufzuschlieBen und mit den Schlachtkreuzern und den Kleinen Kreuzern der II. Aufkliérungsgruppe ebenfalls in Kiellinie zu folgen. Nach dem Ablauf einer 
Strecke von etwa 17 sm schwenkte die Flotte um 8 Strich nach Backbord, um nérdlich der deutschen HelgolandSperre herumzugehen. 
Sechs Minuten spater sichtete S.M.S. ,,Miinchen" von neuem zwei Minen der gleichen Art wie vorher, die in der Richtung NO— SW mit etwa 2000 m Abstand verankert waren. 
Beim AbschieSen wurden von dem Beobachter im Krihennest unmittelbar am Bug eine weitere, dann 8 bis 10 andere gemeldet. Die Minen lagen in unregelmaBigen Abstiinden von 30 bis 40 m 
in Tiefen von etwa 3 bis 6 m unter der Wasseroberfliche, Richtung NO— SW und waren nicht in einer Reihe wie sonst iiblich ausgelegt, vielmehr machte es den Eindruck, als ob sie von beiden 
Seiten der Minenleger, wahrscheinlich Fischdampfer, geworfen worden wiren (Karte 13). Die Flotte schlug sofort einen Haken nach Steuerbord, um dann wieder auf den alten Kurs zu gehen und 
den Marsch in Richtung auf die Friedensposition des Amrum-Bank-Feuerschiffes fortzusetzen. 
Etwa 15 sm westlich des letzteren sichtete S.M.S. ,,Miinchen" gegen 1.50 Uhr zum dritten Male zwei Kugelminen, die, diesmal von geringerer Abmessung, etwa in der Richtung 
—ONO verankert waren. Noch wihrend sie abgeschossen wurden, geriet in der westlichen Verliingerung der durch die beiden Oberflichenstiinde sich verratenden Sperre, nur 3000 m von 
,Miinchen" und nur 500 m Backbord querab vom Linienschiff ,,Kaiser", ,,G 196" auf eine unter Wasser stehende Mine. Eine starke Detonation am Heck verursachte eine weife Sprengwolke aus 
Dampf und Wasser, welche die Ubersicht iiber das Achterschiff erheblich erschwerte. ,,G 192" und ,,G 195" kamen sofort aingsseit und holten Stahlleinen unter das Boot, wihrend 7 Tote und 8 
Verwundete auf ,,G 195" gebracht wurden. Da zunachst mit dem Sinken des Bootes zu rechnen war, wurden die Torpedos sowie die Artilleriemunition an die anderen Boote abgegeben und auch 
das Heizél iibergepumpt. Es gelang jedoch dank dem vorziiglichen Arbeiten der drei Leitenden Maschinisten, insbesondere des Obermaschinisten Geerken von ,,G 192", alle Abteilungen des 
Bootes bis auf die drei achteren lenz zu halten. Von ,,G 189" geschleppt, wihrend die beiden anderen lingsseit blieben, konnte das Boot mit einer Fahrt von etwa 5 sm nach Wilhelmshaven 
eingebracht werden. 
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The fleet immediately turned south, with S.M.S. "Nassau", Kapitén zur See K6thner, also 
on the starboard of the line at 2:40, about 3 nm southwest of the scene of the torpedo boat 
accident and only about 5000 m from the ship, through the distance measuring device sighted 
two more mines, which only now and then. The area west of Amrum-Bank, in which the 
minesweeping divisions had already cleared enemy barriers several times during the war, turned 
out to be mine-contaminated for the third time. Of the minesweeping divisions, the III. in the 
harbour; The I, like the 2nd Half Flotilla of the auxiliary minesweeping flotilla of the North Sea, 
was in the barrier gap of Norderney, so it was also out of the question for piloting the Fleet. 
Nevertheless, thanks to the excellent organization, which was created for the passage of mine- 
prone areas, the return march was possible without larger losses are carried out. 


Already on the following day (13. IX.) Around noon "L 11", "L 13" and "L 14" rose 
again to attack London. Soon after midnight, however, the airships had strong westerly winds 
with gusts of up to 20 m/sec. so fiercely that "L 11", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, at 
2:30 a.m. about 30 nautical miles east of Orfordness gave up the advance because it seemed 
hopeless to him to reach the coast before daybreak. One and a half hours later, for the same 
reason, "L 14", Kapitanleutnant der Reserve Bocker, turned around after the rear middle engine 
had failed. Only "L 13", Kapitaénleutnant Mathy, continued the advance to London. The 
commander had intended to reach the destination by avoiding the defense at Harwich and 
Yarmouth via Winterton, Norwich and Cambridge, but was at 8:15 p.m. about 40 nm northeast 
of Winterton was forced to swerve south by a thunderstorm and has not been able to get out of 
the clouds since then. When the airship carefully pierced the cloud cover at 11:40 to determine 
the ship's location, it received ineffective fire from a dimmed ship at a height of about 700 m. 
Then, through a hole in the cloud cover, a beacon and a small strip of the coast came into view 
for a short time, from the course of which it was concluded that "L 13" was over Orfordness. The 
wind measurements transmitted by Bruges indicated southerly to southwesterly winds The 
commander therefore set course from there for London in the hope of being able to carry out the 
attack until around 4 a.m. and, assuming a wind force of 10 m/s at a wartime altitude, to be able 
to leave the mainland again by dawn. *°’ 


307 Die Flotte schwenkte sofort auf Siidkurs, wobei S.M.S. ,,Nassau", Kapitan zur See K6thner, auch an Steuerbord der Linie um 2.40 Uhr, etwa 3 sm siidwestlich von der 
Unfallstelle des Torpedobootes und nur etwa 5000 m vom Schiff entfernt, durch das Entfernungsmefgeriit zwei weitere Minen sichtete, die nur hin und wieder aus dem Wasser auftauchten. Das 
Gebiet westlich von Amrum-Bank, in welchem die Minensuchdivisionen im Laufe des Krieges schon mehrfach feindliche Sperren geriiumt hatten, erwies sich also schon zum dritten Male als 
minenverseucht. Von den Minensuchdivisionen war die III. im Hafen; die I, stand, ebenso wie die 2. Halbflottille der Hilfsminensuchflottille der Nordsee, in der Sperrliicke von Norderney, kam 
also ebenfalls fiir Einlotsen der Flotte nicht in Frage. Dennoch konnte der Riickmarsch dank der vorziiglichen Organisation, die vorausschauend fiir das Passieren minengefihrdeter Gebiete 
geschaffen war, ohne gréfere Verluste durchgefiihrt werden. 

Schon am folgenden Tage (13. IX.) stiegen gegen Mittag ,,L11", ,,L 13" und ,,L 14" wieder zu einer Angriffsunternehmung gegen London auf. Die Luftschiffe hatten jedoch bald 
nach Mitternacht gegen starke westliche Winde mit Béen bis zu 20 m/sec. so heftig zu kampfen, daB ,,L 11", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, um 2.30 Uhr Vm. etwa 30 sm éstlich vom 
Orfordne8 den Vormarsch aufgab, da es ihm aussichtslos erschien, vor Tagesanbruch die Kiiste zu erreichen. 1’ Stunden spater machte aus dem gleichen Grunde auch ,,L 14", Kapiténleutnant 
der Reserve Bécker, kehrt, nachdem der Hintere mittlere M otor ausgefallen war. Nur ,,L 13", Kapitanleutnant Mathy, setzte den Vormarsch nach London fort. Der Kommandant hatte die 
Absicht gehabt, unter Vermeidung der Abwehr bei Harwich und Yarmouth iiber Winterton, Norwich und Cambridge das Ziel zu erreichen, war aber um 8.15 Uhr Nm. etwa 40 sm nordéstlich 
von Winterton durch ein Gewitter zum Ausweichen nach Siiden gezwungen worden und seitdem nicht mehr aus den Wolken herausgekommen. Als das Luftschiff um 11.40 Uhr vorsichtig die 
Wolkendecke durchstie8, um den Schiffsort festzustellen, erhielt es in etwa 700 m Hohe von einem abgeblendeten Schiff wirkungsloses Feuer. Dann kam durch ein Loch in der Wolkendecke fiir 
kurze Zeit ein Leuchtfeuer und ein kleiner Streifen der Kiiste in Sicht, aus dessen Verlauf gefolgert wurde, daB ,,L 13" sich tiber Orfordne8 befiinde. Die von Briigge iibermittelten 
Windmessungen lieBen auf siidliche bis siidwestliche Winde schlieBen. Der Kommandant nahm daher nunmehr von dort aus Kurs auf London in der Hoffnung, den Angriff noch bis etwa 4 Uhr 
Vm. ausfiihren und, bei einer angenommenen Windstiirke von 10 m/Sec. in kriegsmaBiger Hohe, noch bis zur Morgendimmerung das Festland wieder verlassen zu kKOnnen. Mit einer wirksamen 
Abwehr wurde bei dem Grad der Bew6lkung nicht gerechnet. 
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An effective defense was not expected given the degree of cloudiness. 

At 12:40 the ship was again under fire without the use of searchlights, dodged to the 
north, but at 1 a.m. was again exposed to heavy bombardment with incendiary projectiles and 
other ammunition. At the same time, 6 searchlights searched for the ship moving at an altitude of 
2,400 m. One hit went almost vertically from below into the passage, penetrated two gas cells, 
the gasoline line and the F.T.-cable: no doubt, the ship was over Harwich. The intention of going 
upwind to bomb the town was not given up until immediately after the hit, but for a different 
reason, the port engine cut out. In order to avoid the defensive fire, there was nothing left but to 
throw the ammunition into the open field. Detecting the ship's drift and course from the burning 
incendiary bombs, the commander turned away from the coast and began the march back. In the 
meantime, the two gas cells that had been hit had drained to about 15 to 20 percent. In order to 
hold the ship, 800 kg of petrol had to be dropped before it even reached the Dutch coast. Another 
500 kg of inventory, oil and cooling water were thrown into the Ems, then "L 13" stood at 5:20 
a.m. over Hage and, as there were clouds all around and two thunderstorms were nearby, landed 
before sunrise. The whole thing the ship was covered with dewdrops due to the high moisture 
content of the air. As a result, in connection with the previous gas loss, it had become very 
difficult and hit so hard on landing that all the gondola struts and the lower ends of the two side 
bolts were bent and a longitudinal beam broke: however, the damage was restored in four days. 

On September 15, "L 11", Oberleutnant zur See Frhr. Von Buttlar, rose again to long- 
distance operations, but did not make it to London on this journey either. Headwind, low clouds 
and warm temperatures made it difficult to advance and climb to greater heights, and at 10:15, 
"L 11" was suddenly taken under fire from various sides by dimmed vehicles close to the English 
coast near Haisborough at an altitude of 1700 m in response to the star signal of a ship. These 
had not been noticed at all beforehand and had apparently only caused the ship to come very 
close. Even the immediate dropping of four petrol barrels was not enough at the high temperature 
to bring "L 11" to a safe height, so that the ammunition without a precise target on the vessels 
and four artillery pieces on the coast, that returned fire which were roughly when the first bombs 
had to be dropped.*°8 


5° 43. IX . Funfter Geschwaderangriff der Luftschiffe. 

Festland wieder verlassen zu kGnnen, Mit einer wirksamen Abwehr wurde bei dem Grad der Bew6lkung nicht gerechnet. 

Um 12.40 Uhr wurde das Schiff abermals ohne Scheinwerfergebrauch unter Feuer genommen, wich nach Norden aus, sah sich aber um | Uhr von neuem einer heftigen 
BeschieBung mit Brandgeschossen und anderer Munition ausgesetzt. Gleichzeitig suchten 6 Scheinwerfer das in 2400 m Hohe fahrende Schiff. Ein Treffer ging fast senkrecht von unten in den 
Laufgang, durchschlug zwei Gaszellen, die Benzinleitung und das F.T.-Kabel: kein Zweifel, das Schiff stand iiber Harwich. Die Absicht, vor dem Winde laufend, die S tad t mit Bomben zu 
belegen, wurde jedoch erst aufgegeben, als gleich nach dem Treffer, aber aus anderer Ursache, der Backbordmotor aussetzte. Um dem Abwehrfeuer zu entgehen, blieb daraufhin nichts mehr 
iibrig, als die Munition ins freie Feld zu werfen. An den abbrennenden Brandbomben Abdrift und Kurs des Schiffes feststellend, drehte der Kommandant von der Kiiste ab und trat den 
Riickmarsch an. Inzwischen waren die beiden getroffenen Gaszellen auf etwa 15 bis 20 v.H. ausgelaufen. Um das Schiff zu halten, muSten daher bereits vor dem Erreichen der hollindischen 
Kiiste 800 kg Benzin abgeworfen werden. Weitere 500 kg Inventar, Ol und Kiihlwasser wurden in die Ems geworfen, dann stand ,,L 13" um 5.20 Uhr Vm. iiber Hage und schritt, da ringsum 
Wolken waren und zwei Gewitter in der Nihe standen, noch vor Sonnenaufgang zur Landung. Das ganze Schiff war bei dem hohen Feuchtigkeitsgehalt der Luft mit Tautropfen iibersiit. 
Infolgedessen war es in Verbindung mit dem vorhergegangenen.Gasverlust sehr schwer geworden und setzte bei der Landung so hart auf, das simtliche Gondelstreben sowie die unteren 
Wettenenden der beiden Seitenschrauben verbogen wurden und ein Langstriiger brach: jedoch wurden die Schiden in vier Tagen wiederhergestellt. 

Am 15. September stieg ,,£L 11", Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, von neuem zur Fernunternehmung auf, gelangte aber auch auf dieser Fahrt nicht nach London. Gegenwind, 
tiefhiingende Wolken und warme Temperatur erschwerten Vormarsch und Aufstieg in gréBere Héhen, und um 10.15 Uhr wurde ,,L 11" dicht vor der englischen Kiiste bei Haisborough in 1700 m 
Hohe auf das Sternsignal eines Schiffes hin plétzlich von den verschiedensten Seiten durch abgeblendete Fahrzeuge unter Feuer genommen. Diese waren vorher gar nicht bemerkt worden und 
hatten das Schiff anscheinend erst auf gréBte Nahe herankommen lasten. Selbst das sofortige Abwerfen von vier Benzinfassern geniigte bei der hohen Temperatur nicht, um ,,L 11" in sichere 
Hohe zu bringen, so daB auch die Munition ohne genaues Ziel auf die Fahrzeuge und vier Geschiitze an der Kiiste, die ungefahr bei dem Abwurf der ersten Bomben das Feuer erwiderten, {allen 
gelassen werden muBte. 
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A large pillar of fire and two particularly powerful detonations suggested that the airship's bombs 
had some success after all. Although the latter rose quickly to 2,750 m, with the engine in front 
temporarily stalling due to the great lean angle, it took about 10 minutes to shake off the enemy. 
The landing took place in Nordholz shortly after 4 a.m. 

Three days later (September 19) a letter was received from the Chief of the Admiralty, 
Admiral von Holtzendorff, dated September 16th, according to which the Chief of the General 
Staff of the Field Army had approached him with a proposal for attacks on London again for the 
time being only to pelt the Docks and Port facilities, but not to attack the city of London itself, as 
long as the opponents did not continue to harass the open German cities. In the interests of naval 
warfare and the importance of the air strikes against the City, the Chief of the Admiralty's Staff 
had not been able to fully agree to this proposal, but in future he recommended that air strikes 
within the cleared parts of London be restricted to the banks of the Thames as far as possible and 
in particular to protect the northern parts of the city, which are exclusively inhabited by the 
poorer population, as far as possible. Thereupon the Fleet Chief decided to interrupt the long- 
distance operations at all until darker nights came again and to use the attack airships primarily 
to clear up the mine situation in the German Bight. 


The mine detections made after the naval operation of September 11/12 and subsequent 
reports received about the movements of enemy forces (map 13) showed that the English mines 
could almost certainly not be laid until that night in which the German light cruisers had laid the 
mines east of the Swarte Bank barrier and the High Seas Fleet had pushed west. The sea area, in 
particular the area around the Amrum Bank, where incidentally German vessels also regularly 
fished, had previously been flown over so frequently by airships and planes that had the task of 
searching for mines, finally from "L 14" in the afternoon before the advance that it could rightly 
be regarded as mine-free up to this point in time. On September 11, however, as was only now 
learned, without being sighted by the German airships, numerous enemy forces were on or even 
within the line Terschelling-Horns-Riff and even on September 12th they were still south of 
Dogger Bank, and although no minelayers had been sighted accompanying them, the mine 
barriers had to be associated with their appearance.*”” 


3 fallen gelassen werden mufte. Eine groBe Feuersiiule und zwei besonders starke Detonationen lieSen darauf schlieBen, da& die Bomben des 
Luftschiffes doch einen gewissen Erfolg hatten. Obwohl letzteres nunm ehr schnell auf 2750 m stieg, wobei infolge der groBen Schriiglage der vordere M otor 
voriibergehend aussetzte, gelang es, den Feind erst nach etwa 10 Minuten abzuschiitteln. Die Landung erfolgte in Nordholz kurz nach 4 Uhr Vm. 

Drei Tage spiter (19. Septem ber) ging ein Schreiben des Chefs des Admiralstabes, Admirals v. Holtzendorff, vom 16. Septem ber ein, nach welchem der 
Chef des Generalstabes des Feldheeres an ihn Mit dem Vorschliage herangetreten war, bei Angriffen auf London vorlaufig wieder nur die Docks und Hafenanlagen zu 
bewerfen, die Stadt London selbst aber nicht anzugreifen, solange auch die Gegner die offenen deutschen Stadte nicht weiter belistigten. Zwar hatte der Chef des 
Admiralstabes im Interesse der Seekriegfiihrung und bei der Bedeutung der Luftangriffe gegen die City diesem Vorschlag nicht in vollem Umfange zustimmen 
k6nnen, empfahl aber in Zukunft, die Luftangriffe innerhalb der freigegebenen Teile von London wieder méglichst auf die Themse-Ufer zu beschrinken und 
insbesondere die ausschlieBlich von der arm eren Bevélkerung bewohnten Nordteile der Stadt nach Méglichkeit zu schonen. Der Flottenchef beschlo8 daraufhin, die 
Fernunternehm ungen, bis wieder dunklere Nichte eintriiten, iiberhaupt zu unterbrechen und auch die Angriffsluftschiffe in erster Linie zur Klérung der Minenlage in 
der Deutschen Bucht heranzuziehen. 


Die im Anschlu8 an die Flottenunternehm ung vom 11./12. September erfolgten Minenfeststellungen und nachtragliche iiber die Bewegungen feindlicher 
Streitkrifte eingegangene Meldungen (Karte 13) ergaben, daB die englischen Minen mit ziemlicher Sicherheit erst in jener Nacht ausgelegt sein konnten, in der die 
deutschen Kleinen Kreuzer die Minen éstlich der Swarte Bank-Sperre geworfen hatten und die Hochseeflotte nach Westen vorgestoBen war. Das Seegebiet, 
insbesondere die Umgebung der Amrum -Bank, wo iibrigens auch von deutschen Fahrzeugen regelmaBig gefischt wurde, war vorher so haufig durch Luftschiffe und 
Flugzeuge tiberflogen worden, die die Aufgabe hatten, nach Minen zu suchen, zuletzt noch von ,,L 14" am Nachmittag vor dem Vorsto8, da es bis zu diesem 
Zeitpunkt mit Recht als minenfrei angesehen werden konnte. Am 11. Septem ber hatten jedoch, wie m an jetzt erst erfuhr, ohne von den deutschen Luftschiffen 
gesichtet zu werden, zahlreiche feindliche Streitkrafte auf oder sogar innerhalb der Linie Terschelling— Horns-Riff und selbst am 12. Septem ber noch siidlich der 
Dogger-Bank gestanden, und wenn auch Minenschiffe in ihrer Begleitung nicht gesichtet worden waren, m uften die Minensperren doch mit ihrem Erscheinen in 
Zusammenhang gebracht werden. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 297 Mine sweeping operations in September and October. 


By September 19, mines were found in 152 B, 147 B, 148 B, 130 €, 085 B, 099 B, and 
allegedly also in 0.89 B VII by an airship (text sketches 9 and 10). Only on the way east of the 
Amrum - Bank barrier up to List no mines were found; This route was therefore passable for 
submarines, even if it was still doubtful whether there would be further barriers further north 
between List and Horns Reef. On the other hand, the exit to the north west of the Amrum Bank 
had to be regarded as contaminated in its entire extent. Whether and what special intentions the 
enemy had pursued with this contamination was, in the opinion of the fleet command, not 
immediately apparent, possible that he wanted to block the main route north for U-boats and 
torpedo boats, or paralyze the route for merchant shipping, which was very little used at the time. 
It was also conceivable, but less likely, that this blocking of the northern exit from the Helgoland 
Bay meant the flank cover for an undertaking planned for example against the German or Danish 
coast north of the contaminated area. Perhaps the new barriers, which could also be seen as a 
response to the continued contamination of the Thames estuary, the Downs, etc. by the 
submarines of Flanders, which the British found very annoying, were only the prelude to an even 
more extensive contamination of the German Bight which was to be expected in the long nights 
to come, perhaps also from English submarines. The effect on the further warfare of the High 
Seas Forces and submarines could not be taken seriously enough. The further freedom of 
movement of the armed forces depended to a considerable extent on the efficiency of the 
minesweeping units. They therefore had to be greatly increased immediately. First of all, 
however, it was necessary to clear and keep the roads through the southern barrier gap near 
Norderney to the west and northwest and through the northern gap to the north free of mines. In 
any case, mine clearance work had to be promoted with all available means. However, it was 
already evident that with the insufficient number of mine sweeping units, it would take a long 
time before the north exit could be used again by the High Seas units. 

With the new barriers, a mine blockade of the German Bight had in fact been deliberately 
initiated by the British, through which in the course of time German surface- and underwater 
forces hoped to make it completely impossible to enter and leave the German Bight.>’° 


510 Minensucharbeiten im September und Oktober. 

nicht gesichtet worden waren, m uBten die Minensperren doch mit ihrem Erscheinen in Zusammenhang gebracht werden. 

Bis zum 19. Septem ber w urden Minen in 152 B, 147 B, 148 B, 130 e, 085 B, 099 B, und von einem Luftschiff angeblich auch in 0,89 B VII festgestellt (Textskizzen 9 u. 10). Nur 
auf dem Wege éstlich der Amrum - Bank-Sperre bis List hinauf wurden keine Minen gefunden; dieser Weg war also fiir U-Boote passierbar, wenn auch noch zweifelhaft war, ob nicht weiter 
nérdlich zwischen List und Horns-Riff noch weitere Sperren auslagen. Dagegen muBte die Ausfahrt nach Norden westlich der Amrum - Bank in ihrer ganzen Ausdehnung als verseucht 
angesehen werden. Ob und welche besonderen Absichten der Gegner Mit dieser Verseuchung verfolgt hatte, war nach Ansicht der Flottenleitung nicht ohne weiteres ersichtlich, méglich, daB er 
den Hauptweg der U-Boote und Torpedoboote nach Norden sperren oder den zur Zeit allerdings sehr wenig benutzten Weg fiir die Handelsschiffahrt lahm legen wollte. Denkbar, aber weniger 
wahrscheinlich war schlieBlich auch, daB diese Sperrung des Nordausganges aus der Helgolinder Bucht die Flankendeckung fiir eine etwa gegen die deutsche oder dinische Kiiste nérdlich des 
verseuchten Gebietes geplante Unternehmung bedeutete. Vielleicht waren die neuen Sperren, die auch als Antwort auf das von den Englandern sehr stérend empfundene fortlaufende Verseuchen 
der Themsemiindung, der Downs usw. durch die U-Minenboote von Flandern gelten konnten, nur der Auftakt zu einer noch umfangreicheren Verseuchung der Deutschen Bucht, mit der in den 
kommenden langen Nachten, vielleicht auch durch englische U-Minenboote, zu rechnen war. Die Wirkung auf die weitere Kriegfiihrung der Hochseestreitkrifte und der U-Boote konnte nicht 
ernst genug genommen werden. Von der Leistungsfahigkeit der Minensuchverbiinde hing also die weitere Bewegungsfreiheit der Hochseestreitkriifte in erheblichem Mae ab. Sie muBten daher 
sofort stark vermehrt werden. Zunichst aber galt es, die Wege durch die siidliche Sperrliicke bei Norderney nach Westen und Nordwesten und durch die nérdliche Liicke nach Norden minenfrei 
zu machen und zu halten. In jedem Falle mu8ten die Minenraéumarbeiten mit allen verfiigbaren Mitteln gefordert werden. Es zeigte sich aber schon jetzt, da® bei der unzureichenden Zahl der 
Minensuchverbinde lingere Zeit vergehen wiirde, bis die N ordausfahrt fiir die Hochseeverbiinde wieder benutzbar wire. 

Mit den neuen Sperren war von englischer Seite in der Tat Mit voller Absicht eine Minenblockade der Deutschen Bucht eingeleitet worden, durch welche m an Mit der Zeit 
deutschen iiber-- und Unterwasserstreitkraften das Aus- und Einlaufen aus der Deutschen Bucht véllig unméglich zu machen hoffte. Schon zwischen Juni und August 1915 und auch friiher hatte 
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Between June and August 1915 and even earlier, Admiral Jellicoe had tried to get the Admiralty 
to do this, emphasizing that the extent of mine contamination could only be limited by the 
number of mines to be produced. 
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ALIVE Pll Lt LS MOR TT LP Liye 
PEELE LET Asya SST CT sachet! 1 | TAS y 
und CC Gare (esti winende et Fel 311 1 


y_| | | thatMinensperrennmear’y 
TT leper sya oi tol ot 
Roe RANT Test cheats 
BUC | ae laa 


{Minenspe nar Hie 
SoTL I Winensperen im Sept. | een oe 
Ph eel i arse 0S 


vate Fay . G 
ay 
cite 7 
rel ol | Bar Iseors 
map ae 


my 


eoemmen © (English Minefields (*) eomssers ¢ (German Minefields . 
9 [Location of the barriers according to an English mine map published in March 1919 


The designation of the squares is only given in each case (see square map in Vol. I. North Sea [Katre 5] 


Gradual closure of the German Bight by enemy mine barriers 


Such a mine blockade would be the natural complement to the form of the wide blockade that 
has now been adopted, in order to at least protect oneself in this way against sudden losses and 
attacks by the German Fleet.*!! 


31! schon zwischen Juni und August 1915 und auch frither hatte Admiral Jellicoe sich bemiiht, dies bei der Admiralitat durchzusetzen, wobei er betonte, da8 der Umfang der 


Minenverseuchung nur an der Zahl der herzustellenden Minen eine Grenze finden diirfte. Eine solche Minenblockade 
Allmihliches Abschlietzen der Deutschen Bucht durch feindliche Minensperren. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 299 Mine sweeping operations in September and October. 


The Admiralty, however, being more offensively oriented than the Fleet Commander, initially 
could not reconcile themselves with this idea because they did not yet want a restriction of the 
movements of English submarines and naval forces in these waters as a natural consequence of 
widespread mine infestation(1). It was not until the operation of the "Meteor" and the activity of 
the German mining submarines that the Admiralty converted to the view of the Fleet Chief; 
fortunately, however, the English mine material was still so technically deficient at the time that 
the German fleet was initially spared significant losses as a result of the new English measures. 
In the meantime, the increased risk of mines and submarines in front of the approach points of 
the German Bight was felt very unpleasant by the incoming and outgoing submarines, and soon 
these areas were almost considered to be for the German submarines more dangerous than 
anything else they had to endure counteraction in their remote operations. 

The work to find and clear the enemy barriers, carried out according to the instructions of 
the commander of the reconnaissance forces and partly only permitted during aerial 
reconnaissance due to the great distances of the work area from the bases, was delayed 
considerably as a result of frequent periods of bad weather and fog. The minesweeping 
formations involved, I. and III. Minesweeping Division, Korvettenkapitén Bobsien and 
Kapitanleutnant Wolfram, as well as the Auxiliary Minesweeping Flotilla of the North Sea, 
Korvettenkapitan Krah, had to do with it for months, supported by airships, airplanes and barrier 
breakers, whereby they usually used Heligoland as a base and alternated on a weekly basis, that 
always the I. or II]. Minesweeping Division and one of the two Half-Flotillas of the Auxiliary 
Minesweeping Flotilla, Kapiténleutnant der Reserve Arndt and Kapitanleutnant Thele, were at 
work (1). First the area south and west of the peace position of the Amrum Bank lightship was 
attacked: but it was not until 19 September that the first part of a barrier was found and 11 mines 
cleared. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, 1914-1918, page 249. 

2) Structure of the mine search associations on September 11, 1915: I. Minesweeping division: “T 103", "T 
42", “T 43", “T 44", ST 45" "T 70","T 74","T 75", “T 76", "T 78", “T 79","T 80", “T 81", “T 85". III. Minesweeping 
Division: "T 92", “T 35", "T 38", “T 40", “T 72", ,,.T 73",, A 22", ,,A 23","M 1", ,,.M 2", ,,.M 3", ,,.M 4", ,,M 7", ,.M 
8", ,,.M 9", ,.M 23". Auxiliary Minesweeping flotilla of the North Sea: fish steamer "Henry Pickenpack". Ist half 
flotilla: fish steamer ,,Tyr", ,,v. Hindenburg", ,, Peter Deuh", ,,Heinrich Bruns", ,,Krefeld", ,,Fro", ,,Blticher". 
Dietrich Schmidt". 2nd half flotilla: Fish steamer ,,Volksdorf", ,,A. Upmeyer", ,,Saale", ,,.Direktor Schwarz", 
»Ottensen" ,,Georg", ,,Othmarschen", ,,[sland", ,,Grete Frerichs". a 


Eine solche Minenblockade wire die selbstverstindliche Erginzung der nun einmal angenommenen Form der weiten Blockade, um sich auf diese Weise wenigstens vor 
plotzlichen Ausfallen und Angriffen der deutschen Flotte zu sichern. Die Admiralitat hatte sich aber, offensiver gerichtet als der Flottenchef, anfangs mit diesem Gedanken nicht befreunden 
k6nnen, weil sie eine Einschrankung 


hae Minensucharbeilen im September und Oktober. 
Die Admiralitat hatte sich aber, offensiver gerichtet als der Flottenchef, anfangs mit diesem Gedanken nicht befreunden kénnen, weil sie eine Einschriinkung der Bewegungen der englischen U-Boote und Flottenstreitkrifte in diesen 
Gewiissern als natiirliche Folge einer weitgehenden Minenverseuchung noch nicht wollte(1). Erst die Unternehmung des ,,Meteor" sowie die Tatigkeit der deutschen Minen-U-Boote bekehrte die Admiralitét zur Ansicht des 
Flottenchefs; gliicklicherweise war aber das englische Minenmaterial dam als technisch noch so mangelhaft, daB der deutschen Flotte nennensw erte Verluste infolge der neuen englischen MaBnahmen zunichst erspart blieben. 
Immerhin wurde die erhGhte Minen- und U-Bootsgefahr vor den Ansteuerungspunkten der Deutschen Bucht yon den ein- und auslaufenden U-Booten bereits sehr unangenehm empfunden, und bald galten diese Gebiete bei den 
deutschen U-Booten fast fiir gefiihrlicher als alles, was sie sonst bei ihren Fernunternehmungen an Gegenwirkung zu iiberstehen hatten. 

Die Arbeiten zum Auffinden und Wegriiumen der feindlichen Sperren, nach den Anweisungen des Befehlshabers der Aufklarungsstreitkrifte a u sgefiihrt und zum Teil wegen der grofBen Entfernungen des 
Arbeitsgebietes von den Stiitzpunkten nur bei Luftaufklirung gestattet, verz6gerten sich infolge haufiger Schlechtwetter- und Nebelperioden erheblich. Die beteiligten Minensuchverbinde, die I. und III. Minensuchdivision, 
Korvettenkapitiin Bobfien und Kapitanleutnant Wolfram, die Hilfsminenfuchflottille der Nordsee, Korvettenkapitin Krah, hatten, unterstiitzt von Luftschiffen, Flugzeugen und Sperrbrechern, m onatelang damit zu tun, wobei 
sie in der Regel Helgoland als Stiitzpunkt benutzten und sich wochenweise in der Art ablésten, daB immer die I. oder II. Minensuchdivision und eine der beiden Halbflottillen der Hilfsminenfuchflottille, Kapitanleutnant der Reserve 
Arndt und Kapitanleutnant Thele, an der Arbeit waren (1). 

Zuerst wurde das Gebiet siidlich und westlich der Friedensposition des Amrum-Bank-Feuerschiffes in Angriff genommen: aber erst am 19. Septem ber konnte der erste Teil einer Sperre gefunden und 11 
Minengerdumt werden. Im weiteren Verlauf der Arbeiten stellte sich dann heraus, dal es sich im Gegensatz zu friiher um eine lange, ganz unregelmibige Sperre handelte, in welcher Minen einer neuen Konstruktion, mit 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, 1914-1918, Seite 249. 

1) Gliederung der Minensuchverbiinde am 11. Septeniber 1 1915: 1. over perngere gt LOS" a2" PP Aa OT ae PERS OE aT se OT 78 aT ee ESO's PT el, ERS. 
Minensuchdivision: ,,T 92", “T 35 ", "T 38", “T 40", “T 72", ,,T 73",, A 22 ",,,A 23", "M 1", 3", il »M 7", ,.M 8", ,,M 9", ,.M 23". Hilfsminenfuchflottille der Nordsee: Fischdampfer ,,Henry Pickenpack". 1. 
Halbflottille: Fischdampfer ,, Tye", 43 2V. Hindenburg", , . Peter Deuh", "Heinrich Bruns", ,,Krefeld", ,. er" “Dietrich Schmidt". 2. Halbflottille: Fischdampfer ,,Volksdorf", ,,A. Upmeyer", ,,Saale", ,,Direktor Schwarz", 
»Ottensen" ,,Georg", ,,Othmarschen", ,,[sland", Grete Frerichs". 
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In the further course of the work it turned out that, in contrast to the previous situation, it was a 
long, very irregular barrier in which mines of a new design, with a lever arm under the mine 
container and painted dirty yellow-green with brown wavy lines to protect against visibility, had 
been thrown on zigzag courses, sometimes in groups of about 16 mines, partly scattered at 
intervals of 200 to 250 m, which made it extremely difficult to determine the extent of the barrier. 
The depths were also irregular. Some of the mines were only | to 2 m under water and therefore 
put even the shallow minesweepers at risk at low tide. Fortunately, the new English design with 
mechanical instead of electrical ignition turned out to be so inadequate that even violent running 
up of the boats in rough seas did not detonate the mines. 

The first loss occurred on October 7th, when “T 43" of the I. Minesweeping Division hit 
a mine with the bow rudder. The explosion tore the forecastle down to the forward tower: the 
commander and two men lost their lives, three became heavy injured and the boat sank after an 
hour, unsuccessfully underpinned by two others with steel lines. A second accident occurred just 
two days later. This time the trawer “A. Upmeyer ", Oberleutnant zur See der Reserve Harder, 
from the 2nd Half Flotilla of the Auxiliary Minesweeping Fflotilla 30 nm north of Heligoland on 
a mine. This detonated under the stern while the crew was busy hauling in the device, resulting 
in the loss of 10 dead and one seriously wounded. 

The boat sunk. However, further work on the Amrum bank proceeded without losses. 
They were interrupted for a few days in mid-October, as the Ist Half Flotilla of the auxiliary 
Minesweeping Flotilla also took a route from the barrier gap near Norderney to the northwest 
about 30 nm from Norderney on a route previously only used by the barrier breakers in a width 
of about 3 nm had found an anchored mine barrier in the east-west direction and thus this outlet 
route also proved to be closed. Then the III Minesweeping Division orders to determine the 
extent of the newly found barrier immediately and to search the way from Norderney to it, while 
the Auxiliary Minesweeping Flotilla was to find a mine-free route beyond the barrier to the north 
and north-northwest. During the work, the minesweepers had to be secured by two airships and 
aircraft. The HI Minesweeping Division on October 18, pushed eight times through the barrier 
with deployed equipment, detonating 7 mines in the equipment and on this and the following day 
also determined the east and west ends of the same (sketch 10).°"° 


313 Im weiteren Verlauf der Arbeiten stellte sich dann heraus, da es sich im Gegensatz zu friiher um eine lange, ganz unregelmiébige Sperre handelte, in welcher Minen einer 
neuen Konstruktion, mit einem Hebelarm unter dem Minengefa8 und zum Schutz gegen Sicht schmutzig-gelbgriin mit braunen Schlangenlinien bemalt, auf Zickzackkursen geworfen worden 
waren, und zwar teilweise in Gruppen zu etwa 16 Minen, teils weit zerstreut in Abstiinden von 200 bis 250 m, wodurch die Feststellung der Ausdehnung der Sperre auBerordentlich erschwert 
wurde. Auch die Tiefenstiinde waren unregelmiBig. Die Minen standen zum Teil nur | bis 2 m unter Wasser und gefihrdeten dadurch selbst die flachgehenden Minensuchboote bei 
Niedrigwasser erheblich. Zum Gliick erwies sich aber auch die neue englische Konstruktion mit mechanischer statt elektrischer Ziindung wieder als so mangelhaft, daB vielfach selbst heftiges 
Auflaufen der Boote bei Seegang die Minen nicht zur Detonation brachte. . 

Erst am 7. Oktober trat der erste Verlust ein, indem ,,T 43" von der I. Minensuchdivision mit dem Bugruder gegen eine Mine stie8. Die Explosion rif das Vorschiff bis zum 
vorderen Turm ab: der Kommandant und zwei Mann verloren ihr Leben, drei wurden schwer verletzt und das Boot ging, von zwei anderen vergeblich mit Stahlleinen unterfangen, nach einer 
Stunde unter. Ein zweiter Unfall ereignete sich bereits zwei Tage spater. Diesmal stieB der Fischdampfer ,,A. Upmeyer", Oberleutnant zur See der Reserve Harder, von der 2. Halbflottille der 
Hilfsminensuchflottille 30 sm nérdlich von Helgoland auf eine Mine. Diese detonierte unter dem Heck, als gerade die Mannschaft mit dem Einholen des G eriites beschiiftigt war, so da8 ein 
Verlust von 10 Toten und einem Schwerverwundeten eintrat. Das Boot sank. 

Die weiteren Arbeiten an der Amrum -Bank verliefen jedoch ohne Verluste. Sie wurden Mitte Oktober auf einige Tage unterbrochen, da die I. Halbflottille der 
Hilfsminensuchflottille am 16. auf einem bisher nu r von den Sperrbrechern in einer Breite von etwa 3 sm befahrenen Weg aus der Sperrliicke bei Norderney nach Nordwesten etwa 30 sm von 
Norderney ebenfalls eine verankerte Minensperre Richtung Ost— West gefunden hatte und sich somit auch dieser Auslaufweg als gesperrt erwies. Daraufhin erhielt die III. Minensuchdivision 
Befehl, sofort die Ausdehnung der neu gefundenen Sperre festzustellen und den Weg von Norderney bis zu derselben abzusuchen, wiahrend die Hilfsminensuchflottille unter Umgehung der 
Sperre einen minenfreien Weg jenseits derselben nach Norden und Nordnordwesten ausfindig machen sollte. Wahrend der Arbeiten waren die Minensucher durch 2 Luftschiffe und Flugzeuge zu 
sichern. Die III. Minensuchdivision stie8 am 18. Oktober achtmal mit ausgebrachtem Gerit durch die Sperre hindurch, wobei 7 Minen im Geri detonierten und stellte an diesem und dem 
folgenden Tage auch das Ost- und Westende derselben fest (Tertskizze 10). Ein Weg, den die |. Halbflottille der Hilfsminensuchflottille 
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A path that the Ist Half-Flotilla of the Auxiliary Minesweeper searched simultaneously from 113 
€ via 116 € to 088 € proved to be free of mines, but was too narrow to be eligible for formations 
other than light forces, and even for those only to be phased out. It was only considered for the 
Fleet in an emergency, especially since the area about 45 nm north of the barrier could not be 
considered mine-proof according to (albeit erroneous) airship reports. 

At the time, the latter only applied to the routes immediately below the coast to the west 
and north. Since further mine contamination in the border area of the German Bight could 
practically not be prevented in the opinion of the Fleet Management, which at that time could not 
yet decide to deploy counter barriers, it initially seemed to her that the route east of the Amrum 
Bank via List to Horns- Reef to be the only viable north. For the passage, which was practically 
tested by the outpost forces on the night of October 19, it was planned to lay out two lightships at 
night. In clear weather, the path turned out to be usable for the entire High Seas Fleet. From here, 
if necessary, you should not proceed under the coast to Horns Reef, but from Lister Tief in a 
north-westerly to west-north-westerly direction, so that the movements of your own naval forces 
cannot be seen from the Danish coast. This area was therefore searched several times in the 
course of the month by the Auxiliary Minesweeping Flotilla without any mines being found, 
which was true. In contrast, in the area west of the Amrum Bank, 203 (of 530) mines were 
cleared in around 40 working days from mid-September to the end of October, with the 
Auxiliary Minesweeping Flotilla's method of clearing with a heavy search line or a newly 
invented cutting gripper again proving its worth. 

Given the uncertainty about the real extent of the mine contamination of the German 
Bight, according to English data only 4498 mines in 1915, the strategic effect was considerable. 
It could only occur, of course, because the unfavorable geographical location of the German 
bases prevented the High Seas Forces from having other outlets and inlets than the funnel-shaped 
and narrow Heligoland Bay. A complete overview of the minesweeping work from the middle of 
September to the end of October 1915 is given in Sketch 10. The fact that the enemy was 
watching this work emerged from the fact that several enemy submarines were reported in the 
comer of Vyl lightship-Graadyp-List heading buoy also attack the German submarines leaving 
the narrowed northern exit. 


514 Minensucharbeiten im September und Oktober. 

Ein Weg, den die |. Halbflottille der Hilfsminensuchflottille gleichzeitig von 113 ¢ iiber 116 € nach 088 e€ absuchte, erwies sich zwar als minenfrei, war aber zu schmal, um fiir 
andere Verbiinde als leichte Streitkriafte, und auch fiir diese nur zum Auslaufen, in Frage zu kommen. Fiir die Flotte kam er nur im Notfall in Betracht, besonders da auch das Gebiet etwa 45 sm 
nérdlich der Sperre nach (allerdings irrtiimlichen) Luftschiffmeldungen nicht als minensicher angesehen werden konnte. 

Letzteres galt zu der Zeit nur fiir die Wege unmittelbar unter der Kiiste nach Westen und Norden. Da eine weitere Minenverseuchung im Grenzgebiet der Deutschen Bucht nach 
Ansicht der Flottenleitung, die sich damals zum Auslegen von Gegensperren noch nicht entschlie8en konnte, praktisch nicht zu verhindern war, schien ihr fiir die Zukunft zunachst der Weg 
6stlich der Amrum-Bank iiber List nach Horns-Riff der einzig brauchbare nach Norden zu sein. Fiir die Durchfahrt, die in der Nacht zum 19. Oktober von den Vorpostenstreitkriften praktisch 
erprobt wurde, sah man bei Nacht das Auslegen von zwei Feuerschiffen vor. Der Weg erwies sich bei sichtigem Wetter auch fiir die ganze Hochseeflotte als benutzbar. Von diesem aus sollte 
dann gegebenenfalls nicht unter der Kiiste nach Horns Riff, sondern vom Lister Tief aus in nordwestlicher bis westnordwestlicher Richtung vorgegangen werden, um die Bewegungen der 
eigenen Seestreitkriifte nicht von der dinischen Kiiste aus einsehen zu lassen. Dies Gebiet wurde daher im Laufe des Monats mehrfach von der Hilfsminensuchflottille abgesucht, ohne daB Minen 
gefunden wurden, was den Tatsachen entsprach. Dagegen wurden im Gebiete westlich der Amrum-Bank von Mitte September bis Ende Oktober in etwa 40 Arbeitstagen 203 (von 530) Minen 
geraumt, wobei sich das Verfahren der Hilfsminensuchflottille des Réum ens mit einer schweren Suchleine oder mit einem neu erfundenen Schneidegreifer wieder besonders bewihrte. 

Bei der UngewiBheit iiber den wirklichen Umfang der Minenverseuchung der Deutschen Bucht, nach englischen Angaben nur 4498 Minen im Jahre 1915, war die strategische 
Wirkung erheblich. Sie konnte freilich nur eintreten, weil die Ungunst der geographischen Lage der deutschen Stiitzpunkte den Hochseestreitkriften andere Aus- und Einlaufwege als die 
trichterformige und enge Helgolinder Bucht versagte. Eine Gesamtiibersicht iiber die Minensucharbeiten von Mitte September bis Ende Oktober 1915 enthiilt Textskizze 10. DaB der Feind diese 
Arbeiten beobachtete, ging daraus hervor, daB mehrfach feindliche U-Boote in dem Winkel Vyl-Feuerfchiff— Graadyp— List-Ansteuerungstonne gemeldet wurden, die wahrscheinlich auch die 
aus der verengerten Nordausfahrt auslaufenden deutschen U-Boote angreifen sollten. Das Auslegen von Netzsperren oder U-Bootsminen kam aber in 
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Laying out net barriers or submarine mines was out of the question in this area, since it had to 
remain passable for one's own submarines. However, in order not to leave the enemy submarines 
completely undisturbed and to surprise them by day or by dusk, the Ist Torpedo Boat Flotilla, 
Korvettenkapitin Tegtmeyer, based on cunning, made forays into this area from September 20, 
often together with airmen; but without special means of attack such as nets with bombs, kites 
with explosive cartridges and depth charges, the testing of which the technical test commission 
had not yet completed, these ventures proved to be ineffective. "U 19", Kapitanleutnant 
Constantin Kolbe, who ambushed the enemy submarines there from September 22nd to 25th, did 
not attack either. On the other hand, "SL 3", Oberleutnant zur See Guido Wolfs, was taken under 
fire on the 21st near Horns-Riff by the English submarine "E 4" consisting of three guns with 
special smoke path projectiles. The airship immediately rose to 1,450 m and dropped three 
bombs that struck 30 to 50 m from the submarine. This emerged while large oil stains were 
spreading on the surface of the sea: but although the Airship, descending to 300 m, crossed over 
the dive site for a long time, the attack did not occur. On this day (September 21), the List pilots 
also sighted enemy submarines at Horns-Riff several times and bombed them. 

On September 25, the activity of the enemy submarines began to intensify again off the 
Ems. There the barrier breaker "Venetia", Kapitaénleutnant of the Reserve of Kerstiens, was hit 
by a submarine torpedo while searching mine-free routes and was lost in the Riffgat. Another 
submarine was reported by "U 44" 50 nm north of Borkum and a third 15 nm north of Borkum 
was sighted twice by aircraft. As a countermeasure, the underground mine barrier north of the 
mouth of the Ems was opened by S.MLS. "Pelikan", Korvettenkapitin Otto v. Biilow, extended 
by 3.5 nm to the south, mine clearance 20, depth setting 12 m under low spring water. 


As is so often the case with the appearance of enemy submarines off the Ems, rumors of 
an imminent major offensive by enemy naval forces reappeared. According to news from the 
agents on the 25th, this was supposed to be directed against the mouth of the Scheldt in 
cooperation with the British and French Fleets. In Holland, extensive preparations for the 
demolition of bridges and railway lines in the area of Vlissingen would have been uncovered, 
which should have taken place on the night of September 26th.*! 


*!5 Verstarkte Geriichte uber englische Angriffsabsichten. 


Das Auslegen von Netzsperren oder U-Bootsminen kam aber in diesem Gebiet nicht in Frage, da es fiir die eigenen U-Boote passierbar bleiben muBte. Um jedoch die feindlichen 
U-Boote nicht ganz ungestért zu lassen und bei Tage oder Einbruch der Diammerung zu iiberraschen, unternahm vom 20. September ab die I. Torpedobootsflottille, Korvettenkapitiin Tegtmeyer, 
auf List gestiitzt, hiufig gemeinsam mit Fliegern Vorst6Be in dieses Gebiet; aber ohne besondere Angriffsmittel wie Netze mit Bomben, Drachen mit Sprengpatronen und Wasserbomben, deren 
Erprobung die technische Versuchskommission zu der Zeit noch nicht abgeschlossen hatte, erwiesen sich diese Unternehmungen als wenig wirksam. Auch ,,U 19", Kapitaénleutnant Constantin 
Kolbe, das dort vom 22. bis 25. September den feindlichen U-Booten auflauerte, kam nicht zum Angriff. Dagegen wurde ,,SL 3", Oberleutnant zur See Guido Wolfs, am 21. bei Horns-Riff 
seinerseits von dem englischen U-Boot ,,E 4" aus drei Geschiitzen mit besonderen Rauchbahngeschossen unter Feuer genommen. Das Luftschiff stieg sofort auf 1450 m und warf drei Bomben, 
die 30 bis 50 m neben dem U-Boot einschlugen. Dies tauchte, wihrend sich groBe Olflecken an der Meeresoberfliiche ausbreiteten: aber obwohl das Luftschiff, auf 300 m heruntergehend, 
lingere Zeit iiber der Tauchstelle kreuzte, kam es nicht mehr zum Angriff. Auch die Flieger von List sichteten an diesem Tage (21. September) mehrmals feindliche U-Boote bei Horns-Riff und 
belegten sie mit Bomben. 

Am 25. September begann sich die Tiitigkeit der feindlichen U-Boote auch vor der Ems wieder zu verstarken. Dort wurde der Sperrbrecher ,,Venetia", Kapitanleutnant der Reserve 
Kerstiens, beim Absuchen minenfreier Wege von einem U-Bootstorpedo getroffen und ging, im Riffgat auf Grund gesetzt, verloren. Ein anderes U-Boot wurde von ,,U 44" 50 sm nérdlich von 
Borkum gemeldet und ein drittes 15 sm nérdlich von Borkum zweimal von Flugzeugen gesichtet. Als GegenmaBnahme wurde in der Nacht zum 2. Oktober die U-Minensperre nérdlich der 
Emsmiindung durch S.MLS. ,,Pelikan", Korvettenkapitiin Otto v. Biilow, um 3,5 sm nach Siiden verlingert, Minenabstand 20 Tiefeneinstellung 12 m unter Springniedrigwasser. 


Wie so haufig traten gleichzeitig mit dem Erscheinen von feindlichen U-Booten vor der Ems wieder verstirkte Geriichte iiber eine bevorstehende gréBere Offensive feindlicher 
Seestreitkrifte auf. Nach Agentennachrichten vom 25. sollte sich diese im Zusammenwirken der britischen und franzésischen Flotte gegen die Scheldemiindung richten. In Holland waren 
umfangreiche Vorbereitungen fiir die Sprengung von Briicken und Eisenbahnlinien im Gebiet von Vlissingen aufgedeckt worden, die in der Nacht zum 26. September hitten erfolgen sollen. 
Auch andere Umstande, wie Truppenansammlungen 
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Other circumstances too, such as troop accumulations at Tilbury, arrival of British monitors at 
Dunkirk, withdrawal of Belgian troops from the western front, perhaps to land them by sea on 
Belgian or Dutch soil, indeed seemed to point to a major combined operation against the north 
wing of the German western front. On the other hand, much spoke, such as the development of 
the Dardanelles enterprise, the navigational difficulties on the Flemish coast, the strong 
fortifications of the Dutch and the dangers of violating their neutrality against such a daring 
enterprise. If, in the opinion of the Fleet Management, such an event could hardly be prevented 
by the use of the High Seas Forces, but rather delayed for a few days at most, it considered it 
necessary, on the basis of the information available, to reinforce the outpost forces immediately 
and not to allow a ship of the line to enter the port and to keep the largest possible number of 
submarines ready. The latter measure was facilitated by the fact that no more submarines had 
been sent to the trade war since September 18, as a result of the disagreements already indicated 
with the political leadership. In addition, extensive airship reconnaissance was ordered as far as 
the Hoofden and to the north-west, in order, if possible, to find out in good time the meeting of 
the British Main Boby in a preparatory position to be expected there. Although very favorable 
conditions for the action and deployment of the German High Seas Forces had to be found in the 
implementation of the announced undertaking in order to strike, in the opinion of the Fleet Chief 
the decision on this was not up to him, but to the Supreme War Command. The situation has 
since cleared up. 

When the long-awaited hostile land offensive broke out on the western front on 
September 28, the operations from the Sea did not go beyond the scope of the usual 
bombardment of the Flemish coast. The news up to now had been exaggerated and the High Seas 
Fleet returned to normal outpost duty after having been at sea on the 23rd for exercises in the 
Helgoland Bay.”° 


316 Auch andere Umstiinde, wie Truppenansammilungen in Tilbury, Ankunft britischer Monitore in Diinkirchen, Zuriickziehung der belgischen T ruppen 
aus der Westfront, vielleicht um sie auf belgischem oder hollindischem Boden von See her zu landen, schienen in der Tat auf eine gro®ere kombinierte Unternehmung 
gegen den Nordfliigel der deutschen Westfront hinzudeuten. Auf der anderen Seite sprach vieles, so die Entwicklung der Dardanellenunternehmung, die 
navigatorischen Schwierigkeiten an der flandrischen Kiiste, die starken Befestigungen der Hollander und die Gefahren der Verletzung ihrer Neutralitit gegen eine 
derartig gewagte Unternehmung. Wenn eine solche nach Ansicht der Flottenleitung auch durch Einsatz der Hochseestreitkriifte kaum verhindert, sondern héchstens 
um einige Tage aufgehalten werden konnte, hielt sie es doch auf Grund der vorliegenden Nachrichten fiir erforderlich, die Vorpostenstreitkriste sofort zu verstirken, 
kein Linienschiff in den Hafen einlaufen zu lassen und eine méglichst groBe Zahl von U-Booten bereit zu halten. Letztere MaSnahme wurde dadurch erleichtert, daB 
bereits seit dem 18. Septem ber infolge der bereits angedeuteten Unstimmigkeiten Mit der politischen Leitung keine U-Boote mehr zum Handelskrieg entsandt worden 
waren. AuBerdem wurde weitgehende Luftschiffaufklarung bis in die Hoofden und nach Nordwesten angeordnet, um, wenn méglich, die Versammlung des britischen 
Gros in einer dort zu erwartenden Vorbereitungsstellung rechtzeitig in Erfahrung zu bringen. Obwohl sich bei Durchfiihrung der angekiindigten Unternehmung sehr 
giinstige Bedingungen fiir V orgehen und Einsatz der deutschen Hochseestreitkrifte bieten m u8ten, um zum Schlagen zu kommen, lag nach Ansicht des Flottenchefs 
die Entscheidung hieriiber nicht bei ihr, sondern bei der Obersten Kriegsleitung. 

Inzwischen klarte sich die Lage. Als am 28. Septem ber die seit langem erwartete feindliche Landoffensive an der Westfront einsetzte, gingen die 
Unternehmungen von See her nicht iiber den Rahm en der iiblichen BeschieBung der flandrischen Kiiste hinaus. Die bisherigen Nachrichten waren also iibertrieben 
gewesen und die Hochseeflotte ging wieder zum norm alen Vorpostendienst iiber, nachdem sie am 23. zu Ubungen in der Helgolinder Bucht in See gewesen war. 
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IL. 


As early as mid-August it had become livelier again off the Flemish coast. 
Comprehensive preparations for a more effective bombardment of the German positions had by 
then been concluded on the British side. Since during the preceding years of peace, ship-to-ship 
artillery combat had been the focus of training in both the British and German navies, this 
required the development of a special firing method. In both cases the basis is the observation of 
the impacts. As simple as this is relatively easy at sea, it becomes difficult when shooting against 
land targets, especially in such a confusing area as the dune area of the Flemish coast represents, 
and from such great distances as were considered necessary by the English side so as not to 
expose the ship too much to the danger of mines and submarines. The observation of the impacts 
by airplanes was only in the beginning and turned out to be unreliable because of the F.T. 
technical difficulties of the fast transmission of airplane reports to the ship; The English 
seaplanes also failed because of their poor launching abilities even in the slightest swell. On the 
English side, however, they found a way out of these difficulties that was just as strange as 
possible with the peculiarity of the flat and evenly sloping Flemish coast. Tripods, each weighing 
5 tons and about 14 m high, were built from railroad tracks. These tripods were supposed to be 
placed on the seabed by steamers just off the coast, so that the platforms attached to the upper 
end only protruded slightly above the water and could hardly be noticed on the German side. 
From these Platforms, which were equipped with measuring instruments, the necessary 
observations were to be made during the shooting (1). Tests carried out on the Thames have 
shown the process to be feasible. Other difficulties became apparent during the first firing 
attempts of the monitors, which have since been completed. 


1) Bacon: The Dover Patrol, page 78.°"’ 
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IL. 

Schon Mitte August war es vor der flandrischen Kiiste wieder lebhafter geworden. Umfassende Vorbereitungen zu einer wirksameren BeschieBung der 
deutschen Stellungen waren zu der Zeit auf englischer Seite zum Abschlu8 gekommen. Diese erforderten, da wihrend der vorausgehenden Friedensjahre sowohl in 
der britischen wie in der deutschen Marine der Artillerickampf von Schiff gegen Schiff im Vordergriinde der Ausbildung gestanden hatte, die Entwicklung eines 
besonderen SchieBversahrens. In beiden Fiillen bildet die Grundlage die Beobachtung der Aufschliige. So einfach diese aber verhaltnismafig auf See ist, so schwierig 
wird sie beim SchieBen gegen Landziele, insbesondere in einem so uniibersichtlichen Gelande, wie es das Diinengebiet der flandrischen Kiiste darstellt, und aus so 
groBe Entfernungen, wie sie von englischer Seite siir notwendig gehalten wurden, um die Schiffe nicht allzu sehr der Minen- und U-Bootsgefahr auszusetzen. Die 
Beobachtung der Aufschlige durch Flugzeuge war erst in den Anfiingen und erwies sich wegen der F.T.-technischen Schwierigkeiten der schnellen Ubermittlung von 
Flugzeugmeldungen zum Schiff noch als unzuverlissig; auch versagten die englischen Wasserflugzeuge wegen ihrer schlechten Starteigenschasten schon bei 
geringstem Seegang. Aus diesen Schwierigkeiten fand man jedoch auf englischer Seite einen ebenso sonderbaren, wie nur bei der Eigenart der flach und gleichmaBig 
abfallenden flandrischen Kiiste méglichen Ausweg. Es wurden aus Eisenbahnschienen Dreibeine von je 5 t Gewicht und einer HGhe von etwa 14 m gebaut. Diese 
Dreibeine sollten durch Dampfer unmittelbar vor der Kiiste aus den Meeresgrund aufgesetzt werden, so daB die am oberen Ende angebrachten Plattformen dann nur 
wenig aris dem Wasser ragten und auf deutscher Seite kaum auffallen konnten. Von diesen Piattsormen, die mit MeBinstrumenten ausgeriistet waren, sollten die 
notigen Beobachtungen wiahrend des SchieBens angestellt werden (1). Versuche, die auf der Themse stattfanden, ergaben dieDurchfiihrbarkeit des Verfahrens. Andere 
Schwierigkeiten zeigten sich bei den ersten SchieSversuchen der inzwischen fertiggestellten Monitors. Die 30,5 cm-Geschiitztiirme, mit denen sie ausgeriistet 


Bacon: The Dover Patrol, Seite 78. 
Der Krieg in der Nordsee. IV 
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The 12-inch turrets they were armed with were from the old Magnificent-class ships of the line, 
and were showing such signs of decrepitude that it took a long time to rectify the faults. A true 
copy of the Zeebrugge coast with the most important ones was made for the target practice at the 
Thames estuary, Landmarks created. The bombardment itself, although more difficult in this way, 
should not be at anchor, but rather while under way, as there is a considerable counteraction of 
two 28 cm, one 30.5 cm - and 42 17 cm - and 20 cm guns and also had to take into account the 
danger of submarines. 

The evening of August 21 was set as the time of departure for the bombardment. 
However, the enterprise had to be postponed to the following evening due to bad weather. In the 
meantime, the Flanders Torpedo Boat Flotilla with 6 boats, each with 4 mines on board, had 
contaminated the area between Nieuport- and Smal Bank on the night of the 21st in order to 
make it difficult for enemy forces to approach from there. The following evening (August 22), 
the "A 5", "A .1 3" and "A 14" departed again to wage a trade war off the Scheldt estuary at 
night, while the "A. 15" cruised as an outpost boat off Ostend. Around the same time an English 
force of ships and vessels of all kinds (their number is given as more than 100) assembled at 
Galloper and steered via the Noord Hinder lightship to the southwest end of the Thornton Bank, 
while torpedo boats marked the latter with light buoys and then enlighten against the coast. 

Shortly before midnight, the torpedo boat "A 15", Oberleutnant zur See der Reserve 
Gutermann, sighted two enemy destroyers at the Middelkerke Bank; but only when it gave a 
radio message about the encounter did the latter turn to "A 15" and tried to cut it off from the 
coast. At 12:08 the battle began at 16 hm, four minutes later “A 15" the first hit, but at the same 
time the rear destroyer, hit twice, shrouded in smoke and fumes, sank astern. At 12:13 the 
steering gear and steering line of the "A 15" were shot to pieces, followed by hits in the front 
boiler room, the steam pipeline and the rear tower. The engine had to be abandoned and the boat 
ran in a circle towards the pursuing destroyer. At that moment, however, the latter also broke off 
the engagement, withdrew to the other, and at 12:20 both slowly retreated in a westerly direction. 

"A 15" had received a total of eight to ten hits of 10.5 cm caliber, but apparently only one 
of the enemy shells had exploded and the aft torpedo tube had been torn overboard.*!* 
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Die 30,5 cm-Geschiitzliirme, mit denen sie ausgeriistet waren, stammten von den alten Linienschiffen der ,,Magnificent"- Klasse und zeigten so erhebliche Zeichen von 
Altersschwache, daf es lingere Zeit dauerte, bis die Stérungen beseitigt waren. Fiir die SchieRiibungen wurde an der Themsemiindung ein getreues Abbild der Kiiste von Zeebriigge mit den 
wichtigsten Landm arken geschaffen. Die BeschieBung selbst sollte, obwohl auf diese Weise schwieriger, nicht zu Anker, sondern in Fahrt ersolgen, da m an mit einer erheblichen Gegenwirkung 
von zwei 28 cm-, einem 30,5 cm - sowie 42 17 cm - und 20 cm -Geschiitzen rechnete und auch die U-Bootsgefahr beriicksichtigen muBte. 

Als Zeitpunkt des Auslaufens zur BeschieSung w urde der Abend des 21. August angesetzt. Die Unternehmung mufte jedoch wegen schlechten Wetters auf den folgenden Abend 
verschoben werden. Inzwischen hatte die Flandern-Torpedobootsflottille mit 6 Booten, die je 4 Minen an Bord hatten, in der Nacht zum 21. das Gebiet zwischen Nieuport- und Smal Bank 
verseucht, um feindlichen Streikraften die Annaherung von dort her zu erschweren. Am folgenden Abend (22. August) liefen ,, AS", ,,A .13 "und ,,A 14" wiederum aus, um nachts vor der 
Scheldemiindung Handelskrieg zu fiihren, wahrend ,,A. 15" als Vorpostenboot vor Ostende kreuzte. Um die gleiche Zeit versammelte sich bei Galloper eine englische Streitmacht von Schiffen 
und Fahrzeugen aller Art (ihre Zahl wird auf mehr als 100 angegeben) und steuerte iiber Noord Hinder-Feuerschiff nach dem Siidwestende der Thornton-Bank, wahrend Torpedoboote letztere 
durch Leuchtbojen bezeichneten und dann gegen die Kiiste aufklarten. 

Kurz vor Mitternacht sichtete daher das Torpedoboot ,,A 15", Oberleutnant zur See der Reserve Gutermann, bei der Middelkerke-Bank zwei feindliche Zerstérer; aber erst als es 
einen Funkspruch iiber die Begegnung abgab, drehten letztere auf ,, A .15 "zu und versuchten, es von der Kiiste abzuschneiden. Um 12.08 Uhr begann auf 16 hm das Gefecht, vier Minuten 
spater erhielt ,,A. 15" den erster Treffer, aber gleichzeitig sackte der Hintere Zerstérer, zweimal getroffen, in Rauch und Qualm gehiillt, achteraus. 12.13 Uhr wurde auf ,,A 15" Rudermaschine 
und Ruderleitung zerschossen, dann folgten Treffer in den vorderen Heizraum, die Dam pfrohrleitung und den Hinteren Turm. Die Maschine muBte verlassen werden und das Boot lief im Kreis 
auf den verfolgenden Zerstérer zu. In diesem Augenblick brach jedoch auch dieser das Gefecht ab, zog sich auf den anderen zuriick, und beide entfernten sich um 12.20 Uhr langsam in 
westlicher Richtung. 

»A 15" hatte im ganzen acht bis zehn Treffer von 10,5 cm-Kaliber erhalten, anscheinend war jedoch nur eine der feindlichen Granaten krepiert und hatte hierbei das achtere 
Torpedorohr iiber Bord gerissen. Es wurden 
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Distress signals were now fired, the secret items sunk, the war flag recovered: then, with three 
cheers to His Majesty the Kaiser, the crew left the sinking ship on the orders of the commander, 
in order to save themselves, partly by swimming and partly in the dinghy, in the direction of the 
coast. 

From there the gunfire had been observed and a radio message picked up at the same time, 
but it was so mutilated that it contained no information about the sender or the events. The 
torpedo boats “A 4", Oberleutnant zur See Boldemann," A 12 ", Oberleutnant zur See 
Weishaupt, and" A 16 ", Oberleutnant zur See Hormel, lying in Ostend, immediately opened up 
steam, and at 2 o'clock "A 12" ran and an hour later at the Ostend Bank found the dinghy with 
nine survivors, including three wounded. When at 6 a.m. enemy forces were reported off the 
coast, the boats received orders to return immediately: however, "A 14", Leutnant zur See Karl 
Ganguin, later reinforced by "A 12", continued the search, but remained, as it turned out later, on 
far south of where the torpedo boat went down. 

In the meantime, without being observed from land, the enemy forces had set two tripods 
with the observation platforms on the ground at the positions ordered (text sketch 11), while five 
fighter planes from Dunkirk were crossing over the ships for anti-aircraft defense. Around 6 a.m. 
(23 August) from Zeebrugge 7 monitors, 9 destroyers, 6 to 10 commercial steamers and a large 
number (about 40) trawlers were counted, without it being possible to make out what they 
intended in the hazy weather. It is true that all German aircraft took off immediately, except for 
the fighter aircraft, which was kept ready to repel the anticipated air raids, but low clouds, down 
to 200 m, did not allow them to attack with bombs through the enemy defensive fire. On the 
other hand, their observations about the number, composition, movements, and activities of the 
enemy forces were generally correct. 

When the formation of the enemy ships had approached Zeebrugge within 130 hm on an 
easterly course, the trawlers began to lay out buoys at the border of the German shooting range 
and to search a bombardment position for mines, while others, as the airmen observed, laid out 
submarine nets. At 6:35 a.m., when the distance only just allowed, the batteries "Kaiserin", 
"Hertha" and "Freya" opened fire on the steamers that were leaving and continued this until 6:50, 
with a total of 19-21 cm. and 63-15 cm grenades were fired (text sketch liye i 


51°93, VIII. BeschieBung von Zeebriigge. 

Es wurden nunmehr Notsignale gefeuert, die Geheimsachen versenkt, die Kriegsflagge geborgen: dann verlie die Besatzung unter drei Hurras auf Seine Majestit den Kaiser auf 
Befehl des Kommandanten das sinkende Schiff, um sich teils schwimmend, teils im Beiboot in Richtung auf die Kiiste zu retten. 

Von dort aus war das Geschiitzfeuer beobachtet und gleichzeitig ein Funkspruch abgenommen worden, der aber so verstiimmelt war, daB er keinen AufschluB iiber den Absender 
oder die Ereignisse enthielt. Die in Ostende liegenden Torpedoboote ,,A 4", Oberleutnant zur See Boldemann, ,,A 12", Oberleutnant zur See Weishaupt, und ,,A 16", Oberleutnant zur See Hormel, 
machten daher sofort beschleunigt Dampf auf, und um 2 Uhr lief ,,A 12" aus und fand eine Stunde spater bei der Ostende Bank das Beiboot mit neun Uberlebenden, darunter drei Verwundeten. 
Als um 6 Uhr Vm. feindliche Streitkriifte vor der Kiiste gemeldet wurden, erhielten die Boote Befehl, sofort einzulaufen: jedoch setzte ,,A 14", Leutnant zur See Karl Ganguin, spater durch ,,A 
12" verstarkt, das Suchen fort, blieb aber, wie sich spater herausstellte, zu weit siidlich von der Untergangsstelle des Torpedobootes. 

Inzwischen hatten die feindlichen Streitkrafte, ohne daB dies von Land aus beobachtet wurde, zwei Dreibeine mit den Beobachtungsplattformen an den befohlenen Stellen auf 
Grund gesetzt (Textskizze 11) , wihrend fiinf Kampfflugzeuge aus Diinkirchen zur Fliegerabwehr iiber den Schiffen kreuzten. Gegen 6 Uhr Vm. (23. August) zihlte man von Zeebriigge aus 7 
Monitore, 9 Zerstérer, 6 bis 10 Handelsdampfer und eine groBe Zahl (etwa 40) Fischdampfer, ohne daB bei dem diesigen Wetter ausgemacht werden konnte, was sie beabsichtigten. Zwar 
starteten sofort alle deutschen Flugzeuge bis auf das Kampfflugzeug, das zur Abwehr der erwarteten Fliegerangriffe bereit gehalten wurde, aber niedrige, bis auf 200 m heruntergehende Wolken 
gestatteten ihnen nicht, durch das feindliche Abwehrfeuer zum Angriff mit Bomben heranzukommen. Dagegen waren ihre Beobachtungen iiber Zahl, Zusammensetzung, Bewegungen und 
Tatigkeit der feindlichen Streitkrafte im allgemeinen zutreffend. 

Als der Verband der feindlichen Schiffe sich auf 130 hm mit éstlichem Kurs Zeebriigge geniihert hatte, begannen die Fischdampfer an der Grenze der deutschen SchuBweite Bojen 


auszulegen und eine BeschieBungsstellung auf Minen abzusuchen, wihrend andere, wie von den Fliegern beobachtet wurde, U-Bootsnetze auslegten. Um 6.35 Uhr Vm., als es die Entfernung nur 
eben gestattete, eréffneten die Batterien ,,Kaiserin", ,,Hertha" und ,,Freya" das Feuer auf die ablaufenden Dampfer und setzten dies bis 6.50 Uhr fort, wobei im ganzen 19 — 21 cm- und 63 — 15 
cm-Granaten verschossen wurden (Textskizze 11). 
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From 6:41, three or four monitors, secured on all sides by the other vehicles, began to fire 
at the lock entrance and the Rombacher Hiitte, which contained the electric power station for 
operating the lock gates, at an altitude of 180 to 200 hm. without the latter being able to be 
answered by the German side because of the great distance. 

Text Drawing 11 


Beob: Stat. ( = 
Deutsche Minensp: a 


WEST- SCHELDE 


. Kilometer: Seemeilen: 
eS nen | 
6 & wv 6 20km $ sm 


British monitors bombarded Zeebrugge. August 23, 1915. 


At the same time, enemy planes were sighted at low altitude over the pier, probably taking off to 
observe artillery. But they were driven away by rifle and artillery fire, and in pursuit the German 
fighter plane managed to shoot down an enemy land plane near Ostend, which in any case fell 
heavily swaying and was sighted close to Nieuport over the water, but could not be observed 
further because of the hazy weather. 

Although the British ships fired a total of 70 shots, almost all of them heavy caliber, eight 
of wine hit the lock gates and two more in the inner harbor basin, the material damage was 
minor. 


32° Von 6.41 Uhr an begannen drei oder vier Monitore, von den iibrigen Fahrzeugen nach allen Seiten gesichert, auf 180 bis 200 hm die Schleuseneinfahrt und die Rombacher 


Hiitte, in welcher sich die elektrische Kraftstation zur Bedienung der Schleusentore befand, unter Feuer zu nehmen, ohne daf letzteres wegen der groBen Entfernung von deutscher Seite erwidert 
werden konnte. 

BeschieBung von Zeebriigge durch britische Monilore. 23. August 1915. 

Gleichzeitig wurden feindliche Flieger in geringer Héhe iiber der Mole gesichtet, die wahrscheinlich zur Artillericbeobachtung gestartet waren. Sie wurden aber durch Gewehr- 
und Artilleriefeuer vertrieben, und auf der Verfolgung gelang es dem deutschen Kampfflugzeug, bei Ostende ein feindliches Landflugzeug abzuschieBen, das jedenfalls stark schwankend 
herabfiel und vor Nieuport dicht iiber dem Wasser gesichtet, aber wegen des diesigen Wetters nicht weiter beobachtet werden konnte. 

Obwohl von den britischen Schiffen im ganzen 70 Schuf, fast durchweg schweren Kalibers, gefeuert wurden, von denen acht in groBer Nihe der Schleusentore, zwei weitere im 
inneren Hafenbecken einschlugen, war der Materialschaden gering. 
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It was limited to damage to lines, faults in telephone and telegraph connections, the demolition 
of several old houses, and only one shell hit a shelter. One man was killed, four seriously, two 
slightly injured, and four German workers and four Belgians were wounded: effects that were 
not remotely in line with the exaggerated expectations of the attackers. They believed that not 
only did they cause substantial damage to the workshops and a considerable loss of people, but 
they also sank two or more ships as a result of their fire. All somehow valuable material from the 
flight station was packed into a train as soon as the alarm was raised and brought to safety in 
Lisseweghe undamaged. 

The submarines were in Bruges. "UB 5", "UB 10" and "UB 17" immediately received 
orders to attack via Ostend, but the takeover of the torpedo was delayed because the mobile 
cranes received no power from the fire-powered power station in the Rombacher Hiitte. It finally 
succeeded to start the cranes with the battery power of the submarines. Before the latter left 
Ostend towards midday, the enemy had started the march back. The reasons for this were seen on 
the German side in the increasingly uncertain weather; however, it was due to the fact that the 
tidal current started earlier than expected and right at the beginning the mounts on the monitors 
"John Moore" and "Prince Rupert" had failed. The further bombardment was actually only 
carried out by the third monitor, "Lord Clive". The fire was therefore stopped at 8:30, the tripods 
removed, the nets drawn in and the coast left. After the enemy marched off, parts of a wreck, 
buoys and heavy minesweepers were found in the area he traveled through, which had been 
hurriedly slipped and cut off by the steamers, a sign that the fire from the German batteries was 
making them important in their work had bothered. Furthermore, it seemed as if the English 
forces on the march back about 6 nm W by S from Thornton Bank had laid an indicator network 
barrier with mines against submarines. 

As aresult of the enemy's premature retreat, the submarines "UB 5" (Smiths), "UB 10" 
(Steinbrinck) and "UB 17" (Wenninger), which left Ostend between 11:15 o’clock and 2:50 pm, 
no longer attacked. On the other hand, "UB 10" was able to save two survivors out of “A 15", 
further searches through aircraft and through "A 12" and "A 14" remained in vain.” 


*°193. V Ill. BeschieBung von Zeebriigge. 

der Materialschaden gering. Er beschrinkte sich auf die Beschidigung von Leitungen, Stérungen an Telephon- und Telegraphen-Verbindungen, Zertriimmerung mehrerer alter 
Wohnhiuser, und nur eine Granate traf einen Unterstand. Ein Mann wurde getétet, vier schwer, zwei leicht verletzt und auBerdem vier deutsche Arbeiter und vier Belgier verwundet: Wirkungen, 
die nicht entfernt iibereinstimmten mit den iibertriebenen Vorstellungen, welche sich die Angreifer machten. Sie glaubten nicht nur wesentlichen Schaden an den Werkstiitten und einen 
erheblichen Ausfall an Menschen erreicht, sondern auch zwei oder mehrere Schiffe durch ihr Feuer versenkt zu haben. Alles irgendwie wertvolle Material der Flugstation war gleich bei der 
Alarmierung in einen Zug verpackt und unversehrt nach Lisseweghe in Sicherheit gebracht worden. 

Die U-Boote lagen in Briigge. ,.UB 5", ,,UB 10" und ,,UB 17" erhielten sofort Befehl, tiber Ostende zum Angriff auszulaufen, jedoch verzégerte sich die Torpedoiibernahme, da 
die fahrbaren Kriine von der unter Feuer liegenden Kraftstation der Rombacher Hiitte keinen Strom erhielten. Es gelang schlieBlich, die Kriine mit dem Batteriestrom der U-Boote in Gang zu 
setzen. Bevor letztere aber gegen M ittag von Ostende ausliefen, hatte der Feind den Riickmarsch angetreten. Die Griinde hierfiir sah man auf deutscher Seite in dem immer unsichtiger 
werdenden Wetter; in Wirklichkeit waren sie jedoch darauf zuriickzufiihren, daB der Gezeitenstrom friiher als erwartet eingesetzt und gleich zu Beginn wieder die Lafetten auf den Monitoren 
,John Moore" und ,,Prince Rupert" versagt hatten. Die weitere BeschieBung war eigentlich nur durch den dritten Monitor, ,,Lord Clive", durchgefiihrt worden. Schon um 8.30 Uhr wurde daher 
das Feuer eingestellt, die Dreibeine ausgenommen, die Netze eingeholt und die Kiiste verlassen. Nach dem Abmarsch des Gegners wurden in dem von ihm befahrenen Gebiet Teile eines Wracks, 
Bojen und schweres Minensuchgerit gefunden, das in der Eile von den Dampfern geschlippt und gekappt worden war, ein Zeichen, daB das Feuer der deutschen Batterien sie doch erheblich in 
ihren Arbeiten gestért hatte. Ferner schien es, als ob die englischen Streitkriiste auf dem Riickmarsch etwa 6 sm WzS von der ThorntonBank eine Jndicator-Netzsperre mit Minen gegen U-Boote 
ausgelegt hiitten. 

Infolge des vorzeitigen Riickzuges des Gegners kamen die U-Boote ,,UB 5" (Smiths), ,,UB 10" (Steinbrinck) und ,,UB 17" (Wenninger), die zwischen 11.15 und 2.50 Uhr von 
Ostende ausgelaufen waren, nicht mehr zum Angriff. Dagegen konnte ,,UB 10" noch zwei tiberlebende von ,,A 15" retten, weiteres Suchen durch Flugzeuge sowie durch ,,A 12" und ,,A 14" blieb 
vergeblich. 
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Explanation: 
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Hit recording. (According to the admiral Jacobsen.) 


In accordance with the order, the submarines then took up waiting positions at Wandelaar 
buoy, Middelkerke buoy and south of the Thornton bank, but although they kept them occupied 
until the evening of August 24th, they saw nothing of the enemy.* a 
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There could be no doubt as to the purpose of the British enterprise. Preparations for a 
landing had not become apparent; all that was involved was an extremely carefully organized, 
systematic bombardment of the Zeebrugge locks. But since this time the main focus of the 
enemy seemed to have been directed more towards the protection of the shooting ships against 
the danger of submarines, mines and aircraft than on the use of a larger number of heavy artillery, 
the result was not in proportion to the huge effort of vessels. After all, the consequences of more 
effective repetition could not be taken seriously enough. If the enemy succeeded in really 
destroying the locks at Zeebrugge, the canal to Bruges would have to run empty when the tide 
was low that the embankments would probably collapse, making operations at the shipyard in 
Bruges extremely difficult, quite apart from the fact that for the Submarines then only had the 
exit via Ostend available. The construction of the 4 - 30.5 cm = SK. L/50 battery "Kaiser 
Wilhelm II." West of Knocke, which was not ready to fire until May 1916. 

The process was furthermore, as the commanding officer the Admiral explained in a 
report of August 24th, a textbook example of how passive a coastal defense had to behave in 
spite of good gun armament, if there were no floating armed forces such as coastal defense ships, 
cruisers and powerful torpedo boats available. 


In the days after the attack, the submarines initially ran from Ostend for their long- 
distance operations, until the mine-free routes in front of Zeebrugge were again searched by the 
torpedo boats and aircraft. On September 1, the aircraft "225", Vice-Helmsman Christiansen, 
Fahnrich zur See [Ensign] Exner, took off for the first time on a flight along the Dutch coast and 
across the German Bight to List. It covered the 700 line route, however with a very strong 
tailwind, back in about five hours and thus provided the proof that over time, with favorable 
weather, regular monitoring of the entire area from the English Channel to the coast of 
Schleswig-Holstein by seaplanes could be expected. 

It returned to Zeebrugge the same way. An attempt by "UB 5" (Smiths), which was on 
outpost near Middelkerke-Bank, on the night of August 28 to attack four enemy warships, which 
it thought were armored cruisers, failed.” 


7 Wirkung und kinftige Aussichten einer BeschieBung. 

iiber den Zweck der englischen Unternehmung konnte kein Zweifel sein. Vorbereitungen zu einer Landung waren nicht erkennbar geworden; es handelte sich also lediglich um 
eine auBerordentlich sorgfiltig organisierte, planm aBige BeschieBung der Schleusenanlagen von Zeebriigge. Da aber diesmal das Hauptaugenmerk des Gegners allem Anschein nach mehr auf 
den Schutz der schieBenden Schiffe gegen die U-Boots-, Minen-und Flugzeuggefahr gerichtet gewesen schien, als auf Einsatz einer gr6Beren Zahl schwerer Geschiitze, stand das Ergebnis nicht 
im Verhiiltnis zu dem Riesenaufwand an Fahrzeugen. Immerhin konnten die Folgen einer wirksameren Wiederholung nicht ernst genug genommen werden. Gelang es dem Feind erst, die 
Schleusen von Zeebriigge wirklich zu zerstéren, mute bei Niedrigwasser der Kanal nach Briigge soweit leerlaufen, da8 wahrscheinlich die Boschungen einstiirzen und dadurch der Betrieb auf 
der Werft in Briigge auBerordentlich erschwert werden wiirde, ganz abgesehen davon, da fiir die U-Boote dann nur noch die Ausfahrt iiber Ostende zur Verfiigung stand. Am 30. Septem ber 
wurde daher der Bau der mit 4 — 30,5 cm =SK. L/50 auszuriistenden Batterie ,,Kaiser Wilhelm II." westlich von Knocke befohlen, die jedoch erst im Mai 1916 schu8bereit wurde. 

Der Vorgang war des weiteren, wie der Kommandierende Admiral in einem Bericht vom 24. August ausfiihrte, ein Schulbeispiel dafiir, wie passiv sich eine Kiistenverteidigung 
trotz guter Geschiitzarmierung verhalten mute, wenn keine schwimmenden Streitkriifte, wie Kiistenpanzer, Kreuzer und kampfkriftige Torpedoboote, zur Verfiigung standen. 


In den Tagen nach dem Angriff liefen die U-Boote zu ihren Fernunternehmungen zunichst von Ostende aus, bis durch die Torpedoboote und Flugzeuge wieder minenfreie Wege 
vor Zeebriigge abgesucht waren. Am |. Septem ber startete auBerdem das Flugzeug ,,225", Vizesteuermann Christiansen, Fahnrich zur See Exner, zum ersten Male zu einem Fluge lings der 
hollandischen Kiiste und quer durch die Deutsche Bucht nach List. Es legte die 700 Lin lange Strecke, allerdings bei sehr starkem Riickenwind, in rund fiinf Stunden zuriick und erbrachte dam it 
den Beweis, daB mit der Zeit bei giinstigem Wetter mit einer regelmaBigen Uberwachung des Gesamtgebietes vom Englischen Kanal bis zur Kiiste von Schleswig-Holstein durch 
Wasserflugzeuge gerechnet werden konnte. Bereits am 4. kehrte es auf dem gleichen Wege nach Zeebriigge zuriick. 

Ein Versuch des bei Middelkerke-Bank auf Vorposten liegenden ,,UB 5" (Smiths), in der Nacht zum 28. August auf vier feindliche Kriegsschiffe, die es fiir Panzerkeuzer hielt, 
zum Angriff zu kommen, miBlang. Als das 
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When the submarine then fired the alarm signal for the coast, the ships turned away: however, 
several air raids on Bruges and Ostend followed that same night. 

On September 7th, the outpost boat “A 14 "(Karl Ganguin) reported four enemy 
destroyers north of the Ostend Bank again at 4:50 am. in addition, as reconnaissance planes 
discovered immediately, there were three monitors, an aircraft mother ship and about 38 
destroyers and trawlers in front of Middelkerke apparently preparing a coastal bombardment as 
on August 23rd. Thereupon the Chief of the Submarine Flotilla, Korvettenkapitain Bartenbach, 
dispatched "UB 6" (Haeker) to a position 10 nm west of the Noord Hinder lightship and "UB 10" 
(Steinbrinck) on such a 6 nm north of the Thornton Bank to attack the enemy forces on the 
march back. Another submarine, "UB 12" (Nieland), had already left the previous evening to 
between Middelkerke and the Thornton Bank to take a stand-by position. 

Meanwhile, a fierce battle ensued between six German aircraft and ten enemy aircraft, 
some of which were launched by mother ships and quickly driven off. A tethered balloon that 
had risen from a smaller ship was also forced to go down. Around 11 a.m. "UB 12" (Nieland) 
also attacked a cruiser with four funnels and a mast ("Boadicea" or "Adventure" class), which 
was accompanied by several torpedo boats, at the Middelkerke Bank, but misssed it. The enemy 
forces, evidently troubled by the German airmen, immediately headed west at high speed and 
soon came out of sight. An FT report was not possible due to a short circuit in the damp radio. 
The boat therefore ran to Ostend to submit the report to, where at 2.30 p.m. it met with the "UB 
6" departing from there. In the meantime, however, all available aircraft had started bombing, 
pursued the retreating enemy as far as Nieuport and scored two hits on the small cruiser 
"Attentive". According to English information, the ship was hit only once, and that was the only 
hit by an aerial bomb. The ships, including five monitors, were constantly being followed and 
attacked by the aircraft, and they retreated to Dunkirk at around 1:00 o’clock. A German aircraft 
("209") reconnoitring to Galloper and made an emergency landing at West Hinder, had to be 
destroyed, however, the occupants were picked up by a U-boat just before enemy destroyers 
approached.*** 


324 J das U-Boot daraufhin das Alarmsignal fiir die Kiiste feuerte, drehten die Schiffe ab: jedoch folgten in der gleichen Nacht einige Fliegerangriffe auf Briigge und Ostende. 

Am 7. September meldete das Vorpostenboot ,,A 14" (Karl Ganguin) um 4.50 Uhr Vm. wieder vier feindliche Zerstérer nérdlich der Ostende-Bank. AufSerdem lagen, wie sofort 
aufklirende Flugzeuge feststellten, vor Middelkerke drei Monitors, ein Flugzeugmutterschiff sowie etwa 38 Zerst6rer und Fischdampfer, die anscheinend eine KiistenbeschieBung wie am 23. 
August vorbereiteten. Daraufhin entsandte der Chef der U-Bootsflottille, Korvettenkapitiin Bartenbach, ,,UB 6" (Haeker) in eine Stellung 10 sm westlich von Noord Hinder-Feuerschiff und ,,UB 
10" (Steinbrinck) auf eine solche 6 sm nérdlich von der Thornton-Bank, um die feindlichen Streitkriifte auf dem Riickmarsch anzugreifen. Ein anderes U-Boot, ,,UB 12" (Nieland), war bereits am 
vorhergehenden Abend ausgelaufen, um zwischen Middelkerke und der Thornton-Bank eine Wartestellung einzunehmen. 

Inzwischen spielte sich ein heftiger Kampf zwischen sechs deutschen Flugzeugen und zehn feindlichen ab, die, teilweise von Mutterschiffen zu Wasser gelassen, schnell vertrieben 
wurden. Auch ein Fesselballon, der von einem kleineren Schiff aufgestiegen war, wurde zum Niedergehen gezwungen. Gegen 11 Uhr Vm. ging auferdem ,,UB 12" (Nieland) bei der 
Middelkerke-Bank gegen einen Kreuzer mit vier Schornsteinen und einem Mast (,,Boadicea"- oder ,,Adventure"-Klasse), der von mehreren Torpedobooten begleitet war, zum Angriff vor, jedoch 
entfernten sich die offenbar durch die deutschen Flieger beunruhigten feindlichen Streitkrifte gleich darauf mit hoher Fahrt nach Westen und kamen bald aus Sicht. Eine F.T.-Meldung war 
wegen Kurzschlusses in der feucht gewordenen Funkenstrecke nicht méglich. Das Boot lief daher, um die Meldung abzugeben, auf Ostende zu, wo es um 2.30 Uhr Nm. mit dem von dort 
auslaufenden ,,UB 6" zusammentraf. Inzwischen waren jedoch samtliche verfiigbaren Flugzeuge zu Bombenangriffen gestartet, verfolgten den abziehenden Feind bis vor Nieuport und erzielten 
dort zwei Treffer auf dem Kleinen Kreuzer ,,Attentive". Nach englischen Angaben wurde das Schiff nur einmal getroffen, und zwar sei dies der einzige Treffer durch eine Fliegerbombe gewesen, 
der sich wihrend aller Kiistenbeschiehungen ereignet habe. Darauf zogen sich die Schiffe, darunter fiinf Monitore, von den Flugzeugen stindig verfolgt und angegriffen, gegen 1 Uhr bis nach 
Diinkirchen zuriick. Ein deutsches Flugzeug (,,209"), das nach Galloper zu aufklarte und bei West Hinder notlandete, muBte vernichtet werden, jedoch konnten die Insassen noch gerade vor dem 
Herannahen feindlicher Zerstérer von einem U-Boot aufgenommen werden. Gleichzeitig sichteten ,.UB 12" und ,,UB 6" nordéstlich 
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At the same time, "UB 12" and "UB 6" spotted an object north-east of Ostend that initially also 
looked like a crashed plane, however, on approach it turned out to be an essentially fixed iron 
structure with a platform, apparently designed by the enemy for a purpose which the U-boats 
could not explain. It was made unusable by "UB 12" by blowing up the platform. At 2:30, “A 7", 
Oberleutnant zur See Eggemann, and "A 16", Oberleutnant zur See Hormel, also ran to rescue an 
aircraft that had been reported in distress 3 nm north of Middelkerke but did not find it and then 
had to retreat to Ostend in front of enemy destroyers. Behind the latter, the five monitors, which 
had already been reported, appeared on the "UB 12" (Nieland) at around 4 p.m. proceeded to 
attack. Unfortunately, since the compass had failed since the morning, it had to keep showing the 
periscope. When it was about 5000 m away from the ships, it was therefore noticed on the oily 
smooth sea, attacked by two destroyers and several trawlers and pursued as far as the Wandelaar 
light ship. 

"UB 6" (Haeker), which was not able to attack the monitors from the south, which were 
secured by numerous submarine chasers, destroyers and trawlers, because of the sand and its 
own mine barriers, ran past the flotilla to the north and tried to attack the monitors from there to 
approach. But when this also proved impossible with the mirror-smooth sea and the strong 
security, it attacked a destroyer. The torpedo shot was supposed to fall when heavy shells hit the 
submarine, which had now been discovered and therefore went to a depth of 20 m. As it turned 
out, however, "UB 6" had gotten into the direction of fire of its own coastal batteries, which had 
just started to fire at the moment of the attack by the U-boat. When the latter reappeared at 5 
o’clock, it was too late to repeat the attack. Three monitors had turned and ran to the west, while 
two others remained close to each other further back, but were surrounded by numerous trawlers. 
Later, "UB 6" was only able to locate four monitors, despite all searches, so that it was assumed 
that one, perhaps hit by "UB 12", had meanwhile sunk. 

The bombardment of the coast hadn't taken long. After the monitors had unsuccessfully 
shot at a torpedo boat ("A 10") running from Zeebrugge to Ostend from 4:27 to 4:40, from 4.45 
to 5.30 they fired on the docks of Ostend and the adjacent area without, however, causing any 
damage worth mentioning.*”° 


7, IX . BeschieBung von Ostende. 

Gleichzeitig sichteten ,.UB 12" und ..UB 6" nordéstlich von Ostende einen Gegenstand, der zunichst ebenfalls wie ein abgestiirztes Flugzeug aussah, 
sich jedoch beim Naéherkommen als ein im Grunde feststehendes Eisengeriist mit einer Plattform erwies, das anscheinend vom Feind zu einem den U-Booten 
allerdings nicht erklarlichen Zweck ausgelegt war. Es wurde von ,,UB 12" durch Absprengen der Plattform unbrauchbar gemacht. Um 2.30 Uhr liefen auch ,,A 7", 
Oberleutnant zur See Eggemann, und ,,A 16", Oberleutnant zur See Hormel, zur Bergung eines 3 sm nérdlich von Middelkerke in Seenot gemeldeten Flugzeuges aus, 
sichteten dieses aber nicht und muBten dann vor feindlichen Zerstérern den Riickzug nach Ostende antreten. Hinter letzteren erschienen in neuem Vormarsch die 
bereits einmal gemeldeten fiinf Monitors, auf die ,,UB 12" (Nieland) nunmehr gegen 4 Uhr Nm. zum Angriff vorging. Leider muBte es dabei, da der Kompaf schon 
seit dem Vormittag versagte, dauernd das Sehrohr zeigen. Als es noch etwa 5000 m von den Schiffen entfernt war, wurde es daher bei der dlglatten See bemerkt, von 
zwei Zerstérern und mehreren Fischdampfern angegriffen und bis zum WandelaarFeuerschiff verfolgt. 

»UB 6" (Haeker), welches die von zahlreichen U-Bootsjigern, Zerstérern und Fischdampfern gesicherten Monitors wegen der Siinde und der eigenen 
Minensperren von Sande her nicht angreifen konnte, lief vor der Flottille vorbei nach Norden und versuchte von dort aus an die Monitore heranzukommen. Als sich 
aber auch dies bei der spiegelglatten See und der starken Sicherung als unmdglich erwies, griff es einen Zerstérer an. Schon sollte der TorpedoschuB fallen, als 
schwere Granaten rings um das U-Boot einschlugen, das sich nunmehr entdeckt glaubte und daher auf 20 m Tiefe ging. Wie sich dann aber herausstellte, war ,,UB 6" 
in die SchuBrichtung der eigenen Kiistenbatterien geraten, die gerade im Augenblick des Angriffs des U-Bootes zu feuern begonnen hatten. Als letzteres um 5 Uhr 
wieder auftauchte, war es zur Wiederholung des Angriffs zu spit. Drei Monitore hatten kehrtgemacht und liefen nach Westen ab, wahrend zwei andere weiter zuriick 
dicht nebeneinander liegen blieben, aber von zahlreichen Fischdampfern umringt waren. Spiter konnte ,,UB 6" trotz allem Suchen nur noch vier Monitore feststellen, 
so daB es zu der Annahme kam, daB einer, vielleicht von ,,UB 12" getroffen, inzwischen gesunken sei. 

Die BeschieBung der Kiiste hatte nicht lange gedauert. Nachdem die Monitore von 4.27 Uhr bis 4.40 Uhr erfolglos ein von Zeebriigge nach Ostende 
laufendes Torpedoboot (,,A 10") beschossen hatten, nahmen sie von 4.45 Uhr bis 5.30 Uhr das Hafenbecken von Ostende und das anschlieBende Gelande unter Feuer, 
ohne da jedoch nennenswerter Schaden verursacht wurde. Gleich nach den ersten Einschlaégen vor der Einfahrt lie8 der 
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Brigade commander blow up the lighthouse standing there, assuming that this served the enemy 
as an auxiliary target for the bombardment. The enemy, for his part, believed that he had 
destroyed the tower with his shells and thus put the main observation point of the German 
batteries out of action. Because of a thick layer of haze that spreads over the course of the 
afternoon, the German airmen could no longer attack with bombs; however, the ships departed 
immediately as soon as they were reached by the German coastal batteries 


Text sketch 12. 


English impact observation 
on board the "Lord Clive" 
on 7.1X.1915 
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Explanation: 


The numbers indicate the shot numbers. 


German and English observation of the pushing of the »Tirpitz-Batteries« 
on September 7, 1915. °”° 


al Brigadekommandeur den dort stehenden Leuchtturm sprengen, in der Annahme, daf dieser dem Feind als Hilfsziel fiir die BeschieBung diente. Der Gegner seinerseits glaubte, 
den Turm durch seine Granaten zerst6rt und dam it die Hauptbeobachtungsstelle der deutschen Batterien auBer Gefecht gesetzt zu haben. Wegen einer dicken Dunstschicht, die sich im Laufe des 
Nachmittags immer weiter ausbreitete, konnten die deutschen Flieger zu der Zeit nicht mehr mit Bomben angreifen; jedoch entfernten sich die Schiffe jedesmal sofort, sobald sie von den 
deutschen Kiistenbatterien erreicht wurden. 

Textskizze 12. 

Deutsche und englische Ausschlagbeobachtung der Schiebens der »Tirpitz-Batterie" am 7. September 1915. 

Insbesondere schien die neue 28 cm -Batterie ,,Tirpitz" (1), die 


1) Aus Geschiitzen bestehend, die urspriinglich von Krupp fiir Belgien gebaut worden waren. 
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In particular, the new 28 cm battery "Tirpitz" (1), which fired for the first time but only fired 28 shots in 
all, seemed to have a surprising and deterrent effect. Given the remarkably low emphasis with which the 
enemy carried out the bombardment, it could be doubtful whether he expected decisive effects from it at 
all and whether it was not much more a question of a violent exploration, the expansion of the German 
mines barrier and determine the range of the coastal guns. 

This latter assumption is 
confirmed by the English ). 
representation (2). After this, the ay e t t j t { i) 3 e 12 m 
bombardment, which had to be 
postponed on the 5th due to the 
swell and on the morning of the 
7th due to lack of vision, was 
facilitated in the afternoon of that 
day by a range of vision at which 
every house in Ostend was clearly 
visible. But just a few minutes 
after the "Lord Clive", "General 
Craufurd" and "Prince Rupert" 


monitors opened fire, volley after 1: 2000. 

volley of heavy shells had struck 

around "General Craufurd" with British monitor “Lord Clive”. (1915.) 
only two minutes gap: no doubt 

one enemy batteries had a greater Length Se ne about 100 to 110 m. 
range than expected. Admiral Water displacement ...............-..:0sseresseeee 4000 to 5000 tons. 


Bacon therefore immediately 
increased the distance from 164 
hm to 178 hm, but the fire of the JAN TITEL 1 0121 | ao a reo ne eee 2-30.5 cm L/50. 
heavy German coastal battery, 

which was led by Kapitanleutnant v. Pelken was guided with the simplest of aids, followed the monitors 
there and was now directed primarily at the flagship "Lord Clive" (text sketches 12 and 12a). At 4:50 a 
full salvo hit the monitor. One shell knocked over one of the light guns, wounding several people, the 
second hit the ship's bulge and a third, short-shot, caused the latter to leak. This effect was sufficient for 
the British admiral to withdraw because, in his own words, the German battery "shot far too well for the 
monitors to have a chance of surviving the bombardment if they stayed longer." The commander of the 
1st Marine Division, Admiral Jacobsen, who had been responsible for the expansion of the entire coastal 
batteries from Ostend to Knocke since the end of November 1914, had a special share in these successes. 


"SY 01511 nn ee ney eee 8 to 9 knots 


1) Consisting of guns originally built by Krupp for Belgium. 
2) Bacon: The Dover Patrol, page 86.°”’ 


277. IX . BeschieBung von Ostende. 

Insbesondere schien die neue 28 cm -Batterie ,,lirpitz" (1), die hierbei zum erstenmal scho8, im ganzen jedoch nur 28 SchuB feuerte, iiberraschend und abschreckend zu wirken. 
Bei dem auffallend geringen Nachdruck, mit welchem die BeschieSung vom Gegner ausgefiihrt wurde, konnte es allerdings zweifelhaft sein, ob er von derselben iiberhaupt entscheidende 
Wirkungen erwartet und ob es sich nicht vielm ehr nur um eine gewaltsame Erkundung gehandelt hatte, um die Ausdehnung der deutschen Minen sperren und die Reichweite der 
Kiistengeschiitze festzustellen. 

Diese letztere Vermutung wird durch die englische Darstellung bestatigt (1). Nach dieser wurde die BeschieBung, die am 5. wegen Seegangs und noch am Morgen des 7. wegen 
Unsichtigkeit aufgeschoben werden muBte, am Nachmittag dieses Tages durch eine Sichtweite begiinstigt, bei der sich jedes Haus in Ostende deutlich abhob. Aber schon wenige Minuten nach 
der Er6ffnung des Feuers durch die Monitore ,,Lord Clive", ,,General Craufurd" und ,, Prince Rupert" sei Salve auf Salve schwerer Granaten mit nur zwei Minuten Zwischenraum rings um 
General Craufurd" ein geschlagen: kein Zweifel, eine der feindlichen Batterien besaf eine gr6Bere Reichweite, als man erwartet hatte. Admiral Bacon vergréferte daher sofort die Entfernung 
von 164 hm auf 178 hm, aber das Feuer der schweren deutschen Kiistenbatterie, die von Kapitanleutnant v. Pelken mit den einfachsten Hilfsmitteln geleitet wurde, folgte den Monitor en auch 
dorthin und richtete sich nun in erster Linie gegen d as Flaggschiff ,,Lord Clive" (Textskizzen 12 und 12a) . Um 4.50 Uhr traf eine ganze Salve den Monitor. Eine Granate warf eines der leichten 
Geschiitze um, wobei mehrere Leute verwundet wurden, die zw eite traf den Wulst (bulge) des Schiffes und eine dritte schlug als KurzschuB letzteren leck. Diese Wirkung geniigte dem 
britischen Admiral. Ertrat, bis auf 201 hm vom deutschen Feuer gefolgt, den Riickzug an, da die deutsche Batterie nach seinen eigen en Worten ,,viel zu gut schoB, als daB die Monitore Aussicht 
hatten, die BeschieBung zu iiberleben, wenn sie noch linger blieben". An diesen Erfolgen hatte der Kommandeur der I. Marinedivision, Admiral Jacobsen, dem als solchem seit Ende November 
1914 der Ausbau der gesamten Kiistenbatterien von Ostende bis Knocke unterstand, seinen besonderen Anteil. 
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In his work he was given excellent support by his two artillery commanders, who were 
particularly skilled in artillery and firing technology, Fregattenkapitian Soffner in the western 
section of Ostend and Darmer in the eastern section of Zeebrugge. 

In the meantime, the ship of the line "Redoutable" and the gunboats "Excellent" and 
"Bustard" had fired at the Westende battery from West Diep, the ship of the line received two 15 
cm hits and a tripod with an observation platform was hit by another shell. Then an English 
trawler capsized the scaffolding. On the other hand, the tripods off Ostend could not be removed 
when the bombardment suddenly stopped, so that this method of observation, it was assumed, 
was now known on the German side. 

At midnight, "UB 10" (Steinbrinck), which had only set sail from Zeebrugge via 
Wielingen at around 2 p.m., saw a warship at anchor near Noord Hinder, which it initially 
thought was an English monitor. But it was just in time before the attack recognized the 
illuminated Dutch flag. It was the Dutch coastal tank "Kortenaer" on the way to the West Indies. 

On the next morning (September 8th) one of the tripods was found by “A 16" 2.5 nautical 
miles north of the Ostend Bank buoy. An attempt by "A 11" and "A 13" on September 9th by 
divers to find out more about the type and purpose of the same had to be abandoned because of 
the approach of enemy destroyer patrols. The scaffolding was later no longer sighted and was 
supposed to have either been knocked over by the current or removed again by enemy ships. In 
anticipation of further attacks on the coast, the watch duty of the submarines and torpedo boats 
will be doubled in the near future; in particular the positions at the Middelkerke and Thornton 
Banks and, if at all possible, a third at Noord Hinder, were now permanently occupied by a 
submarine. 

Furthermore, the Marine Corps was informed in good time of all movements of enemy 
naval forces through regular flight reconnaissance to Dunkirk and the English coast, while the 
Land Aviation Department found its main activity in systematic cooperation with the surveying 
department for shooting in the batteries and disrupting enemy artillery flight observation. In 
addition, on September 13th, the Margate gasworks was bombed with 10 bombs.*”* 


1) Bacon: The Dover Patrol, Seite 86. 


°8 Ostende bis Knocke unterstand, seinen besonderen Anteil. In seiner Tatigkeit wurde er hervorragend unterstiitzt durch seine artilleristisch und 
schieBtechnisch besonders befahigten beiden Artilleriekommandeure, Fregattenkapitiin Soffner im Westabschnitt von Ostende und Darmer im Ostabschnitt von 
Zeebriigge. 

Inzwischen hatten das Linienschiff ,,Redoutable" und die Kanonenboote ,,Exzellent" und ,,Bustard" vom West-Diep aus die Westende-Batterie 
beschossen, wobei das Linienschiff zwei 15 cm-Treffer erhielt, und ein Dreibein mit Beobachtungsplattform von einer weiteren Granate gestreift wurde und verlassen 
werden muhte. Dann brachte ein englischer Fischdampfer das Geriist zum Kentern. Dagegen hatten die Dreibeine vor Ostende beim pl6tzlichen Abbruch der 
BeschieBung nicht mehr entfernt werden kénnen, so daB diese Beobachtungsmethode, wie man annahm , nunm ehr auf deutscher Seite bekannt wurde. 

Um Mitternacht sichtete ,,UB 10" (Steinbrinck), das erst gegen 2 Uhr Nm. von Zeebriigge tiber Wielingen ausgelaufen war, bei noord Hinder ein 
Kriegsschiff zu Anker, das es zunichst fiir einen englischen Monitor hielt. Aber noch gerade rechtzeitig vor dem Angriff wurde die beleuchtete hollaindische Flagge 
erkannt. Es war der auf der Ausreise nach Westindien befindliche hollandische Kiistenpanzer ,,Kortenaer". 

Am anderen Morgen (8. September) wurde von ,,A 16" 2,5 sm ONO von der Ostende-Bank-Tonne eines der Dreibeine gefunden. Ein 
Versuch von ,,A 11" und ,,A 13", am 9. September durch Taucher néheres iiber Art und Zweck desselben festzustellen, muhte wegen Annaherung 
feindlicher Zerst6rerpatrouillen aufgegeben werden. Das Geriist wurde spater nicht mehr gesichtet und war, wie man annahm, entweder von der 
Strém ung umgerissen oder von feindlichen Schiffen wieder entfernt worden. 

In Erwartung weiterer Angriffe auf die Kiiste w urde der Wachdienst der U- und Torpedoboote in der nachsten Zeit verdoppelt; insbesondere wurden die 
Stellungen bei der Middelkerke- und Thornton-Bank und wenn irgend méglich noch eine dritte bei Noord Hinder jetzt staéndig durch ein U-Boot besetzt. 

Ferner wurde das Marinekorps durch regelmafige Flugaufklarung nach Diinkirchen und an die englische Kiiste von allen Bewegungen feindlicher 
Seestreitkrifte stets rechtzeitig unterrichtet, wiahrend die Landfliegerabteilung ihre Haupttitigkeit im systematischen Zusammenwirken mit der Vermessungsabteilung 
zum EinschiefSen der Batterien und zur Stérung der feindlichen Artillerie-Flugbeobachtung fand. AuBerdem w urde am 13. September der Gasometer von Margate mit 
10 Bomben belegt. Ein am folgenden Tage gegen Deal beabsichtigter Angriff konnte wegen Regens nicht 
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An attack planned against Deal the following day could not be carried out because of rain: on 
the other hand, on the 22nd La Panne was extensively bombed. According to prisoners, 17 were 
killed and 34 wounded. 


In the meantime it was learned with increasing certainty that, in addition to further 
monitors, numerous large motor barges were now being made available in England, which were 
apparently intended for landing purposes, and in Holland, too, there seemed to be a lot of 
expectation of an English landing behind the German western front from the Scheldt. The 
possibilities of such a success therefore required careful consideration. Apart from the two 
German barriers north of Blankenberghe and Knocke, there was a four-row Dutch mine barrier 
in the West Scheldt, in the main Wielingen fairway (Map 14). Preparations also seemed to have 
been made to reinforce this barrier if necessary and to lay mines in the other fairways too, so that 
the invading enemy, if Holland was determined to assert its neutrality emphatically, would be 
held back considerably by the mine defense alone, and at least a surprise Landing could be made 
impossible. On the other hand, the artillery defense of the Scheldt estuary, especially through the 
fortifications of Vlissingen, remained very weak until the outbreak of war due to the pressure 
exerted by England and for reasons of economy and, in the opinion of the commanding Admiral 
of the Marine Corps, not strong enough to fend off a powerful attacker in the long run. The East 
Scheldt did not seem to be defended by coastal batteries at all. Since the Wielingen fairway was 
also dominated by the German coastal batteries and mine barriers, the East Scheldt was the given 
route for the enemy forces to take over the island of Walcheren as the first assembly and 
deployment area. On this was Vissingen, the only place in the Scheldt estuary where existing 
facilities, such as locks, quays and docks, could be used for landing large numbers of troops. For 
the places Breskens and Terneuzen on the south bank of the Scheldt this was only true to a 
limited extent. Incidentally, one could land boats anywhere on the flat coast in the Scheldt, but 
then had to overcome considerable difficulties in the flowing waters with strongly changing 
water levels, as soon as disembarkations of larger dimensions and heavy weights (artillery, 
ammunition, horses) came into question. 

If the enemy first landed on Walcheren, he then had to either get behind the German 
positions via the Scheldt or advance towards Antwerp, with the Eastern Scheldt forming the 
secured intermediate road.*”” 


°°? Angriffs- und Llbwehrméglichkeiten im Gebiet der Scheldemiindung. 
Ein am folgenden Tage gegen Deal beabsichtigter Angriff konnte wegen Regens nicht zur Ausfiihrung kommen: dagegen wurde am 22. La Panne ausgiebig mit Bomben beworfen. 
Nach Aussagen von Gefangenen entstand hierbei ein Verlust von 17 Toten und 34 Verwundeten. 


Inzwischen erfuhr man mit immer gréBerer Sicherheit, daB in England jetzt auBer weiteren Monitoren auch zahlreiche groBe Motorleichter bereitgestellt wurden, die offenbar fiir 
Landungszwecke bestimmt waren, und auch in Holland schien vielfach mit einer englischen Landung im Riicken der deutschen Westfront von der Schelde aus gerechnet zu werden. Die 
Erfolgsméglichkeiten einer solchen bedurften daher eingehender Erwaigung. Abgesehen von den beiden deutschen Sperren nérdlich von Blankenberghe und Knocke lag in der West-Schelde, im 
Hauptfahrwasser Wielingen, eine vierreihige hollindische Minensperre (Karte 14). Auch schienen Vorbereitungen getroffen zu sein, dieseSperre im Bedarfsfalle noch zu verstirken und in den 
anderen Fahrwassern ebenfalls Minen auszulegen, so daf der eindringende Gegner, falls Holland entschlossen war, seine Neutralitat mit Nachdruck zu behaupten, allein durch die 
Minenverteidigung erheblich aufgehalten und jedenfalls eine iiberraschende Landung unméglich gemacht werden konnte. Dagegen war die artilleristische Verteidigung der Scheldemiindung, 
insbesondere durch die Befestigungsanlagen von Vlissingen, infolge des von England ausgeiibten Druckes und aus Sparsamkeitsriicksichten bis zum Kriegsausbruch recht schwach geblieben und 
nach Ansicht des Kommandierenden Admirals des Marinekorps nicht stark genug, um einen kriftigen Angreifer auf die Dauer abzuwehren. Die Ost-Schelde schien iiberhaupt nicht durch 
Kiistenbatterien verteidigt. Da das Wielingen-Fahrwasser zudem durch die deutschen Kiistenbatterien und Minensperren beherrscht wurde, war die Ost-Schelde daher die gegebene 
AnmarschstraBe fiir die feindlichen Streitkrifte, um sich als ersten Versammlungs- und Aufmarschgelindes der Insel Walcheren zu bemiichtigen. Auf dieser lag Vlissingen, der einzige Ort in der 
Scheldemiindung, an welchem bereits vorhandene Anlagen, wie Schleusen, Kaiflachen und Hafenbecken, fiir die Landung gré8erer Truppenmassen ausgenutzt werden konnten. Fiir die Orte 
Breskens und Terneuzen am Siidufer der Schelde galt dies nur in beschranktem Umfange. Im iibrigen konnte man zwar an der flachen Kiiste in der Schelde mit Booten tiberall landen, hatte dann 
aber in den str6menden Gewissern mit stark wechselndem Wasserstand recht erhebliche Schwierigkeiten zu iiberwinden, sobald Ausschiffungen gréBeren Umfanges und schwerer Gewichte 
(Geschiitze, Munition, Pferde) in Frage kamen. 

Landete der Gegner zunichst auf Walcheren, so galt es fiir ihn, danach entweder iiber die Schelde in den Riicken der deutschen Stellungen zu kommen oder gegen Antwerpen 
vorzugehen, wobei die Ost-Schelde die gesicherte EtappenstraBe bildete. 
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If Holland did not oppose the landing or only apparently offered resistance, did not defend the 
mine barriers and in particular cleared the south bank of the Scheldt from the start, counting from 
the appearance of the first troop transport ships in front of the Scheldt estuary, around 50,000 
men could be on Walcheren and in 12 hours about 15,000 men with some field artillery are 
unloaded on the south bank of the Scheldt. However, since the English would probably avoid the 
open sea during the day with consideration for the German submarines and would mostly 
manage the transfer of the troops at night, considerable delays had to arise in this case as well for 
the supplies. 

The Marine Corps was able to protect itself against surprises during the day with regular 
reconnaissance flights by seaplanes. An intrusion of enemy ships into the Wielingen Fairway at 
night had to be noticed by the torpedo boats in good time, and a landing that began at night on 
Walcheren was certainly known by the next morning at the latest. If the attack threatened, it was 
resolved to immediately contaminate all fairways through the torpedo boats and submarines that 
could be used by the British and to occupy all access roads by the submarines. They were 
supposed to leave the bases in good time so that they could no longer be prevented from leaving 
the port by a bombardment of Zeebrugge and Ostend, which probably began at the same time as 
the action against the Scheldt. Furthermore, attacks by the airmen against the incoming enemy 
ships and against the disembarkation points and port structures of Vlissingen were expected to 
have some effect. At the same time, the German side had to strive immediately to gain the entire 
southern bank of the Scheldt from Cadzand to Antwerp and to secure the fortress itself. If this 
succeeded, Vlissingen and any other place on the far bank, where troops were gathered and 
embarked to cross the Scheldt, could be set on fire. But then the opponent's undertaking had 
failed; because not the possession of Walcheren and Beverland, but that of the south bank of the 
Scheldt decided over Flanders and Antwerp. Such were the preliminary considerations of the 
Marine Corps for a case which, however, never occurred, to which the timely occupation and 
rapid fortification of the Flemish coast may have contributed significantly (1). 


1) For the occupation of the coast and accommodation of the Marine Corps troops, see 
Map 14.°%° 


330 kommen oder gegen Antwerpen vorzugehen, wobei die Ost-Schelde die gesicherte EtappenstraBe bildete. Falls Holland sich der Landung nicht widersetzte oder nur scheinbar 
Widerstand leistete, die Minensperren nicht verteidigte und insbesondere das Siidufer der Schelde von vornherein rdumte, konnten, vom Erscheinen der ersten Truppentransportschiffe vor der 
Scheldemiindung ab gerechnet, in 12 Stunden etwa 50 000 Mann auf Walcheren und am Siidufer der Schelde etwa 15 000 Mann mit einiger Feldartillerie ausgeladen werden. Da die Englinder 
aber mit Riicksicht auf die deutschen U-Boote die offene See wahrscheinlich bei Tage vermeiden und die Uberfiihrung der Truppen in der Hauptsache bei nacht bewerkstelligen wiirden, muBten 
in der Folge fiir den Nachschub auch in diesem Falle erhebliche Verzégerungen entstehen. 

Gegen Uberraschungen bei Tage konnte sich das Marinekorps durch regelmiBige Aufklirungsfliige der Wasserflugzeuge sichern. Ein Eindringen von feindlichen Schiffen in das 
Wielingen-Fahrwasser bei nacht muBte von den Wachtorpedobooten rechtzeitig bemerkt werden, und von einer nachts etwa auf Walcheren begonnenen Landung erhielt man mit Sicherheit 
spitestens am anderen Vormittag Kenntnis. Drohte der Angriff, so war man entschlossen, sofort alle fiir das Eindringen der Eng liinder in Frage kommenden Fahrwasser durch die Torpedoboote 
und U-Boote mit Minen zu verseuchen und alle ZugangsstraBen durch die U-Boote zu besetzen. Diese sollten hierzu die Stiitzpunkte so rechtzeitig verlassen, daB sie durch eine wahrscheinlich 
gleichzeitig mit dem Vorgehen gegen die Schelde einsetzende BeschieBung von Zeebriigge und Ostende nicht mehr am Auslaufen gehindert werden konnten. Im iibrigen war auch von Angriffen 
der Flieger gegen die einlaufenden feindlichen Schiffe und gegen die Ausschiffungsplitze und Hafenbauten von Vlissingen einige Wirkung zu erwarten. Gleichzeitig muBte von deutscher Seite 
zu Lande sofort die Gewinnung des ganzen Siidufers der Schelde von Cadzand bis Antwerpen und die unbedingte Sicherung der Festung selbst angestrebt werden. Gelang dies, so konnte 
Vlissingen und jeder beliebige andere Platz am jenseitigen Ufer, wo Truppenansammlungen und Einschiffungen erfolgten, um iiber die Schelde zu setzen, unter Feuer genommen werden. Dann 
aber war das Unternehmen des Gegners gescheitert; denn nicht der Besitz von Walcheren und Beverland, sondern der iiber das Siidufer der Schelde entschied tiber Flandern und Antwerpen. 
Solcher Art waren die Voriiberlegungen des Marinekorps fiir einen Fall, der sich allerdings niemals ereignete, wozu freilich die rechtzeitige Besetzung und schnelle Befestigung der flandrischen 
Kiiste wesentlich beigetragen haben mag (1). 

1) Fiir die Besetzung der Kiiste und Unterbringung der Truppen des Marinekorps vergleiche Karte 14. 
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Contrary to expectations, some of the advances made by the enemy against the coast of 
Flanders in the second half of September did not differ in any way from the previous ones. As 
early as September 17, during the early reconnaissance east of Dunkirk, the German airmen had 
detected four monitors, an aircraft mother ship, two commercial steamers, two destroyers and 
around 50 smaller vehicles and attacked them that evening. One hit was scored on a monitor and 
probably a second on the aircraft mother ship, although the aircraft had to fight against violent 
counteraction from coastal and ship batteries and enemy planes. The next morning (September 
18), as was again observed by the aircraft, the same armed forces advanced as far as Nieuport, 
but then gave up the apparent intention of shelling the coast because of adverse weather and 
returned to Dunkirk. Also on the 19th they were initially spotted lying at anchor there. Later, 
however, when strong easterly wind and swell prevented the reconnaissance of the flight for a 
time, they must have dropped anchor; because in the early afternoon two monitors, accompanied 
by some destroyers and a captive balloon ship, heading east towards Nieuport, steered into West 
Diep and from there shot at Middelkerke and the surrounding area as well as the western coastal 
batteries, especially the "Hansa" battery but when the "Tirpitz" battery (28 cm SKL 45, 
southwest of Ostend) intervened, they retreated in a westerly direction. 

Towards evening two monitors were again placed abeam La Panne just below the coast 
and fired at the coastal batteries to the west of Ostend, especially the "Aachen" battery, into 
which five shots were fired. The bombing positions chosen by the enemy were well chosen 
insofar as the direction of fire roughly coincided with the coastline, and the entrances to the 
already narrow and shallow fairway in which the monitors were located were made difficult for 
submarines to bypass mines. The fire from the "Tirpitz" battery, however, again quickly drove 
the monitors away, one of which was hit with the first gunshots and evaporated to the west with 
a strong list. The next day no more monitors were found outside Dunkirk. 

From September 20, in connection with the operations on the western front, enemy air 
activity in the coastal section to clear up the German positions became particularly active again. 
A French biplane was captured on the 23rd, which had to go down in the fire of the German 
batteries near Westende. On September 24, "UB 6" (Haeker), which was cruising on outposts 
between Middelkerke-West-Hinder Bank and the Ruytingen-Sands, was also attacked by enemy 
planes at 4 p.m.**! 


53! Weitere Ereignisse im September. 

Einige VorstéBe, die der Feind in der zweiten Hilfte des Septem ber gegen die Kiiste von Flandern unternahm, unterschieden sich entgegen den Erwartungen in nichts von den 
bisherigen. Schon am 17. Septem ber hatten die deutschen Flieger bei der Frithaufklirung 6stlich von Diinkirchen vier Monitors, ein Flugzeugmutterschiff, zwei Handelsdampfer, zwei Z erstérer 
und ungefiihr 50 kleinere Fahrzeuge festgestellt und am Abend angegriffen. Hierbei wurde ein Treffer auf einem Monitor und wahrscheinlich ein zweiter auf dem Flugzeugmutterschiff erzielt, 
obgleich die Flugzeuge gegen heftige Gegenwirkung von Kiisten- und Schiffsbatterien und feindlichen Fliegern zu kimpfen hatten. Am niachsten Morgen (18. Septem ber) gingen, wie wiederum 
von den Flugzeugen beobachtet wurde, die gleichen Streitkriifte bis in die HGhe von Nieuport vor, gaben aber dann die offenbare Absicht einer KiistenbeschieBung wegen ungiinstigen Wetters 
auf und kehrten nach Diinkirchen zuriick. Auch am 19. wurden sie zunichst noch dort zu Anker liegend gesichtet. Spiiter aber, als starker Gstlicher Wind und Seegang die Flugaufklarung 
zeitweise verhinderte, m uBten sie Anker auf gegangen sein; denn am friihen Nachmittag niherten sich zwei Monitore, begleitet von einigen Zerstérern und einem Fesselballonschiff, mit 
6stlichem Kurse Nieuport, steuerten in das West-Diep ein und beschossen von dort aus Middelkerke und Umgebung sowie die westlichen Kiistenbatterien, insbesondere die Batterie ,,Hansa". 
Sobald aber die Batterie ,,Tirpitz" (28 cm = S.K.L. 45, stidwestlich von Ostende) eingriff, zogen sie sich in westlicher Richtung zuriick. 

Gegen Abend legten sich wieder zwei Monitore querab von La Panne dicht unter die Kiiste und beschossen die westlich von Ostende gelegenen Kiistenbatterien, insbesondere die 
Batterie ,,Aachen", in welche fiinf Schiisse hineingingen. Die vom Feinde gewahlten Bombardementsstellungen waren insofern giinstig ausgesucht, als die SchuBrichtung ungefiihr mit der 
Kiistenlinie zusammenfiel, und die Zugiinge zu der ohnehin schmalen und flachen Fahrrinne, in der die Monitore lagen, durch Minen fiir U-Boote schwer passierbar gemacht waren. Das Feuer 
der Batterie ,,Tirpitz" vertrieb jedoch auch diesmal wieder sehr schnell die Monitore, von denen einer bereits bei den ersten Schiissen getroffen wurde und mit starker Schlagseite nach Westen 
abdampfte. Am niichsten Tage wurden keine Monitore mehr vor Diinkirchen festgestellt. 

Vom 20. Septem ber ab wurde im Zusam m enhang mit den Operationen an der Westfront die feindliche Fliegertitigkeit im Kiistenabschnitt zur Aufklérung der deutschen 
Stellungen wieder besonders rege. Dabei wurde am 23. ein franz6sischer Doppeldecker erbeutet, der im Feuer der deutschen Batterien bei Westende niedergehen muBte. Am 24. Septem ber 
wurde auch ,,UB 6" (Haeker), das auf Vorposten zwischen Middelkerke— West-Hinder- Bank und den Ruytingen-Siinden kreuzte, um 4 Uhr Nm. von feindlichen Fliegern angegriffen. 
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Despite all efforts, the boat could not be brought under water and was hit by a bomb while diving. 
Water entered through the tower hatch, the light went out, the compass failed, the battery began 
to burn and the boat slowly sank to a depth of 21 m. Only after a long time was it possible to 
eliminate at least some of the disturbances and start the retreat. However, the foundations of the 
oil engine had become so loose that it collapsed completely in the Zeebrugge canal. 

On September 25, "A 14" sighted as "Outpost boat Ostend" at 4 a.m. two destroyers north 
of Ostend Bank, closed to within 1 nm in order to maintain contact, favored by the dark 
background, and at 4.30 was able to make out five to six other ships north of the destroyers, 
apparently two monitors among them. At the low speed, an attack was hopeless for the 
individual boat. Therefore, after the target and intent of the enemy had been clearly recognized 
and the coast had been alerted in good time by a F.T. signal, it entered the harbor in order to 
reach the protection of the Zeebrugge pier before the bombardment. In response to the signal, “A 
8", the" outpost boat Zeebrugge ", came forward about 5 nm to the north, also ascertained the 
strength and composition of the enemy forces and reached the port at 6:30. Even beforehand, 
four monitors were visible from the land, accompanied by destroyers and trawlers, which fired 
80 shots at great distances at the harbor and, gradually approaching the coast, extended their fire 
to Blankenberghe, Heyst and Knocke. During the bombardment, at least one German aircraft was 
constantly above the enemy squadron in order to report its movements and the effects of its own 
artillery by means of F. T. signals, although this activity was made considerably more difficult 
by enemy aircraft and its own defensive fire. In addition, despite the low, thick veils of clouds, at 
10 am. carried out several bombing raids, with one hit on a destroyer and another on a paddle 
steamer. If the weather had been better, the attack and artillery observation service could not 
have been carried out so easily, but only after the enemy planes had been driven off, for which 
the small number of two fighter planes was hardly sufficient. As a result of the unfavorable 
weather, the enemy himself completely renounced artillery flight observation, but the German 
also suffered from the lack of rapid telephone transmission from the F.T.- station to the 
batteries.*°° 


332 Bank und den Ruytingen-Sanden kreuzte, um 4 Uhr Nm. von feindlichen Fliegern angegriffen. Das Boot war zuniachst trotz aller Anstrengungen nicht unter Wasser zu bringen 
und wurde beim Tauchen von einer Bombe getroffen. Durch das Turm luk drang Wasser ein, das Licht erlosch, der Kompaf versagte, die Batterie begann zu brennen und das Boot sank langsam 
auf 21 m Tiefe. Erst nach lingerer Zeit gelang es, wenigstens einige der Stérungen zu beseitigen und den Riickmarsch anzutreten. Die Fundamente des Olmotors hatten sich aber so gelockert, 
da8 dieser im Zeebriigger Kanal vollstiindig zusammenbrach. 

Am 25. Septem ber sichtete ,,A 14" als ,,.Vorpostenboot Ostende" um 4 Uhr Vm. nérdlich von Ostende-Bank zwei Zerstérer, schlo8, um Fiihlung zu halten, von dem dunklen 
Hintergrund begiinstigt, bis auf 1 sm heran und konnte um 4.30 Uhr nérdlich von den Zerstérern fiinf bis sechs weitere Schiffe ausmachen, darunter anscheinend zwei Monitore. Bei der geringen 
Geschwindigkeit war ein Angriff fiir das einzelne Boot aussichtslos. Es lief daher, nachdem Ziel und Absicht des Gegners klar erkannt und die Kiiste rechtzeitig durch F. T. - Signal alarmiert 
worden war, ein, um noch vor der BeschieBung den Schutz der Mole von Zeebriigge zu erreichen. Auf das Signal hin stieB auch ,,A 8", das ,, Vorpostenboot Zeebriigge", etwa 5 sm nach Norden 
vor, stellte ebenfalls Starke und Zusammensetzung der feindlichen Streitkrifte fest und erreichte um 6.30 Uhr den Hafen. Schon vorher w urden auch von Land aus, von Zerstérern und 
Fischdampfern begleitet, vier M onitore sichtbar, die auf groBe Entfernungen 80 Schu& gegen den Hafen abgaben und ihr Feuer unter ganz allmahlicher Annaherung an die Kiiste auch auf 
Blankenberghe, Heyst und Knocke ausdehnten. Wihrend der BeschieSung befand sich stiindig mindestens ein deutsches Flugzeug tiber dem feindlichen Geschwader, um die Bewegungen 
desselben sowie die Wirkungen der eigenen Artillerie durch F. T. -Signale zu melden, obgleich diese Tatigkeit durch feindliche Flieger wie durch das eigene Abwehrfeuer erheblich erschwert 
war. Auferdem wurden trotz niedriger, dichter Wolkenschleier bis gegen 10 Uhr Vm. mehrere Bombenangriffe ausgefiihrt, wobei mit Sicherheit ein Treffer auf einem Zerst6rer und ein weiterer 
auf einem Raddampfer erzielt wurde. Wire das Wetter besser gewesen, so hiitten Angriffs- wie Artilleriebeobachtungsdienst nicht so leicht, sondern erst nach Vertreibung der feindlichen Flieger 
durchgefiihrt werden k6nnen, wofiir die geringe Zahl von zwei Kampfflugzeugen kaum ausreichte. Der Gegner selbst verzichtete infolge des ungiinstigen Wetters ginzlich auf 
Artillerieflugbeobachtung, aber auch die deutsche litt noch an dem Mangel schneller Fernsprechiibermittlung von der F.T.-Station an die Batterien. Diese wurde erst im November hergestelll, so 
daB von da ab die Verzégerung in 
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This was only made in November, so that from then on the delay in the transmission of the 
observations from the aircraft to the battery was only 15 seconds, a time that is not significant 
given the projectiles’ flight duration of 1/2 minutes over long distances fell. Unfortunately, at that 
time there were only three FT aircraft at the station. 

According to the English version (1), this time the armed forces went out in two groups 
to bombard Zeebrugge and Ostend at the same time. Already on leaving Dover they suffered 
their first casualty when the trawler "Great Heart" hit a mine and sank 2 nautical miles from the 
eastern exit of the trawler. During the bombardment of Zeebrugge, which the German batteries 
replied from 10 o'clock onwards, was then at 10:15 the yacht "Sanda" was hit by a heavy shell. 
This tore away the deckhouse under the bridge and damaged the ship so badly that it 
immediately began to sink. All officers were killed and only 13 of the 26-man crew could be 
rescued. The monitors increased the distance and broke off the fire at 11:15. 

The second group had already fired on the west end batteries from the West Diep at 8.35 
a.m. and continued the bombardment until 2:20, firing 102-30.5 cm and 17-38 cm shells. 

In the afternoon, enemy planes bombed Ostend, which killed or injured several Belgians 
and some military personnel. In the meantime "A 14" (Leutnant zur See Ganguin) had fished out 
numerous debris, nautical charts and lifebuoys at the wreck site of the "Sanda", and at the same 
time the steamers "M 1" and "M 2" were operated by the Chief the Torpedo Boat Flotilla, 
Kapitanleutnant Amann, secured by a few A- boats, laid out a barrier of 145 mines parallel to 
the eariler Scheldt barrier. 

Military damage had again not been done by the British forces; at the great distance, 
chance hits could only be expected. Probably the English were only interested in disturbing the 
coast; Perhaps they also hoped, admittedly in vain, to divert troops from the German western 
front to protect the coast through the multiple advances from the sea, thereby relieving the 
burden on their own land front and having a favorable effect on public opinion in Russia, France 
and their own country. 

On September 26th, 27th and 30th the Monitors appeared again in the same positions and 
made it to Middelkerke, Westende-Bad and Lombartzyde. The monitors "Sir John Moore" and 
"Prince Eugene" fired 48 shots on the 26th, but with just as little success as before. 


1) Bacon: The Dover Patrol, page 4° 
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Diese wurde erst im November hergestellt, so da von da ab die Verz6gerung in der Ubermittlung der Beobachtungen vom Flugzeug bis zur Batterie nur noch 15 sec. betrug, eine Zeit, die bei 
einer Flugdauer der Geschosse von 14 Minuten auf den grofen Entfernungen nicht ins Gewicht fiel. Leider verfiigte man aber damals erst iiber drei F. T.-Flugzeuge auf der Station. 

Nach der englischen Darstellung (1) waren die Streitkriifte diesmal in zwei Gruppen oorgegangen, um Zeebriigge und Ostende gleichzeitig zu beschieBen. Schon beim Auslaufen aus Dover erlitten 
sie dadurch den ersten Verlust, daB 2 srn vor dem éstlichen Ausgang der Fischdampfer ,,Great Heart" auf eine Mine geriet und unterging. Bei der BeschieBung von Zeebriigge, welche die deutschen Batterien von 
10 Uhr an erwiderten, wurde sodann um 10.15 Uhr die Jacht ,,Sanda" von einer schweren Granate getroffen. Diese riB das Deckshaus unter der Briicke fort und beschiidigte das Schiff so schwer, daB es sofort zu 
sinken begann. Simtliche Offiziere wurden getétet und von der 26 Mann starken Besatzung konnten nur 13 gerettet werden. Die Monitors vergr6Berten darauf die Entfernung und brachen um 11.15 Uhr das Feuer 
ab. 

Die zweite Gruppe hatte bereits um 8.35 Uhr Vm. vom Weft-Diep aus die Westende-Batterien unter Feuer genommen und setzte die BeschieSung bis 2.20 Uhr fort, wobei 102 — 30,5 cm- und 17 
— 38 cm-Granaten verschossen wurden. 

Am Nachmittag belegten feindliche Flieger noch Ostende mit Bomben, durch die neben mehreren Belgiern auch einige Militérpersonen getétet oder verletzt wurden. Inzwischen hatte ,,A 14" 
(Leutnant zur See Ganguin) an der Wrackstelle der ,,Sanda" zahlreiche Triimmer, Seekarten und Rettungsbojen ausgefischt, und zu der gleichen Zeit wurde von den Dampfern ,,.M 1" und ,,.M 2", gefiihrt durch 
den Chef der Torpedobootsflottille Kapitinleutnant ABmann und von einigen A.-Booten gesichert, eine Sperre von 145 Minen parallel zu der bisherigen Scheldesperre ausgelegt. 

Militérischer Schaden war von den britischen Streitkrasten wieder nicht angerichtet worden; bei der groBen Entfernung konnte auch nur mit Zufallstreffern gerechnet werden. Wahrscheinlich war 
es den Englindern nur um eine Beunruhigung der Kiiste zu tun; vielleicht hofften sie auch, freilich vergeblich, durch die mehrfachen VorstéSe von See her Truppen aus der deutschen Westfront zum Schutze der 
Kiiste abzulenken, dadurch die eigene Landfront zu entlasten und giinstig auf die 6ffentliche Meinung in RuBland, Frankreich und im eigenen Lande einzuwirken. 

Am 26., 27. und 30. September erschienen die Monitors wieder in den gleichen Stellungen und schaffen auf Middelkerke, Westende-Bad sowie Lombartzyde. Hierbei gaben die Monitore ,, Sir 
John Moore" und ,,Prince Eugene" am 26. 48 Schuf ab, jedoch mit ebenso geringem Erfolge wie bisher. 


1) Bacon: The Dover Patrol, Seite 422. 
Der Kneg in der Nordsee. IV 21 
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The expansion of the positions (Map 14), which was only temporarily delayed by enemy fire and 
bad weather, proceeded according to plan; in particular, a number of concrete shelters were 
completed. 

In the first half of the next month, the coast was repeatedly bombarded by monitors, the 
first on October 3rd. The day before, around noon, "UB 17", Oberleutnant zur See Wenninger, 
moved into the outpost position at Middelkerke-Bank. At 9:20 p.m., several, approximately 100 
m long and very shallow vessels with a chimney and a mast in sight appeared which a torpedo 
was unleashed at 9:45 p.m. in a surface attack. Strikingly strong sea glow made the track so 
clearly recognizable that the leading ship turned towards "UB 17" immediately after the shot, 
escaping the torpedo and forcing it to dive. Around midnight, the submarine repeated the surface 
attack on the top ship of a keel line of eight vessels that apparently made very little speed. As 
could clearly be seen, the torpedo exit also went under the vessel, but the torpedo did not 
detonate despite the setting at a depth of only | m. The boat had to dive again, several vehicles 
drove over it. Then "UB 17" was found when it reappeared on the surface at 12:15 pm., in the 
middle of enemy ships at anchor. Unfortunately, it now had no more torpedoes. On the other 
hand, he managed to send a radio message to alert the coast, before it had to dive again in the 
bright moonlight in front of two rapidly approaching torpedo boats. 

Soon after "UB 17", the "A 8" also reported the usual bombardment fleet of the English 
approaching Zeebrugge. The attack planned for the last part of the night by three German planes 
on the motor vehicle depot in Calais therefore had to be cancelled. The night reconnaissance 
attempted immediately turned out to be ineffective, however, since the aircraft could only 
overlook the area which was directly below them. They only sighted the reported enemy armed 
forces after it had become light, but then kept them under constant observation by sending out 
F.T. signals. 

At 6 a.m. "UB 16" (Valentiner), which had been waiting at Thornton Bank since October 
2nd, also saw six vessels at dawn in SE and soon afterwards, approaching under water, was able 
to make out the masts of four monitors.*** 


iis Lombartzyde. Hierbei gaben die Monitore ,, Sir John Moore" und ,,Prince Eugene" am 26. 48 SchuB ab, jedoch mit ebenso geringem Erfolge wie bisher. Der Ausbau der 
Stellungen (Karte 14), der nur zeitweise durch das feindliche Feuer und schlechte Wetter aufgehalten wurde, schritt im iibrigen planm aBig fort; insbesondere w urde eine ganze Anzahl von 
Betonunterstinden fertiggestellt. 

Auch in der ersten Hiilfte des naéchsten Monats fanden mehrfach BeschieBungen der Kiiste durch Monitore statt, die erste am 3. Oktober. Am Tage vorher hatte gegen Mittag ,,U B 
17", Oberleutnant zur See Wenninger, die Vorpostenstellung bei Middelkerke-Bank bezogen. Um 9.20 Uhr Nm. kamen mehrere, schitzungsweise 100 m lange und sehr flache Fahrzeuge mit 
einem Schornstein und einem Mast in Sicht, auf die um 9.45 Uhr Nm. im Uberwasserangriff ein Torpedo losgemacht wurde. Auffallend starkes Meerleuchten machte jedoch die Laufbahn so 
deutlich erkennbar, daB das Spitzenjchlff gleich nach dem Schuf auf ,,UB 17" zudrehte, dem Torpedo entging und dieses zum Tauchen zwang. Gegen Mitternacht wiederholte das U-Boot den 
Uberwasserangriff auf das Spitzenschiff einer Kiellinie von acht Fahrzeugen, die anscheinend sehr wenig Fahrt machten. Die Torpedolausbahn ging auch, wie deutlich verfolgt werden konnte, 
unter dem Fahrzeug hindurch, der Torpedo kam aber trotz der Einstellung auf nur | m Tiefe nicht zur Detonation. Das Boot muBte wieder tauchen, mehrere Fahrzeuge fuhren iiber es hinweg. 
Dann fand sich ,, UB 17", als es um 12.15 Uhr wieder an der Oberflache erschien, mitten zwischen feindlichen Schiffen, die zu Anker lagen. Leider hatte es jetzt keine Torpedos mehr. Dagegen 
gelang es ihm, einen Funkspruch zur Alarmierung der Kiiste abzugeben, bevor es bei dem Hellen Mondschein vor zwei schnell naher kommenden Torpedobooten von neuem tauchen muhte. 

Bald nach ,,UB 17" meldete auch ,, A 8 " die tibliche BeschieBungsftotte der Englinder im Anmarsch gegen Zeebriigge. Der fiir den letzten Teil der Nacht geplante Angriff von 
drei deutschen Flugzeugen auf die Kraftwagenhalle in Calais muBte daher ausfallen. Die sofort versuchte Nachtaufklérung erwies sich jedoch als wenig wirksam, da die Flugzeuge nur das Gebiet 
iibersehen konnten, welches unm ittelbar unter ihnen lag. Erst nach Hellwerden sichteten sie die gemeldeten feindlichen Streitkrafte, hielten sie dann aber unter Abgabe von F. T.- Signalen 
dauernd unter Beobachtung. 

Um 6 Uhr Vm. sichtete auch ,,UB 16" (Valentiner), das sich bereits seit dem 2. Oktober auf Wartestellung bei der Thornton-Bank befand, in der Morgendimmerung in SO sechs 
Fahrzeuge und konnte bald darauf, unter Wasser anlaufend, die Masten von vier Monitoren ausmachen. Um 
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At 6:50 a.m., while an airman appeared at high altitude over the pier and dropped bombs on the 
flight station and the submarine shelter without success, the shelling of the coast began. It was 
directed primarily again at Knocke, Heyst, Zeebrugge and Blankenberghe, the monitors staying 
out of range of the coastal guns. A total of 42 rounds were counted. Bomb attacks by German 
airmen were made impossible by the poor weather and the soon coming out of the ground fog. 
Only one enemy submarine was attacked at the Thornton Bank and pushed underwater. In the 
meantime "UB 16" (Valentiner) had broken the security of the numerous escort ships at 8 a.m. 
and was about to proceed against the monitors when suddenly a loud whirring noise like a 
torpedo was heard from the submarine. This followed a violent detonation, after which the 
enemy ships immediately departed at high speed to the west and the bombardment broke off. In 
the opinion of the German submarine commander, the process could only be explained by the 
fact that an English submarine sighted the periscope of "UB 16", pursued it and in turn had fired 
a torpedo, but hit a monitor instead of the actual target. Airplane observations seemed to confirm 
this assumption. The monitor hit was only able to follow the retreating enemy slowly with the 
help of several steamers: however, the further effect of the hit could no longer be observed due to 
poor weather. But then the enemy losses of that day were by no means over; for in the evening a 
German plane, after it had repulsed the attack by three airmen without a machine gun, sighted 
large areas of oil abeam La Panne, where destroyers were staying. It later became known that an 
enemy destroyer ran over of a mine there and sank. 

Similar bombardments of the coast took place on October 6th, 7th, 10th, 12th and 13th. 
They were directed mainly against the German artillery positions near Westende-Bad, which 
were each hit with about 20 rounds. Whenever visibility allowed it, the "Tirpitz" battery, located 
about 90 hm to the northeast behind Westende, returned fire, whereupon the monitors retreated 
each time without firing. Military damage was not caused by any of the bombardments. As a 
firing position, the monitors mostly used the Potje fairway, which ran just below the coast, in 
which they stayed at the approximate height of La Panne. Here, on October 6th, an enemy war 
vessel with two funnels and a mast, apparently a torpedo boat, ran on the mines north of the 
Nieuport Bank laid by the Torpedo Boat Flotilla Flanders on July 20th. and on October 27th an 
enemy support ship (trawler) was lost on the same barrier.**° 


535 KiistenbeschieBungen im Oktober. 


Um 6.50 Uhr begann, wihrend ein Flieger in groBer Héhe iiber der Mole erschien und ohne Erfolg Bomben auf die Flugstation und den U-Bootsunterstand abwarf, die 
BeschieBung der Kiiste. Sie richtete sich in erster Linie wieder gegen Knocke, Heyst, Zeebriigge und Blankenberghe, wobei die Monitors sich auBerhalb der SchuBweite der Kiistengeschiitze 
hielten. Im ganzen wurden 42 Schu8 gezihlt. Bombenangriffe der deutschen Flieger wurden durch das unsichtige Wetter und den bald auskommenden Bodennebel unméglich gemacht. Nur ein 
feindliches U-Boot wurde beider Thornton-Bank angegriffen und unter Wasser gedriickt. Inzwischen hatte ,,UB 16" (Valentiner) um 8 Uhr Vm. die Sicherung der zahlreichen Begleitschiffe 
durchbrochen und war im Begriff, gegen die Monitore vorzugehen, als plétzlich aus dem U-Boot ein laut surrendes Geriusch wie von einem Torpedo gehért wurde. Diesem folgte eine heftige 
Detonation, nach welcher die feindlichen Schiffe sofort mit erhéhter Fahrt nach Westen abliefen und die BeschieSung abbrachen. Nach Ansicht des deutschen U-Bootskommandanten war der 
Vorgang nur so zu erklaren, daB ein englisches U-Boot das Sehrohr von ,,UB 16 " gesichtet, es verfolgt und seinerseits einen Torpedo gefeuert, aber nicht das eigentliche Ziel, sondern einen M 
onitor getroffen hatte. Flugzeugbeobachtungen schienen diese Annahme zu bestiitigen. Nur langsam vermochte der getroffene Monitor unter Hilfeleistung mehrerer Dampfer dem abziehenden 
Feind zu folgen: die weitere Wirkung des Treffers konnte jedoch wegen unsichtigen Wetters nicht mehr beobachtet werden. Dam it waren die feindlichen Verluste dieses Tages aber noch 
keineswegs beendet; denn am Abend wurde von einem deutschen Flugzeug, nachdem Es ohne Maschinengewehr den Angriff von drei Fliegern abgewiesen hatte, querab von La Panne grofe 
Olslichen gesichtet, bei denen sich Zerstérer aufhielten. Spiter wurde bekannt, da8 dort ein feindlicher Z erstérer aus eine Mine gelaufen und gesunken war. 

Ahnliche BeschieSungen der Kiiste erfolgten am 6., 7., 10., 12. und 13. Oktober. Sie richteten sich in der Hauptsache gegen die deutschen Artilleriestellungen bei Westende-Bad, 
die jedesmal mit etwa 20 SchuB belegt wurden. Wenn die Sichtigkeit es irgend erlaubte, erwiderte die etwa 90 hm nordéstlich hinter Westende liegende Batterie ,,Tirpitz" das Feuer, worauf sich 
die Monitore jedesmal unter Einstellung des SchieBens zuriickzogen. Militarischer Schaden wurde durch keine der BeschieBungen angerichtet. Als Feuerstellung benutzten die Monitore meist 
das dicht unter der Kiiste verlaufende Potje-Fahrwasser, in welchem sie sich in der ungefaihren Hohe von La Panne hielten. Hierbei lief am 6. Oktober ein feindliches KriegsfahrZeug mit zwei 
Schornsteinen und einem Mast, anscheinend ein Torpedoboot, auf die von der Torpedobootsflottille Flandern am 20. Juli gelegten Minen nérdlich der Nieuport-Bank, und am 27, Oktober ging 
ein feindliches Hilfsschiff (Fischdampser) auf der gleichen Sperre verloren. 
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During the night, according to air reports, the monitors were often at anchor off Dunkirk 
in the Fosse de l'Est, only secured by a few destroyers and trawlers. The aircraft were therefore 
given the task of determining the exact navigation channel in front of Dunkirk in order to enable 
the submarines to attack the monitors anchored there. The reconnaissance was successfully 
carried out on October 28 under cover of foggy weather, but the submarine attack itself did not 
take place. Kapitaénleutnant ABmann, the Chief of the Torpedo Boat Flotilla, had already 
suggested that the A-boats attack the monitors because of the extremely low visibility of the A- 
boats. He considered this to be easy to carry out and promising success in the dark of night, even 
if it was of course difficult to reckon with the loss of boats after the attack. The General 
Command, however, rejected the plan, probably with regard to the small number of its naval 
forces, but agreed to the proposed attempt to mine contamination of the bombardment position of 
the monitors in the so-called Potje fairway west of La Panne. The implementation of this plan 
was, of course, in the opinion of the Flotilla Chief, considerably more difficult than that of the 
night attack and only possible under exceptionally favorable weather conditions. In particular, 
apart from calm seas, very hazy weather seemed necessary in order to get more or less unnoticed 
up to 600 m from the enemy coast, which was working with searchlights and flares. On the other 
hand, however, such weather had to make navigation more difficult. The Flotilla was held in 
increased readiness for execution from October 13th, and on the night of October 16th it left. The 
1st Half-Flotilla, which had been advanced 2.5 nm for safety, was followed by the boats of the 
2nd, each loaded with four mines, under the leadership of the Flotilla Chief. The enterprise was 
therefore at 3 a.m. canceled. But the next night too, for the same reason, one had to refrain from 
carrying it out. On October 17th, the boats at the pier in Zeebrugge were unsuccessfully attacked 
by three airmen. In the following nights, moonlight and unfavorable tidal conditions prevented 
the action against the Potje fairway. 

In the hazy, foggy and rainy weather no enemy forces were sighted off the coast at all 
during the second half of October, so that the sea batteries were no longer active.*°° 
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Die Nacht iiber lagen die Monitors nach Fliegermeldungen hiufig vor Diinkirchen im Fosse de I'Est, nur von einigen Zerstérern und Fischdampfern gesichert, zu Anker. Die 
Flugzeuge erhielten daher den Auftrag, die genaue Fahrwasserbezeichnung vor Diinkirchen festzustellen, um den U-Booten einen Angriff auf die dort ankernden Monitors zu erméglichen. Die 
Aufklaérung wurde auch am 28. Oktober unter dem Schutze nebligen Wetters mit Erfolg ausgefiihrt, der U-Bootsangriff selbst kam jedoch nicht zustande. Schon vorher hatte Kapitanleutnant 
A8mann, der Chef der Torpedobootsflottille, vorgeschlagen, bei der auBerordentlich geringen Sichtbarkeit der A-Boote die Monitore durch diese angreifen zu lafsen. Er hielt einen solchen in 
dunkler Nacht fiir leicht durchfiihrbar und erfolgversprechend, wenn auch natiirlicherweise mit Verlusten von Booten nach dem Angriff gerechnet werden miihte. Das Generalkommando lehnte 
aber, wohl mit Riicksicht auf die geringe Zahl seiner Seestreitkrafte, den Plan ab, erklarte sich dagegen mit dem ebenfalls vorgeschlagenen Versuch einer Minenverseuchung der 
Bombardementsstellung der Monitore Im sogenannten Potje-Fahrw asser westlich von La Panne einverstanden. Die Durchfiihrung dieses Planes war freilich nach Ansicht des Flottillenchefs 
erheblich schwieriger, als die des Nachtangriffes und nur bei aufergewohnlich giinstigen Witterungsbedingungen méglich. Insbesondere schien aufer ruhiger See stark diesiges Wetter 
erforderlich, um bis auf 600 m an die mit Scheinwerfern und Leuchtgranaten arbeitende feindliche Kiiste einigermafen unbemerkt heranzutommen. Anderseits muBte aber solches W etter wieder 
die Navigierung erschweren. Zur Ausfiihrung wurde die Flottille vom 13. Oktober ab in erhéhter Bereitschaft gehalten, und in der Nacht zum 16. Oktober lief sie aus. Der zur Sicherung 2,5 sm 
vorgeschobenen 1. Halbflottille folgten unter Fiihrung des Flottillenchefs die mit je vier Minen beladenen Boote der 2. Leider herrschte jedoch so ungewohnlich starkes Meerleuchten, da ein 
unbemerktes Herankommen an die feindliche Kiiste ausgeschlossen war. Die Unternehmung wurde daher um 3 Uhr Vm. abgebrochen. Aber auch in der naichsten Nacht muBte aus dem gleichen 
G runde von einer Durchfiihrung Abstand genommen werden. Am 17. Oktober wurden die Boote an der Mole von Zeebriigge erfolglos durch drei Flieger angegriffen. In den folgenden Niachten 
verhinderten Mondschein und ungiinstige Gezeitenverhiltnisse das Vorgehen gegen das Potje-Fahrwasser. 

Bei dem diesigen, nebligen und regnerischen Wetter wurden in der zweiten Hiilfte des Oktober iiberhaupt keine feindlichen Streitkrafte vor der Kiiste gesichtet, so dal} die 
Batterien nach See zu nicht mehr in Titigkeit traten. 
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On the other hand, numerous enemy planes appeared on October 17, 18 and 19 and dropped 
bombs on Middelkerke and Westende-Bad on the evening of the 19th, whereby a French plane 
had to make an emergency landing. The inmates, including an English lieutenant captain, were 
taken prisoner. The rest in front of the box was used to reinforce the section between the right 
wing of the western front and the western end position: in particular, work was carried out on the 
completion of partially electrically charged wire obstacles in front of the sea front and along the 
beach between Raversyde and Westende-Bad with mines Dug in at a distance of 50 to 100 m. In 
this way an English landing attempt became more and more hopeless. 

As aresult of the new orders for the trade war, the successes of the U-Flotilla Flanders in 
October were almost exclusively limited to mine warfare: but this, too, could not be increased 
compared to the earlier months, because the enemy counteraction due to too little combat by 
stronger German naval forces always increased and the intended reinforcement of the U-Flotilla 
with "UC 4", "UC 8" and "UC 10" had not yet taken place. In the course of the month, 13 
operations with 156 mines were carried out, including about 26 steamers, two sailors and a 
torpedo boat of the enemy fell victim. Since the existence of the Flotilla, a total of three 
destroyers, four torpedo boats and one submarine had been sunk, partly by torpedo fire, partly by 
mines, including merchant ships but 171 vessels also, as emerged from the deciphered radio 
messages of the enemy, as a result of the danger of mines, shipping in the Stanford Canal, Black- 
and Knock-Deep, Edinburgh Canal and Downs. 

With their limited seaworthiness, the activity of the A boats was considerably restricted 
by stormy weather at the beginning of November. In many cases, even the outpost duty had to be 
canceled several nights in a row because the boats could not hold the sea and even in the berths 
behind the pier at Zeebrugge did not find sufficient protection. As a result, the favorable lunar 
and tidal periods passed again without the mining operation against the Potje fairway being 
carried out. 

Probably for the same reason, the enemy monitors did not appear again until November 
16, when between 8 and 9 o'clock in the evening in the moonlight they fired a few shots from the 
bombardment formation in the Potje without effect in the area of Westende.**’ 


537 Erfolge der U-Flottille Flandern. 

Kiiste gesichtet, so das die Batterien nach See zu nicht mehr in Titigkeit traten, Dagegen erschienen am 17., 18. und 19. Oktober zahlreiche feindliche Flieger und warfen am 19. 
abends Bomben auf Middelkerke und Westende-Bad, wobei ein franzésisches Flugzeug notlanden muBte. Die Insassen, darunter ein englischer Kapitanleutnant, wurden gefangen genommen. 
Die Ruhe vor der Kiiste wurde im iibrigen zur Verstirkung des Abschnittes zwischen dem rechten Fliigel der Westfront und der WestendeStellung benutzt: insbesondere wurde an der 
Fertigstellung von zum Teil elektrisch geladenen Drahthindernissen vor der Seefront gearbeitet und lings des Strandes zwischen Ravers yde und Westende-Bad Minen mit 50 bis 100 m Abstand 
eingegraben. Auf diese Weise wurde mit der Zeit ein englischer Landungsversuch immer aussichtsloser. 

Infolge der neuen Befehle fiir den Handelskrieg beschrinkten sich die Erfolge der U-Flottille Flandern im Oktober fast ausschlieSlich auf den Minenkrieg: aber auch dieser konnte 
gegen die friiheren Monate nicht gesteigert werden, weil die feindliche Gegenwirkung infolge allzu geringer Bekimpfung durch stirkere deutsche Seestreitkrafte sich immer fiihlbarer machte 
und die beabsichtigte Verstirkung der U-Flottille durch ,,UC 4", ,,UC 8" und ,,UC 10" noch nicht erfolgt war. Im m erhin konnten im Laufe des Monats 13 Unternehmungen mit 156 Minen 
durchgefiihrt werden, denen etwa 26 Dampfer, zwei Segler und ein Torpedoboot des Gegners zum Opfer fielen. Seit dem Bestehen der Flottille waren im ganzen bereits drei Zerst6rer, vier 
Torpedoboote und ein U-Boot, teils durch TorpedoschuB, teils durch Minen versenkt worden, Handelsschiffe eingerechnet aber 171 Fahrzeuge. Haufig war auch, wie aus den entzifferten 
Funkspriichen des Feindes hervorging, infolge der Minengefahr die Schiffahrt im Stanford-Kanal, Black- und Knock-Deep, Edinburgh-Kanal und in den Downs unterbrochen worden. 

Die Tatigkeit der A -Boote wurde bei ihrer begrenzten Seefiihigkeit Anfang November durch stiirmisches Wetter erheblich eingeschriinkt. Vielfach muBte selbst der 
Vorpostendienst mehrere Nicht hintereinander ausfallen, da die Boote die See nicht halten konnten und selbst auf den Liegeplatzen hinter der Mole von Zeebrugge nicht geniigend Schutz fanden. 
Die giinstige Mond- und Gezeitenperiode ging infolgedessen wieder voriiber, ohne dai die Minenunternehmung gegen das Potje-Fahrw asser zur Durchfiihrung gelangte. 

Die feindlichen Monitore traten wohl aus dem gleichen Grunde erst vom 16. November wieder in Erscheinung, indem sie zwischen 8 und 9 Uhr abends bei Mondschein einige 
Schiisse aus der Bom bardem entsstellung im Potje ohne Wirkung in die Gegend von Westende feuerten. Die Batterie 
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The "Tirpitz" battery responded at 240 hm with a shot at the enemy ships, whereupon they 
ceased fire. On November 19 at 1:25 p.m., two more monitors were reported from the signal 
station at Westende, which at 2:38 p.m. opened fire opened on Middelkerke and Westende. The 
"Tirpitz" battery replied with 10 shots, the penultimate one, fired at 306 hm, was only a few 
meters from one of the monitors according to captive balloon observation. At 04:08 the enemy 
ships ceased fire and moved away to the west. 

The enemy aviation activity was also relatively low in November. On November 14th, 
several enemy planes dropped a total of nine bombs on Ostend, for which the German planes 
pelted an English field near Poperinghe with 75 kg bombs on the 18th and on November 30th at 
East Dunkirk. On the 28th an aerial battle between a German fighter plane and a French biplane 
took place near Ostend, the former being forced to go down. It landed abeam from Ostend about 
1500 m. The wounded guide was rescued by a signal station rowboat while the observer drowned 
while attempting to swim ashore. In response to the news of the sinking of the German aircraft, 
the "Sentry Boat Ostend ("A 16") also received orders to advance west to rescue the aircraft. It 
was unsuccessfully attacked with bombs by three enemy aircraft about 1.5 nm NE from Nieuport. 
Since "A 16" was only 30 hm away from Nieuport and could be heavily fired at from land at any 
moment, the rescue attempt gave up, fired some 5 cm SK shots against Nieuport and returned 
without the fire being returned, back to Ostend. In the meantime the "watch boat Zeebrugge" ("A 
5") with air traffic control towed in an aircraft that had fallen 18 nm north of the harbor. In the 
very hazy weather this advance was militarily not harmless, the towing in even with the heavy 
swell a particularly noteworthy nautical achievement. Probably in response to the bombardment 
of Nieuport on the 28th by "A 16", the group "A 7", "A 16" and "A 10" were on November 30th, 
while practicing at the power bank buoy, fired from Nieuport with three rounds of medium 
caliber (16.2 cm) without effect. Apparently, the French batteries had meanwhile become more 
ready. 

An attempt to carry out the planned mining operation in the Potje fairway from Ostend in 
the night of 10 or 11 December had to be given up again due to sudden weather changes.° o 


338) ie Batterie »Tirpitz" antwortete auf 240 hm mit einem Schu8 auf die feindlichen Schiffe, worauf diese das Feuer einstellten. Am 19. November wurden um 1.25 Uhr Nm. 
wieder zwei Monitors von der Sianalstation Westende gemeldet, die um 2.38 Uhr Nm. das Feuer auf Middelkerke und Westende eréffneten. Die Batterie ,,Tirpitz" erwiderte mit 10 Schuf, der 
vorletzte, auf 306 hm gefeuert, lag nach Fesselballonbeobachtung nur weniae Meter von einem der Monitors. Um 4.08 Uhr stellten die feindlichen Schiffe das Feuer ein und entfernten sich in 
westlicher Richtung. 

Auch die feindliche Fliegertitigkeit war im November verhiiltnismaBig gering. Am 14. November warfen mehrere feindliche Flieger im ganzen neun Bomben auf Ostende, wofiir 
die deutschen Flieger am 18. ein englisches Lager bei Poperinghe mit 75 kg-Bomben und am 30. November Ost-Diinkirchen bewarfen. Am 28. fand auferdem in der Nahe von Ostende ein 
Luftkampf zwischen einem deutschen Kampfflugzeug und einem franzGsischen Doppeldecker statt, wobei das erstere zum Niedergehen gezwungen wurde. Es landete etwa 1500 in querab von 
Ostende. Der verwundete Fiihrer wurde durch ein Ruderboot der Signalstation gerettet, wahrend der Beobachter, bei dem Versuch an Land zu schwimmen, ertrank. Auf die Nachricht von dem 
Niedergehen des deutschen Flugzeuges erhielt auch das ,,Wachboot Ostende ("A 16") Befehl, zur Bergung des Flugzeuges nach Westen vorzustofen. Hierbei wurde es etwa 1,5 sm NO von 
Nieuport von drei feindlichen Flugzeugen erfolglos mit Bomben angegriffen. Da ,,A 16" nur noch 30 hm von Nieuport entfernt war und jeden Augenblick von Land aus heftig beschossen werden 
konnte, gab es den Bergungsversuch auf, scho8 einige 5 cm-S. K.-Schiisse gegen Nieuport und kehrte, ohne daB das Feuer erwidert worden war, nach Ostende zuriick. Inzwischen schlevpte das 
»,Wachboot Zeebriigge" (,,A 5") mit Fliegersicherung ein 18 sm nérdlich von dem Hafen niedergegangenes Flugzeug ein. Bei dem stark diesigen Wetter war dieser Vorsto8 militarisch nicht 
unbedenklich, das Einschleppen selbst bei dem erheblichen Seegang eine besonders anerkennenswerte seeminnische Leistung. Wohl in Erwiderung der BeschieBung von Nieuport am 28. durch 

sA 16" wurde die Gruppe ,,A 7", ,,A 16" und ,,A 10" am 30. November, als sie bei der Strom-Bank-Tonne iibte, von Nieuport her mit drei Schu8 mittleren Kalibers (16,2 cm) ohne Wirkung unter 
Feuer genommen. Anscheinend war also inzwischen eine héhere Bereitschaft der franzdsischen Batterien hergestellt worden. 

Ein Versuch, in der Nacht zum 10. oder 11. Dezember von Ostende aus die geplante Minenunternehmung im Potje-Fahrwasser auszufiihren, muBte wieder wegen plotzlichen 
Witterungsumschlages aufgegeben werden. Gerade an der Stelle, die mit Minen verseucht werden sollte, lief dann am 
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On December 12, an enemy merchant ship weighing about 2,000 to 3,000 tons ran aground at the 
very spot that was supposed to be contaminated with mines. The "Tirpitz" battery fired 31 rounds 
at him over a distance of 290 hm, but then the fire was stopped because the expenditure on 
equipment and barrel wear were hardly in proportion to the target's value and the chances of 
hitting were poor due to the strong cross wind. Attempts by the enemy to tow the ship, which 
were observed repeatedly, were unsuccessful, but gave the German airmen the opportunity to 
make a few attacks on the auxiliary vessels employed by the steamer. Heavy fighting broke out 
on December 12 off Nieuport, where seven German aircraft, after driving off two enemy ships, 
attacked the stranded merchant steamer with bombs and machine gun fire. Fiercely fired upon by 
four destroyers, two torpedo boats and three minelayers, as well as the shore batteries, they 
returned undamaged. Already on the 14th, three again started west for reconnaissance and threw 
bombs on some destroyers off Dunkirk, one of which was hit on the stern. Here they were 
attacked by four enemy fighter planes and a large fighter plane was also sighted. In the afternoon, 
another six planes took off to drop bombs on the stranded steamer. This now contained a small 
cruiser of the "Sentinel" class, a destroyer, three torpedo boats and further north six mine 
sweepers, one of which was hit by two bombs. An English aircraft was chased away by machine 
gun fire, as was the German aircraft "504 ", Oberleutnant zur See Uhle-Wettler and 
Obersteuermannsmaat Fischer, was shot down and burned into the sea. Another loss occurred on 
December 17th during a reconnaissance flight of three aircraft along the coast to the west. The 
plane "493", Oberleutnant zur See von Arnauld and Leutnant zur See Virchow, had to land in 
front of La Panne because of an engine failure in minutes were both encircled by three destroyers, 
two torpedo boats and two trawlers, the plane, "510" had to take off when the destroyers were 
within 500 m, and so the former fell into captivity. 

Although it was to be assumed that the enemy forces would remain at the steamer's 
stranding site during the night, the Chief of the Torpedo Boat Flotilla decided on the night of the 
16th, the last of the month, in which the mines would still be laid due to the tide and moon 
conditions were able to carry out the planned venture, but then had to give it up for good because 
of bad weather.*” 


5X IL. 15. Fliegerangriffe und Luftkampfe. 

Gerade an der Stelle, die mit Minen verseucht werden sollte, lief dann am 12. Dezember ein etwa 2000 bis 3000 t groBer feindlicher Handelsdam pfer auf Grund. Die Batterie 
»Tirpitz" feuerte auf 290 hm 31 Schuf gegen ihn ab; dann aber wurde das Feuer eingestellt, da Munitionsaufw and und Rohrabnutzung kaum im Verhiiltnis zum Werte des Zieles standen und die 
Treffaussichten infolge des starken Seitenw indes gering waren. Abschleppversuche des Gegners, die wiederholt beobachtet wurden, blieben erfolglos, gaben aber den deutschen Fliegern 
Gelegenheit, einige Angriffe auf die bei dem Dampfer beschiaftigten Hilfsfahrzeuge zu machen. Hierbei entwickelten sich am 12. Dezember heftige Kampfe vor Nieuport, wo sieben deutsche 
Flugzeuge, nachdem sie zwei feindliche vertrieben hatten, den gestrandeten Handelsdampfer mit Bomben und Maschinengewehrfeuer angriffen. Von vier Zerstérern, zwei Torpedobooten und 
drei Minenlegern, sowie den Landbatterien heftig beschossen, kehrten sie dennoch unbeschiidigt zuriick. Schon am 14. starteten wieder drei zur Aufklaérung nach Westen und warfen vor 
Diinkirchen Bomben auf einige Zerstérer, yon denen einer am Heck getroffen wurde. Hierbei w urden sie von vier feindlichen Kampfflugzeugen angegriffen und auch ein GroBkampfflugzeug 
wurde gesichtet. Nachmittags starteten nochmals sechs Flugzeuge zum Bombenwerfen auf den gestrandeten Dampfer. Bei diesem befand sich jetzt ein Kleiner Kreuzer der ,,Sentinel"-Klasse, ein 
Zerst6rer, drei Torpedoboote und weiter nérdlich sechs Minensucher, von denen einer von zwei Bomben getroffen wurde. Ein englisches Flugzeug wurde durch Maschinengewehrfeuer verjagt, 
aber auch das deutsche Flugzeug ,,504", Oberleutnant zur See Uhle-Wettler und Obersteuermannsmaat Fischer, wurde abgeschossen und siel brennend in die See. Ein weiterer Verlust trat am 17. 
Dezember bei einem Aufklarungsflug von drei Flugzeugen langs der Kiiste nach Westen ein. Das Flugzeug ,,493", Oberleutnant zur See v. Arnauld und Leutnant zur See Virchow, muBte wegen 
Motorstérung vor La Panne landen. Das Flugzeug ,,510" ging sofort neben ersterem nieder, um wenigstens die Insassen zu bergen, aber binnen wenigen Minuten wurden beide von drei 
Zerstérern, zwei Torpedobooten und zwei Fischdampfern eingekreist und stark beschossen. Da die Flugzeugbesatzung von ,,493" sich weigerte, iiberzusteigen, bevor sie das Flugzeug zerstort 
hatte, muBte ,,510" starten, als die Zerstérer auf 500 m heran waren, und so fielen erstere in Gefangenschaft. 

Obgleich anzunehmen war, da die feindlichen Streitkriifte auch nachtsiiber an der Strandungsstelle des Dampfers bleiben wiirden, entschloB sich der Chef der 
Torpedobootsflottille in der Nacht zum 16., der letzten des Monats, in der mit Riicksicht auf Gezeiten und Mondverhiltnisse die Minen noch gelegt werden konnten, die geplante Unternehmung 
durchzufiihren, muBte sie dann aber wegen schlechten Wetters endgiiltig aufgeben. Damit 
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This brought minesweeping and commercial warfare operations back to the fore for the flotilla. 
The guard and outpost service, on the other hand, was regulated from December 17th in such a 
way that, every 6 to 8 days, the entire service off the coast was always carried out by one half- 
flotilla, while the other was meanwhile carrying out repairs. Only during the dark nights was the 
whole Flotilla kept ready for larger undertakings whenever possible. 

In the meantime, the enemy monitors had reappeared several times. Two of them fired a 
few unsuccessful shots in the area of Westende-Bad and Lovie on December 2nd and 5th, and on 
the 19th, 23rd, 27th and 28th one monitor each fired from the usual bombardment position 
abeam of La Panne - Coxyde the same German positions without any apparent military purpose, 
perhaps just to once again establish the range of the German batteries. Because of the poor 
observation conditions, the "Tirpitz" battery limited itself to returning fire only once, on the 19th 
with 11 rounds at distances between 283 and 324 hm, with one shot from the aircraft and captive 
balloon being reported as a hit. The bombardment of the 28th ended the activity of the English 
monitors in 1915, without the expectations which the British Admiralty had apparently attached 
to their use having been fulfilled. Admiral v. Schroder delivered the following verdict in a report 
dated December 5: 

“They were always anxious to keep out of range of our shore guns, lest they be hit far 
more than the chance of being hit themselves: as soon as they came under fire they steamed 
away. However, observation and extensive hit results are not possible at the large distances 
caused by this. Actually only chance hits come into consideration. Extensive coastal artillery 
makes the navigational advantage that lies in the shallow draft of these ships as good as 
ineffective: the completion of the new battery in Knocke will therefore be of particular 
importance for the Zeebrugge section. The security of the monitors against mines and 
submarines is also only conditional. With the old cruisers and ships of the line, with which the 
English first appeared on our coast, they have at least achieved more than they have now with the 


new type of ship." = 
KKK 


340 amit traten die Minensuchfahrten und Handelskriegsunternehmungen wieder fiir die Flottille in den Vordergrund. Der Wach- und Vorpostendienst wurde dagegen vom 17. 
Dezember in der Weise geregelt, daB in 6- bis 8 tagigem Wechsel der Gesamtdienst vor der Kiiste immer von einer Halbflottille durchgefiihrt wurde, wahrend die andere inzwischen Reparaturen 
ausfiihrte. Nur wihrend der dunklen Nachte wurde die ganze Flottille nach Méglichkeit fiir gr6Bere Unternehmungen bereit gehalten. 

Inzwischen waren auch die feindlichen Monitore wieder mehrfach in Erscheinung getreten. Zwei von ihnen feuerten am 2. und 5. Dezember erfolglos einige Schu8 in die Gegend 
von Westende-Bad und Lovie, und am 19., 23., 27. und 28. bescho8 je ein Monitor aus der iiblichen Bombardementsstellung querab von La Panne — Coxyde die gleichen deutschen Stellungen, 
ohne daB ein militarischer Zweck ersichtlich wurde, vielleicht nur, um wieder einmal die Reichweite der deutschen Batterien festzustellen. Wegen der schlechten Beobachtungsverhiltnisse 
beschrankte sich die Batterie ,,Tirpitz" darauf, das Feuer nur einmal, und zwar am 19. mit 11 Schu8 auf Entfernungen zwischen 283 und 324 hm zu erwidern, wobei ein SchuB von Flugzeug und 
Fesselballon als Treffer gemeldet wurde. Mit der BeschieBung vom 28. fand die Tatigkeit der englischen Monitore im Jahre 1915 ihr Ende, ohne daB sich die Erwartungen, welche von der 
britischen Admiralitat allem Anschein nach an ihre Verwendung gekniipft worden waren, erfiillt hatten. Uber ihre Tatigkeit gab Admiral v. Schréder in einem Bericht vom 5. Dezember folgendes 
Urteil ab: 


»Sie waren stets bestrebt, sich auBerhalb SchuBweite unserer Kiistengeschiitze zu halten, da sonst die Gefahr fiir sie, getroffen zu werden, erheblich gréBer war, als die Aussicht, 
selbst etwas zu treffen: sobald sie unter Feuer genommen wurden, dampften sie wieder ab. Auf die hierdurch bedingten groBen Entfernungen sind aber Beobachtung und ausgiebige 
Treffergebnisse nicht méglich. Es kommen eigentlich nur Zufallstreffer in Betracht. Eine weitreichende Kiistenartillerie macht den navigatorischen Vorteil, der in dem geringen Tiefgang dieser 
Schiffe liegt, so gut wie unwirksam: die Fertigstellung der neuen Batterie in Knocke wird deshalb von besonderer Bedeutung fiir den Abschnitt Zeebriigge sein. Auch die Sicherheit der Monitore 
gegen Minen- und U-Boote ist nur eine bedingte. Mit den alten Kreuzern und Linienschiffen, mit denen die Englinder anfangs an unserer Kiiste erschienen, haben sie immerhin mehr erreicht als 
jetzt mit dem neuen Schiffstyp.« 


In so unmittelbarer Nahe bedeutender Kriegshifen und der gewaltigen technischen und wirtschaftlichen Kraftquellen der britischen Seemacht 
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With important naval ports so close by and the great technical and economic resources of 
British naval power in Flanders, greater efforts on the part of Britain at sea had been expected in 
Flanders than what was taking place off the coast up to the end of 1915. If, on the other hand, the 
British emphasized that the German Admiral in Flanders had the opportunities offered to him for 
offensive warfare from the Flanders coast, If not fully exploited, it will have to be held firm that 
the armed forces made available to him in the first two years of the war were by no means 
sufficient. 

Such possibilities were seen by the British, for example, in an attempt to land troops from 
the sea between La Panne and Nieuport and thereby stab the Anglo-French positions in the rear, 
while at the same time proceeding from the east in a frontal attack against Nieuport and thus 
possibly the coast to win Calais (1). In 300 flat motorized barges to be built in Germany and 
secretly transported to Ostend on the inland waterways, 60,000 men could easily be brought to 
the landing site, only 8 nm away from Ostend, in a few hours at night and in fog. It must be 
countered that at that time in Flanders there were no armed forces even remotely sufficient to 
cover such an undertaking and to divert the armed forces of the Dover Patrol. Whenever the 
weather made such an attempt possible, a monitor with a destroyer was anchored off La Panne 
and on the open coast west of Ostend at night, while a destroyer division in Dunkirk was ready to 
intervene. An immediate defense of the landing sites itself Installation of machine guns and 
artillery in the dunes, on the other hand, was not started until 1916. 

A blocking of Dunkirk, Calais and Boulogne by merchant ships was always expected on 
the English side. With the great hopes that the German side placed in the use of the submarines 
from the Flemish ports, it seemed to the German warfare more important to use their efforts to 
keep their own ports open than to block the enemy ones. In addition, the reasons have already 
been given elsewhere why the Flemish ports were not made the starting point for larger 
undertakings across the sea on the German side in the first years of the war. 


1) Bacon: The Dover Patrol page 59°41 


**! Deutsche Landung bei La Panne befiirchtet. 

In so unmittelbarer Nahe bedeutender Kriegshiifen und der gewaltigen technischen und wirtschaftlichen Kraftquellen der britischen Seemacht hatte man in Flandern gréBere 
Anstrengungen von englischer Seite zur See erwartet als das, was sich bis zum Ende des Jah res 1915 vor der Kiiste abspielte. Wenn anderseits von englischer Seite betont wird, der deutsche 
Admiral in Flandern habe die Méglichkeiten, die sich ihm fiir eine offensive Kriegfiihrung von der flandrischen Kiiste aus boten, nicht au sgenutzt, so wird man demgegeniiber sesthalten miissen, 
daf die ihm in den ersten beiden Kriegsjahren zur Verfiigung gestellten Streitkriifte dazu in keiner Weise ausreichten. 

Solche Méglichkeiten sah man von englischer Seite beispielsweise in einem Versuch, zwischen La Panne und Nieuport von See her Truppen zu landen und den englisch- 
franzésischen Stellungen dadurch in den Riicken zu fallen, gleichzeitig von Osten her im Frontalangriff gegen Nieuport vorzugehen und so woméglich die Kiiste bis Calais zu gewinnen (1). In 
300 flachgehenden Motorleichtern, die in Deutschland zu bauen und heimlich auf den BinnenwasserstraBen nach Ostende zu iiberfiihren wiren, kénnten bei nacht und Nebel mit Leichtigkeit 60 
000 Mann in wenigen Stunden an die nur 8 sm von Ostende entfernte Landungsstelle herangebracht werden. Dem ist entgegenzuhalten, da8 auch nur annihernd ausreichende Streitkrifte fiir die 
Deckung eines solchen Unternehmens und zur Ablenkung der Streitkrafte der ,,Dover Patrol" damals in Flandern nicht zur Verfiigung standen. Im m erhin hat man auf englischer Seite lange Zeit 
mit einem derartigen Handstreich gerechnet. Stets wenn das Wetter einen solchen Versuch méglich erscheinen lieh, ankerte daher nachts je ein Monitor mit einem Zerstérer vor La Panne und an 
der offenen Kiiste westlich von Ostende, wihrend sich eine Zerst6rerdivision in Diinkirchen zum Eingreifen bereit hielt. Eine unmittelbare Verteidigung der Landungsplitze selbst durch Einbau 
von Maschinengewehren und Geschiitzen in den Diinen wurde dagegen erst 1916 in Angriff genommen. 

Auch mit einer Verblockung von Diinkirchen, Calais und Boulogne durch Handelsschiffe wurde auf englischer Seite immer gerechnet. Bei den groBen Hoffnungen aber, die man 
auf deutscher Seite auf die Verwendung der U-Boote von den flandrischen Hifen aus setzte, schien es der deutschen Kriegfiihrung wichtiger, ihre Anstrengungen darauf zu verwenden, die 
eigenen Hiafen offen zu halten, als feindliche zu sperren. I m iibrigen sind bereits an anderer Stelle die Griinde genannt worden, warum die flandrischen Hifen in den ersten Kriegsjahren nicht 
zum Ausgangspunkt fiir gréBere Unternehmungen tiber See von deutscher Seite gemacht worden sind. 

1) Bacon: The Dover Patrol, Seite 59. 
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Even so, the establishment of German naval forces on the Flemish coast was always felt 
by the British as a thorn in the flesh. When, at the end of 1915, after the failure of the 
Dardanelles campaign, the recapture of the Flemish coast from land and sea was seriously 
considered again, Admiral Sir Reginald Bacon, the British Supreme Commander in Dover, wrote 
the following to justify such an undertaking: 

“As far as the British Empire is concerned, the only serious incident so far is the loss of 
the Belgian coast. We are not directly hit hard on any other point. If the Belgians win back the 
coast, as far as territorial issues are to be decided, we must emerge from the war in a better 
position than the one in which we entered it. (We would have won the German colonies.) If the 
Belgian coast became German territory, we would have suffered a loss that we can never make 
up for. It is therefore a condition of life for us to regain this area." 

Aside from political questions, it was primarily the work of the German submarine mine 
layers that worried the English Admiral. These would be difficult to combat and would make 
them even more effective. It is not impossible, therefore, that in time they will cause greater loss 
of life than might result in an attempt to deprive them of their bases. But since the last coastal 
bombardments had shown that the "Tirpitz" battery had a far greater range than the monitors, it 
would be hopeless to expect decisive effects from further bombardments from the sea. On the 
other hand, the port of Ostend does not appear to be artillery to be so strongly defended that it 
would not be possible to enter the port in a surprise attack under the protection of artificial fog 
with monitors, to land troops behind the German batteries, to take the city and along the coast at 
the same time from Nieuport to unite with those troops. 

Seven monitors, whose armament could be reinforced by light guns set up on deck, were 
to be manned by 300 men landing troops each, from Dover, under the protection of artificial 
smoke curtains, to bring 90 trawlers, each of which had to take 100 men landing troops on board, 
into the harbor.*“* 


3% Aber auch so wurde die Festsetzung deutscher Seestreitkrafte an der flandrischen Kiiste von englischer Seite stets als Pfahl im Fleisch empfunden. Als Ende 1915 nach dem 
Scheitern des Dardanellenfeldzuges die Riickeroberung der flandrischen Kiiste von Land und See her erneut ernstlich erwogen wurde, schrieb Admiral Sir Reginald Bacon, der britische 
Héchstkommandierende in Dover, zur Begriindung einer solchen Unternehmung folgendes: 

»Soweit das britische Reich beteiligt, ist das einzige ernste Ereignis bis jetzt der Verlust der belgischen Kiiste. In keinem anderen Punkte sind wir unmittelbar schwer getroffen. 
Wenn die Belgier die Kiiste zuriickgewinnen, miissen wir, soweit Gebietsfragen zur Entscheidung stehen, in einer besseren Lage aus dem Kriege hervorgehen, als es die war, in welcher wir in 
denselben eintraten. (Wir wiirden die deutschen Kolonien gewonnen haben.) Wenn die belgische Kiiste deutsches Gebiet wird, wiirden wir einen Verlust erlitten haben, den wir nie wieder gut 
machen kGnnen. Es ist daher Lebensbedingung fiir uns, dieses Gebiet wiederzugewinnen.« 

Von den politischen Fragen abgesehen, war es in erster Linie die Tatigkeit der deutschen U-Bootsminenleger, die den englischen Admiral mit groBer Sorge erfiillte. Diese waren 
schwer zu bekaimpfen und wiirden ihre W irksamkeit noch verstirken. Es sei daher nicht unméglich, daB sie mit der Zeit gréBere Verluste an Menschenleben verursachen wiirden, als m an bei 
einem Versuch, sie ihrer Stiitzpunkte zu berauben, erleiden werde. Seit man aber bei den letzten KiistenbeschieBungen festgestellt habe, da die ,,Tirpitz"-Batterie iiber eine weit gréBere 
Reichweite verfiige als die Monitore, wire es hoffnungslos, von weiteren BeschieBungen von See her entscheidende Wirkungen zu erwarten. Dagegen scheine der Hafen von Ostende 
artilleristisch nicht so stark verteidigt zu sein, daB es nicht méglich wiire, in iiberraschendem Uberfall unter dem Schutz kiinstlichen Nebels mit Monitoren in den Hafen einzudringen, Truppen 
hinter den deutschen Batterien zu landen, die Stadt zu nehmen und die Kiiste entlang sich mit den gleichzeitig von Nieuport aus vorgehenden Truppen zu vereinen. 

Die Admiralitit erklarte die Unternehmung zwar fiir gewagt, aber durchfiihrbar, wenn es geliinge, sie iiberraschend auszufiihren, und der Plan wurde im Zusammenwirken mit der 
Armee bis in alle Einzelheiten au sgearbeitet. 

Sieben Monitore, deren Bewaffnung durch an Deck aufgestellte leichte Geschiitze verstirkt werden konnte, sollten, mit je 300 Mann Landungstruppen besetzt, von Dover aus 90 
Fischdampfer, die jeder 100 Mann Landungstruppen an Bord zu nehmen hatten, unter dem Schutz kiinstlicher Rauchschleier in den Hafen bringen. 
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In the event that mine barriers were laid out in front of the harbor entrance, which would be 
detonated by electrical cables from the land, a submarine was supposed to fish the cables, cut 
them and thus render the barriers harmless. Then, according to a carefully thought-out 
distribution plan, the monitors were to set fire to the front of the house and the heavy batteries 
and to put the troops on land under the protection of the same. The latter were to take immediate 
action against the most important batteries and seize the locks of the Nieuport Canal in order to 
prevent or cause a flooding of the area south of the dunes from the German side and thus cut off 
the German troops in the dunes from the east, west and south. As far as photographic recordings 
by airmen showed, no preparations have yet been made for the defense of the port area against an 
attack from the port basin. If in the Peninsular War it was said that Lisbon was closer to England 
than Madrid, it could now be said that Ostend was closer to England than Boulogne was to the 
front. A division could be landed from Dover or Folkestone with full equipment in Ostend in 
three hours on quays that would be brilliantly suitable for this. Three infantry brigades, three 
pioneer companies, four cyclist companies, five motor-machine gun batteries, sixteen 18- 
pounders, twelve 12-cm howitzers, 22 armored cars and 16 tanks could therefore be landed in the 
manner described. 

As soon as the shore batteries were taken, troops of a second division, embarked at Le 
Havre, were to be landed and immediately thrust southward to establish communication with the 
British forces advancing from Ypres. Finally, a third division was to be disembarked to reinforce 
the troops that had landed. Further transports were to arrive from Dunkirk to Ostend on the land 
routes that had been conquered in the meantime. 

From the standpoint of the Field Army, after the experience before the Dardanelles, the 
main difficulty was seen in the uncertainty of what resistance would be found in street fighting. 
The destruction of the houses by the monitors does not help much and almost only makes them 
more suitable for defense. Under these circumstances, the development of the landing troops 
from the narrow front of the quay is not an easy task to solve. However, the concerns would not 
be large enough to cast doubt on the feasibility of the undertaking. 

While the considerations were still pending, however, it was learned that a German 
battery of 30.5 cm guns was being erected at Knocke, which, according to the British view, 
completely controlled the port area of Ostend.** 


*3 Uberrumpelung von Ostende geplant. 


Rauchschleier in den Hafen bringen. Fiir den Fall, da8 Minensperren vor der Hafeneinfahrt auslagen, die durch elektrische Kabel von Land aus geziindet wiirden, sollte ein U-Boot 
die Kabel fischen, zerschneiden und so die Sperren unschidlich machen. Dann sollten die Monitors nach genau voraus bedachtem Verteilungsplan die Hiuserfront sowie die schweren Batterien 
unter Feuer nehmen und die Truppen unter dem Schutz desselben an Land fetzen. Letztere sollten sofort gegen die wichtigsten Batterien Vorgehen und sich der Schleusen des Nieuport-Kanals 
bemichtigen, um eine Uberflutung des Gebietes siidlich der Diinen von deutscher Seite zu verhindern oder selbst hervorzurufen und so die deutschen Truppen in den Diinen von Osten, Westen 
und Siiden her abzuschneiden. Soweit photographische Aufnahmen durch Flieger zeigten, waren fiir die Verteidigung des Hafengebietes gegen einen Angriff aus dem Hafenbecken heraus bisher 
keine Vorbereitungen getroffen worden. Wennman im Peninsular-Kriege gesagt habe, Lissabon sei England niaher als Madrid, so kénne man jetzt behaupten, da8 Ostende England niher sei als 
Boulogne der Front. Eine Division kénne von Dover oder Folkestone mit voller Ausriistung in drei Stunden in Ostende gelandet werden an Kaiflachen, die hierfiir glinzend geeignet waren. Man 
k6nne daher in der geschilderten Weise drei Jnsanteriebrigaden, drei Pionierkompagnien, vier Radfahrerkompagnien, fiinf Motor-Maschinengewehrbatterien, sechzehn 18-Pfiinder, zw6lf 12 cm- 
Haubitzen, 22 Panzerautos und 16 Tanks in Kiirze landen. 

Sobald die Kiistenbatterien genommen waren, sollten in Le Havre eingeschiffte Truppen einer zweiten Division gelandet werden und sofort nach Siiden vorstoBen, um die 
Verbindung mit den von Ypern vorgehenden britischen Streitkraften herzustellen. Zur Verstérkung der gelandeten Truppen sollte schlieBlich noch eine dritte Division ausgeschifft werden. 
Weitere Transporte sollten auf den inzwischen eroberten Landwegen von Diinkirchen nach Ostende gelangen. 

Die Hauptschwierigkeit sah man vom Standpunkte des Feldheeres nach den Erfahrungen vor den Dardanellen in der Ungewifheit, welchen Widerstand man im StraBenkampf 
finden werde. Die Zerstérung der Hauser durch die Monitore helfe wenig und mache sie fast nur noch geeigneter zur Verteidigung. Die Entwicklung der Landungstruppen aus der schmalen Front 
der Kaiflachen sei unter diesen Umstinden eine nicht leicht zu l6sende Aufgabe. Die Bedenken waren aber nicht gro8 genug, um deshalb an der Durchfiihrbarkeit des Unternehmens zu zweifeln. 

Noch wihrend die Erw aégungen schwebten, erfuhr m an jedoch von der Errichtung einer deutschen Batterie von 30,5 cm-Geschiitzen in Knocke, welche nach englischer Ansicht 
das Hafengebiet von Ostende vollstiindig beherrschte. 
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With that the whole, rather adventurous and unprudential plan collapsed. According to Admiral 
Bacon, implementation would have been possible before February 1916, but after this point the 
"Knocke" battery would make the landing so difficult and delayed that railway artillery quickly 
brought in from the German side could bring the whole undertaking to a standstill. The erection 
of a single battery 15 nm from the intended landing site actually changed the prospects of the 
entire undertaking. If carried out just to destroy the "Tirpitz" and "Raversyde" batteries, for 
example, the expected losses did not seem to be justified by the possible profit. As a result, in a 
final conference with the Commander-in-Chief of the British Expeditionary Force, Sir Douglas 
Haig, it was decided not to abandon the attempt to take Ostend by coup d'état, but to postpone it 
“until the advance on the Western Front German coastal position would have shaken more than 
before". It was also this hope of regaining the ports for their own use that ultimately prevented 
the plans to block the exits from Ostend and Zeebrugge by block ships, which had been 
considered over and over again.** 


34 | cherrschte. Damit brach der ganze, recht abenteuerliche und wenig au ssichtsvolle Planzusammen. Vor Februar 1916 wire die Durchfiihrung nach Ansicht des Admirals 
Bacon noch méglich gewesen, nach diesem ZeitPunkt wiirde aber die ,,Knocke"-Batterie die Landung so sehr erschweren und verzégern, daB von deutscher Seite schnell herangeholte 
Eisenbahngeschiitze die ganze Unternehmung zum Scheitern bringen kénnten. Die Errichtung einer einzigen Batterie 15 sm von dem beabsichtigten Landungsplatz ainderte daher in der Tat die 
Aussichten des ganzen Unternehmens. Bei einer Durchfiihrung, nur um etwa die ,,Tirpitz"- und ,,.Raversyde"- Batterie zu zerst6ren, schienen die zu erwartenden Verluste nicht durch den 
méglichen Gewinn gerechtfertigt zu werden. In einer abschlieBenden Konferenz mit dem Oberstkommandierenden des britischen Expeditionskorps, Sir Douglas Haig, wurde infolgedessen 
beschlossen, den Versuch, Ostende durch Handstreich zu nehmen, zwar nicht aufzugeben, aber zu verschieben, ,,bis das Fortschreiten an der Westfront die deutsche Kiistenstellung mehr als 
bisher erschiittert haben wiirde". Diese Hoffnung, die Hiifen fiir den eigenen Gebrauch zuriickzugewinnen, war es auch, welche die immer wieder erwogenen Plane einer Sperrung der Ausgiinge 
von Ostende und Zeebriigge durch Blockschiffe schlieBlich nicht zur Ausfiihrung kommen lief. 
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14. Naval advance into the Skagerrak? — 
Regrouping. 


While the battles off the Flanders coast, with constant combat contact between planes, 
submarines, torpedo boats, minesweepers, outpost steamers and other armed forces, are 
increasingly taking on the character of a tough and bitter trench warfare, almost comparable to 
the combat operations on the land fronts, they could not gain any strategic influence on the 
attitude of the High Sea Fleets. As a result, the movements of the "Grand Fleet" in connection 
with the mining operation against the German Bight were limited to a brief advance of the II. 
Light Cruiser Squadron with four destroyers from Rosyth to the Skagerrak at the same time on 
September 11th. They also left in early October not beyond the character of cruiser advances and 
small-scale war ventures. An advance of the III Light Cruiser Squadron with some destroyers 
from Rosyth from October Ist to 3rd to the Light Fischer-Bank and from there back to Scapa, for 
example to intercept German mine-layers disguised as merchant ships which had been believed 
several times since the Meteor was approaching Scapa and Cromarty on these routes, followed 
on October 6th by an advance of the 5th Light Cruiser Squadron (six ships) with nine destroyers. 
While the Battle Cruiser Fleet was in intensified readiness in the Firth of Forth, the Light Forces 
steamed from Harwich across the North Sea to the Skagerrak and back, bringing out 14 German 
trawlers. A similar advance by the III. Light cruiser squadron from Scapa to the Little Fischer- 
Bank from October 10th to 12th remained without result. Only once, on the 13th, was the entire 
Battle FFleet, consisting of the I., II. and IV. Battle Squadrons, the I. H. and VII. Cruiser 
squadrons, the IV. Light Cruiser Squadron and the II. and IV. Flotilla, from Scapa. But it stayed 
in the northern North Sea and, after the destroyers had been sent back because of bad weather 
and two of them, "Ardent" and "Fortune", had rammed each other, returned to Scapa and 
Cromarty on the 15th” 


345 Indern die Kampfe vor der flandrischen Kiiste bei standiger Gefechtsberiihrung zwischen Fliegern, U-Booten, Torpedobooten, Minensuchern, Vorpostendampfern und anderen 
Streitkriften immer mehr den Charakter eines zih und erbittert gefiihrten Stellungskrieges, fast den Kampfhandlungen an den Landfronten vergleichbar, annahmen, konnten sie einen 
strategischen Einflu8 auf die Haltung der Hochseeflotten nicht gewinnen. Infolgedessen beschrankten sich die Bewegungen der ,,GroBen Flotte" in Verbindung mit der Minenunternehmung 
gegen die Deutsche Bucht vom 11. September aus einen kurzen Vorstof des II. Leichten Kreuzergeschwaders mit vier Zerstérern von Rosyth nach dem Skagerrak zu der gleichen Zeit. Sie 
gingen auch Anfang Oktober nicht iiber den Charakter von Kreuzervorst68en und Kleinkriegsunternehmungen hinaus. Einem VorstoB des III. Leichten Kreuzergeschwaders mit einigen 
Zerstérern von Rosyth vom 1. bis 3. Oktober nach der Kleinen Fischer-Bank und von dort nach Scapa zuriick, um etwa als Handelsschiffe verkappte deutsche Minenleger abzufangen, die man 
seit der Unternehmung des ,,Meteor" mehrfach auf diesen Wegen im Anmarsch gegen Scapa und Cromarty glaubte, folgte am 6. Oktober ein VorstoB des V. Leichten Kreuzergeschwaders (sechs 
Schiffe) mit neun Zerst6rern. Wahrend die Schlachtkreuzerflotte sich in verschirfter Bereitschaft im Firth of Forth hielt, dampften die Leichten Streitkrafte von Harwich quer durch die Nordsee 
bis zum Skagerrak und zuriick und brachten hierbei 14 deutsche Fischdampfer aus. Ein ahnlicher Vorsto8 des III. Leichten Kreuzergeschwaders von Scapa nach der Kleinen Fischer-Bank yom 
10. bis 12. Oktober blieb ohne Ergebnis. Nur einmal, am 13., lief auch die ganze Schlachtflotte, bestehend aus dem I., I. und IV. Schlachtgeschwader, dem I. II. und VII. Kreuzergeschwader, 
dem IV. Leichten Kreuzergeschwader und der II. und IV. Flottille, von Scapa aus. Sie hielt sich aber in der nérdlichen Nordsee und kehrte, nachdem die Zerst6rer wegen schlechten Wetters 
schon vorher zuriickgesandt waren und zwei derselben, ,,Ardent" und ,,Fortune", sich gerammt hatten, am 15. nach Scapa und Cromarty zuriick. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 334 14. Naval Advance into the Skagerrak? — regrouping. 


The multiple appearances of English forces on the Danish coast north of Horns-Riff and 
the seizure of the German trawler did not remain unknown on the German side. An advance by 
the 1st and 2nd Torpedo Boat Flotillas and the 11th Semi-Flotilla, led by Korvettenkapitan 
Schuur and supported by the Fleet's outpost forces, on the night of October 7 into the sea area 60 
nm north of Horns-Riff, but brought just as little result as the multi-day deployment of "U 19" 
(Constantin Kolbe) and after him by "U 44" (Wagenfuhrer) on the Little Fischer Bank, although 
this coincided with the advance of the IIIf Light Cruiser Squadron. On the other hand, an English 
submarine attacked on October 6th in the evening on the II. Barrier Breaker [minesweeper] 
group, Kapitanleutnant der Seewehr Simonsen, 15 nm northwest of Borkum. Of two torpedo 
shots on the barrier breaker "Bielefeld" one passed, the other hit the ship despite an immediate 
countermaneuver, but without detonating. "U 22", Kapitaénleutnant Hoppe, which was lying in 
wait off the Ems that day, closed up on the breacher group the following morning in order to 
surprise the enemy submarine in a new attack: however, this attempt did not lead to any result 
either 

While the High Seas Forces were in the Bay of Helgoland on October 9th to give the 
Light Forces (torpedo boats) the opportunity to practice collecting from the U-boat backup to 
take the attack positions before the battle and the attack itself, new alarm reports came in, namely 
from Holland many English warships, small cruisers and torpedo boats, which had been sighted 
off Helder and Ijmuiden in particular, were reported from Holland, approaching the German 
Bight. In the opinion of the Fleet Commander, this either had to do with a preparatory 
reconnaissance of the German Bight before the launch of an attack on the coastal area of 
Zeebrugge-Knocke planned for mid-October, but possibly also and perhaps for the same purpose 
with a new mine operation by the enemy in the western parts of the German Bight. The High 
Seas Forces were kept ready for action just in case, while eight new torpedo boats of the VI. 
Flotilla and the 18th Half-Flotilla advanced into Terschelling the following night, but without 
sighting enemy forces. Intended for the next morning? Extensive reconnaissance of the Airship 
reconnaissance unfortunately had to be canceled because of the weather conditions, as did the 
repetition of the torpedo boat advance to the west, which was intended for the next night and the 
night after that. as 


fas Das mehrfache Erscheinen englischer Streitkrafte an der dinischen Kiiste nérdlich von Horns-Riff und die Aufbringung der deutschen Fischdampfer blieb auf deutscher Seite 
nicht unbekannt. Ein Vorsto8 der I. und II. Torpedobootsflottille und 11. Halbflottille, der, geleitet von Korvettenkapitiin Schuur und unterstiitzt von den Vorpostenstreitkraften der Flotte, in der 
Nacht zum 7. Oktober bis in das Seegebiet 60 sm nérdlich von Horns-Riff fiihrte, brachte aber ebensowenig ein Ergebnis, wie das mehrtaégige Auslegen von ,, U 19" (Constantin Kolbe) und nach 
ihm von ,, U 44" (Wagenfiihr) auf der Kleinen Fischer-Bank, obwohl dies mit dem VorstoB des III. Leichten Kreuzergeschwaders zusammenfiel. Dagegen kam ein englisches U-Boot am 6. 
Oktober abends auf die II. Sperrbrechergruppe, Kapitinleutnant der Seewehr Simonsen, 15 sm nordwestlich von Borkum zum Angriff. Von zwei Torpedoschiissen auf den Sperrbrecher 
» Bielefeld" ging einer vorbei, der andere traf trotz sofortigem Gegenmanéver das Schiff, ohne jedoch zu detonieren. ,, U 22", Kapiti&inleutnant Hoppe, das an diesem Tage vor der Ems auf der 
Lauer lag, schlo8 am folgenden Morgen an die Sperrbrechergruppe heran, um das feindliche U-Boot bei einem neuen Angriff zu iiberraschen: jedoch fiihrte auch dieser Versuch zu keinem 
Ergebnis. 

Wihrend die Hochseestreitkriifte am 9. Oktober in der Helgoliinder Bucht standen, um den Leichten Streitkriften (Torpedobooten) Gelegenheit zu geben, das Sammeln aus der U- 
Bootssicherung zur Einnahme der Angriffsstellungen vor der Schlacht und den Angriff selbst zu iiben, gingen neue Alarmnachrichten ein, und zwar wurden von Holland her viele englische 
Kriegsschiffe, Kleine Kreuzer und Torpedoboote, die insbesondere vor Helder und Ijmuiden gesichtet waren, im Anmarsch nach der Deutschen Bucht gemeldet. Entweder hatte m an es hierbei 
nach Ansicht der Flottenleitung mit einer vorbereitenden Aufklérung der Deutschen Bucht vor Einleitung eines fiir Mitte Oktober geplanten Angriffes auf das Kiistengebiet Zeebriigge— Knocke 
zu tun, méglicherweise aber auch und vielleicht zu dem gleichen Zweck mit einer neuen Minenunternehmung des Gegners im westlichen Teile der Deutschen Bucht. Fiir alle Fille wurden die 
Hochseestreitkrifte schlagbereit gehalten, wahrend acht neue Torpedoboote der VI. Flottille und 18. Halbflottille in der folgenden Nacht nach Terschelling vorstieSen, ohne jedoch feindliche 
Streitkrifte zu sichten. Die fiir den nichsten Morgen beabsichtigt? weitreichende Luftschiffaufklirung muBte leider wegen der Wetterlage ausfallen, ebenso wie die fiir die nachste und 
iiberniichste Nacht beabsichtigte Wiederholung des TorpedobootsvorstoBes nach Westen. 

Dagegen stiegen am 13. Oktober mittags die Luftschiffe ,.L 11", ,,.L 13", 
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On the other hand, at noon on October 13, the airships "L 11", "L 13","L 14", "L 15" and "L 16" 
took off to attack England. It was true that on October 5th the Fleet Command had discussed 
with the commander of the naval airship division that the dark nights in October should primarily 
be used for attacks on Liverpool, but the wind and temperature conditions on the 13th were not 
favorable enough for the first attempt at such a far-reaching enterprise. Therefore, London was 
again ordered as the target for all airships. 

Fog prevailed on the journey to the English coast near Winterton, reaching up to 1000 m 
in places. At 6 o'clock Nm. Commander Kapitanleutnant ("L 13"), as senior commander, gave 
the F.T. order to prevent collisions during the attack: 

“Attack course east to north-east, exit course north-east. Immediately after the attack, 
F.T. report: altitude, signature." 

Then "L 13" (Mathy), "L 14" (Bécker) and "L 15" (Breithaupt) from 7:20 p.m. onward, 
fired on by guard vessels without effect, crossed the coast, which was clearly visible in the bright 
moonlight, to take different routes "L 16" (Peterson) followed them on the same route only after 
moonset at 9 o'clock in the evening. Only "L, 11" (v. Buttlar) had suddenly been shot at by 
several darkened vessels, had already turned south and headed for the Thames estuary. 

Ground fog and mist lay over the land; nevertheless, on the route over which "L 13" 
(Mathy) flew over, Cambridge as well as other localities could be clearly seen. While "L.14" 
(Bocker) was already on the approach at Norwich, Thetford and Chelmsford illuminated by 
searchlights and shot at with HE shells, only "L 13" (Mathy) at Enfield counteraction by 
headlights and a battery, which was silenced by four high-explosive bombs. One of the two 
headlights went out when the bombs hit. Thereupon "L 13" brought in a wide arc over Watford 
to Kingston upon Thames, which was particularly easy to spot because of its characteristic 
location, headed west and then, following the Thames arch and looking for the way with light 
bombs, headed for Hampton. "L 16" (Peterson) was also fired upon at Norwich, Cambridge and 
in many other places despite the ground fog. Apparently, in the expected approach direction 
inland, the defense had been considerably strengthened since the last attacks. Only "L 15" 
(Breithaupt), which had chosen the direct route from Winterton to London, found no 
counteraction on the approach over the inland, however, this route also offered the fewest clues 
for navigation and even flares were not enough to make the overflown area recognizable even to 
some extent.**’ 


5743/14. X. Sechster Geschwaderangriff der Luftschiffe. 


Dagegen stiegen am 13, Oktober mittags die Luftschiffe ,,L 11", .L 13", ,,L 14“, ,.L 15" und ,,L 16" zum Angriff gegen England auf. Zwar war am 5. Oktober von der 
Flottenleitung mit dem Kommandeur der Marineluftschiffabteilung besprochen worden, daB die Zeit der dunklen Nichte im Oktober in erster Linie zu Angriffen auf Liverpool ausgenutzt werden 
sollte, Wind- und Temperaturverhiiltnisse waren aber am 13. fiir den ersten Versuch einer so weitreichenden Unternehmung nicht giinstig genug. Daher wurde fiir simtliche Luftschiffe wieder 
London als Angriffsziel befohlen. 

Auf der Fahrt bis zur englischen Kiiste bei Winterton herrschte Nebel, der stellenweise bis zu 1000 m hinauf reichte. Um 6 Uhr Nm. gab Kapitanleutnant Mathy (,,L 13") als 
altester Kommandant, um Zusammenst6Ben wahrend des Angriffs vorzubeugen, den F.T.-Befehl: 

»Angriffskurs Ost bis Nordost, Ablaufkurs Nordost. Sofort nach Angriff F.T.-Meldung: Hohe, Unterschrift.« 

Dann iiberschritten ,,L. 13" (Mathy), ,,L14" (Bécker) und ,,L15" (Breithaupt) von 7.20 Uhr Nm. an, von Wachfahrzeugen wirkungslos beschossen, die Kiiste, die sich bei Heller 
Mondbeleuchtung gut abhob, um auf verschiedenen Wegen London zuzustreben. Ihnen folgte ,,L 16" (Peterfon) erst nach Monduntergang um 9 Uhr abends auf dem gleichen Wege. Nur ,,L, 11" 
(v. Buttlar) hatte, von mehreren abgeblendeten Fahrzeugen plétzlich beschossen, schon vorher nach Siiden abgedreht und steuerte die Themsemiindung an. 

Uber dem Lande lag Bodennebel und Dunst; dennoch waren auf dem von ,,L 13" (Mathy) iiberflogenen Wege Cambridge sowohl wie andere Ortschaften gut auszumachen. 
Wahrend ,,L.14" (Bécker) schon im Anmarsch bei Norwich, Thetford und Chelmsford von Scheinwerfern beleuchtet und mit Sprenggranaten beschossen wurde, erhielt ,,L 13" (Mathy) erst bei 
Enfield Gegenwirkung durch Scheinwerfer und eine Batterie, die jedoch mit vier Sprengbomben zum Schweigen gebracht wurde. Einer der beiden Scheinwerfer erlosch beim Einschlagen der 
Bomben. Daraufhin holte ,,L 13" in weitem Bogen tiber Watford nach Kingston upon Thames, das wegen seiner charakteristischen Lage besonders gut auszumachen war, nach Westen aus und 
steuerte dann, dem Themsebogen folgend und mit Leuchtbomben den Weg suchend, Hampton an. Auch ,,L 16" (Peterson) wurde trotz dem Bodennebel bereits bei Norwich, Cambridge und an 
vielen anderen Stellen beschossen. Anscheinend war also in der erwarteten Anmarschrichtung im Binnenlande die Abwehr seit den letzten Angriffen erheblich verstarkt worden. Nur ,,L 15" 
(Breithaupt), der den direkten Weg von Winterton nach London gewahlt hatte, fand keine Gegenwirkung auf dem Anmarsch iiber dem Binnenland, jedoch bot dieser Weg auch die wenigsten 
Anhaltspunkte fiir die Navigierung und selbst Leuchtbomben hatten nicht geniigt, um das iiberflogene Gebiet auch nur einigermaben erkennen zu lassen. 
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At 9:10, however, the reflection of a huge sea of lights in the clouds revealed the proximity of 
London. 

As the only airship flying along the coast, which offered an excellent means of 
orientation with a strip of cloud above it, stood “L 11", Oberleutnant zur See Frhr. Von Buttlar, 
already at 9:15 p.m. near Southend and steered from there under protection of light cloud cover, 
below them the heavy traffic of dimmed ships, Thames - upwards. When something cleared up 
over Woolwich, "L 11" was taken under fire by ships and coastal batteries, but was still able to 
escape the headlights behind clouds at the right time. The cloud veil became thicker and denser 
to the west, so that an exact orientation for the attack seemed hopeless. The commander therefore 
decided at 9.55 p.m. to drop the ammunition on Westham and the Woolwich docks. When the 
first bomb hit from 2600 m. altitude, about 15 to 20 searchlights came on immediately, holding 
the ship in place while brisk gunfire began. When the fourth bomb was dropped, a particularly 
powerful explosion was perceived, and when "L 11" ran to the east, three fires broke out, which 
could be seen for a longer period of time. During this attack, "L 11" and also "L 14 "and" L 16", 
which were approaching from the northeast and north of the city at this time, observed another 
airship, which, clearly visible in the headlights and surrounded by clouds of shrapnel, dropped 
bombs over the city. 

It was "L 15", Kapitaénleutnant Breithaupt. The airship had flown over Tottenham at 9:30 
p.m. and in Kentish Town, three high explosive bombs put two searchlights out of action. 
London itself was still brightly lit, a slight haze on which the headlights broke, was about 400 m 
above the houses when "L 15" swung west to fly over the city before the wind. Then 
Kapitanleutnant Breithaupt left Hyde Park to port, headed for the Thames and attacked via St. 
James. At 9.35, however, "L 15" was caught by numerous spotlights and illuminated as bright as 
day, especially over the city. An incredibly violent defensive fire set in and the ship was soon 
surrounded by bursting shrapnel. Almost even more sinister, however, was the appearance of 
another danger than that represented by the artillery. First by the flaming exhaust, then clearly 
recognizable in the headlights, four planes tried to reach the ship in order to bring it down with 
incendiary shells.*“* 


a geniigt, um das iiberflogene Gebiet auch nur einigermafen erkennen zu lassen. Um 9.10 Uhr aber verriet der Widerschein eines gewaltigen Lichtermeeres an den Wolken die 

Nihe von London. 

Als einziges Luftschiff liings der Kiiste fliegend, die mit einem iiber derselben stehenden Wolkenstreifen ein vorziigliches Orientierungsmittel bot, stand dagegen ,,L 11", 
Oberleutnant zur See Frhr. v. Buttlar, bereits um 9.15 Uhr Nm. bei Southend und steuerte von dort aus im Schutze einer leichten Wolkendecke, unter sich den regen Verkehr abgeblendeter 
Schiffe, Themse - aufwiirts. Als es tiber Woolwich etwas aufklarte, wurde ,, L 11" von Schiffen und Kiistenbatterien unter Feuer genommen, konnte sich aber den Scheinwerfern stets noch zur 
rechten Zeit hinter Wolken entziehen. Der Wolkenschleier wurde nach Westen zu immer dichter, so da eine genaue Orientierung fiir den Angriff aussichtslos erschien. Der Kommandant 
entschlo8 sich daher um 9.55 Uhr, die Munition auf Westham und die Docks von Woolwich abzuwerfen. Beim Aufschlag der ersten Bombe aus 2600 m. Héhe leuchteten sofort etwa 15 bis 20 
Scheinwerfer auf, die das Schiff festhielten, wihrend lebhaftes Geschiitzfeuer einsetzte. Beim Abwerfen der vierten Bombe wurde eine besonders starke Explosion wahrgenommen, und als ,,L 
11" nach Osten ablief, loderten drei Brinde auf, die noch langere Zeit zu sehen waren. Wihrend dieses Angriffes wurde von ,,L 11" und auch von ,, L 14" und ,,L 16" aus, die sich um diese Zeit v 
bnon Nordost und Norden der Stadt niherten, ein anderes Luftschiff beobachtet, das, im Scheinwerferlicht deutlich sichtbar und von Schrapnellwolken umgeben, Bomben iiber der City abwarf. 

Es war ,,L 15", Kapitanleutnant Breithaupt. Das Luftschiff hatte um 9.30 Uhr Tottenham tiberflogen und setzte in Kentish Town durch drei Sprengbomben zwei Scheinwerfer, die 
es suchten, auBer Gefecht. London selbst war noch hell erleuchtet, ein leichter Dunstschleier, an dem sich die Scheinwerferstrahlen brachen, lag etwa 400 m iiber den Hausern, als ,.L15" nunmehr 
nach Westen ausholte, um die City vor dem Wind zu iiberfliegen. Dann lie8 Kapitainleutnant Breithaupt den Hyde-Park eben an Backbord, steuerte die Themse an und ging tiber St. James zum 
Angriff vor. Um 9.35 Uhr aber wurde ,,L 15" von zahlreichen Scheinwerfern gefaBt und besonders tiber der City taghell beleuchtet. Ein unerhért heftiges Abwehrfeuer setzte ein und bald war das 
Schiff von platzenden Schrapnells umgeben. Fast noch unheimlicher aber wirkte das Auftreten einer anderen Gefahr als die, welche die Geschiitze darstellten. Zuerst am flammenden Auspuff, 
dann im Scheinwerferlicht deutlich erkennbar, versuchten vier Flugzeuge das Schiff zu erreichen, um es durch Brandgeschosse zum Absturz zu bringen. Au! 1000, dann auf 500 m kamen sie 
heran, und erst 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 337 13/14. X. Sixth Airship Attack Squadron. 


At 1000, then at 500 m they came close, and only when all ballast had been thrown off did "L 
15" quickly leave the dangerous opponents under them. The first bomb fell over Charing Cross 
at 10:20 pm from a height of 2,700 m; from there to the Bank of England the remaining 
ammunition was dropped, the newspaper quarter at Ludgate Hill was given special attention. The 
airship was in heavy defensive fire until 11 a.m., then steered out of the city at an altitude of 
3,100 m on a northeast course. 

In order to avoid "L 15", whose attack could be closely observed, "L 14", Kapitaénleutnant 
der Reserve Bocker, first crossed the Thames east of London and bombed from 10:10 pm. From 
a height of 2400 m the docking facilities already being pelted by "L 11" and the Woolwich 
arsenal with good effect with nine explosive bombs. Then the airship swung out in a wide arc to 
the south and west to attack the city from there. 

In the meantime, when "L 16", Oberleutnant zur See Peterson, suddenly saw around 20 to 
25 searchlights come on, apparently looking for an airship and soon found "L 15", he had taken 
the opportunity to swing north around London and take 10 minutes later to fly over the northeast 
edge of the city from Tottenham at an altitude of 2900 to 3000 m. Details of the well-shaded city 
could hardly be made out, so that the Thames arch and the searchlights were the only clues for 
the attack. This took place at 11:10 pm so surprisingly that, in contrast to the violent defense 
with "L 16" observed shortly before, only the northernmost searchlights and batteries were 
occupied. The counteraction, apart from a few high-reaching incendiary grenades, was therefore 
minor during the bombs of the airship apparently hit large factories or railways, although no 
major fires were observed. At 11.20 p.m., "L 16" sailed on a northeast course. 

Ten minutes later, "L 13", Lieutenant Mathy, threw twelve 50 kg explosive bombs at the 
pump and power station of the Hampton waterworks in the west of London in three attempts 
from a height of 2500 to 3000 m, in order to achieve a better attack height for the overfly the city 
itself. The hits were good, but no collapses could be detected. Then "L 13" drove in a wide arc 
south around the city to the east, with an airship being observed in the attack in the north. This 
was "L 14", Kapitaénleutnant der Reserve Bocker. The airship was over Croydon at 11.40 a.m. 
and, illuminated by 26 searchlights as bright as day and heavily fired upon by an extraordinarily 
large number of anti-aircraft guns, there and over the south-west part of London, Battersea and 
Clapham, 21 high-explosive and 10 incendiary bombs were dropped, whereupon several large 
fires broke out.*” 


5 43./14. X. Sechster Geschwaderangriff der Luftschiffe. 


Auf 1000, dann auf 500 m kamen sie heran, und erst als aller Ballast abgeworfen war, lieB ,,L 15" die gefihrlichen Gegner schnell unter sich. Uber Charing Cro8 fiel um 10.20 Uhr 
aus 2700 m Hohe die erste Bombe; von dort bis zur Bank von England wurde die iibrige Munition abgeworfen, wobei das Zeitungsviertet bei Ludgate Hill besonders ausgiebig bedacht wurde. 
Bis 11 Uhr stand das Luftschiff in schwerem Abwehrfeuer, dann steuerte es in 3100 m Hohe mit Nordostkurs aus der Stadt heraus. 

Um,,L 15" auszuweichen, dessen Angriff genau beobachtet werden konnte, tiberschritt ,,L 14", Kapitanleutnant der Reserve Bocker, die Themse zuniichst dstlich von London und 
belegte von 10.10 Uhr Nm. ab aus 2400 m Hohe die bereits von ,, L 11" beworfenen Dockanlagen und das Arsenal von Woolwich mit guter Wirkung mit neun Sprengbomben. Dann holte das 
Luftschiff in weitem Bogen nach Siiden und Westen aus, um die City von dort her anzugreifen. 

Inzwischen hatte ,,L 16", Oberleutnant zur See Peterson, als er plétzlich etwa 20 bis 25 Scheinwerfer aufleuchten sah, die offenbar ein Luftschiff suchten und bald ,,L 15" gefunden 
hatten, die Gelegenheit benutzt, seinerseits nérdlich um London herum auszuholen und 10 Minuten spiter von Tottenham aus in 2900 bis 3000 m Héhe den Nordostrand der City zu iiberfliegen. 
Hierbei waren Einzelheiten der gut abgeblendeten Stadt kaum auszumachen, so daB der Themsebogen und die Scheinwerfer den einzigen Anhaltspunkt fiir den Angriff boten. Dieser erfolgte um 
11.10 Uhr so iiberraschend, da sich im Gegensatz zu der kurz zuvor beobachteten heftigen Abwehr mit ,,L 16" nur die nérdlichsten Scheinwerfer und Batterien beschiftigten. Die Gegenwirkung 
blieb daher, von einigen hoch hinauf reichenden Brandgranaten abgesehen, gering, wiahrend die Bomben des Luftschiffes anscheinend in grofen Fabrik- oder Eisenbahnanlagen einschlugen, 
ohne daf allerdings gréBere Brande beobachtet wurden. Um 11.20 Uhr lief ,,.L 16" auf Nordostkurs ab. 

Zehn Minuten spater warf ,,L 13", Kapitaénleutnant Mathy, im Westen von London in dreimaligem Anlauf aus 2500 bis 3000 m Hohe zwilf 50 kg- Sprengbomben auf die Pump- 
und Kraftstation des Wasserwerks von Hampton, um sich dadurch eine bessere Angriffshdhe fiir das Uberfliegen der City selbst zu schaffen. Die Treffer lagen gut, jedoch konnten Einstiirze nicht 
festgestellt werden. Dann fuhr ,,L 13" in weitem Bogen siidlich um die Stadt herum nach Osten, wobei im Norden ein Luftschiff im Angriff beobachtet wurde. Dies war ,,L 14", Kapitanleutnant 
der Reserve Bécker. Das Luftschiff stand um 11.40 Uhr iiber Croydon und warf, von 26 Scheinwerfern taghell beleuchtet und von einer auferordentlich groBen Zahl von Abwehrgeschiitzen 
heftig beschossen, dort und iiber dem siidwestlichen Teil Londons, Battersea und Clapham, 21 Spreng- und 10 Brandbomben ab, worauf mehrere grofe Brinde ausbrachen. 

Der Krieg in der Nordsee. IV. 
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Londons, Battersea and Clapham, 21 high explosive and 10 incendiary bombs, followed by 
several large fires. In the outer periphery of the city, the airship was also fired at with incendiary 
rockets, some of which flared up close to the airship. At | o'clock it was again running at an 
altitude of 3,100 m above the Woolwich area, while "L 13" (Mathy) bombed the Victoria docks 
with the rest of the ammunition from 12.45 am onwards. According to the Commander's 
impression, the defense was up at this point much more violently than on the night of September 
8th to 9th. The buildings were also much better dimmed than during the last attack. Ipswich, with 
a major fire observed in London. 

Within a period of less than three hours, about 6100 kg explosive ammunition and 157 
incendiary projectiles had fallen, for the most part over London itself. Although the airships had 
not reached the heights calculated beforehand because of the unexpectedly warm temperature, 
the altitude since the last attacks had been extraordinary, among other things. Not even a single 
success was granted to London's defense system, reinforced by motorized artillery. Not a single 
one of the airships was gunshot wounds. The attack was also very successful, according to 
English information ("Times" of September 20, 1920); in particular, almost all of the bombs of 
the "L 15" (Breithaupt) fell in the center of London. They hit the Lyceum Theater, the 
neighborhoods of Aldwych, Chancery-lane, and Lincoln's Inn. "L 13" (Mathy) and "L 14" 
(Bocker) also achieved the goals they reported. On the other hand, according to this report, "L 
16" (Peterson) had not dropped its bombs on London but on Hartford, which may explain the 
slight counteraction reported by this airship. 

All ships with the exception of "L 11" were severely fired several times on their way 
back to the coast, with four 50 kg bombs from "L 15", which had not fallen over London due to 
failure of the trigger, were used against a battery near Ipswich whose fire then became noticeably 
weaker. "L 15" and "L 16" left the coast at Winterton at 2:30 and "L 13" at at Southwold, south 
of Lowestoft. Soon after, through F.T. - Signals the results. 

On the further return journey, the navigation of the airships, supported by F. T. 
directional bearings, was made extremely difficult by fog. While "L 16", "L 13" and "L 11" 
landed in the course of the morning of October 14, "L 16" landed in Hage at 7:25 a.m. "L 14" 
remained in the air until 3:15 pm.*? 


oe Londons, Battersea und Clapham, 21 Spreng- und 10 Brandbomben ab, worauf mehrere grofBe Brinde ausbrachen. Im duBeren Umkreis der Stadt wurde das Luftschiff auch 
mit Brandraketen beschossen, von denen einige in bedenklicher Nahe des Luftschiffes aufflammten. Um 1 Uhr stand es ablaufend in 3100 m Hohe wiederum iiber der Gegend von Woolwich, 
wiahrend ,,L 13" (Mathy) von 12.45 Uhr Vm. an mit dem Rest der Munition die Victoria-Docks belegte. Nach dem Eindruck des Kommandanten war die Abwehr an dieser Stelle wesentlich 
heftiger als in der Nacht vom 8. zum 9. September. Auch die Gebiiude waren sehr viel besser abgeblendet, als beim letzten Angriff. Gegen 1 Uhr Vm. drehte dieses Luftschiff als letztes in 3400 
m Hohe in Richtung auf Colchefter— Ipswich ab, wobei ein groBer Brand in London beobachtet wurde. 

Innerhalb eines Zeitraumes von noch nicht drei Stunden waren etwa 6100 kg Sprengmunition und 157 Brandgeschosse zum gr6Bten Teile iiber London selbst niedergegangen. 
Obgleich die Luftschiffe wegen der unerwartet warmen Temperatur die voraus berechneten HGéhen durchweg nicht erreicht hatten, war der seit den letzten Angriffen auBerordentlich, u. a. auch 
durch Motorgeschiitze verstirkten Abwehr Londons kein einziger Erfolg beschieden gewesen. Kein einziges der Luftschiffe trug irgendwelche SchuBverletzungen davon. Der Angriff war auch 
nach englischen Angaben (,,Times" vom 20. September 1920) sehr erfolgreich, insbesondere fielen die Bomben des ,,L 15" (Breithaupt) in der Tat fast alle in das Zentrum von London. Sie trafen 
das Lyzeum-Theater, die Stadtteile von Aldwych, Chancery-lane und Lincoln's Inn. Auch ,,L 13" (Mathy) und ,, L 14" (Bécker) erreichten die von ihnen gemeldeten Ziele. Dagegen hatte ,, L 16" 
(Peterson) nach diesem Bericht nicht iiber London, sondern iiber Hartford seine Bomben geworfen, wodurch sich auch die von diesem Luftschiff gemeldete geringe Gegenwirkung erkliren 
diirfte. 

Alle Schiffe bis auf ,,L 11" wurden auch auf dem Riickwege nach der Kiiste noch mehrfach heftig beschossen, wobei vier 50 kg -Bomben von ,,L 15", die wegen Versagens der 
Abzugsvorrichtung iiber London nicht gefallen waren, gegen eine Batterie bei Ipswich Verwendung fanden, deren Feuer daraufhin merklich schwacher wurde. Zwischen 12 und | Uhr nachts 
verlieBen ,,.L 15" und ,, L16", um 2.30 Uhr nachts auch ,,L 14" die Kiiste bei Winterton, ,,L 13" um 2.30 Uhr bei Southwold siidlich von Lowestoft. Bald darauf meldeten sie durch F.T. - Signale 
die Ergebnisse. 

Auf der weiteren Riickfahrt wurde die durch F. T.- Richtungspeilungen unterstiitzte Navigierung der Luftschiffe durch Nebel auBerordentlich erschwert. Wahrend ,,L 16", ,,L 13" 
und ,,L 11" am 14. Oktober dennoch schon im Laufe des Vormittags landeten, ,,L 16" bereits um 7.25 Uhr in Hage, blieb ..L 14" bis 3.15 Uhr Nm. in der Luft. 
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For "L 15" (Breithaupt) the situation became particularly critical. On the basis of a F. T. 
directional bearing, the airship had 6:15 a.m. set course for Bremen, but not found the city in the 
thick fog. At 11:40 a.m. Nordholz's tethered balloon, which marked the landing area, was sighted 
about 10 m above the fog, but even when the airship descended up to 100 m, nothing of the 
ground could be seen. The fuel only lasted for two hours, two engines had already failed. The 
others also worked unreliably, as the rest of the gasoline in the tanks turned out to be very watery. 
The anchor rope thrown out in its entire length of 120 m was apparently not noticed from the 
halls. At 12:20 p.m. the last engine still running also cut out. Since he suspected heathland and 
no buildings below, the commandant, regardless of the uncertain location, let the ship fall 
through by pulling the gas on the front cells. The height difference meter showed 10 m/sec. The 
speed of fall, the ballast for stopping was no longer available and only at a height of 40 m did the 
earth come into view for the first time in ten hours. The front gondola hit hard, the struts of the 
same and some girders in the foredeck broke, but the ship was saved. It could be anchored and 
brought by telephonically called teams (1000 men) to the hall about 5 km away, but was put out 
of war readiness for eight days. 


According to the Admiral's Staff, the latest news of the movements and intentions of the 
English Fleet from Holland had apparently once again been exaggerations or wrong conclusions. 

Such messages, which were usually sent immediately to the Naval Command by the 
Admiral Staff and not always with a critical assessment of their reliability, contributed to the fact 
that the activities of the High Sea Forces were again and again defensive and more geared 
towards the supposed behavior of the enemy than that it was made dependent on decisions to 
operate on its own. The latter only came to the fore again at the same time when the Baltic Sea 
Commander applied to the Chief of the Admiralty Staff in mid-October for the permanent 
allocation of the VII Torpedo Boat Flotilla and a number of North Sea picket boats in addition 
to the IV Squadron, to be able to fight the enemy submarines in the Baltic Sea, which were 
becoming more and more dangerous to German shipping.*”! 


eet Torpedobootsmangel bei der Flotte. 

Hage, blieb ..L 14" bis 3.15 Uhr Nm. in der Luft. Fiir ,,L 15" (Breithaupt) wurde die Lage besonders kritisch. Auf Grund einer F. T.-Richtungspeilung hatte das Luftschiff um 6.15 
Uhr Vm. Kurs auf Bremen genommen, die Stadt aber im dichten Nebel nicht gefunden. Um 11.40 Uhr wurde der Fesselballon von Nordholz, der den Landungsplatz bezeichnte, etwa 10 m iiber 
dem Nebel gesichtet, aber selbst als das Luftschiff bis zu 100 m herabging, war vom Erdboden nichts zu erkennen. Der Brennstoff reichte nur noch fiir zwei Stunden, zwei Motoren waren bereits 
ausgefallen. Auch die anderen arbeiteten unzuverlassig, da der Rest des Benzins in den Tanks sich als stark wasserhaltig erwies. Das in seiner ganzen Linge von 120 m ausgeworfene Ankertau 
wurde anscheinend von den Hallen aus nicht bemerkt. Um 12.20 Uhr setzte auch der letzte noch im Gang befindliche Motor aus. Darauf lieS der Kommandant, da er unter sich Heideland und 
keine Gebiude vermutete, ohne Riicksicht auf den ungewissen Standort, durch Gasziehen der vorderen Zellen das Schiff vorn durchfallen. Der HGhenunterschiedsmesser zeigte 10 m/sec. 
Fallgeschwindigkeit, Ballast zum Abstoppen war nicht mehr vorhanden und erst in 40 m Hohe kam seit zehn Stunden zum ersten Male die Erde in Sicht. Die vordere Gondel setzte hart auf, die 
Streben derselben und einige Triger im Vorschiff brachen, aber das Schiff war gerettet. Es konnte verankert und durch telefonisch herbeigerufene Mannschaften (1000 Mann) nach der etwa 5 km 
entfernten Halle gebracht werden, war aber fiir acht Tage aufer Kriegsbereitschaft gesetzt. 


Nach Mitteilung des Admiralstabes hatte es sich bei den letzten Nachrichten iiber die Bewegungen und Absichten der englischen Flotte aus Holland anscheinend wieder einmal um 
Ubertreibungen oder falsche Schlu&folgerungen gehandelt. 

Solche Nachrichten, die der Flottenleitung vom Admiralstabe meist sofort und nicht immer mit einer kritischen Beurteilung ihrer Zuverlassigkeit iibermittelt wurden, trugen aber 
das ihre dazu bei, da sich die Tatigkeit der Hochseestreitkrafte immer wieder defensiv und mehr auf das vermeintliche Verhalten des Gegners einstellte, als daB sie von Entschliissen zu eigenen 
Operationen abhingig gemacht wurde. Letztere traten erst wieder in den Vordergrund zu derselben Zeit, als der Ostseebefehlshaber Mitte Oktober bei dem Chef des Admiralstabes auBer dem IV. 
Geschwader die dauernde Zuteilung der VIII. Torpedobootsflottille sowie einer Anzahl von Vorpostenbooten der Nordsee beantragte, um die der deutschen Schiffahrt immer gefihrlicher 
werdenden feindlichen U-Boote in der Ostsee besser bekampfen zu kénnen. Der Flottenchef erklirte jedoch, insbesondere auf die Torpedobootsflottille nicht verzichten zu kénnen, nachdem er 
bereits in 


22* 
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However, the Fleet Commander declared that he could not do without the Torpedo Boat Flotilla 
in particular, after he had already discussed this with the Chief of the Admiral's Staff, Admiral v. 
Holtzendorff, on October 4th, which had resulted in full agreement on further naval warfare, 
expressed the expectation that these forces should return to the North Sea at the beginning of the 
Ice Age in Russian waters. In any case, there was a great shortage of powerful torpedo boats in 
the Fleet, especially since 2! to 3 of the flotillas on paper always failed due to repairs, large 
boiler cleaning and replacement of old boats for modern ones. Only if this work were 
temporarily suspended, would the number of torpedo boats be sufficient for undertakings with 
the entire High Seas Forces. In the most favorable case, he has 50 to 55 ready-to-use boats. Of 
these, at least three flotillas (33 boats) would be needed to secure submarines for three squadrons. 
The advanced reconnaissance ships (I. and II Reconnaissance squadrons) would also have to be 
assigned 1% to 2 flotillas (15 to 20 boats). For the majority of the six march protection cruisers, 
there would then be just one boat left for submarine protection. Therefore, if the situation on the 
Baltic Sea war theater makes it necessary to surrender even one Flotilla, this must be ordered by 
the Supreme Command. Of course, this would mean that the High Seas Forces in the North Sea 
could not be used in their entirety for the duration of the levy with the security that would be 
required given the submarine danger prevailing in the German Bight. Apart from that, any 
reduction in the number of torpedo boats in the event of a encounter with the enemy would mean 
a considerable weakening. With the balance of forces on the North Sea theater of war, apart from 
small special undertakings, one had to rely on the full strength of the high seas forces when 
encountering the enemy. Outpost boats could also not be handed in without giving up the safety 
of the Heligoland Bay. On the contrary, an increase in the formation of anti-submarine groups is 
required and requested. On the other hand, and not without a certain contradiction in terms of his 
negative attitude, the Fleet Chief expressly emphasized in response to further reports of damage 
to German shipping on the Baltic Sea by enemy submarines that this must be countered by all 
means. It must not happen that England blocks the Baltic Sea with U-boats, since the German 
wartime economy was paralyzed by the decline in sea trade and the lack of the most necessary 
raw materials on the way across the Baltic Sea and further English submarine successes against 
German merchant shipping in the Baltic Sea would have to contribute significantly to the loss of 
reputation among the neutrals.” 


= Der Flottenchef erklirte jedoch, insbesondere auf die Torpedobootsflottille nicht verzichten zu kénnen, nachdem er bereits in einer Besprechung mit dem Chef des 
Admiralstabes, Admiral v. Holtzendorff, am 4. Oktober, welche die volle Ubereinstimmung iiber die weitere Seekriegfiihrung ergeben habe, die Erwartung ausgesprochen hitte, daB diese 
Streitkrifte mit Beginn der Eiszeit in den russischen Gewassern nach der Nordsee zuriickkehren sollten. An leistungsfahigen Torpedobooten herrsche ohnehin bei der Flotte groBer Mangel, 
zumal von den auf dem Papier stehenden Flottillen stets 2¥2 bis 3 durch Reparatur, grofe Kesselreinigung und Umtausch alter Boote gegen moderne ausfielen. Nur wenn diese Arbeiten zeitweise 
ausgesetzt wiirden, geniige die Zahl der Torpedoboote notdiirftig zu Unternehmungen mit den gesamten Hochseestreitkriiften. Im allergiinstigsten Falle verfiige er iiber 50 bis 55 
verwendungsbereite Boote. Von diesen wiirden als U-Bootssicherung fiir drei Geschwader mindestens drei Flottillen (33 Boote) gebraucht. Den vorgeschobenen Aufklirungsschiffen (I. und II. 
Aufklaérungs-Geschwader) mii®ten ebenfalls 1/% bis 2 Flottillen (15 bis 20 Boote) zugeteilt werden. Es bleibe dann fiir die sechs Marschsicherungskreuzer beim Gros gerade je ein Boot zur U- 
Bootssicherung iibrig. Mache daher die Lage auf dem Ostseekriegsschauplatz die Abgabe auch nur einer Flottille nétig, so miisse dies von der Obersten Kriegsleitung befohlen werden. Freilich 
wire damit in Kauf zu nehmen, da die Hochseestreitkriifte in der Nordsee fiir die Dauer der Abgabe in ihrer Gesamtheit nicht mit der Sicherheit verwendet werden kénnten, die bei der in der 
Deutschen Bucht herrschenden U-Bootsgefahr geboten sei. Davon abgesehen bedeute jede Herabminderung der Zahl der Torpedoboote bei einem Zusammentreffen mit dem Feind erst recht eine 
erhebliche Schwichung. Man sei aber bei dem Kriifteverhaltnis auf dem Nordseekriegsschauplatz, abgesehen von kleinen Sonderunternehmungen, darauf angewiesen, beim Zusammentreffen mit 
dem Feind in voller Starke der Hochseestreitkrifte aufzutreten. Auch Vorpostenboote kénnten nicht abgegeben werden, ohne die Sicherheit der Helgolinder Bucht aufzugeben. Im Gegenteil sei 
eine Vermehrung zur Bildung von U-Bootsbekimpfungsgruppen erforderlich und beantragt. Anderseits und nicht ohne einen gewissen Widerspruch mit seiner ablehnenden Haltung betonte der 
Flottenchef auf weitere Meldungen iiber Schidigung der deutschen Ostseeschiffahrt durch feindliche U-Boote ausdriicklich, daB dieser mit allen Mitteln entgegengetreten werden miisse. Es diirfe 
nicht dazu kommen, da England die Ostsee durch U-Boote blockiere, da durch Zuriickgehen des Seehandels und Ausbleiben der notwendigsten Rohstoffe auf dem Wege iiber die Ostsee die 
deutsche Kriegswirtschaft lahmgelegt und weitere englische U-Bootserfolge gegen die deutsche Handelsschiffahrt in der Ostsee zum Verlust des Ansehens bei den Neutralen wesentlich beitragen 
miiBten. Aber erst, als der Ostseebefehlshaber am 21. Oktober 
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But only when the commander of the Baltic Sea again requested the allocation of two fast 
cruisers and two torpedo boat flotillas to protect merchant shipping on October 21, did the fleet 
commander, while fundamentally maintaining his previous point of view, declare himself ready 
to communicate by telegraph when the required armed forces could be handed over. Before that, 
however, he wanted, if at all possible, to carry out a larger Fleet operation in the North Sea. 

So far, quite apart from the mine situation, this had been delayed again and again by the 
sustained easterly wind, which was not only unfavorable for the reconnaissance activities of the 
airships, but also from an artillery point of view when encountering an enemy expected from the 
west or north, since the leeward position was generally preferred by the German Fleet because of 
the better possibility of observation during firing. Further inhibitions for a more lively activity 
had resulted from the inevitably necessary repair work on the ships and the installation of 
valuable improvements, such as that of the direction indicator for the guns and the additional oil 
firing and hollow grate systems. In a letter dated October 15 to the chief of the Admiralty's Staff, 
which was prompted by the request of the Baltic Commander in Chief for the formations of High 
Seas Forces, the operational intentions of the Fleet Management for the near future were 
expressed. Apart from a continuation of the previous night torpedo boat advances to the north 
and west and a dispatch of the submarines, which have been available in large numbers since the 
abandonment of the trade war, to the north coast of Scotland and to the area north of Horns-Reef, 
in the week of 18-23 in October, the entire High Seas Forces were also loused out, regardless of 
the as yet unexplained mine location northwest of List in the sea area northwest and north of 
Horn's Reef up to the Small Fisherman's Bank, in order to intercept enemy guard forces 
repeatedly reported and trade with England on the Skagerrak-Newcastle line to worry about. 
Secondly, depending on the incoming messages and reports from the airships as well as the 
available torpedo boats, action against the enemy forces patrolling between Terschelling and 
Hanstholm or an advance of several torpedo boat flotillas with a sufficient radius of action from 
the North Sea through the Skagerrak and Kattegatt came into question. However, if the enterprise 
in the Baltic Sea is more important than the one in the North Sea, which the Fleet Chief could not 
judge, the war command would have to decide. In the war diary he left no doubt that in such 
cases the order had to take the place of the agreement and inquiries by carrying out the 
following:*”* 


350 18.— 23. X . FlottenvorstoB in das Skagerrak geplant 

Aber erst, als der Ostseebefehlshaber am 21. Oktober erneut die Zuteilung von zwei schnellen Kreuzern und zwei Torpedobootsflottillen zum Schutz der Handelsschiffahrt erbat, 
erklarte sich der Flottenchef unter grundsatzlicher Ausrechterhaltung seines bisherigen Standpunktes bereit, telegraphisch mitzuteilen, wann die geforderten Streitkrifte abgegeben werden 
k6nnten. Vorher wollte er jedoch, wenn irgend méglich, noch eine gréBere Flottenunternehmung in der Nordsee zur Durchfiihrung bringen. 

Diese war bisher, von der Minenlage ganz abgesehen, vor allem auch durch den anhaltenden Ostwind immer wieder verzégert worden, der nicht nu r fiir die Aufklaérungstitigkeit 
der Luftschiffe, sondern auch in artilleristischer Hinsicht beim Zusammentreffen mit einem von Westen oder Norden zu erwartenden Feind ungiinstig war, da von der deutschen Flotte wegen der 
besseren Beobachtungsméglichkeit wahrend des SchieBens im allgemeinen die Leestellung bevorzugt wurde. Weitere Hemmungen fiir eine lebhaftere Tatigkeit hatten sich aus den unumginglich 
notwendigen Instandsetzungsarbeiten der Schiffe sowie dem Einbau wertvoller Verbesserungen, wie der des Richtungsweisers fiir die Geschiitze und der Olzusatzfeuerung und 
Hohlrostenanlagen ergeben. In einem Schreiben vom 15. Oktober an den Chef des Admiralstabes, zu welchem der Antrag des Ostseebefehlshabers auf Zuteilung von Hochseestreitkriaften den 
AnlaB gab, kamen die Operationsabsichten der Flottenleitung fiir die nichste Zeit zum Ausdruck. Abgesehen von einer Fortsetzung der bisherigen nachtlichen Torpedobootsvorst6Be nach 
Norden und Westen und einer Entsendung der seit dem Aufgeben des Handelskrieges in gréBerer Zahl verfiigbaren U-Boote nach der Nordkiiste Schottlands und in das Gebiet nérdlich von 
Horns-Riff sollten in der Woche vom 18. bis 23. Oktober auch die gesamten Hochseestreitkrafte auslausen, um ohne Riicksicht auf die noch ungeklirte Minenlage nordwestlich von List im 
Seegebiet nordwestlich und nérdlich von Horns Riff bis hinauf zur Kleinen Fischer-Bank mehrfach gemeldete feindliche Bewachungsstreitkrifte abzufangen und den Handelsverkehr mit 
England auf der Linie Skagerrak— Newcastle zu beunruhigen. I n zweiter Linie kam je nach den eingehenden Nachrichten und den Meldungen der Luftschiffe sowie der verfiigbaren 
Torpedoboote auch ein Vorgehen gegen die zwischen Terfchelling und Hanftholm patrouillierenden feindlichen Streitkrafte oder auch ein VorstoB mehrerer Torpedobootsflottillen mit 
ausreichendem Aktionsradius von der Nordsee durch das Skagerrak und Kattegatt in Frage. Falls die Unternehmung in der Ostsee allerdings wichtiger sei, als die in der Nordsee, w as der 
Flottenchef nicht beurteilen kénnte, so miisse die Kriegsleitung entscheiden. Er lieB dabei im Kriegstagebuch keinen Zweifel, daB in solchen Fallen der Befehl an Stelle der Vereinbarung und 
Anfragen zu treten habe, indem er folgendes ausfiihrte: 
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"I am quite of the opinion that wherever a task, a tangible aim of warfare is presented, the 
Navy should immediately appear with the necessary armed forces and means in promising 
numbers and strengths; the decision as to whether and in what strength and number armed forces 
must be sent from one theater of war to the other can only be made by one body - the Supreme 
Command - which is able to overlook the situation in both theaters of war. I am therefore unable 
to take a position other than referring to my own intentions on the North Sea theater of war, 
known to the Chief of the Admiral's Staff, the implementation of which depends on various 
factors, so that I cannot commit myself to a specific point in time." 


In England, too, they seemed to be preparing for a larger undertaking at the time, but, as 
is So often the case, the incoming reports doubtful whether it would be directed against the 
German or Belgian coast. As early as October 16, a confidante returning from England 
announced that a strong attack against the Flemish coast was being prepared, for which purpose a 
conference had taken place in the Admiralty the week before. A large number of ammunition 
ships had gone to Fleetwood to be loaded for an attack, and at Eastbourne there had been over 
ten fully loaded mine vehicles since October 10th, which were supposed to drive in the fog to the 
Flemish coast. Large gatherings of transports and troops were also reported at Chatham. The 
troops were destined to land "behind the German front." In Yarmouth, Ramsgate and the Thames 
estuary, steamers were lying ready to leave, and the British Navy had been denied any leave for 
the past week, and those on leave had been called back. 

It was believed, as a harbinger of the undertaking, that on October 15, for the first time in 
a long time, an enemy submarine appeared again within the German mine barriers, directly in 
front of the Jade and Weser estuaries, where the steamers "Vorwéarts" and "Vegesack" and was 
also briefly sighted by the 9th Half Flotilla, which was immediately sent to hunt, and the dive 
site was bombed. Soon from this the III. Minesweeping Division also sighted an enemy 
submarine 25 nm north of Borkum, whereupon the outpost boats of the Ems tried to force it to 
dive on the underwatrer mine barrier there. At the same time, a Danish fishing cutter, which had 
aroused suspicion by anchoring off the English barrier 40 nm west of Sylt, received orders from 
two aircraft to come to List for an investigation.*™* 


am »Ich bin durchaus der Ansicht, da die Marine da, wo sich ihr eine Aufgabe, ein greifbares Ziel der Kriegfiihrung bietet, sofort mit den erforderlichen Streitkraften und Mitteln 
in erfolgversprechender Zahl und Stirke auftreten sollte; die Entscheidung dariiber, ob und in welcher Starke und Zahl Streitkriifte von einem Kriegsschauplatz auf den anderen entsandt werden 
miissen, kann aber nur von einer Stelle — der Obersten Kriegsleitung — getroffen werden, die die Lage auf beiden Kriegsschauplitzen zu iibersehen imstande ist. Ich vermag daher nicht anders 
Stellung zu nehmen, als daB ich auf die dem Chef des Admiralstabes bekannten eigenen Absichten auf dem Nordseekriegsschauplatz verweise, deren Durchfiihrung von verschiedenen Faktoren 
abhiingig ist, so daB ich mich auf einen bestimmten Zeitpunkt nicht festlegen kann.« 


In England schien man sich zu der Zeit ebenfalls auf eine gr6Bere Unternehmung zu riisten, jedoch blieb, wie so haufig, in den eingehenden Nachrichten zweifelhaft, ob diese sich 
gegen die deutsche oder belgische Kiiste richten werde. Schon am 16. Oktober meldete ein aus England zuriickkehrender Vertrauensmann, daf ein starker Angriff gegen die flandrische Kiiste 
vorbereitet werde, wozu in der Woche vorher eine Konferenz in der Admiralitit stattgefunden habe. Eine groBe Anzahl von Munitionsschiffen sei nach Fleetwood abgegangen, um fiir einen 
Angriff beladen zu werden, und bei Eastbourne lagen seit dem 10. Oktober iiber zehn vollbeladene Minenfahrzeuge, die im Nebel zur flandrischen Kiiste fahren sollten. GroBe Ansammlungen 
von Transportschiffen und Truppen wurden auch in Chatham gemeldet. Die Truppen waren zur Landung ,,hinter der deutschen Front" bestimmt. In Yarmouth, Ramsgate und der 
Themsemiindung liigen Dampfer zur Abfahrt bereit, und den englischen MarineangehGrigen sei in der letzten Woche jeder Urlaub verweigert, Beurlaubte zuriickgerufen worden. 

Wie man glaubte, als Vorbote der Unternehmung, erschien am 15. Oktober zum ersten Male seit langerer Zeit ein feindliches U-Boot wieder innerhalb der deutschen Minensperren, 
und zwar unmittelbar vor der Jade und Wesermiindung, wo es durch die Dampfer ,,Vorwarts" und ,,Vegesack" gemeldet und auch durch die sofort zum Jagen entsandte 9. Halbflottille kurz 
gesichtet und die Tauchstelle mit Bomben belegt wurde. Bald daraus wurde von der III. Minensuchdivision auch 25 sm n6rdlich von Borkum ein feindliches U-Boot gesichtet, worauf die 
Vorpostenboote der Ems versuchten, es auf der dort ausliegenden U-Minensperre zum Tauchen zu zwingen. Gleichzeitig erhielt ein dinischer Fischkutter, der sich durch Ankern vor der 
englischen Sperre 40 sm westlich von Sylt verdiichtig gemacht hatte, durch zwei Flugzeuge Befehl, zur Untersuchung nach List einzulaufen. 
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Since this time it could already be hostile submarine mine layers, the path from the Elbe to the 
barrier gap near Norderney had to be searched for mines, including the 10th Torpedo Boats Half- 
Flotilla, which was the first to be equipped with a fast mine detector was used. But no mines 
were found. 

A closer grip on the German Bight actually existed these days, namely the V. Light 
Cruiser Squadron with some destroyers pushed forward from Harwich to the area north of 
Horns-Riff on October 18th, while this time the I. Battle Cruiser Squadron with eight destroyers 
went to sea to support him. The light forces stood on the Danish coast when it was light on 
October 19, steered from there to the north-west until dark and then returned to Harwich without 
having sighted German ships. The return of the battlecruiser turned out to be more difficult, since 
suspicious ships were believed to have been reported to miners near Cromarty. The battle 
cruisers then went to Scapa, whereupon it turned out that they were not mine-layers but English 
guard vehicles. 

It is strange that nothing was reported by the German airship reconnaissance of the 
appearance of these forces at Horns-Riff. All that was sighted by her was an enemy submarine, 
which "L 16", Oberleutnant zur See Peterson, reported at 11:30 am at 25 nautical miles 
southwest of Horns-Riff. 

On October 22nd, the Army intelligence service received a message from Holland that 
the British Fleet would leave on the same day. At the same time, a major air raid against 
Germany was planned; Similar rumors were circulating in Middlesborough. The English 
warships would have drawn together at three secret points: Orkney Islands, Firth of Forth and 
Flamborough Head, ready to sail. It was precisely the latter information that made the reports 
noteworthy to the Fleet Management. The Squadrons were therefore drawn together partly on the 
outer and partly on the inner roads, steam on for "Great Voyage", in order to have them fully 
operational in the shortest possible time. The early reconnaissance on October 23 took place 
without enemy surface forces in the border area. On the other hand, "L 7", Kapitanleutnant 
Stabbert, had around 8 pm. 15 nm south of Horns-Riff a short battle with an enemy submarine. 
The airship was returning from reconnaissance at the time and was flying very low due to a small 
fog bank reaching within 100m when an enemy submarine was sighted at 2500m.°*» 


*° 48,49. X . Vorsto8 der ,,Harwich"-Streitkrafte nach Horns-Riff. 

gemacht hatte, durch zwei Flugzeuge Befehl, zur Untersuchung nach List einzulaufen. Da es sich diesmal bereits um feindliche U-Bootsminenleger handeln konnte, mufte der 
Weg von der Elbe bis zur Sperrliicke bei Norderney auf Minen abgesucht werden, wozu auch die 10. Torpedoboots Halbflottille, die inzwischen als erste mit einem schnellen Minensuchgerat 
ausgeriistet worden war, schon herangezogen wurde. Minen wurden aber nicht gefunden. 

Eine engere Umklammerung der Deutschen Bucht hat in diesen Tagen tatsichlich bestanden, und zwar stieS das V. Leichte Kreuzergeschwader mit einigen Zerstérern am 18. 
Oktober von Harwich in das Gebiet nérdlich von Horns-Riff vor, wihrend diesmal auch das I. Schlachtkreuzergeschwader mit acht Zerstérern zu seiner Unterstiitzung in See ging. Die leichten 
Streitkriifte standen bei Hellwerden am 19. Oktober an der dinischen Kiiste, steuerten bis zum Anbruch der Dunkelheit von dort nach Nordwesten und kehrten danach nach Harwich zuriick, ohne 
deutsche Schiffe gesichtet zu haben. Schwieriger gestaltete sich die Riickkehr des Schlachtkreuzergeschwaders, da in der Nahe von Cromarty verdichtige Schiffe, wie man glaubte, Minenleger 
gemeldet worden waren. Daraufhin gingen die Schlachtkreuzer nach Scapa, worauf sich herausstellte, daB es sich nicht um Minenleger, sondern um englische Bewachungsfahrzeuge gehandelt 
hatte. 

Es ist merkwiirdig, daB von der deutschen Luftschiffaufklarung nichts vom Auftreten dieser Streitkrifte bei Horns-Riff gemeldet worden war. Alles, w as von ihr gesichtet wurde, 
war ein feindliches U-Boot, welches ,,L 16", Oberleutnant zur See Peterson, um 11.30 Uhr Vm. 25 sm siidwestlich von Horns-Riff meldete. 

Am 22. Oktober erhielt der Nachrichtendienst des Heeres aus Holland die Meldung, da8 die britische Flotte noch an dem gleichen Tage auslaufen werde. Gleichzeitig sei ein 
groBer Luftangriff gegen Deutschland geplant; ahnliche Geriichte gingen in Middlesborough um. Die englischen Kriegsschiffe waren an drei geheimen Punkten: Orkney-Inseln, Firth of Forth 
und Flamborough Head auslaufbereit zusammengezogen. Gerade die letztere Angabe machte der Flottenleitung die Meldungen beachtenswert. Die Geschwader wurden daher teils auf den 
AuBen-, teils auf den Innenreeden, Dampf auf fiir ,,Gro8e Fahrt", Zusammengezogen, um sie in kiirzester Zeit voll verwendungsbereit zu haben. Die Friihaufklarung am 23. Oktober verlief, ohne 
daB feindliche Uberwasserstreitkrafte im Grenzgebiet der Deutschen Bucht gesichtet wurden. Dagegen hatte ,,L 7", Kapitanleutnant Stabbert, gegen 8 Uhr Vm. 15 sm siidlich von Horns-Riff ein 


kurzes Gefecht mit einem feindlichen U-Boot. Das Luftschiff kam zu der Zeit von der Aufklérung zuriick und flog wegen einer bis auf 100 m herabreichenden kleinen Nebelbank sehr 
niedrig, als ein feindliches U-Boot auf 2500 m Entfernung gesichtet wurde.. 
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An attempt to do it from a ride height of 200 m at 12 m/sec. Surprising speed failed because the 
submarine immediately opened violent rapid fire from three guns and fired about 70 shrapnel at 
the airship from a distance of 1000 m, the explosive points of which, however, were high and far. 
The airship then went around behind the submarine at a cloud height of 500 m in order to repeat 
the attack from a height of 700 m, coming up from aft. The submarine now evaded this by diving. 

The presence of several enemy submarines in front of the exits of the inner German Bight 
in the last few days also seemed to indicate to the Fleet Management that the British Fleet was at 
sea for some sort of undertaking. 


This assumption was reinforced by statements made by members of the British Fleet in 
the family circle and by steamer reports that all large warships and almost all torpedo boats had 
left the Firth of Forth on the night of the 21st. So perhaps this time there was an opportunity to 
come to battle under favorable circumstances. Therefore, even when the dispatch of two torpedo 
boat flotillas to the Baltic Sea was ordered by the War Command by October 25th at the latest 
and the time available for operations in the North Sea was limited to the 23rd and 24th, the Fleet 
Management held on to its, originally shorter, time Goals, even if, as he expressly emphasized, it 
had to be kept in mind that in the last guidelines, which gave the Fleet Chief the freedom to act 
in order to achieve the operational goals set for him, it ended as follows: 

"His Majesty mentioned that it was a matter of course that the necessary caution would 
be observed in such undertakings (advances initiated by the Fleet Chief) with regard to 
clarification and timely interruption in the event of unfavorable conditions." 

The Fleet Commander therefore intended to make the movements outside of Horns Reef 
dependent on the results of the airship reconnaissance at the beginning of the advance and 
reserved the right not to expose the High-Seas Forces to encounters with a superior enemy Fleet 
in numbers if the circumstances were to become unfavorable due to the failure of airship 
reconnaissance and the stagnation of the east wind. 

When two U-boats were to occupy the area between the Dogger Bank and the Great 
Fisherman's Bank, securing the flanks of the advancing fleet, wanted to leave List on the 
morning of the 23rd, they had to turn back before reaching the bar because of heavy ground 


seas.>°° 


a8 kleinen Nebelbank sehr niedrig, als ein feindliches U-Boot auf 2500 m Entfernung gesichtet wurde. Ein Versuch, es aus 200 m FahrthGhe mit 12 m/sec. Geschwindigkeit zu 
iiberraschen, schlug fehl, weil das U-Boot sofort aus drei Geschiitzen ein heftiges Schnellfeuer er6ffnete und das Luftschiff auf 1000 m Entfernung mit etwa 70 Schrapnells beschoB, deren 
Sprengpunkte jedoch hoch und weit lagen. Das Luftschiff ging daraufhin in 500 m Wolkenhohe hinter dem U-Boot herum, um, von achtern auflaufend, den Angriff aus 700 m Héhe zu 
wiederholen. Diesem entzog sich das U-Boot aber nunmehr durch Tauchen. 

Die in den letzten Tagen festgestellte Anwesenheit mehrerer feindlicher U-Boote vor den Ausgiingen der inneren Deutschen Bucht schien der Flottenleitung ebenfalls daraufhin zu 
deuten, daB die britische Flotte zu irgendeiner Unternehmung in See wire. 


Diese Annahme wurde durch bekanntgewordene Auferungen von Angehérigen der britischen Flotte im Familienkreise und durch Dampfer Meldungen, nach denen simtliche 
groBe Kriegsschiffe und beinahe alle Torpedoboote in der Nacht zum 21. aus dem Firth of Forth ausgelaufen waren, noch verstirkt. Vielleicht bot sich also diesmal Gelegenheit, unter giinstigen 
Umstiinden zur Schlacht zu kommen. Die Flottenleitung hielt daher, selbst als die Entsendung von zwei Torpedobootsflottillen nach der Ostsee bis spitestens zum 25. Oktober von der 
Kriegsleitung befohlen und damit die fiir Unternehmungen in der Nordsee verfiigbare Zeit auf den 23. und 24. beschriinkt wurde, an ihrem, urspriinglich geringere Ziele verfolgenden Vorhaben 
fest, wenn auch, wie sie ausdriicklich betonte, im Auge behalten werden mufte, da8 es in den letzten Richtlinien, die dem Flottenchef die Freiheit des Handelns zur Erreichung der ihm gefteckten 
Operationsziele gab, am Schliisse folgendermaBen hie’: 

»Seine Majestiat erwihnten dabei, es sei wohl selbstverstindlich, daB bei solchen Unternehmungen (vom Flottenchef angesetzten VorstéSen) hinsichtlich Aufklérung und 
rechtzeitigen Abbrechens bei Eintritt ungiinstiger Verhiiltnisse die nétige Vorsicht beobachtet werde.« 

Der Flottenchef beabsichtigte daher, die Bewegungen auBerhalb von Horns-Riff von dem Ergebnis der Luftschiffaufklirung zu Beginn des VorstoBes abhingig zu machen und 
behielt sich vor, die Hochseestreitkrafte dem Zusammentreffen mit einer an Zahl iiberlegenen feindlichen Flotte nicht auszusetzen, wenn sich die Verhiltnisse durch Ausfall der 
Luftschiffaufklarung und Anhalten des Ostwindes ungiinstig gestalten wiirden. 

Als zwei U-Boote, die das Gebiet zwischen der Dogger-Bank und der GroBen Fischer-Bank besetzen und so die Flanken der vormarschierenden Flotte sichern sollten, am Morgen 
des 23. von List auslaufen wollten, muBten sie wegen schwerer Grundseen schon vor der Barre umkehren. 
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But around 7 p.m. the High Seas Forces began the advance from Jade and Elbe, 20 capital ships, 
7 older ships of the line, 11 small cruisers and 55 torpedo boats. On the other hand, "Rheinland", 
"Liitzow", "Pommern", "Kolberg", "Miinchen" and 13 torpedo boats stayed in the harbor to 
continue scheduled repair work on the shipyards. The course led east of Helgoland through the 
Amrum-Bank passage to the north, and at 3 p.m. on the 24th, the Main Body intended to advance 
the Cruisers of the I. and II. Reconnaissance Groups with the fast flotillas 30 nm to reach a point 
60 nm north of Horns-Riff, which was, however, necessary for the originally planned impact on 
the Skagerrak-Tyne trade route was still too south (Map 15). A full moon was shining during the 
night, and soon after 1 a.m., an outpost boat about 2 nm northwest of Outer Jade Lightship 
reported that a submarine had appeared. Even if it was unlikely, the appearance of an enemy 
submarine directly in front of the mouth of the Jade was not entirely excluded, especially since 
the fire from Heligoland to approach the Amrum-Bank passage from time to time had burned. If 
the report was correct, however, the submarine had to be hunted with all necessary means and, 
above all, prevented from reporting the departure of the fleet by means of the F.T. signal. After 
the appropriate action was taken, from 2 a.m. to five airships, "SL 3","L 11", "L 13", "L 14" and 
"L 17", one at the disposal of the commander of the reconnaissance forces near his flagship, the 
second for reconnaissance as far as the Skagerrak, the others advancing west-north-westerly and 
westerly from Heligoland in order to be able to deliver reports about the sea area west and north 
of the advance course from as advanced a position as possible. But already at 4:40 a.m. the 
commander of the naval airship division, Korvettenkapitin Straffer, had to, from "L 11", who 
was 20 nm SSW from Horns-Riff at the time, reported that the reconnaissance could not be 
continued due to gusty south-easterly winds that were strongly refreshing at the height. At that 
time the Main Body was about 20 nm south of Horns-Riff-Lightship and was now solely 
dependent on cruiser reconnaissance. In the opinion of the Fleet Chief, however, in view of the 
news available, this was not sufficient to avoid a meeting with the entire British Battle Fleet 
under unfavorable conditions (failure of the submarines, easterly wind, therefore probably 
windward position). During the night the Admiral's staff had also urgently repeated the imperial 
order for the immediate dispatch of the torpedo boat flotilla to the Baltic Sea.’ 


*°7 FlottenvorstoB vom 23. bis 24. Oktober. 

muBten sie wegen schwerer Grundseen schon vor der Barre umkehren. Gegen 7 Uhr Nm. aber begannen die Hochseestreitkrafte den Vormarsch aus Jade und Elbe, 20 
Gro8kampfschiffe, 7 altere Linienschiffe, 11 Kleine Kreuzer und 55 Torpedoboote. Dagegen blieben ,,Rheinland", ,,Liitzow", ,.Pommern", ,,Kolberg", ,,Miinchen" und 13 Torpedoboote im Hafen, 
um planmiBige Instandsetzungsarbeiten auf den Werften fortzusetzen. Der Kurs fiihrte éstlich yon Helgoland durch die Amrum-Bank-Durchfahrt nach Norden, und um 3 Uhr Nm. am 24. 
beabsichtigte das Gros, die Kreuzer der I. und II. Aufklarungsgruppe mit den schnellen Flottillen 30 sm vorgeschoben, einen Punkt 60 sm nérdlich von Horns-Riff zu erreichen, der allerdings fiir 
die urspriinglich geplante Einwirkung auf die HandelsstraBe Skagerrak— Tyne noch zu siidlich lag (Karte 15). In der Nacht schien Vollmond, und bald nach 1 Uhr Vm. meldete ein 
Vorpostenboot etwa 2 sm nordwestlich von AuBen-Jade-Feuerschiff ein aufgetauchtes U-Boot, das 16 Minuten lang in Sicht gewesen sei. Wenn auch wenig wahrscheinlich, so war das 
Erscheinen eines feindlichen U-Bootes unmittelbar vor der Jademiindung doch nicht ganz ausgeschlossen, zumal das Feuer von Helgoland zur Ansteuerung der Amrum-Bank-Durchfahrt 
zeitweise gebrannt hatte. War die Meldung aber zutreffend, so muBte das U-Boot mit allen erforderlichen Mitteln gejagt und vor allem verhindert werden, das Auslaufen der Flotte durch F.T.- 
Signal zu melden. Nachdem das Entsprechende veranlaft worden war, stiegen von 2 Uhr Vm. an fiinf Luftschiffe, ,SL.3", ,.L.11", ,.L.13", ,,L.14" und ,,L.17" auf, eins zur Verfiigung des 
Befehlshabers der Aufklarungsstreitkrifte in der Nahe seines Flaggschiffes, das zweite zur Aufklarung bis in das Skagerrak, die iibrigen in nordwestlicher, westnordwestlicher und westlicher 
Richtung von Helgoland vorstoBend, um bereits bei Hellwerden aus méglichst vorgeschobener Stellung Meldungen iiber das Seegebiet westlich und nérdlich des Vormarschkurses abgeben zu 
k6nnen. Aber schon um 4.40 Uhr Vm. mute der Kommandeur der Marineluftschiffabteilung, Korvettenkapitan Straffer, von ,,L. 11" aus, der zu der Zeit 20 sm SSW von Horns-Riff stand, 
melden, daB die Aufklarung wegen béigen, in der Héhe stark auffrischenden Siidostwindes nicht weiter fortgesetzt werden konnte. Das Gros stand zu dieser Zeit etwa 20 sm siidlich von Horns- 
Riff-Feuerschiff und war nunmehr allein auf Kreuzeraufklérung angewiesen. Diese war aber nach Ansicht des Flottenchefs in Anbetracht der vorliegenden Nachrichten nicht ausreichend, um ein 
Zusammentreffen mit der ganzen britischen Schlachtflotte unter ungiinstigen Verhiltnissen (Ausfall der U-Boote, Ostwind, daher voraussichtlich Luvstellung) zu vermeiden. Auch hatte der 
Admiralstab wihrend der Nacht den Kaiserlichen Befehl zur sofortigen Entsendung der Torpedobootsflottillen nach der Ostsee in dringender Form wiederholt. Alles dies 
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All this caused Admiral von Pohl to break off the advance at around 6 a.m. On the return march, 
as expected, enemy U-boats soon attempted to attack in the area south of Horns Reef, which now 
had to be passed during the day, which could become particularly dangerous because the fleet's 
evasive movements were restricted by the minefields of unknown extent west of the Amrum 
Bank. At 8:20 a.m. the first enemy submarine was reported 20 nm south of the Graadyp lightship 
by a half-flotilla of the Auxiliary Minesweeping Flotilla of the North Sea. An immediate short 
evasive movement to the SW led through an area that was not yet reported to be mine-free, but 
was sufficient to prevent enemy submarines from further approaching the marching Main Body. 
The latter only came to a shot on a cruiser of the northern march protection, S.M.S. "Hamburg", 
Korvettenkapitin von Gaudecker, and later on the small cruiser "Rostock", Fregattenkapitén Otto 
Feldmann: however, in the former case the torpedo ran through under the ship, in the second case 
it was possible to outmaneuver two torpedoes fired at the same time. At 9:37 the "Hamburg" 
sighted another enemy submarine 15 nm south of the Graadyp lightship; the Fleet continued to 
march back, secured by two airships and several planes that crossed over the Helgoland bay 
while searching for mines - and outpost boats searched for submarines on the entry route without 
incident. The small cruisers "Stuttgart" and "Berlin" as well as the III and V Torpedo Boat 
Flotilla were detached to the Baltic Sea in the midst of the morning. 

The premature termination of the advance had "not met with general understanding 
among the unit commanders." Kapitén zur See Michaelis Michaelis, the Chief of Staff of the 
High Seas Forces, therefore considered it necessary to put down in writing the motives already 
mentioned for this decision by the Fleet Command in order to make them accessible to the 
formation leaders; however, the minutes were not sent by order of the Fleet Commander, but 
were filed. In this it was stated that, under the prevailing circumstances, it would have directly 
contradicted the prudence expressly emphasized by His Majesty to let the battle go by chance: 
breaking off the advance only when the English fleet was in sight would probably not have been 
possible without considerable losses, but apart from that would have caused much greater moral 
damage, than the voluntary abandonment of an advance, the special targets of which could be 
withdrawn again at any time under more favorable general conditions.*”* 


— 346 14. Flottenvorsto8 in das Skagerrak? — Umgruppierung. 

Alles dies veranlaBte Admiral v. Pohl, den Vorsto8 schon gegen 6 Uhr Vm. abzubrechen. Auf dem Riickmarsch kam es, wie erwartet, im Gebiet siidlich von Horns-Riff, das 
nunmehr bei Tage passiert werden muBte, sehr bald zu Angriffsversuchen feindlicher U-Boote, die dadurch besonders gefihrlich werden konnten, da die Ausweichbewegungen der Flotte durch 
die Minenfelder unbekannter Ausdehnung westlich von Amrum-Bank beschrankt wurden. Um 8.20 Uhr Vm. wurde 20 sm siidlich vom Graadyp Feuerschiff von einer Halbflottille der 
Hilfsminensuchflottille der Nordsee bereits das erste feindliche U-Boot gemeldet. Eine sofortige kurze Ausweichbewegung nach SW fihrte zwar schon durch noch nicht minenfrei gemeldetes 
Gebiet, geniigte aber, um eine weitere Anniherung feindlicher U-Boote an das marschierende Gros zu vermeiden. Letztere kamen nur noch auf einen Kreuzer der nérdlichen Marschsicherung, S. 
M. S. ,,Hamburg", Korvettenkapitan v. Gaudecker, und spater auf den Kleinen Kreuzer ,,Rostock", Fregattenkapitin Otto Feldmann, zum SchuB: jedoch lief im ersteren Fall der Torpedo unter 
dem Schiffe durch, im zweiten Fall gelang es, zwei gleichzeitig gefeuerte Torpedos rechtzeitig auszumanévrieren. Um 9.37 Uhr wurde von der ,,Hamburg" noch einmal 15 sm siidlich vom 
Graadyp-Feuerschiff ein feindliches U-Boot gesichtet; der weitere Riickmarsch der Flotte aber erfolgte, gesichert durch zwei Luftschiffe und mehrere Flieger, die iiber der Helgoliinder Bucht 
kreuzten, waihrend Minensuch- und Vorpostenboote auf dem Einlaufweg nach U-Booten suchten, ohne Zwischenfall. Noch im Lause des Vormittages wurden die Kleinen Kreuzer ,,Stuttgart" und 
» Berlin" sowie die III. und V. Torpedobootsflottille nach der Ostsee detachiert. 

Das friihzeitige Abbrechen des VorstoBes war ,,bei den Verbandsfiihrern nicht allgemein auf Verstandnis gestoBen". Kapitiin zur See Michaelis, der Chef des Stabes der 
Hochseestreitkriifte, hielt es daher fiir erforderlich, die schon genannten Beweggriinde fiir diesen Entschlu8 der Flottenleitung schriftlich festzulegen, um sie den Verbandsfiihrern zugingig zu 
machen; jedoch wurde die Niederschrift auf Befehl des Flottenchefs nicht abgesandt, sondern zu den Akten genommen. In dieser wurde ausgefiihrt, daB es unter den obwaltenden Umstinden der 
von Seiner Majestit ausdriicklich betonten Vorsicht direkt widersprochen haben wiirde, es auf gut Gliick zur Schlacht ankommen zu lassen: ein Abbrechen des Vorstofes aber erst in Sicht der 
englischen Flotte wiirde wahrscheinlich nicht ohne erhebliche Verluste méglich gewesen sein, davon abgesehen aber einen sehr viel gréBeren moralischen Schaden herbeigefiihrt haben, als die 
freiwillige Aufgabe eines VorstoBes, dessen Sonderziele jederzeit unter giinstigeren allgemeinen Verhiiltnissen wieder ausgenommen werden k6nnten. 
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The fear of the Fleet Chief, expressed in the war diary, that the advance might have led to 
an encounter with the entire British Battle Fleet under unfavorable conditions, was this time not 
confirmed by the facts. The "Grand Fleet" was not at sea either before or during the operation. 
Only three destroyer divisions had left Scapa Flow on October 22nd to hunt down a submarine 
reported to Fair Island. The next move, an advance by the British I. Cruiser Squadron with two 
armed steamers to search the northern part of the North Sea did not take place before the 27th, 
and only with an advance of the V. Light Cruiser Squadron with some destroyer divisions from 
Harwich over a point 70 nm from Helgoland to the Little Fischer-Bank (1) British armed forces 
reappeared in an area which the High Seas Forces were supposed to touch on their venture. Even 
these British ships had no support from heavy armed forces; even the "Battle Cruiser Fleet" was 
in port, albeit in intensified readiness remained. The rest of the month the "Grand Fleet" suffered 
some not insignificant losses. On October 28th the armored cruiser "Argyll" stranded on the 
voyage from Devonport to Rosyth in thick weather on Bell Rock near Dundee and had to be 
completely wrecked by the crew, and on the 29th, the auxiliary cruiser "Arlanza" of the X. 
Cruiser Squadron ran into one of the "Meteor" mines off Arkhangelsk and was so badly damaged 
that it was decommissioned and had to spend the winter on the Vukanski roadstead (2). 

After arriving from the company on October 23/24, the German Fleet Commander 
received orders from headquarters to transfer the 1st Squadron, a reconnaissance group with two 
other torpedo boat flotillas and a minesweeper division to the Elbe, as their use may be required 
immediately in the Baltic Sea. This happened, and the Fleet Chief asked by telegram to be 
informed of the nature of the planned Baltic Sea operation in order to be able to assess the 
overall war situation. 

Since the units relocated to the Elbe (I Squadron, II Reconnaissance Group, 11 torpedo 
boats of the VII and IX Flotilla) were out of the question for operations in the North Sea during 
this time, they were approved by the Chief of the Admiral's Staff on October 30th from one after 
the other to urgent torpedo and artillery firing exercises to the Baltic Sea. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, Page 252ff. — 2) page 179° 


Die gleichzeitigen Bewegungen der britischen Seestreitkrafte. 

Die im Kriegstagebuch geduBerte Befiirchtung des Flottenchefs, daB es bei dem Vorsto8 zu einem Zusammentreffen mit der ganzen britischen Schlachtflotte unter ungiinstigen 
Verhiiltnissen hiitte kommen kénnen, fand diesmal allerdings in den Tatsachen keine Bestatigung. Die ,,Grofe Flotte" war weder vor, noch wahrend der Unternehmung in See. Nur drei 
Zerstérerdivisionen waren am 22. Oktober von Scapa Flow ausgelaufen, um ein bei Fair Island gemeldetes U-Boot zu jagen. Die nichste Bewegung, ein VorstoB des I. britischen 
Kreuzergeschwaders mit zwei bewaffneten Dampfern, um den n6rdlichen Teil der Nordsee abzusuchen, erfolgte nicht vor dem 27., und erst mit einem VorstoB des V. Leichten 
Kreuzergeschwaders mit einigen Zerst6rerdivisionen von Harwich iiber einen Punkt 70 sm von Helgoland nach der Kleinen Fischer-Bank (1) erschienen wieder britische Streitkrifte in einem 
Gebiet, das von den Hochseestreitkriiften auf ihrer Unternehmung hatte beriihrt werden sollen. Einen Riickhalt an schweren Streitkriften hatten auch diese britischen Schiffe nicht; selbst die 
»Schlachtkreuzerflotte" war, wenn auch in verschiarfter Bereitschaft, im Hafen geblieben. Im tibrigen erlitt die ,,Grofe Flotte" Ende des Monats einige nicht unbedeutende Verluste. Am 28. 
Oktober strandete der Panzerkreuzer ,,Argyll" auf der Reise von Devonport nach Rosyth bei dickem Wetter auf dem Bell Rock bei Dundee und muBte als vollstaéndiges Wrack von der 
Mannschaft verlassen werden, und am 29. geriet der Hilfskreuzer ,,Arlanza" vom X. Kreuzergeschwader auf eine der ,,Meteor"-Minen vor Archangelsk und wurde so schwer beschiidigt, daf er, 
auBer Dienst gestellt, auf der Vukanski-Reede iiberwintern muBte (2). 

Nach dem Einlaufen von der Unternehmung am 23./24. Oktober erhielt der deutsche Flottenchef Befehl aus dem Hauptquartier, das I. Geschwader, eine Aufklérungsgruppe mit 
zwei weiteren Torpedobootsflottillen und eine Minensuchdivision nach der Elbe zu verlegen, da ihre Verwendung vielleicht schon sofort in der Ostsee erforderlich sein werde. Dies geschah, und 
der Flottenchef erbat telegraphisch iiber die Art der geplanten Ostseeunternehmung unterrichtet zu werden, um die Gesamtkriegslage beurteilen zu konnen. 

Da die nach der Elbe verlegten Verbiinde (I. Geschwader, II. Aufklirungsgruppe, 11 Torpedoboote der VII und IX Flottille) wahrend dieser Zeit fiir Unternehmungen in der 
Nordsee doch nicht in Frage kamen, wurden sie im Einverstiéndnis mit dem Chef des Admiralstabes vom 30 Oktober ab nacheinander zu dringenden Torpedo- und ArtillerieschieBiibungen nach 
der Ostsee entlassen. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, Seite 252ff. — 2) Vgl Seite 179. 
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15. Disagreements about the use of the Fleet. 
Torpedo boats and Cruisers in the Skagerrak. 
Submarines in front of the enemy bases. 


The Fleet advance on 23/24 October, which was canceled so early had an aftermath that 
clearly showed the inner conflict between the Naval Commander and the War Command 
regarding the deployment of the High Seas Forces. Korvettenkapitaén Prince Adalbert von Prussia, 
as navigation officer on board S.M.S. "Kaiser" embarked, had informed his father of the plan of 
the Fleet Chief shortly before sailing and apparently expressed doubts in further letters as to 
whether the Fleet Chief was entitled to initiate such advances without special permission from 
the Chief of the Naval-Cabinet, Admiral von Miiller, wrote the following on October 25th: 

“His Majesty the Kaiser has authorized the High Seas Chief to undertake forays into the 
North Sea to a certain extent without his Majesty being asked specifically beforehand. His 
Majesty therefore usually only learns of these advances once they have ended. This corresponds 
to the independence granted to the High Seas Chief, but also to the endeavor to relieve His 
Majesty of worries of warfare as far as possible, where such troubles do not have to be taken 
because of the decisions of the Most High at any given moment. 

His Royal Highness would serve the cause and His Majesty personally if His Royal 
Highness wanted to take the above into account in private communications about intended 
advances. " 

In the meantime the prince had come to Potsdam for a short visit from his father. This 
was also where the conversation turned to the last advance. In a reply to the Head of Cabinet on 
October 30 from on board S.M.S. "Kaiser" said Prince Adalbert about the following: 

"His Majesty sent greetings to my comrades in the Fleet and told me to tell my comrades 
that His Majesty did not intend to use the fleet for the time being, in order to keep it, like the 
English, in reserve for the peace treaty. 


3 6, Meinungsverschiedenheiten iiber den Einsatz der Flotte. Torpedoboote und Kreuzer im Skagerrak. U-Boote vor den feindlichen Stiitzpunkten. 


Der so frith abgebrochene Flottenvorsto8 vom 23./24. Oktober hatte ein Nachspiel, das den inneren Zwiespalt, in dem sich immer wieder Flottenchef und Kriegsleitung in bezug 
auf den Einsatz der Hochseestreitkrifte befanden, deutlich erkennen lie’. Korvettenkapitan Prinz Adalbert von Preufen, als Navigationsoffizier an Bord S.M.S. ,,Kaiser" eingeschifft, hatte noch 
kurz vor dem Auslaufen seinen Vater von dem Vorhaben des Flottenchefs in Kenntnis gesetzt und anscheinend in weiteren Briefen Zweifel gediuBert, ob der Flottenchef berechtigt sei, solche 
Vorst6Re ohne besondere Erlaubnis des Kaisers anzusetzen. Daraufhin erhielt er vom Chef des Marine-Kabinetts, Admiral v. Miiller, am 25. Oktober folgendes Schreiben: 

»Seine Majestat der Kaiser haben den Hochseechef ermichtigt, VorstéBe in die Nordsee in einem gewissen Risikoumfange vorzunehmen, ohne daf Seine Majestat vorher 
besonders gefragt werden. Seine Majestit erfahren von diesen Vorst6Ben in der Regel deshalb auch erst, wenn sie beendet sind. Es entspricht dies der dem Hochseechef gewahrten 
Selbstiindigkeit, aber auch dem Bestreben, Seine Majestiit méglichst von Sorgen der Kriegfiihrung zu entlasten, wo solche nicht wegen der jeden Augenblick in Frage kommenden Allerhéchsten 
Entscheidungen getragen werden miissen. 

Ew. K6nigliche Hoheit wiirden der Sache und Seiner Majestit pers6nlich dienen, wenn Ew. KGnigliche Hoheit bei privaten Mitteilungen iiber beabsichtigte VorstéBe Vorstehendes 
beriicksichtigen wollten.« 

Inzwischen war der Prinz zu einem kurzen Besuch seines Vaters im Neuen Palais in Potsdam eingetroffen. Hierbei war auch das Gespriich auf den letzten Vorsto8 gekommen. In 
einem Antwortschreiben an den Kabinettschef vom 30. Oktober von Bord S.M.S. ,,Kaiser" fiihrte Prinz Adalbert tiber dieses folgendes aus: 

»Seine Majestit trugen mir GriiBe fiir die Kameraden auf der Flotte auf und sagten mir, da ich den Kameraden Mitteilen solle, daB Seine Majestat die Flotte vorlaufig nicht 
einzusetzen gedichte, um sie ebenso wie die englische in Reserve zu behalten fiir den FriedenschluB8. 
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His Majesty did not seem to think much of the advances personally. His Majesty said that, 
in an advance such as the last one that would have shown, the risk of our ships being 
incapacitated by mines or submarines would be out of proportion to the success of possibly 
bringing down a few merchant ships. 

When I asked whether the chief of the fleet was allowed to use the Fleet independently, 
His Majesty replied that this would not be the case. His Majesty must be asked for permission 
beforehand. 

Since I received your Excellency's letter only after I had spoken to His Majesty, I was no 
longer able to follow Your Excellency's advice not to tell His Majesty anything about the 
advances, but I did read Your Excellency's letter to His Majesty to the Kaiser.” 

In the meantime the head of cabinet had been ordered to the New Palais on the 25th and 
found (according to his own description in a memo) the opportunity to “meet Admiral v. Pohl to 
defend at least against the accusation that he was making the completely pointless advances into 
the North Sea, which only endangered the Fleet, out of personal vanity." Admiral von Miiller 
then advised the emperor, Admiral von Holtzendorff, who had recently been in Wilhelmshaven, 
to hear about Admiral von Pohl and this happened on October 30th in Ple® with the following 
result, taken from the mentioned memo: 

“The Admiral v. Pohl is certainly not an ideal Fleet Chief, but if he were given a 
successor in the person of Vice-Admiral Scheer, he would not be able to do anything else with 
the Fleet than to keep it materially and personally ready for action, if the English Fleet - with 
what still to be expected - in the German Bight. The freedom of action as stated in the Supreme 
Instruction of January 11th of this year (1) has to stay with the High Seas Chief. Neither Admiral 
v. Pohl nor Admiral v. Holtzendorff to propose. 

This memo gave reason to Kapitin zur See von Restorff, who had meanwhile been 
appointed to the Navy Cabinet, to report the following to the Chief of Cabinet on November 6, 
based on his own impressions during the advance, which he had taken part in as Second 
Commander of the Torpedo Boat Forces: 


1) The imperial decision of March 31st also moved in the same direction.**! 


si 25.X . Prinz Adalbert von Preufen in Potsdam. 

Seine Majestit die Flotte vorliufig nicht einzusetzen gediichte, um sie ebenso wie die englische in Reserve zu behalten fiir den FriedenschluB8. 

Seine Majestiit schienen pers6nlich nicht viel von den Vorst6fen zu halten. Seine Majestit duBerten sich dahin, daB bei einem VorstoB, wie der letzte es gewesen und gezeigt hiitte, 
das Risiko, daB unsere Schiffe durch Minen oder U-Boote gefechtsunfahig gemacht werden, nicht im Verhiiltnis stande zu dem Erfolg, eventuell einige Handelsschiffe aufzubringen. 

Auf meine Frage hin, ob es dem Flottenchef erlaubt sei, die Flotte selbstandig einzusetzen, erwiderte Seine Majestit, daB dies nicht der Fall ware. Seine Majestit miisse vorher um 
Erlaubnis gefragt werden. 

Da ich den Brief Euer Exzellenz erst nach stattgehabter Unterredung mit Seiner Majestit erhielt, konnte ich den mir von Euer Exzellenz gegebenen Rat, Seiner Majestit nichts 
iiber die Vorst6Be vorzutragen, auch nicht mehr befolgen, ich habe aber den Brief Euer Exzellenz Seiner Majestat dem Kaiser vorgelesen.« 

Inzwischen war der Kabinettschef am 25. nach dem Neuen Palais befohlen worden und fand (nach seiner eigenen Schilderung in einem Aktenvermerk) so Gelegenheit, ,,den 
Admiral v. Pohl wenigstens gegen den Vorwurf zu verteidigen, er mache die giinzlich zwecklosen, nur die Flotte geftihrdenden Vorstéfe in die Nordsee nur aus persGnlicher Eitelkeit". Admiral vy. 
Miiller riet dann dem Kaiser, den Admiral y. Holtzendorff, der vor kurzem in Wilhelmshaven gewesen war, iiber den Admiral v. Pohl zu héren und dies geschah am 30. Oktober in Ple8 mit 
folgendem, dem erwihnten Aktenvermerk entnommenen Ergebnis: 

»Der Admiral v. Pohl ist gewif kein idealer Flottenchef, aber wenn man ihm in der Person des Vizeadmirals Scheer einen Nachfolger giibe, so wiirde der mit der Flotte auch nichts 
anderes machen kGénnen, als sie materiell und personell bereit zu halten zum Einsatz, wenn die englische Flotte — womit durchaus noch zu rechnen — in die Deutsche Bucht kommt. Die Freiheit 
des Handelns, wie sie die Allerhéchste Instruktion vom 11. Januar d.J (1) gibt, miisse dem Hochseechef bleiben. Eine bessere Fassung wisse weder Admiral v. Pohl noch Admiral v. Holtzendorff 
vorzuschlagen. 

Seine Majestit billigte das und sagte zu, bald einmal wieder nach Wilhelmshaven zu reisen, um dort den Verbandschefs pers6nlich zuzureden und die Lage klar zu machen.« 

Dieser Aktenvermerk gab dem inzwischen in das Marine-Kabinett kommandierten Kapitin zur See v. Restorff AnlaB, aus seinen eigenen Eindriicken wihrend des Vorstofes, den 
er noch als II. Fiihrer der Torpedobootsstreitkrafte mitgemacht hatte, am 6. November dem Kabinettschef folgendes zu melden: 


1) Auch die Kaiserliche Entscheidung vorn 31. Marz bewegte sich in der gleichen Richtung. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 350 15. Disagreements. Torpedo boats and cruisers in the Skagerrak. 


“His Majesty's intended trip to Wilhelmshaven would, in my opinion, work very well 
and give the Fleet Chief new strength - if it is possible that His Majesty would take part of the 
odium of the Fleet Chief to hold the Fleet unnecessarily in the estuaries. The officer corps is still 
of the opinion that the command of the Fleet Chief is only to avoid total defeat, but that he has a 
free hand, which is by no means the case. 

The last advances can only be described as over-anxious: the Fleet Chief is authorized by 
the Supreme Instruction of January 11, 1915, to break them off at any time. A powerful general 
would feel less bound by the instruction, would make further advances that are not completely 
hopeless from the start, and would take it upon themselves, in the worst case, to fight against a 
superior force. Such a naturist is probably not wanted at the moment. 

As for the last advance, the layout was quite good - the ships were supposed to stay 
outside for around 36 hours. The jubilation at the beginning of the venture was great - the 
sadness all the greater, as after only 12 hours the order to march back was given, which, right 
down to the last man, was understood only as a flight from an imaginary enemy. The Fleet Chief 
cited the reason for giving up: the lack of aerial reconnaissance and orders from the overhead 
line to have two flotillas in the Baltic Sea at a certain time. 

In any case, even in the absence of aerial reconnaissance, the Fleet Chief did not need to 
break off the advance so early. I told him that turning back had made a depressing impression on 
the crews, we were all stunned. 

Even if short advances in the Highest Place are no longer desired, I don't know how the 
Fleet can stay in practice." 

In the meantime, on his return to Wilhelmshaven, Prince Adalbert had reported the result 
of his conversation with the Kaiser in Potsdam to the Fleet Chief. The Prince was instructed to 
inform the officers of the fleet that His Majesty did not intend to use the High Seas Forces for the 
time being and would keep them in reserve, as was done with the English fleet, but in the opinion 
of the Chief of the Fleet was so little in accordance with the official instructions he had received 
so far that on November 4th he sent the following letter to the chief of the admiral staff and in a 
copy to the chief of cabinet?” 


ai wiihrend des Vorstofes, den er noch als II. Fiihrer der Torpedobootsstreitkrifte mitgemacht hatte, am 6. November dem Kabinettschef folgendes zu melden: 


»Die beabsichtigte Reise Seiner Majestit nach Wilhelmshaven wiirde meines Erachtens sehr Gutes wirken und dem Flottenchef neue Kriifte verleihen, — falls es méglich ist, daB 
Seine Majestit einen Teil des Odiums vom Flottenchef nimmt, die Flotte unn6tig in den Flu8miindungen zuriickzuhalten. Das Offizierkorps ist immer noch der Ansicht, daB der Flottenchef 
lediglich den Befehl habe, eine véllige Niederlage zu vermeiden, daB er aber im iibrigen freie Hand habe, was doch durchaus nicht der Fall ist. 

Die Vorst6Be nach Art des letzten kénnen nur als iiber’ngstlich bezeichnet werden: sie jederzeit abzubrechen, ist der Flottenchef durch die Allerhéchste Instruktion vom 11. Januar 
1915 durchaus ermiichtigt. Eine kraftvolle Feldherrnnatur wiirde sich weniger gebunden fiihlen durch die Instruktion, wiirde weitere Vorst6Be machen, die nicht von vornherein ganz aussichtslos 
sind, und es auf sich nehmen, im ungiinstigsten Fall auch gegen eine Ubermacht zu kimpfen. Eine derartige Naturist aber zur Zeit wohl gar nicht erwiinscht. 

Was den letzten VorstoB anbetrifft, so war die Anlage ganz gut, — die Schiffe sollten rund 36 Stunden drauBen bleiben. Der Jubel bei Beginn der Unternehmung war gro’, — um 
so gréBer die Trauer, als bereits nach 12 Stunden der Befehl zum Riickmarsch gegeben wurde, der bis zum letzten Mann herunter nur als Flucht vor einem imaginiren Feind aufgefaBt wurde. Der 
Flottenchef fiihrte als Grund fiir das Aufgeben an: Fehlen der Luftaufklarung und Befehl der Oberleitung, zwei Flottillen zu einer bestimmten Zeit in der Ostsee stellen zu miissen. 

Jedenfalls brauchte der Flottenchef den Vorsto8 auch bei Fehlen der Luftaufklarung nicht s o friih abzubrechen. Ich habe ihm gemeldet, da8 das Umkehren auf die Besatzungen 
einen niederziehenden Eindruck gemacht habe, wir waren alle wie vor den Kopf geschlagen. 

Wenn auch kurze VorstéBe Allerhéchsten Ortes nicht mehr gewiinscht werden, weif ich nicht, wie die Flotte in Ubung bleiben soll.« 

Inzwischen hatte Prinz Adalbert nach seiner Riickkehr nach Wilhelmshaven dem Flottenchef das Ergebnis seiner Unterredung mit dem Kaiser in Potsdam gemeldet. Die dem 
Prinzen aufgetragene Mitteilung an die Offiziere der Flotte, da} Seine Majestat die Hochseestreitkriafte vorliufig nicht einzusetzen gedichte und sie ebenso, wie dies mit der englischen Flotte 
geschiihe, in Reserve halten wolle, stand aber nach Ansicht des Flottenchefs so wenig in Einklang mit den ihm bisher zugegangenen dienstlichen Weisungen, da er am 4. November folgendes 
Schreiben an den Chef des Admiralstabes und in einer Abschrift an den Kabinettschef richtete: 
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""T still stand by the point of view of my immediate report of March 23, 1915, which 
found the approval of His Majesty the Kaiser by the Supreme Decision telegraphed to me on 
March 31, 1915 by the Chief of the Admiralty of the Navy with the proviso that " the necessary 
caution is to be observed in the undertakings with regard to clarification and timely termination 
if unfavorable circumstances occur". In the report I explained that every advance could lead to 
decisive clashes with the enemy and thus, under certain circumstances, to the full deployment of 
the High Seas Forces against superior numbers. If this is to be ruled out, then in the future the 
advances would have to be abandoned and the fleet in the ports would have to be fixed. 

However, as I have already stated in the immediate report, I consider the advances to be 
absolutely necessary in order for the Fleet to remain ready for action. 

The communication conveyed by His Royal Highness, Prince Adalbert, evidently came 
about without the involvement of the Chief of the Admiralty's staff as the body of His Majesty 
the Kaiser responsible for the supreme command of the war. For this reason alone and in order to 
rule out any mistake, I ask you to clarify the extent to which this communication is intended to 
be decisive for me in further undertakings with the High Seas Forces. Until I receive other 
official instructions, I have to adhere to the provisions officially sent to me by the Supreme War 
Command, according to which I am responsible for the movements and use of the Fleet.” 

Thereupon he received the following telegram from the Chief of the Admiral's Staff on 
November 7th on behalf of the Kiser: "The Highest Orders given to Your Excellency are not 
changed by the message of His Majesty sent by Prince Adalbert." “And in a later letter, Admiral 
von Holtzendorff added that he had already convinced himself on the occasion of his immediate 
lecture of October 30, "that His Majesty fully agrees that the highest orders given to the fleet 
commander for naval warfare in the North Sea should continue to be valid". 


In the meantime, the Fleet Command had received numerous reports of the increasingly 
lively trade between Scandinavia and Great Britain*” 
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Weisungen, daB er am 4. November folgendes Schreiben an den Chef des Admiralstabes und in einer Abschrift an den Kabinettschef richtete: 

»Ich vertrete nach wie vor den Standpunkt meines Immediatberichtes vom 23. Mérz 1915, der durch die mir telegraphisch am 31. Marz 1915 durch den Chef des Admiralstabes 
der Marine iibermittelte Allerhéchste Entscheidung die Billigung Seiner Majestit des Kaisers gefunden hat mit der MaBgabe, daB ,,bei den Unternehmungen hinsichtlich Aufklarung und 
rechtzeitigen Abbrechens bei Eintreten ungiinstiger Verhiiltnisse die nétige Vorsicht zu beobachten sei". In dem Bericht habe ich ausgefiihrt, daB jeder VorstoB zu entscheidenden 
ZusammenstéBen mit dem Gegner und damit unter Umstiinden auch zum vollen Einsatz der Hochseestreitkriifte gegen Ubermacht fithren kénne. Soll dieses ausgeschlossen bleiben, so miiBte in 
Zukunft von den Vorst6éBen abgesehen und die Flotte in den Hiifen festgelegt werden. 

Ich halte die Vorst6Be jedoch, wie ich bereits in dem Immediatbericht ausgefiihrt habe, fiir durchaus notwendig, schon damit die Flotte schlagbereit bleibt. 

Die von Seiner KGniglichen Hoheit, dem Prinzen Adalbert, iiberbrachte Mitteilung ist offenbar ohne Mitwirkung des Chefs des Ad miralstabes als des fiir die Oberste Kriegsleitung 
verantwortlichen Organs Seiner Majestiit des Kaisers entstanden. Schon aus diesem Grunde und um jeden Irrtum auszuschlieBen, bitte ich, Klarheit dariiber zu schaffen, wieweit diese Mitteilung 
bei den weiteren Unternehmungen mit den Hochseestreitkriiften fiir mich bestimmend sein soll. 

Bis mir andere dienstliche Weisungen zugehen, muB ich mich an die mir durch die Oberste Kriegsleitung dienstlich zugestellten Bestimmungen halten, nach denen mir die 
Verantwortung fiir die Bewegungen und den Einsatz der Flotte iibertragen ist.« 

Daraufhin erhielt er am 7. November im Auftrage des Kaisers folgendes Telegramm des Chefs des Admiralstabes: ,,.Die Euer Exzellenz erteilten Allerhéchsten Befehle erfahren 
durch die vom Prinzen Adalbert iibermittelte Botschaft Seiner Majestiit keinerlei Anderung." Und in einem spiiteren Schreiben fiigte Admiral v. Holtzendorff hinzu, daB er schon gelegentlich 
seines Immediatvortrages vom 30. Oktober sich iiberzeugt habe, ,,daB Seine Majestat vollstandig damit einverstanden sind, da die bisher dem Flottenchef fiir die Seekriegfiihrung in der Nordsee 
erteilten Allerhéchsten Befehle auch weiterhin giiltig sein sollen". 


Inzwischen waren bei der Flottenleitung zahlreiche Nachrichten iiber den immer lebhafter werdenden Handelsverkehr zwischen Skandinavien und GroSbritannien eingegangen. 
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In particular, it was learned that the steamers loading in Gothenburg and the neighboring harbors 
used to gather at Kristiansand in the evening in order to cross over to England in groups towards 
Farn and Coquet-Island, while the "Glasgow" steamers at dawn Darkness left Gothenburg, went 
out on the Norwegian coast to Egersund and from there to the Orkney Islands. At the time, 
because of the detachments, especially of torpedo boat flotillas, only weak armed forces to the 
Baltic Sea came into question for action against this trade As a result of their superior speed, they 
were able to evade pursuit by a stronger enemy, primarily the oil boats of the II., VI. and IX. 
Flotilla. They were supposed to appear surprisingly in the Skagerrak from the North Sea, there 
and Wage a trade war in the Kattegatt and return through the Sound and Little Belt, who were on 
the march to or from the Baltic Sea. Above all, however, I hoped that the appearance of German 
light armed forces in these waters would induce the British to set up a special, permanent guard 
of the Skagerrak in order to maintain their important trade with the Nordic countries under all 
circumstances and thus create a strategic bond, which perhaps offered the opportunity to attack 
enemy armed forces initially with submarines, but later with the entire High Seas Forces within 
reach. The first possible point in time for the undertaking, which the Chief of the II. Flotilla, 
Korvettenkapitaén Schuur, was commissioned to carry out, was the dark nights at the beginning of 
November. It could not be ruled out, however, that the lively trade in banned goods from Sweden 
to England had already resulted in brisk traffic of warships between the Firth of Forth and Scapa 
Flow on the one hand and the Skagerrak on the other. As a result, "U 28" received orders on 
November 3rd to observe them from a waiting position south of Peterhead and to attack warships. 

In the last few months, English small cruisers and destroyers had often been seen in the 
Skagerrak, between Hanstholm, Hirshals and Kristiansand and on the Little Fischer-Bank. On 
the 26th, seven larger ships were reported off Kristiansand, and other reports from the 29th to the 
31st indicated the presence of stronger armed forces. So there was a risk, especially since airship 
reconnaissance in the Skagerrak could hardly be expected at this time of year, that the flotillas 
would be cut off when advancing from the North Sea to the Baltic Sea and would suffer losses, 
without achieving corresponding successes in the commercial war, which had to be waged 
mainly by day.*° 
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Grofbritannien eingegangen. Man erfuhr insbesondere, da die in Gothenburg und den benachbarten Hiifen ladenden Dampfer am Abend bei Kristianfand zu samme ln pflegten, 
um in Gruppen die iiberfahrt nach England in Richtung auf Farn - und Coquet-Island anzutreten, wahrend die ,,Glasgow "-Dampfer mit Anbruch der Dunkelheit Gothenburg verlieBen, an der 
norwegischen Kiiste bis nach Egersund hinausgingen und von dort nach den Orkney-Inseln hiniiberliefen. Zum Vorgehen gegen diesen Handel kamen zur Zeit wegen der Detachierungen, 
insbesondere von Torpedobootsflottillen, nach der Ostsee nu r schwache Streitkrafte in Frage, die aber infolge ihrer iiberlegenen Geschwindigkeit in der Lage waren, sich der Verfolgung durch 
einen stérkeren Gegner zu entziehen, in erster Linie also die Olboote der IL., VI. und IX . Flottille. Sie sollten von der Nordsee her iiberraschend im Skagerrak erscheinen, dort und im Kattegatt 
Handelskrieg fiihren und durch Sund und Kleinen Belt zuriickkehren. Vielleicht konnten sie hierbei auch englische U-Boote, die sich auf dem Marsch von oder nach der Ostsee befanden, 
abfangen. Vor allem aber hoffte m an, da das Auftreten deutscher leichter Streitkrafte in diesen Gewassern die Englinder veranlassen wiirde, eine besondere, stiindige Bewachung des 
Skagerraks einzurichten, um ihren wichtigen Handel mit den nordischen Landern unter allen Umstinden aufrechtzuerhalten und so eine strategische Bindung zu schaffen, die vielleicht 
Gelegenheit bot, zunichst mit U-Booten, spater aber mit den gesamten Hochseestreitkraften in erreichbarer Nahe auf feindliche Streitkrafte zum Angriff zu kommen. Als erster Zeitpunkt fiir die 
Unternehmung, mit deren Durchfiihrung der Chef der II. Flottille, Korvettenkapitiin Schuur, beauftragt wurde, kamen die dunklen Nichte Anfang November in Frage. Es war aber nicht 
ausgeschlossen, da der lebhafte Bannware-Handel von Schweden nach England schon jetzt einen regen Verkehr von Kriegsschiffen zwischen dem Firth of Forth und Scapa Flow einerseits und 
dem Skagerrak anderseits zur Folge hatte. Infolgedessen erhielt ,,U 28" am 3. November Befehl, diesen aus einer Wartestellung siidlich von Peterhead zu beobachten und Kriegsschiffe 
anzugreifen. 

In den letzten Monaten waren im Skagerrak, zwischen Hanstholm, Hirshals und Kristianfand sowie auf der Kleinen Fischer-Bank hiufig englische Kleine Kreuzer und Zerstérer 
gesehen worden. Am 26. wurden aber vor Kristianfand auch sieben gréBere Schiffe gemeldet, und auch andere Nachrichten vom 29. bis 31. lieS8en auf die Anwesenheit stirkerer Streitkrifte 
schlieBen. Es bestand also, zumal um diese Jahreszeit mit Luftschiffaufklaérung im Skagerrak kaum gerechnet werden konnte, die Gefahr, daB die Flottillen beim Vorgehen von der Nordsee nach 
der Ostsee abgeschnitten werden und Verluste erleiden wiirden, ohne entsprechende Erfolge im Handelskriege zu erzielen, der ja in der Hauptsache bei Tage gefiihrt werden muBte. 
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Contrary to the original intention, the Fleet Leadership therefore decided to start the advance 
from the Baltic Sea, namely the torpedo boats should be in front of Gothenburg at dawn and at 
Kristiansand in the evening, in order to then start the march back through the Baltic or North Sea, 
depending on the situation. In the latter case there might still be an opportunity to surprise enemy 
guard forces north of Horns Reef at night. The latter area was also occupied by "U 67" on 
November 6, but the boat had to return to List the following day due to a north-westerly storm. 

In the meantime, the War Command had also ordered that the lately very brisk shipments 
of banned goods, especially raw grenades, from the Swedish ports to England should be severely 
disrupted as soon as possible, but that only the sound should be used for the advance. 

For the time being, however, the bad weather forecast made the venture impossible. It 
was all the more regrettable that it seemed to have already become known in England; for, as 
reported by agents from the Admiralty and newspaper reports on November 9th, a British 
Squadron of five armored cruisers with destroyers had in the meantime appeared between 
Hirshals and the Norwegian coast. This coincidence with its own operational intentions caused 
the Fleet Leadership to state the following in the war diary: 

“The prompt response to our Plans by British countermeasures on a grand scale 
constantly supports the suspicion that our plans are being betrayed through carelessness, 
indiscretion, or intent in a well and first-hand informed place. The admiralty staff will follow up 
the matter. Here the negotiations are exclusively conducted orally in a very small circle, orders 
are written by an officer or sent to the Chief of the II. Torpedo Boat Flotilla in encrypted form 
with a special key. In addition, the early onset of counteraction on the spot suggests that the plan 
had already been betrayed before the discussions and the issuing of orders had not even begun 
here. It is now incorrect to carry out the advance of the torpedo boats westward from Skagen 
during the day. If the torpedo boats are caught by enemy forces during the day when the trade 
war 1s waged, the trade war must be broken off and it is questionable whether the boats will be 
able to avoid losses. On the other hand, the possibility of attacking enemy forces at night in the 
northern Kattegat and Skagerrak must be exploited in the dark nights."* 
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werden muBte. Entgegen der urspriinglichen Absicht entschlo8 sich die Flottenleitung daher, den Vorsto8 nunmehr von der Ostsee aus anzusetzen, und zwar sollten die 
Torpedoboote bei Hellwerden vor Gothenburg und gegen Abend bei Kristiansand stehen, um dann den Riickmarsch je nach der Lage durch Ost- oder Nordsee anzutreten. In letzterem Falle bot 
sich vielleicht noch Gelegenheit, feindliche Bewachungsstreitkrafte nérdlich von Horns-Riff iiberraschend bei Nacht anzugreifen. Letzteres Gebiet wurde am 6. November auBerdem durch ,,U 
67" besetzt; das Boot muBte aber wegen Nordweststurm es bereits am folgenden Tage nach List zuriickkehren. 

Auch die Kriegsleitung hatte inzwischen befohlen, die in letzter Zeit sehr rege Verschiffung von Bannware, besonders von Rohgranaten, von den schwedischen Hifen nach 
England sobald als méglich empfindlich zu stéren, zum Vormarsch aber ausschlieBlich den Sund zu benutzen. 

Vorlaufig allerdings machten die schlechten Wetteraussichten die Unternehmung unméglich. Um so bedauerlicher war es, da sie bereits in England bekanntgeworden zu sein 
schien; denn, wie aus Agentenmeldungen des Admiralstabes sowie Zeitungsnachrichten vom 9, November hervorging, war inzwischen ein britisches Geschwader von fiinf Panzerkreuzern mit 
Zerstérern zwischen Hirshals und der norwegischen Kiiste aufgetreten. Dies Zusammentreffen mit den eigenen Operationsabsichten veranlaBte die Flottenleitung im Kriegstagebuch zu folgender 
Feststellung: 

»Die prompte Beantwortung unserer Pldne durch englische Gegenmafnahmen groBen Stils unterstiitzt immer von neuem den Verdacht, daf an einer gut und von erster Hand 
unterrichteten Stelle durch Unvorsichtigkeit, Indiskretion oder Absicht unsere Pliine verraten werden. Der Admiralstab wird die Angelegenheit weiter verfolgen. Hier sind die Verhandlungen 
ausschlieBlich in engstem Kreise miindlich gefiihrt, Befehle sind durch einen Offizier geschrieben oder dem Chef der II. Torpedobootsflottille mit besonderem Schliissel chiffriert iibermittelt. — 
AuBerdem 1a8t das friihzeitige Einsetzen der Gegenwirkung an Ort und Stelle eher darauf schlieBen, daB der Plan schon verraten war, als die Besprechungen und Befehlserteilung hier noch gar 
nicht begonnen hatten. Es ist nunmehr nicht richtig, den Vorsto8 der Torpedoboote von Skagen nach Westen am Tage auszufiihren. Werden die Torpedoboote am Tage bei Ausiibung des 
Handelskrieges durch feindliche Streitkrifte iiberrascht, so mu8 der Handelskrieg abgebrochen werden, und es ist fraglich, ob die Boote sich Verlusten werden entziehen kénnen. Dagegen muB 
die Méglichkeit, im nérdlichen Kattegat und im Skagerrak bei Nacht zum Angriff auf feindliche Streitkrafte kommen zu kénnen, in den dunklen Nichten ausgenutzt werden.« 

Der Krieg in der Nordsee. IV. 23 
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The plan of operations for the torpedo boats was therefore changed accordingly, and at 
the same time the commander of the submarines received orders for eight, "U 67" and "U 28", 
which because of bad weather had not yet come to the end of the originally intended operation at 
Peterhead Days from the west to the Skagerrak, where they were to cross to the line Hirsh als- 
Arendal. In addition, the repeatedly reported and confirmed presence of enemy forces in the 
Skagerrak and northern Kattegat made it appear advisable to provide admission for the torpedo 
boat flotillas to the battlecruisers and a squadron of ships of the line: however, in response to a 
request, the Admiral's Staff declared that the known fundamental political concerns against the 
Advance of heavy forces through the Little Belt continued. This was all the more regrettable as 
the last operational considerations had again shown with great clarity how the use of the 
Skagerrak as a second sabotage gate could to a certain extent compensate for the strategic 
disadvantages of the German Bight as the only base of operations by forcing the enemy to guard 
both sea areas and to be prepared for military ventures from both of them. To this end, the Fleet 
Manager stated the following: 

“Tn this case, our sea ventures would be able to start from a base about 250 nautical miles 
long, Helgoland-Skagen, instead of the one easily monitored corner of the Helgoland Bay: 
German naval warfare would be much more active than it was is only possible from the 
Helgoland Bay. It is understandable that Denmark and Sweden will not offer or suggest to us the 
use of the passages from the Baltic Sea into the Kattegat, which is necessary for such a naval 
warfare, given their geographical location and political attitude: however, I would like to believe 
that they will at the present stage of the war with the fait accompli - perhaps apart from a few 
articles of indignation in the press serving the enemy. Compared to the great advantages that the 
control of the Kattegat and the use of the Skagerrak as a sideline gate would bring, in one 
opinion a temporary disgruntlement of these two neutrals, which is likely to become irrelevant as 
aresult of the course of events, - if such a serious one at all - would have to be should occur - be 
taken into account. The particularly long-lasting bad weather has so far prevented the planned 
operation of the torpedo boats in the Kattegat from being carried out.*” 
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Der Operationsplan fiir die Torpedoboote wurde daher entsprechend abgeiindert, und gleichzeitig erhielt der Fiihrer der U-Boote Befehl, ,,U 67" und ,,U 28", das wegen schlechten 
Wetters zu der urspriinglichen beabsichtigten Unternehmung bei Peterhead noch nicht hatte auslausen k6nnen, fiir acht T age von Westen her in das Skagerrak zu entsenden, w o sie bis zur Linie 
Hirsh als— Arendal kreuzen sollten. AuBerdem lie8 die mehrfach gemeldete und bestitigte Anwesenheit feindlicher Streitkrifte im Skagerrak und nérdlichen Kattegat es angezeigt erscheinen, 
fiir die Torpedobootsflottillen eine Aufnahm e durch die Schlachtkreuzer und ein Linienschiffsgeschwader vorzusehen: jedoch erklirte der Admiralstab auf eine entsprechende Anfrage, daB die 
bekannten grundsatzlichen politischen Bedenken gegen den VorstoB schwerer Streitkrifte durch den Kleinen Belt fortbestiinden. Dies war um so bedauerlicher, als die letzten 
Operationsiiberlegungen wieder mit groBer Deutlichkeit ergeben hatten, wie durch die Benutzung des Skagerraks als eines zweiten Ausfalltores die strategischen Nachteile der Deutschen Bucht 
als einziger Operationsbasis bis zu einem gewissen Grade ausgeglichen werden konnten, indem sie den Gegnerzwang, beide Seegebiete zu bewachen und von beiden au s auf kriegerische 
Unternehmungen gefaft zu sein. Hierzu fiihrte der Flottenchef folgendes aus: 

»Unsere Unternehmungen zur See wiirden in diesem Falle anstatt von dem einen leicht zu iiberwachenden Winkel der Helgolander Bucht von einer etwa 250 sm langen Basis, 
Helgoland— Skagen, aus angelegt werden k6nnen: die deutsche Seekriegfiihrung wiirde sich sehr viel rithriger gestalten k6nnen, als es allein aus der Helgolander Bucht heraus méglich ist. Es ist 
wohl verstiindlich, da Danemark und Schweden uns die zu einer solchen Seekriegfiihrung nétige Benutzung der Durchfahrten von der Ostsee ins Kattegat bei ihrer geographischen Lage und 
politischen Haltung nicht von sich au s anbieten oder nahe legen werden: ich méchte jedoch glauben, daB sie sich im gegenwirtigen Stadium des Krieges mit der vollendeten Tatsache — 
vielleicht abgesehen von einigen Entriistungsartikeln in der dem Gegner dienstbaren Presse — durchaus abfinden werden. Gegeniiber den groBen Vorteilen, die uns die Kontrolle iiber das 
Kattegat und die Benutzung des Skagerraks als Ausfalltor bringen wiirde, mii®te m eines Erachtens auch eine durch den Gang der Ereignisse voraussichtlich sehr bald gegenstandslos werdende, 
zeitweilige Verstimmung dieser beiden Neutralen — falls eine solche iiberhaupt ernstlich eintreten sollte — in den Kaufgenom m en werden. Das besonders lang andauernde schlechte Wetter hat 
bislang die geplante Unternehmung der Torpedoboote im Kattegat nicht zur Ausfiihrung kommen lassen. In den kommenden 
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In the coming moonlit nights the conditions for night operations of torpedo boats against enemy 
forces in the Skagerrak become more and more unfavorable, especially when they have to rely 
only on themselves at daybreak. If the bad weather continues, the undertaking will have to be 
postponed to the next new moon period.” 

The reports about the appearance of English forces in the Skagerrak and the assumption 
of the German naval command that this should be brought into connection with their own 
operational intentions were in fact correct, and Admiral Jellicoe had the I and II Light Cruiser 
squadrons on November 6th with destroyers from Scapa and Rosyth dispatched to the Skagerrak 
for the express purpose of cutting off German forces, which he "suspected" were in this area, 
from the accesses to the Baltic Sea. For this purpose, the English light forces were supposed to 
cross the Swedish coast during the night of the 7th and then proceeded westward at daybreak, 
while the I and III battlecruiser squadrons, accompanied by destroyers, left Rosyth in good time 
so that they could support the light forces if necessary when it got light on November 7th 
November could support the light armed forces in case of need. In addition, the mine-layer 
"Princess Margaret" advanced against the German Bight and laid a new mine barrier there on the 
presumed discharge route of the German naval forces. However, apart from the arrest and 
investigation of a large number of merchant ships, the British advance was unsuccessful and on 
the 8th the armed forces returned to their bases (1). 

The reason for the British enterprise was probably that the embarkation of prize crews 
and the long waiting of the II, VI and IX Flotilla in Kiel had given rise to rumors of an 
impending undertaking, which might have reached England as well. This danger has now been 
recognized by the Fleet Management. On November 10th, it moved the torpedo boats to 
Swinemiide, Warnemiinde and SaSnitz to conceal the plan of operations, which, however, 
increased the difficulties that had already arisen in Kiel with the bunker oil supply, which was 
completely geared towards the North Sea. Unfortunately, however, the incorrect use of a 
encryption key known to many places in the lively FT traffic between the Flotillas and the Fleet 
management, which was made necessary by constant changes to the original operational order, 
continued to contribute to the fact that the aim of the enterprise was gradually becoming too 
much became known to a large number of departments. 


1) Jellicoe: The Grand Fleet, page 257, 
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In den kommenden Mondnichten werden die Verhiltnisse fiir niaichtliches Operieren der Torpedoboote gegen feindliche Streitkrifte im Skagerrak immer ungiinstiger, besonders 
wenn sie auch bei Tagesanbruch nur auf sich selbst angewiesen sind. Hiilt das schlechte Wetter noch weiter an, so wird die Unternehmung auf die nachste Neumondperiode verschoben werden 
miissen.« 

Die Meldungen iiber das Auftreten englischer Streitkrifte im Skagerrak und die Annahme der deutschen Flottenleitung, daB dies in Zusammenhang mit den eigenen 
Operationsabsichten zu bringen sei, waren in der Tat zutreffend, und zwar hatte Admiral Jellicoe am 6. November das I. und II. Leichte Kreuzergeschwader mit Zerstérern von Scapa und Rosyth 
ins Skagerrak entsandt zu dem ausgesprochenen Zweck, deutsche Streitkrifte, die er in diesem Gebiet ,,vermutete", von den Zugangen zur Ostsee abzuschneiden. Hierzu sollten die englischen 
leichten Streitkrafte noch wahrend der Nacht zum 7. die schwedische Kiiste erreichen und dann von Tagesanbruch ab nach Westen Vorgehen, wihrend das I. und III. Schlachtkreuzergeschwader, 
von Zerstérern begleitet, Rosyth so rechtzeitig verlieBen, daB sie bei Hellwerden am 7. November die leichten Streitkrifte im Bedarfsfille unterstiitzen konnten. AuBerdem stie8 der Minenleger 
» Prince Margaret" gegen die Deutsche Bucht vor und legte dort auf dem vermutlichen Auslaufweg der deutschen Seestreitkriifte eine neue Minensperre aus. Der britische VorstoB verlief jedoch, 
abgesehen von der Anhaltung und Untersuchung einer gr6Beren Zahl von Handelsschiffen, ohne Ergebnis und am 8. kehrten die Streitkrafte zu ihren Stiitzpunkten zuriick (1). 

Die Veranlassung fiir die englische Unternehmung lag vermutlich darin, daB die Einschiffung von Prisenkommandos und das lange Bereitliegen der II., VI. und IX . Flottille in 
Kiel Geriichte iiber eine bevorstehende Unternehmung hatten auskommen lassen, die auch nach England gedrungen sein mochten. Diese Gefahr wurde nunmehr von der Flottenleitung erkannt. 
Am 10. November verlegte sie die Torpedoboote zur Verschleierung des Operationsplanes nach Swinemiinde, Warnemiinde und SaBnitz, was allerdings die schon in Kiel aufgetretenen 
Schwierigkeiten der ganz auf die Nordsee eingestellten Heiz6lversorgung noch erheblich vermehrte. Leider trug aber die fehlerhafte Benutzung von einem vielen Stellen bekannten Schliissel in 
dem lebhaften F.T.-Verkehr zwischen den Flottillen und der Flottenleitung, der durch st&ndige Abiinderungen des urspriinglichen Operationsbefehls notig wurde, auch weiterhin dazu bei, daB das 
Ziel der Unternehmung nach und nach einem allzu groSen Kreis von Dienststellen bekannt wurde. Dabei blieben die Wetteraussichten weiter so schlecht, dab die 

1) Jellicoe: The Grand Fleet, Seite 257. 
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The weather prospects remained so bad that the U-boats could not leave List and the advance of 
the torpedo boats did not promise any prospects for the effective conduct of the trade war. 

The British, for their part, did not leave the Kattegat unobserved during this time and had 
already dispatched the submarine "E 17" there on November 12th to determine whether armed 
German trawlers or other armed forces were active there. However, it returned on the 19th with 
no result, so it must have just left the Kattegat when the German torpedo boats arrived there. 

For in the meantime the undertaking had finally got underway, albeit only after the 
favorable new moon period had long since passed. With a still gusty northwest and strong swell, 
the submarines "U 28" and "U 67" left List at daybreak on November 16 and headed north under 
the Jutian coast. At the same time, "U 19" set sail from Heligoland to the Orkney Islands to 
observe the area in front of Scapa-Flow. In the evening, the 18 torpedo boats of the II flotilla and 
the 11th and 17th half-flotilla (1) also ran in the evening from Warnemiinde, Safnitz and Kiel, 
gathered around 3 a.m. (November 17) in front of Kj6ge Bay south of Copenhagen, passed the 
guard and stood undisturbed at 7 a.m., apart from the brief lights of a Danish torpedo boat, in 
front of the north exit of the sound, where the torpedo boats drew apart and went in groups on 
zigzag courses of 15 nm in the waters to the west and east of the islands of Anholt and Las6 to 
the north. 

At the same time "U 28", Kapitanleutnant Frhr. V. Forstner, and "U 67", Kapitaénleutnant 
v. Rosenberg-Gruszczynski, already in their area of operation, the northern and southern half of 
the Skagerrak, arrived. On the advance they had not seen any enemy forces and were aiming for 
daybreak from Lindesnes or Hanstholm from about the line Arendal-Hirshals, where they 
noticed a brisk neutral shipping traffic. 

In the meantime, the torpedo boats, carefully searching all bays, sailed through the 
Kattegat in individual groups and, after "B 111" had already been released to Kiel at 11 a.m. 
because of condenser leaks, reached the Skagen-Paternoster line at 4 p.m. 


1) II. Flotilla, Korvettenkapitain Schuur: "B 88". 3rd Half-Flotilla, Kapitaénleutnant Boest: 
"B 97", "G 101", "G 102", "G 104". 4th Half-Flotilla, Korvettenkapitén Dithinar: "B 109 "," B 
111 ","B112","B 110". 11. Half -Flotilla, Kapitanleutnant Rimann:" G 38 "," G 39 ""," G 40 
nN el ""$ 49". 17. Half -Flotilla, Kapiténleutnant Ehrhardt: "V 27", "S 51", "S 52", "S 
35", 
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Dabei blieben die Wetteraussichten weiter so schlecht, dafi die U-Boote aus List nicht auslausen konnten und auch der VorstoB der Torpedoboote vorliufig keine Aussichten fiir die wirksame 
Durchfiihrung des Handelskrieges versprach. 

Die Englinder ihrerseits lieBen auch in dieser Zeit das Kattegat nicht unbeobachtet und hatten schon am 12 November das U-Boot ,,E 17" dorthin entsandt, um festzustellen, ob bewaffnete 
deutsche Fischdampfer oder andere Streitkrafte dort tatig waren. Es kehrte jedoch am 19 ohne Ergebnis zuriick, muB also das Kattegat gerade verlassen haben, als die deutschen Torpedoboote dort eintrafen. 

Denn inzwischen war die Unternehmung, allerdings erst nachdem die giinstige Neumondperiode liingst voriiber war, endlich in Gang gekommen. Bei immer noch béigem Nordwest und starker 
Diinung verliefen die U-Boote ,,U 28" und ,,U 67" am 16. November bei Tagesanbruch List und strebten unter der jiitischen Kiiste nach Norden. Gleichzeitig ging ,,U 19" von Helgoland nach den Orkney-Inseln 
in See, um das Gebiet vor Scapa-Flow zu beobachten. Am Abend liefen auch die am Vorstof beteiligten 18 Torpedoboote der II. Flottille und der 11. und 17. Halbflottille (1) von Warnemiinde, SaBnitz und Kiel 
aus, sammelten gegen 3 Uhr Vm. (17. November) vor der Kjége-Bucht siidlich von Kopenhagen, passierten die Sund Bewachung und standen um 7 Uhr Vm., abgesehen von kurzem Scheinwerferleuchten eines 
dinischen Torpedobootes unbehelligt, vor dem Nordausgang des Sundes. Dort zogen die Torpedoboote sich strahlenférmig auseinander und gingen gruppenweise auf Zickzackkursen mit 15 sm Fahrt in den 
Gewiissern westlich und éstlich der Inseln Anholt und Lasé nach Norden vor. 

Zu der gleichen Zeit waren ,,U 28", Kapitanleutnant Frhr. v. Forstner, und ,, U 67", Kapitinleutnant v. Rosenberg-Gruszczynski, bereits in ihrem Operationsgebiet, der nérdlichen beziehungsweise 
siidlichen Hilfte des Skagerraks, eingetroffen. Auf dem Vormarsch hatten sie keine feindlichen Streitkriifte gesichtet und strebten nach Hellwerden von Lindesnes beziehungsweise Hanstholm aus etwa der Linie 
Arendal—Hirshals zu, wobei sie einen regen neutralen Schiffsverkehr feststellten. 

Inzwischen durchfuhren die Torpedoboote, alle Buchten sorgfiltig absuchend, in einzelnen Gruppen das Kattegat und erreichten, nachdem ,,B 111" schon um 11 Uhr Vm. wegen 
Kondensatorleckagen nach Kiel entlassen worden war, um 4 Uhr Nm. die Linie Skagen— Paternoster. 


1) IL. Flottille, Korvettenkapitiin Schuur: ,, B 88". 3. Halbflottille, Kapitanleutnant Boest: ,,B 97", ,,G 101", ,,G 102", ,, G 104". 4. Halbflottille, Korvettenkapitién Dithinar: ,,B 109", ,,B 111", ,,B 
112", ,,B 110". 11. Halbflottille, Kapiténleutnant Riimann: ,, G 38", ,,G 39", ,,G 40", ,G 37", ,, S 49". 17. Halbflottille, Kapitanleutnant Ehrhardt: ,,V 27", ,,S 51",,,S 52",,,S 35". 
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The steamship traffic was noticeably low and there was absolutely no shipping traffic at all off 
Gothenburg Sound. In contrast, a larger Swedish war vehicle with three destroyers crossed in 
front of the entrance. 

During these movements the Fleet Management had received news that three English 
ships of the line and two submarines on a south course had been sighted 50 nm north-west of 
Stavanger, so that the torpedo and submarines would not encounter enemy forces in the further 
course of the operation seemed excluded. With the same assumption, Korvettenkapitaén Schuur 
decided at 5:30 p.m. to continue the advance in a 15 nm wide reconnaissance line to the west 
beyond Skagen. Although the Kimm had become very cloudy, the experiences of the previous 
night were soon confirmed that with three-quarters of the full moon it was too bright for a 
torpedo boat attack. In addition, the danger of being bypassed by enemy cruisers and being cut 
off in the Skagen-Paternoster line grew ever greater. As a result, the boats turned back west of 
Skagen as early as 8:30 o'clock at 18 nm and returned to the Skagen-Paternoster line, in order to 
cross this line until it was light. But even during the night hardly any trade was observed and 
only a single vehicle, the Norwegian steamer "Modesta" loaded with pit wood, from "G 40", 
Lieutenant Lassmann, was seized. On November 18, the torpedo boats left at 7:30 a.m. this area 
and collected around 9 o'clock at Las6 Trindel lightship. There, a F.T.- report was sent to the 
fleet management about the course of the company to date. Then the 4th Half Flotilla steered 
through the Las6 Rinne, "B 98", the guide boat of the II Flotilla, with the 3rd, 11th and 17th 
Half-Flotilla east of Las6 and Anholt, back to the Sunde entrance low traffic, which was stopped 
and examined, all carried no banned goods. 

For the two submarines in the Skagerrak, too, the effect of the torpedo boat advance was 
noticeable in the fact that, in contrast to the day before, on the 18th, almost no trade at all was 
observed. The torpedo boats, for their part, gathered at 1.30 p.m. while the wind picked up and a 
new storm warning was received at Cape Kullen and then started the march back through the 
Sound. As they passed Helsingborg, six larger steamers, which had anchored there, went out to 
sea and headed north. 

In the opinion of the commander of the H. Flotilla, the low level of cargo traffic could 
only be explained by the fact that the bad weather of the last few days may have held back many 
steamers in England, but on the other hand that shipping was informed in good time of the 
passing of the sound by numerous German torpedo boats.*” 
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entlassen worden war, um 4 Uhr Nm. die Linie Skagen— Paternoster. Der Dampferverkehr war auffallend gering und insbesondere vor dem Gothenburg-Sund war tiberhaupt kein 
Schiffsverkehr festzustellen. Dagegen kreuzte ein gréBeres schwedisches Kriegsfahrzeug mit drei Zerst6rern vor der Einfahrt. 

Wihrend dieser Bewegungen hatte die Flottenleitung Nachricht erhalten, daB 50 sm nordwestlich von Stavanger drei englische Linienschiffe und zwei U-Boote auf siidlichem 
Kurse gesichtet worden seien, so daB im weiteren Verlauf der Unternehmung ein Zusammentreffen der Torpedo- und U-Boote mit feindlichen Streitkraften nicht ausgeschlossen erschien. In der 
gleichen Annahme entschlo8 sich auch Korvettenkapitain Schuur um 5.30 Uhr Nm., den VorstoB8 in 15 sm breiter Aufklérungslinie nach Westen iiber Skagen hinaus fortzusetzen. Obwohl die 
Kimm stark wolkig geworden war, bestiitigten sich jedoch sehr bald die Erfahrungen der vorhergehenden Nacht, daf es bei Dreiviertel-Vollmond fiir einen Torpedobootsangriff zu hell sei. 
Zudem wurde die Gefahr, von feindlichen Kreuzern umgangen und in der Linie Skagen— Paternoster abgeschnitten zu werden, immer gréBer. Daher machten die Boote bereits um 8.30 Uhr 18 
sm westlich von Skagen kehrt und gingen in die Linie Skagen— Paternoster zuriick, um bis Hellwerden in dieser zu kreuzen. Aber auch wihrend der Nacht wurde kaum Handelsverkehr 
beobachtet und nur ein einziges Fahrzeug, der mit Grubenholz beladene norwegische Dampfer ,,Modesta", von ,,G 40", Kapitanleutnant Laimann, aufgebracht. Am 18. November verlieBen die 
Torpedoboote um 7.30 Uhr Vm. dieses Gebiet und sammelten gegen 9 Uhr bei Liisé Trindel-Feuerschiff. Dort wurde eine F.T. -Meldung iiber den bisherigen Verlauf der Unternehmung an die 
Flottenleitung abgegeben. Dann steuerte die 4. Halbflottille durch die Lasé Rinne, ,,B 98", das Fiihrerboot der II. Flottille, mit der 3., 11. und 17. Halbflottille éstlich von Lisé und Anholt, nach 
dem Sundeingang zuriick. Einzelne Fahrzeuge aus dem auffallend geringen Verkehr, die angehalten und untersucht wurden, fiihrten siimtlich keine Bannware. 

Auch fiir die beiden U-Boote im Skagerrak machte sich die Wirkung des TorpedobootsvorstoBes dadurch bemerkbar, daB im Gegensatz zum Tage vorher am 18. fast tiberhaupt 
kein Handelsschiffsverkehr beobachtet wurde. Die Torpedoboote ihrerseits sammelten, wihrend der Wind auffrischte und eine neue Sturmwarnung einging, um 1.30 Uhr Nm. bei Kap Kullen 
und traten danach den Riickmarsch durch den Sund an. Als sie Helsingborg passierten, gingen sechs gréBere Dampfer, die dort zu Anker gelegen hatten, in See und steuerten nordwirts. 

Der geringe Bannwareverkehr war nach Ansicht des Chefs der II. Flottille nur so zu erkliren, da einmal das schlechte Wetter der letzten Tage viele Dampfer in England 
zuriickgehalten haben mochte, zum anderen aber dadurch, da die Schiffahrt vom Passieren des Sundes durch zahlreiche deutsche Torpedoboote rechtzeitig unterrichtet wurde. 
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As a result, all the steamers that had to shy away from an investigation had not left. In the 
opinion of the Flotilla Chief, a surprising occurrence in these waters was only possible from the 
North Sea. If the torpedo boats left List about two hours before dark, at a cruising speed of 20 
nm they could stand in front of the Sound at dawn. For the purpose of the enterprise it is 
important to put either the abandonment of the trade war or that of the attack on enemy armed 
forces in the foreground: if the two were linked, none would be effective. Even if the actual 
result on the first attempt was very small, the venture would not have failed to have an effect on 
the neutral states. For the first time since the beginning of the war, German armed forces would 
have shown the flag in large numbers in waters in which the English had previously exercised 
sea control without any restrictions. It is therefore advisable to repeat these advances by the pure 
oil firing flotillas as often as possible during the winter nights. 

Contrary to the German assumption, the English received late and incomplete news of the 
advance of the torpedo boats through the Sound this time. When the British command finally 
learned at noon on the 18th that "an enemy cruiser with three funnels" (apparently a mistake for a 
three-funnel boat of the 2nd Flotilla) had gone north through the Sound on the 17th, it was too 
late to take direct action against this supposedly solo ship. The purpose of the German 
undertaking was also completely misunderstood this time. Ever since the two operations of the 
"Meteor", the British command had constantly lived in the notion that these would soon be 
repeated and therefore assumed in this case also that the reported German ship for mine 
infestation would turn either to one of the bases in Scotland or to the White Sea, since large 
quantities of arms and ammunition were to be sent there from France in November and 
December. As a result, the [V Light Cruiser Squadron and numerous destroyer patrols from 
Rosyth and Scapa advanced immediately to prevent a mine throwing in front of the bases, while 
a Battle Cruiser Squadron was on standby. However, in the event that the German enterprise 
should be directed against the trade to the White Sea, the 2nd Light Cruiser Squadron advanced 
from Scapa to 63° north 4° east, to unite there with the VII. Cruiser Squadron already at sea, to 
reconnoiter together with this and the I. Cruiser Squadron along the Norwegian coast up to 
Rost-Island and to stand west of the Lofoten on the 20th.*”° 
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viele Dampfer in England zuriickgehalten haben mochte, zum anderen aber dadurch, daB die Schiffahrt vom Passieren des Sundes durch zahlreiche deutsche Torpedoboote 
rechtzeitig unterrichtet wurde. Alle Dampfer, die eine Untersuchung zu scheuen hatten, waren daraufhin nicht ausgelaufen. Ein iiberraschendes Auftreten in diesen Gewiissern war aber nach 
Ansicht des Flottillenchefs nur von der Nordsee her méglich. Wenn die Torpedoboote etwa zwei Stunden vor Dunkelheit von List ausliefen, k6nnten sie bei einer Marschgeschwindigkeit von 20 
sm schon bei Tagesanbruch vor dem Sund stehen. Fiir die zweckmiiBige Anlage der Unternehmung sei es wichtig, entweder die Aufgabe des Handelskrieges oder die des Angriffs auf feindliche 
Streitkrifte in den Vordergrund zu stellen: wiirden beide miteinander verbunden, so kime keine wirkungsvoll zur Geltung. Wenn auch das tatsichliche Ergebnis bei dem ersten Versuch sehr 
gering gewesen sei, so wiirde die Unternehmung ihre Wirkung auf die neutralen Staaten doch nicht verfehlt haben. Zum ersten Male seit Beginn des Krieges wire von deutschen Streitkriften in 
gréBerer Zahl die Flagge in Gewassern gezeigt worden, in denen bisher die Englander die Seeherrschaft ohne jede Einschrinkung ausgeiibt hitten. Es sei daher zweckmiaBig, diese Vorst6Be der 
Flottillen mit reiner Olfeuerung in den Winternichten so oft wie méglich zu wiederholen. 

Entgegen der deutschen Annahme hatten die Englander von dem Vormarsch der Torpedoboote durch den Sund diesmal erst spat und unvollkommen Nachricht erhalten. Als die 
britische Fiihrung schlieBlich am 18. mittags erfuhr, daB ,,ein feindlicher Kreuzer mit drei Schornsteinen" (offenbar eine Verwechselung mit einem Dreischornstein-Boot der II. Flottille) am 17. 
durch den Sund noch Norden gegangen wire, war es fiir ein direktes Vorgehen gegen dieses vermeintlich allein fahrende Schiff zu spat. Auch der Zweck der deutschen Unternehmung wurde 
diesmal vGllig verkannt. Die britische Fiihrung lebte seit den beiden Unternehmungen des ,,Meteor" standig in der Vorstellung, das diese sich bald wiederholen wiirden und nahm daher auch in 
diesem Fall an, daB sich das gemeldete deutsche Schiff zur Minenverseuchung entweder gegen einen der Stiitzpunkte in Schottland oder nach dem WeifBen Meer wenden werde, da im November 
und Dezember grofe Mengen von Waffen und Munition von Frankreich dorthin abgehen sollten. Infolgedessen stieBen sofort, um ein Minenwerfen vor den Stiitzpunkten zu verhindern, von 
Rosyth und Scapa das IV. Leichte Kreuzergeschwader und zahlreiche Zerst6rerpatrouillen vor, wahrend ein Schlachtkreuzergeschw ader in verschirfte Bereitschaft ging. Fiir den Fall aber, daB 
sich die deutsche Unternehmung gegen den Handel nach dem Weifen Meer richten sollte, stieB das II. Leichte Kreuzergeschwader von Scapa nach 63° Nord 4° Ost vor, um sich dort mit dem 
bereits in See befindlichen VII. Kreuzergeschwader zu vereinigen, gemeinsam mit diesem und dem II. Kreuzergeschwader lings der norwegischen Kiiste bis hinauf nach Rost-Island aufzukliren 
und am 20. westlich der Lofoten zu stehen. 
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In addition, the armored cruiser "Donegal", which had already left Scapa on the 17th to patrol the 
trade route to Arkhangelsk, received orders to meet the X Cruiser Squadron and to cross on the 
66th parallel between 5° 30' and 7° 30' longitude. But all inquiries about German ships were 
naturally in vain. While the rest of the armed forces were returning, the armored cruiser 
"Donegal", escorted to the North Cape by the armored cruiser "Minotaur", went on to the White 
Sea to join forces with the armored cruiser "Hampshire" from November 22nd to December 7th 
and relied on Alexandrovsk to protect the ammunition and arms imports into Russia. 

The German torpedo boat advance had therefore had considerable effects, albeit in the 
completely wrong direction, and set in motion no fewer than four enemy cruiser squadrons. 
Admittedly, only three submarines were dispatched to the Kattegat and left Harwich on the 19th 
to gather further information on what was going on in these waters. 

As a result, the stronger English armed forces hoped for by the "U 28" and "U 67" after 
the advance of the torpedo boats failed to materialize in the Skagerrak, only the trading ship 
traffic became livelier again on the 19th. A radio message recorded on "U 28" at 5 p.m. that a 
large cruiser and four smaller warships of unknown nationality had been sighted near Skagen on 
the 18" at 1:00 a.m., apparently referred to the German torpedo boats, but to a Swedish one. 
According to a newspaper report, a British squadron had been seen near the Lysekil Peninsula. 
"U 28" therefore went the following night, after a radio message from the Fleet Management had 
confirmed the decision, which had already been made independently, to the eastern border of its 
area, to stop at light to advance beyond them to the Swedish coast in accordance with the FT .- 
order of the Fleet Command. There the submarine crossed between the Malm6 and Kristiania 
Fjords on November 20, but not with better success either. Only on the 21st did it have a brief 
encounter with an apparently English, but in reality probably Norwegian destroyer, which at 8 
a.m. headed for land amongst the Kristiania Fjord at high speed; but the hope that he intended to 
join a squadron cruising there did not materialize.*”! 
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befindlichen VII. Kreuzergeschwader zu vereinigen, gemeinsam mit diesem und dem II. Kreuzergeschwader lings der norwegischen Kiiste bis hinauf nach Rost-Island 
aufzukliren und am 20. westlich der Lofoten zu stehen. AuBerdem erhielt der Panzerkreuzer ,,Donegal", der bereits am 17. Scapa verlassen hatte, um die HandelsstraBe nach Archangelsk 
abzupatrouillieren, Befehl, sich mit dem Hilfskreuzer ,,Orcoma" vom X. Kreuzergeschwader zu treffen und auf dem 66. Breitengrad zwischen 5° 30' und 7° 30' Linge zu kreuzen. Aber alle 
Nachforschungen nach deutschen Schiffen blieben naturgema8 vergebens. Wahrend die iibrigen Streitkriifte zuriickkehrten, ging der Panzerkreuzer ,,Donegal", bis zum Nord-Kap von dem 
Panzerkreuzer ,,Minotaur" begleitet, nach dem Weifen Meer weiter, um vom 22. November bis zum 7. Dezember, gemeinsam mit dem Panzerkreuzer ,,Hampshire" und gestiitzt auf 
Alexandrowsk, die Munitions- und Waffeneinfuhr nach RuBland zu schiitzen. 

Der deutsche Torpedobootsvorsto8 hatte also, wenn auch in véllig falscher Richtung, erhebliche Wirkungen ausgelést und nicht weniger als vier feindliche Kreuzergeschwader in 
Bewegung gesetzt. Nach dem Kattegat freilich wurden nur drei U-Boote entsandt, die am 19. von Harwich dorthin abgingen, um weitere Nachrichten tiber die Vorginge in diesen Gewassern zu 
sammeln. 

Infolgedessen blieben die von ,,U 28" und ,,U 67" im Anschlu8 an den Vorsto8 der Torpedoboote erhofften starkeren englischen Streitkriifte im Skagerrak aus, nur der 
Handelsschiffsoerkehr wurde schon am 19. wieder lebhafter. Ein auf ,,U 28" um 5 Uhr Nm. aufgenommener Funkspruch, dai am 18. 1 Uhr Vm. ein GroBer Kreuzer und vier kleinere 
Kriegsschiffe unbekannter Nationalitat bei Skagen gesichtet worden waren, bezog sich offenbar auf die deutschen Torpedoboote, dagegen sollte nach einer schwedischen Zeitungsnachricht 
auBerdem ein britisches Geschwader bei der Lysekil-Halbinsel gesehen worden sein. ,,U 28" ging daher in der folgenden Nacht, nachdem ein Funkspruch der Flottenleitung den bereits 
selbstiindig gefaBten EntschluB bestitigt hatte, wieder bis an die Ostgrenze seines Gebietes heran, um bei Hellwerden in Ubereinstimmung mit dem F.T .- Befehl der Flottenleitung iiber jene 
hinaus bis zur schwedischen Kiiste vorzustoBen. Dort kreuzte das U-Boot am 20. November zwischen dem Malméund Kristiania-Fjord, aber auch nicht mit besserem Erfolg. Erst am 21. hatte es 
eine kurze Begegnung mit einem anscheinend englischen, in Wirklichkeit aber wohl norwegischen Zerstérer, der um 8 Uhr Vm. mit hoher Fahrt unter Land auf den Kristiania-Fjord zuhielt; aber 
die Hoffnung, daB dieser zu einem etwa dort kreuzenden Geschwader zu stoBen beabsichtigte, verwirklichte sich nicht. Nachdem das U-Boot dann beim Priifungstauchen 
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After the U-boat had suffered a serious malfunction during the test dive, which caused the 
accumulator battery to overflow and could only be eliminated by towing the front safety weight, 
it began to march back on the 23rd with the barometer falling sharply, just like "U 67". 

The latter boat had been stopped by fog near Skagen on the 20th and 21st and only 
crossed between Skagen and Vinga on the night of the 22nd, but saw no more enemy forces there 
than in Aalba&k Bay and returned on the same day as "U 28" returned through the North Sea in a 
heavy north-westerly storm, hailstones and rough seas with a broken FT antenna. On November 
24th, "U 28" arrived in List, after having covered a distance of 2000 nm, "U 67" in Heligoland. 


On the following day "U 19", Kapitanleutnant Kolbe, also returned to the Lister Deep. 
The submarine had arrived in its area of operations east of Scapa Flow on November 19 and was 
ready for a planned later operation until the 22nd (1) the control and the type of guard in Holm- 
and Water-Sound. In the line Copinsay-Pentland Skerries crossed a number of trawlers, while the 
inner entrances were secured by several outpost steamers, in Holm-Sound also by a destroyer. 
Blockships had also been sunk in these entrances by the British since November 1914, was 
unknown on the German side at the time, nothing of the kind was observed by "U 19" either: 
these ships may have been driven out or wrecked during the storms beforehand (2). In front of 
the Pentland Firth itself, according to the observations of the submarine in the second quadrant, 
the guard extended up to 30 nm to the outside; this seemed to be used preferably by warships and 
also to be constantly searched for mines. Every day in the evenings, destroyer night patrols 
pushed far out to sea and returned towards morning. In addition, 15 nm east of the Pentland 
Skerries, a larger and a smaller steamer was constantly cruising. Apparently there was a special 
submarine trap in the form of nets, mines or other facilities in this area. With the exception of 
destroyers and outpost steamers, which could often only be dodged at the last moment in the bad 
weather, no warships were sighted, and on November 23, when a heavy north storm set in, force 
11-12, seas of 10, the march back had to be started. 


1) See page 367. 
2) See Jellicoe: The Grand Fleet, page 168.°”7 


3? 360 15. Torpedoboote und Kreuzer im Skagerrak, U-Boote vor feindl. Stiitzpunkten. 

Nachdem das U-Boot dann beim Priifungstauchen eine schwere Stérung erlitten hatte, welche die Akkumulatorenbatterie zum Uberlaufen brachte und nur durch Schlippen des 
vorderen Sicherheitsgewichtes beseitigt werden konnte, trat es bei stark fallendem Barometer am 23. ebenso wie ,,U 67" den Riickmarsch an. 

Letzteres Boot war am 20. und 21. bei Skagen durch Nebel aufgehalten worden und kreuzte erst in der Nacht zum 22. zwischen Skagen und Vinga, sichtete aber ebensowenig dort 
wie in der Aalbik-Bucht feindliche Streitkrafte und kehrte an dem gleichen Tage, wie ,, U 28", bei schwerem Nordweststurm, Hagelbéen und grober See mit zerschlagener F.T.-Antenne durch 
die Nordsee zuriick. Am 24. November traf ,, U 28" nach Zuriicklegung einer Strecke von insgesamt 2000 sm in List, ,,U 67" in Helgoland ein. 


Am folgenden Tage kehrte auch ,,U 19", Kapitanleutnant Kolbe, nach dem Lister-Tief zuriick. Das U-Boot war am 19. November in seinem Operationsgebiet dstlich von Scapa 
Flow eingetroffen und stellte bis zum 22. fiir eine geplante spiitere Unternehmung (1) die Ansteuerung und die Art der Bewachung im Holm- und Water-Sound fest. In der Linie Copinsay— 
Pentland Skerries kreuzte eine Reihe von Fischdampfern, wahrend die inneren Zugiinge durch mehrere Vorpostendampfer, im Holm-Sund auch durch einen Zerstérer gesichert wurden. DaB auch 
Blockschiffe in diesen Einfahrten bereits seit November 1914 von den Engliandern versenkt worden waren, war damals auf deutscher Seite unbekannt, auch von ,,U 19" wurde nichts derartiges 
beobachtet: méglicherweise waren diese Schiffe bereits wahrend der Stiirme vorher vertrieben oder aufgebrochen (2). Vor dem Pentland Firth selbst erstreckte sich die Bewachung nach den 
Beobachtungen des U-Bootes im zweiten Quadranten bis 30 sm nach aufen; dieser schien also vorzugsweise von Kriegsschiffen benutzt und auch stindig auf Minen abgesucht zu werden. 
Taglich stieBen abends Zerstérer-Nachtpatrouillen weit nach See vor und kehrten gegen Morgen zuriick. AuBerdem kreuzten 15 sm éstlich von den Pentland Skerries stindig ein gr6Berer und ein 
kleinerer Dampfer. Anscheinend lag in diesem Gebiete eine besondere U-Bootsfalle in Gestalt von Netzen, Minen oder anderen Einrichtungen aus. Abgesehen von Zerstérern und 
Vorpostendampfern, denen bei dem unsichtigen Wetter hiufig erst im letzten Augenblick durch Tauchen ausgewichen werden konnte, wurden keine Kriegsschiffe gesichtet, und am 23. 
November muBte bei einsetzendem schweren Nordsturm Starke 11— 12, Seegang 10 der Riickmarsch angetreten werden. Im Verlauf desselben 

1) Vgl. Seite 367. 

2) Vgl. Jellicoe: The Grand Fleet, Seite 168. 
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In the course of the same, both oil machines failed at the same time, overcoming breakers 
smashed the upper deck in several places and loose steel cables could only be cut at the risk of 
life. Nevertheless, the submarine managed to reach the Lister low on November 25 without 
further serious damage. 

Just one day after "U 19" (November 17), "U 43", Kapitanleutnant Jiirst, and "U 20", 
Kapitanleutnant Schwieger, left: the former to take a waiting position in front of Peterhead, the 
latter to the west of the Orkney Islands, as well as the navigational conditions at Cape Wrath and 
in North Minch, Investigate the type and strength of the guard and other armed forces located 
there. In doing so, the submarine should as far as possible avoid being seen itself, so that its 
information could benefit an auxiliary cruiser to be sent there following this investigation. 

"U 20" was already on the advance on November 18th, "U 43" on the 19th in front of 
Peterhead. While "U 20" continued north immediately, "U 43" crossed this area until November 
24th. Apart from torpedo boats, up to 30 nm from the coast it saw fast trawlers of special design 
with a high front mast, a chimney immediately behind and a second low mast at the stern. 
Occasionally, clouds of smoke from fast-moving ships about 10 nm from the coast, once also 
(November 24) masts with warship rigging, were sighted: however, in the high seas and multiple 
engine malfunctions and compass misalignments, there were no prospects of attack. Since the 
change in weather at the change of the moon did not lead to any improvement in the near future, 
the submarine began its return march on the 24th. 

In the meantime, "U 20", Kapitaénleutnant Schwieger, had both off the Fair Island Canal 
and north of the Shetland Islands, despite the fact that German submarines had not entered these 
waters for a long time and none despite the unfavorable season for the submarines. On the 20th it 
was in the commanded area west of the Orkney Islands. The commercial light, such as Cape 
Wrath and Sule Skerry, were burning. Before further observations could be made, the submarine 
in North Minch suffered a minor water ingress into the tower, which unfortunately forced it to 
briefly surfaced in the immediate vicinity of a steamer and a guard vehicle. Discovered ahead of 
schedule in this way, it began to march back, and a Pelorus-class cruiser was briefly sighted on 
the hazy horizon in the afternoon, heading south from Cape Wrath, but was too far away to 
attack in the first place.*”° 
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Im Verlauf desselben fielen zeitweise beide Olmaschinen gleichzeitig aus, iiberkommende Brecher zerschlugen das Oberdeck an mehreren Stellen und loskommende Stahltrossen 
konnten nur mit Lebensgefahr gekappt werden. Dennoch gelang es dem U-Boot, ohne weitere ernstliche Schéden am 25. November das Lister Tief zu erreichen. 

Bereits einen Tag nach ,, U 19" (17. November) war auch ,, U 43", Kapiténleutnant Jiirst, und ,, U 20", Kapitaénleutnant Schwieger, ausgelaufen: ersteres, um vor Peterhead eine 
Wartestellung einzunehmen, letzteres, um westlich der Orkney-Inseln, sowie bei Cape Wrath und im North Minch die navigatorischen Verhiltnisse, Art und Starke der Bewachung und anderer 
etwa dort befindlicher Streitkriifte auszukundschaften. Hierbei sollte das U-Boot nach Méglichkeit vermeiden, selbst gesehen zu werden, damit seine Angaben einem im AnschluB an diese 
Erkundung dorthin zu entsendenden Hilfskreuzer zugute kommen konnten. 

Auf dem Vormarsch stand ,,U 20" bereits am 18. November, ,,U 43" am 19. vor Peterhead. Wahrend ,,U 20" sofort nach Norden weiterging, kreuzte ,, U 43" bis zum 24. November 
in diesem Gebiete. Abgesehen von Torpedobooten sichtete es bis zu 30 sm von der Kiiste schnelle Fischdampfer von besonderer Bauart mit hohem vorderen Mast, einem Schornstein unmittelbar 
dahinter und einem zweiten niedrigen M ast am Heck. Verschiedentlich wurden auch etwa 10 sm von der Kiiste Rauchwolken schnellfahrender Schiffe, einmal auch (24. November) Masten mit 
Kriegsschifftakelage gesichtet: jedoch ergaben sich bei der hohen See und mehrfachen Maschinenstérungen und Kompafverfagern keinerlei Angriffsaussichten. Da der Wetterumschlag bei 
Mondwechsel keine Besserung fiir die nachste Zeit erwarten lieB, trat das U-Boot am 24. den Riickmarsch an. 

Inzwischen hatte ,,U 20", Kapitaénleutnant Schwieger, sowohl vor dem Fair Island -Kanal wie nérdlich der Shetland-Inseln, trotzdem seit lingerer Zeit deutsche U-Boote nicht 
mehr in diesen Gewissern ausgetreten waren und trotz der fiir die U-Boote ungiinstigen Jahreszeit keine Einschrinkungen im englischen Bewachungsdienst feststellen ksnnen. Am 20. stand es in 
dem befohlenen Gebiet westlich der Orkney-Inseln. Die fiir den Handelsverkehr wichtigen Feuer, wie Cape Wrath und Sule Skerry, brannten. Bevor jedoch weitere Beobachtungen angestellt 
werden konnten, erlitt das U-Boot im North Minch aus geringfiigiger Ursache einen Wassereinbruch in den Turm, wodurch es, ungliicklicherweise in unmittelbarer Nahe eines Dampfers und 
eines Bewachungsfahrzeuges, zu kurzem Auftauchen gezwungen war. Als es, auf diese Weise vorzeitig entdeckt, den Riickmarsch antrat, wurde am Nachmittag am diesigen Horizont fiir kurze 
Zeit ein Kreuzer der ,,Pelorus"-Klasse gesichtet, der von Cape Wrath nach Siiden fuhr, aber von vornherein fiir einen Angriff zu weit entfernt war. 
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Some guard vehicles were also found on the Orkney-FaerGer line. Then the boat ran from the 
Shetland Islands to Utsire on the Norwegian coast, reported the result of its reconnaissance 
voyage on November 22 from a distance of 310 nm and entered the Ems on the 23rd. 


Two days later, the Fleet Management decided to use the coming dark nights again to 
advance fast torpedo boats from the Baltic Sea into the Skagerrak, whereby the battlecruisers of 
the I Reconnaissance Group, which had meanwhile been sent to Kiel for exercises in place of the 
1st Squadron, were to serve as a back-up. On the assumption that the previous reservations of the 
Admiralty's Staff against the use of the Little Belt only related to heavy forces, this time the 
route through the latter should be taken so that the contraband ships in the Swedish harbors 
cannot be warned as quickly as at the approach of the torpedo boats through the sound. 

On November 29th the weather seemed favorable, and at 8 p.m. Korvettenkapitaén Schuur 
began with six boats of the II Flotilla and eleven boats of the IX. Flotilla, Korvettenkapitan 
Goehle, advance from Kiel. The hope of being able to pass the Little Belt unseen in the misty 
weather failed at the moment when at 4 a.m. (November 30th) first one, then two more ferry 
boats were encountered near Fredericia, which, it seemed, were exercising a kind of guard and 
watching the advance of the boats. As the latter at 7 a.m. arrived at Schultz Grund north of 
Seeland, the weather and visibility deteriorated noticeably at ESE, magnitude 5 to 6; the boats 
worked hard in the sea, taking on a lot of water, and at 9.30 the IX. Flotilla that the inspection of 
steamers was only possible under land protection, but that the use of weapons in the open sea 
was already out of the question. In pursuit by modern English cruisers, the superior speed could 
no longer have been exploited. The Leader therefore called the boats going in groups to the west 
and east of Anholt at around 11 a.m. at the level of this island by F.T.-Signal and returned with 
them through the Little Belt back to Kiel. It is true that they had sighted numerous unloaded 
steamers coming from Norway; strangely, however, outgoing traffic from the Sound and Belt 
was not observed at all, a sign that an unreported appearance from the Baltic Sea in the Kattegat 
was not possible even from the Little Belt." 
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vornherein fiir einen Angriff zu weit entfernt war. Weiterhin wurden in der Linie Orkney—Faer@er einige Bewachungsfahrzeuge festgestellt. Dann lief das Boot von den Shetland- 
Inseln nach Utsire an der norwegischen Kiiste hiniiber, meldete von dort am 22. November aus 310 sm Entfernung das Ergebnis seiner Aufklérungsfahrt und lief am 23. in die Ems ein. 


Zwei Tage spiiter beschlo8 die Flottenleitung, die kommenden dunklen Nichte noch einmal zu einem VorstoB schneller Torpedoboote von der Ostsee her ins Skagerrak 
auszunutzen, wobei die inzwischen an Stelle des I. Geschwaders zu Ubungen nach Kiel entsandten Schlachtkreuzer der I. Aufklirungsgruppe als Riickhalt dienen sollten. In der Annahme, daB 
die bisherigen Bedenken des Admiralstabes gegen die Benutzung des Kleinen Belts sich lediglich auf schwere Streitkriafte bez6gen, sollte diesmal aber der Weg durch letzteren genommen 
werden, damit die Bannware fahrenden Schiffe in den schwedischen Hafen nicht so schnell gewarnt werden k6nnten, als bei dem Anmarsch der Torpedoboote durch den Sund. 

Am 29. November schien die Wetterlage giinstig, und um 8 Uhr Nm. begann Korvettenkapitin Schuur mit sechs Booten der II. Flottille und elf Booten der IX. Flottille, 
Korvettenkapitiin Goehle, von Kiel aus den Vormarsch. Die Hoffnung, den Kleinen Belt bei dem dunstigen Wetter ungesehen passieren zu k6nnen, scheiterte in dem Augenblick, als um 4 Uhr 
Vm. (30. November) in der Hohe von Fredericia zuniichst einer, dann zwei weitere Faihrdampfer ausliefen, die, wie es schien, eine Art Bewachung ausiibten und den Vormarsch der Boote 
beobachteten. Als letztere um 7 Uhr Vm. nérdlich von Seeland bei Schultz Grund anlangten, verschlechterte sich Wetter und Sichtweite bei OSO, Stirke 5 bis 6, zusehends; die Boote arbeiteten 
stark in der See, nahmen viel Wasser iiber, und um 9.30 Uhr meldete die IX. Flottille, da8 die Untersuchung von Dampfern nur noch unter Landschutz méglich, der Waffengebrauch in freier See 
aber bereits ausgeschlossen sei. Bei der Verfolgung durch moderne englische Kreuzer hiitte die iiberlegene Geschwindigkeit nicht mehr ausgenutzt werden k6nnen. Der Fiihrer rief daher die 
gruppenweise westlich und éstlich Anholt vorgehenden Boote gegen 11 Uhr Vm. in Hohe dieser Insel durch F.T.-Signal zuriick und kehrte mit ihnen durch den Kleinen Belt nach Kiel zuriick. 
Zwar hatten sie zahlreiche Dampfer ohne Ladung, von Norwegen kommend, gesichtet; auffalligerweise aber wurde Ausgangsverkehr aus Sund und Belten iiberhaupt nicht beobachtet, ein 
Zeichen, daB ein ungemeldetes Erscheinen von der Ostsee her im Kattegat selbst vom Kleinen Belt aus nicht méglich war. Der nichste Vorsto8 mufite also, wenn 
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In the opinion of the flotilla commander, the next thrust, if it was to be successful, would have to 
start from the North Sea. 

But the Fleet Management still adhered to the previous procedure and, in order to repeat 
the undertaking as soon as possible, now sent the newly appointed II. Leader of the Torpedo 
Boat Forces, Kommodore K6thner, to Kiel. However, the intention to sail on the night of 
December 3rd could not be carried out due to fog. 

In the meantime, on behalf of the Supreme Warlord, a telegram from the Chief of the 
Admiralty's Staff had been received by the Fleet Management, according to which objections 
were raised against the use of the Little Belt because, apart from the negative political effect, in 
this case the news of the German advance was faster had to get to England than when going 
through the Sound. The Little Belt would be better reserved for the planned larger undertaking 
with stronger armed forces from the North Sea. This order had to be obeyed, although in the 
opinion of the Flotilla Chief as well as the Naval Command and because of the advances that had 
already been carried out twice, the Little Belt, which at the time was almost without shipping, 
but was lit as in peacetime, was preferable to the very busy Sound. In connection with a (later not 
confirmed) agent's report from the Army that twelve torpedo boats of unknown nationality had 
been sighted near Fredericia on December 2, this gave rise to the following considerations by the 
II Chief of the Torpedo Boat Forces, which he took to the Fleet Command on December 3 
submitted: 

“As the Little Belt has been discontinued for the planned task as an approach road, all 
that remains is to take a very close look at all the bays down to Fredericia after passing the sound, 
in order to avoid leaving enemy forces behind. This insight requires time and a sufficient number 
of boats." 

If the other boats were to advance as planned at the same time, they would be at 3 p.m. 
are in the line between Skagen and Paternoster. 

“The straight line distance between the two boat groups is then 140 nm. At this distance, 
however, a safe and fast F.T. connection between torpedo boats is no longer guaranteed. A group 
of F.T. repeaters must therefore be left behind at Anholt, for example. These measures, which in 
my opinion are absolutely necessary, result:*”° 
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Der niichste Vorsto& muBte also, wenn er Erfolg haben sollte, nach Ansicht des Flottillenchefs von der Nordsee aus einsetzen. 

Noch aber hielt die Flottenleitung an dem bisherigen Verfahren fest und entsandte, um die Unternehmung méglichst bald zu wiederholen, nunmehr den neu ernannten II. Fiihrer 
der Torpedobootsstreitkrifte, Kommodore Kéthner, nach Kiel. Die Absicht, bereits in der Nacht zum 3. Dezember auszulaufen, konnte dieser jedoch wegen Nebels nicht ausfiihren. 

Inzwischen war im Auftrige des Obersten Kriegsherrn ein Telegramm des Chefs des Admiralstabes bei der Flottenleitung eingegangen, nach welchem gegen die Benutzung des 
Kleinen Beltes auch deshalb Bedenken erhoben wurden, weil, abgesehen von der nachteiligen politischen Wirkung, in diesem Falle die Nachricht vom deutschen Vormarsch schneller nach 
England gelangen miisse, als bei einem Vorgehen durch den Sund. Der Kleine Belt bleibe besser fiir die geplante gréBere Unternehmung mit stiirkeren Streitkriften von der Nordsee her 
Vorbehalten. Diesem Befeh] muBte entsprochen werden, obgleich nach Ansicht des Flottillenchefs wie der Flottenleitung und auf Grund der bereits zweimal durchgefiihrten Vorst6Be der Kleine 
Belt, der zur Zeit fast ohne Schiffsverkehr, aber wie im Frieden befeuert war, dem sehr belebten Sund gegeniiber vorzuziehen war. Dies gab in Verbindung mit einer (spiiter allerdings nicht 
bestiitigten) Agentennachricht der Armee, daB am 2. Dezember bei Fredericia zw6lf Torpedoboote unbekannter Nationalitiit gesichtet worden waren, AnlaB zu folgenden Erwigungen des II. 
Fiihrers der Torpedobootsstreitkriifte, die er am 3. Dezember der Flottenleitung einreichte: 

»Infolge Fortfalls des Kleinen Belts fiir die geplante Aufgabe als AnmarschstraBe bleibt nur iibrig, nach Passieren des Sundes simtliche Buchten bis nach Fredericia hinunter auf 
das genaueste einzusehen, um zu vermeiden, daB feindliche Streitkrifte vorhandenenfalls im Riicken gelassen werden. Dieses Einsehen erfordert Zeit und eine ausreichende Anzahl von Booten.« 

Bei gleichzeitigem planma&Bigen Vormarsch der iibrigen Boote wiirden diese um 3 Uhr Nm. in der Linie Skagen—Paternoster stehen. 

»Die Entfernung zwischen beiden Bootsgruppen in der Luftlinie betragt dann 140 sm. Auf diese Entfernung ist aber eine sichere und schnelle F.T.- Verbindung zwischen 
Torpedobooten nicht mehr gewihrleistet. Es mu8 daher eine Rotte als F.T.-Wiederholer etwa bei Anholt zuriickgelassen werden. 

Aus diesen, meines Erachtens unbedingt erforderlichen Mafnahmen ergibt sich: 
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"|. The number of boats available for the trade war and advance is not harmlessly 
weakened. 

2. It cannot be avoided, since searching the bays is only possible when it is bright, so that 
the boats are noticed and reported from shore. 

3. The task is only to be carried out when the weather is absolutely clear. 

It must also be expected that the intention of a new advance, after the boats have already 
advanced twice through Belt or Sound and have now been clear here for days due to unfavorable 
weather conditions, will not remain secret despite all precautionary measures and thus a 
surprising occurrence is thwarted. 

After these considerations and after the experiences of the last two advances, the question 
remains open as to whether the means used for the advance are in the right proportion to the 
expected success, all the more so than even during days with an encounter with fast enemy 
cruisers and destroyers must be expected in the Kattegat. (Apparently enemy torpedo boats 
reported yesterday in front of Fredericia.) In this case the boats would be forced to retreat and the 
advance would be unsuccessful at best, but the enemy would gain a considerable plus in prestige 
over the neutrals. 

For these reasons, I consider it advisable to abandon the advance from here with torpedo 
boats alone. 

The chiefs of the II., VI., IX. Flotilla expressed the same view at today's detailed 
discussion of all possibilities. The Commander of the Reconnaissance Forces, to whom I have 
given my opinion, generally joins it." 


However, the concerns were not shared by the Fleet Chief, and Kommodore Kothner 
received orders to carry out the advance through the Sound as soon as possible. 

In England, contrary to many ideas on the German side at the time, one seems to have 
learned just as little about the forthcoming venture as about the previous one. The British Battle 
Cruiser Fleet had already set sail from Scapa on November 28 and stayed in the northern North 
Sea until December 2, but apparently only for target practice and without any connection with 
the German operational intentions. Also the departure of the "Grand Fleet", namely the I, I and 
V Battle Squadron, the I and II Cruiser Squadron and the IV Light Cruiser Squadron on 
December Ist to the area west of the Orkney Islands, only combat exercises appear to have been 
in order.” 
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»l. Die Zahl der fiir den Handelskrieg und Vorsto8 verftigbaren Boote wird nicht unbedenklich geschwacht. 

2. Es wird sich nicht vermeiden lassen, da das Absuchen der Buchten nur bei Helligkeit méglich ist, daB die Boote von Land aus bemerkt und gemeldet werden. 

3. Die Aufgabe ist nur bei absolut sichtigem Wetter durchzufiihren. 

Es muf ferner damit gerechnet werden, daB die Absicht eines erneuten VorstoBes, nachdem die Boote bereits zweimal durch Belt bzw. Sund vorgestoBen sind und jetzt infolge 
ungiinstiger Witterungsverhiiltnisse hier seit Tagen klarliegen, trotz allen Vorsichtsmafregeln nicht geheim bleiben und damit ein iiberraschendes Auftreten vereitelt wird. 

Nach diesen Erwigungen und nach den Erfahrungen der beiden letzten VorstéBe bleibt die Frage offen, ob die angewandten Mittel fiir den Vorsto8 im richtigen Verhiiltnis zu dem 
zu erwartenden Erfolge stehen, um so mehr, als schon bei Tage mit einem Zusammentreffen mit schnellen feindlichen Kreuzern und Zerstérern im Kattegat gerechnet werden mu. (Gestern 
gemeldete anscheinend feindliche Torpedoboote vor Fredericia.) In diesem Falle wiirden die Boote zum Riickzug gezwungen und der Vorstof giinstigstenfalls ergebnislos verlaufen, der Gegner 
jedoch ein erhebliches Plus an Prestige den Neutralen gegeniiber gewinnen. 

Ich halte es aus diesen Griinden fiir zweckmaBig, den VorstoB von hier aus allein mit Torpedobooten aufzugeben. 

Die Chefs der II., VI., EX. Flottille haben bei der heutigen eingehenden Besprechung aller Méglichkeiten dieselbe Ansicht gedufert. 

Der Befehlshaber der Aufklarungsstreitkrifte, dem ich meine Ansicht vorgetragen habe, tritt ihr im allgemeinen bei.« 

Die Bedenken wurden jedoch vom Flottenchef nicht geteilt, und Kommodore K6thner erhielt Befehl, den Vorsto8 méglichst bald durch den Sund auszufiihren. 

In England scheint man, entgegen vielfachen damaligen Vorstellungen auf deutscher Seite, von der bevorstehenden Unternehmung ebensowenig erfahren zu haben, als von der 
vorhergehenden. Zwar war die britische Schlachtkreuzerflotte bereits am 28. November von Scapa in See gegangen und hielt sich bis zum 2. Dezember in der nérdlichen Nordsee auf, 
anscheinend aber lediglich zu SchieSiibungen und ohne Zusammenhang mit den deutschen Operationsabsichten. Auch das Auslaufen der ,,GroBen Flotte", und zwar des I., II. und V. 
Schlachtgeschwaders, des I. und II. Kreuzergeschwaders und des IV . Leichten Kreuzergeschwaders am 1. Dezember in das Gebiet westlich der Orkney-Inseln scheint lediglich Gefechtsiibungen 
gegolten zu haben. 
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The aim was to find out how, in the event of a fight with the German Fleet, it was best to avoid 
being pulled onto mine barriers and submarine lines. During these exercises there was a serious 
collision between the two newest ships of the line in the British fleet "Barham" and "Warspite", 
both of which were so damaged that they had to be released to Invergordon and Devonport for 
repairs and were out of action for a long time. The rest of the forces returned to the bases on 
December 4th. 

On this and the previous day, fog and unseen weather had prevented the planned German 
advance. On the 5th, too, the naval observatory initially predicted refreshing to stormy winds 
from the north: the weather reports requested at noon offered a prospect of improvement, which 
was probably also used by many ships that had not left that morning for inspection. Kommodore 
Kothner therefore decided to set sail around 6 p.m. (December 5th) and embarked with his staff 
on "B 97". The command boat was followed by 20 boats of the II, VI and IX flotilla under 
Korvettenkapitaénen Schuur, Max Schultz and Goehle. In the following night, which gave hope 
for favorable weather for the next day, the flotillas passed the sound, across the whole width of 
which numerous sailors and steamers lay at anchor, so that even in the event that the torpedo 
boats were not seen from shore, their passage could not go unnoticed. Off Helsing6dr a Danish 
torpedo boat ran past the flotillas on an opposite course, then the latter stopped at 7:30 a.m. in 
front of the northern exit of the Sound and, while a Half-flotilla first reconnoitered the area in 
front of the Great Belt for enemy forces, pushed north in individual groups. However, from 9 a.m. 
the south-east wind picked up to force 8 within a short time, so that the G-boats of the VI. flotilla 
with their low command bridges soon suffered considerably from wind and sea conditions. 
Without being able to use their weapons, the flotillas would have been helpless against enemy 
cruisers: therefore, since any investigation of steamers was impossible, the operation was broken 
off a second time near Anholt. Around noon, four Danish submarines appeared at Schultz Grund. 
The F.T command, there at 3 p.m. to collect, could only correspond to a part of the half-flotillas, 
some had to turn around to the SE, strength 8 to 10. Hail and snow gusts, before the march back 
through the Little Belt could be continued.*”” 
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in das Gebiet westlich der Orkney-Inseln scheint lediglich Gefechtsiibungen gegolten zu haben. Es sollte festgestellt werden, wie sich bei einem Kampf mit der deutschen Flotte 
am zweckmiiigsten vermeiden lasse, von dieser auf Minensperren und U-Bootslinien gezogen zu werden. Bei diesen Ubungen kam es zu einem schweren ZusammenstoB zwischen den beiden 
neuesten Linienschiffen der britischen Flotte ,,Barham " und ,,Warspite", die beide so beschadigt wurden, daB sie zur Reparatur nach Invergordon und Devonport entlassen werden muBten und 
langere Zeit auBer Kriegsbereitschaft kamen. Die iibrigen Streitkriifte kehrten am 4. Dezember in die Stiitzpunkte zuriick. 

An diesem und dem vorhergehenden Tage hatte Nebel und unsichtiges Wetter den geplanten deutschen VorstoB verhindert. Auch am 5. wurde von der Seewarte zuniichst 
auffrischender bis stiirmischer Wind aus nérdlicher Richtung vorausgesagt: die mittags eingeforderten Wettermeldungen boten aber Aussicht auf Besserung, welche wahrscheinlich auch von 
vielen Schiffen, die am Morgen nicht ausgelaufen waren, zum Infeegehen benutzt wurde. Kommodore KGthner beschlof daher gegen 6 Uhr abends (5. Dezember) aus zulaufen und schiffte sich 
hierzu mit seinem Stabe auf ,,B 97" ein. Dem Fiihrerboot folgten 20 Boote der II, VI. und IX. Flottille unter den Korvettenkapitaénen Schuur, Max Schultz und Goehle. In der folgenden Nacht, 
die fiir den nachsten Tag giinstiges Wetter erhoffen lieB, passierten die Flottillen den Sund, iiber die ganze Breite desselben lagen zahlreiche Segler und Dampfer zu Anker, so daf selbst fiir den 
Fall, daB die Torpedoboote von Land nicht gesehen wurden, ihr Passieren nicht unbemerkt bleiben konnte. Vor Helsingdr lief ein diinisches Torpedoboot auf Gegenkurs an den Flottillen voriiber, 
dann standen letztere um 7.30 Uhr Vm. vor dem Nordausgang des Sundes und stieBen, wihrend eine Halbflottille zunéchst das Gebiet vor dem GroBen Belt auf feindliche Streitkriifte aufklirte, 
in einzelnen Gruppen nach Norden vor. Von 9 Uhr an frischte jedoch der Siidostwind innerhalb kurzer Zeit zu Starke 8 auf, so daB insbesondere die G-Boote der VI. Flottille mit ihren niedrigen 
Kommandobriicken bald erheblich unter Wind und Seegang litten. Ohne ihre Waffen benutzen zu kénnen, waren die Flottillen gegen feindliche Kreuzer hilflos gewesen: daher wurde die 
Unternehmung, da auch jede Untersuchung von Dampfern unméglich war, in der HGhe von Anholt zum zweitenmal abgebrochen. Gegen Mittag erschienen bei Schultz Grund vier dinische U- 
Boote. Dem F.T -Befehl, dort um 3 Uhr Nm. zu sammeln, konnte nur ein Teil der Halbflottillen entsprechen, ein Teil muBte bei SO, Starke 8 bis 10. Hagel- und Schneebéen, zeitweise beidrehen, 
bevor der Riickmarsch durch den Kleinen Belt fortgesetzt werden konnte. Die 17. Halbflottille 
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The 17th Half-Flotilla anchored off Malm6 towards evening due to uncertain navigation and 
later returned to Kiel through the Sound. 

No success had been achieved, but even if the advance had been carried out according to 
plan, in the opinion of the Commander it would have been unsuccessful because merchant 
shipping was warned in good time this time too. Ships with banned goods could easily stay in 
Swedish and Norwegian territorial waters beyond Kristiansand. For a repetition of the 
undertaking, after all this, the only option was the approach from the North Sea. 

The II. and VI. Flotilla returned there on December 7th, the IX followed after torpedo 
shooting exercises with the II. Squadron had held, on the 14th. In express appreciation of their 
offensive possibilities, however, the three oil flotillas were from now on no longer set in the 
regular outpost service, but kept ready for further larger undertakings in order to take advantage 
of the long winter nights. The lack of torpedo boats for other purposes was all the more 
noticeable, since after the VII. Flotilla had been handed over for trade protection in the Baltic 
Sea and before the III. Flotilla returned from this service, the fleet command only had one at 
times, namely the V. Flotilla, for the outpost duty. 


Since the start of the torpedo boat advances from the Baltic Sea to the Skagerrak, nothing 
significant had happened in the North Sea. The news of an imminent major attack by the entire 
English Fleet, which was to be directed simultaneously against the Belgian and German coasts 
and probably also to affect Holland, was repeated over and over again, but the frequent repetition 
did not make this news more likely. Even when it was repeatedly assured by various agencies at 
the same time that the English government was determined to be willing to bring the heavy 
weight of its Fleet to bear on the coasts of the North Sea and especially the passage through if its 
Balkan policy failed in conjunction with a major offensive on the western front Forcing the 
Scheldt estuary to land with troops on the Dutch coast was not given too much importance to this 
news. There was also repeated talk of an undertaking by parts of the English Fleet to the Baltic 
Sea, and these rumors were supported by numerous reports of repeated occurrences of enemy 
armed forces, even capital ships in the southern North Sea. Although the latter was very unlikely 
in view of the danger of submarines and mines in these waters, it was asserted by the agents with 
such certainty that, in the opinion of the Admiralty, it could only have been mistaken for masked 
merchant ships, so-called mock warships.*”® 
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Die 17. Halbflottille ankerte gegen Abend wegen Unsicherheit der Navigierung vor Malm und ging spiiter durch den Sund nach Kiel zuriick. 

Ein Erfolg war nicht erzielt worden, aber selbst wenn der Vorsto8 sich planmafig hatte durchfithren lassen, wiirde er nach Ansicht des Fiihrers ergebnislos verlaufen sein, weil sich 
die Handelsschiffahrt auch diesmal rechtzeitig gewarnt zeigte. Auch konnten sich Schiffe mit Bannware bis iiber Kristiansand hinaus leicht in schwedischen und norwegischen Hoheitsgewissern 
halten. Fiir eine Wiederholung der Unternehmung kam nach alledem nur noch der Anmarsch von der Nordsee her in Frage. 

Die II. und VI. Flottille kehrten daher schon am 7. Dezember dorthin zuriick, die IX. folgte, nachdem sie TorpedoschieBiibungen mit dem III. Geschwader abgehalten hatte, am 14. 
In ausdriicklicher Wiirdigung ihrer offensiven Méglichkeiten wurden jedoch die drei Olflottillen von jetzt ab nicht mehr in den regelmaBigen Vorpostendienst eingestellt, sondern, um die langen 
Winternichte auszunutzen, zu weiteren gréferen Unternehmungen bereit gehalten. Um so fiihlbarer machte sich der Mangel an Torpedobooten fiir andere Zwecke geltend, da die Flottenleitung 
nach Abgabe der VII. Flottille fiir den Handelsschutz in der Ostsee und vor Riickkehr der III. Flottille aus diesem Dienst zeit weise nur iiber eine, und zwar die V. Flottille, fiir den 
Vorpostendienst verfiigte. 


Seit Beginn der Torpedobootsvorstée von der Ostsee her nach dem Skagerrak hatte sich in der Nordsee nichts Wesentliches ereignet. Zwar wiederholten sich immer wieder die 
Nachrichten iiber einen bevorstehenden groBen Angriff der gesamten englischen Flotte, der sich gleichzeitig gegen die belgische und deutsche Kiiste richten und wahrscheinlich auch Holland in 
Mitleidenschaft ziehen sollte: aber diese Nachrichten wurden durch die hiufige Wiederholung nicht wahrscheinlicher. Selbst als mehrfach von den verschiedensten Stellen gleichzeitig versichert 
wurde, die englische Regierung sei bestimmt willens, beim Scheitern ihrer Balkanpolitik im Verein mit einer groBen Offensive an der Westfront das Schwergewicht ihrer Flotte an den Kiisten 
der Nordsee zum Tragen zu bringen und insbesondere auch die Durchfahrt durch die Scheldemiindung zu erzwingen, um mit Truppen an der hollindischen Kiiste zu landen, wurde diesen 
Nachrichten nicht allzuviel Wert beigemessen. Auch von einer Unternehmung von Teilen der englischen Flotte nach der Ostsee war mehrfach die Rede, und diese Geriichte wurden unterstiitzt 
durch zahlreiche Meldungen iiber wiederholtes Auftreten von feindlichen Streitkraften, selbst GroBkampfschiffen in der siidlichen Nordsee. Obgleich letzteres im Hinblick auf die U-Boots- und 
Minengefahr in diesen Gewiissern sehr unwahrscheinlich war, wurde es von den Agenten mit solcher Bestimmtheit behauptet, daB nach Ansicht des Admiralstabes nur eine Verwechselung mit 
maskierten Handelsschiffen, sogenannten Scheinkriegsschiffen, vorliegen konnte. 
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It was known that these had been made by the English in large numbers, and therefore it was 
very possible that they not only served as submarine bait, as was initially suspected, but also 
when units or decommissioned ships were around their location drove to simulate such a high 
level of readiness and ubiquity of the "Grand Fleet". If this was the case, however, in the opinion 
of the Fleet Management, it was surprising that such mock warships had never been detected by 
German submarines, especially those operating from Flanders. The Fleet Chief was therefore 
more inclined to regard these repeatedly loud agent reports for deliberately spread false rumors. 

The German countermeasures against alleged hostile intentions to attack were therefore 
limited to the regular readiness of half of the Fleet in the outpost service to the occasional 
dispatch of submarines in waiting positions north of Horns-Riff, on the small fisherman's bank 
and in front of the main bases of the "Grand Fleet The ventures suffered considerably from bad 
weather at this time of year, so that in no case was a success achieved. 

The purpose of exploring the eastern approaches to Scapa Flow by "U 19" on November 
22nd and 23rd was to let a newly invented type of drift mine through the Water Sound against 
the anchorages of the "Grand Fleet" in Scapa Flow by one of the large submarine mine layers "U 
43" or "U 44". These mines were set up in such a way that they were carried by the tidal current 
in a precalculated manner set on a clockwork only in one direction of the current, while, as long 
as the countercurrent was running, they sank to the bottom of the sea. 

In the Water Sound, however, there was a risk that the new type of mines would explode 
prematurely at a place only 3.7 m deep, and until this problem was remedied by a change in the 
construction, the plan could not be carried out at this point. So as not to induce the enemy to take 
countermeasures prematurely. The other approaches were even less suitable. In front of the Hoxa 
Sound, the current was too strong to allow the mines to be ejected underwater without being 
noticed. But mines driving through Holm or Hoy Sound would only have reached those areas of 
the roadstead where no ships were accustomed to stop, provided that they got as far as the 
roadstead in spite of the many bends in these fairways.” ue 
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mit solcher Bestimmtheit behauptet, daB nach Ansicht des Admiralstabes nur eine Verwechselung mit maskierten Handelsschiffen, sogenannten Scheinkriegsschiffen, vorliegen 
konnte. Es war bekannt, daB solche von den Englandern in gr68erer Zahl hergestellt worden waren, und daher sehr gut méglich, daB sie nicht nur, wie man zunachst vermutet hatte, als U- 
Bootskéder dienten, sondern auch bei Stillegung von Verbiinden oder Schiffen um deren Stelle fuhren, um so eine hohe Bereitschaft und Allgegenwart der ,,GroBen Flotte" vorzutauschen. Falls 
dies zutraf, blieb es jedoch nach Ansicht der Flottenleitung verwunderlich, daB solche Scheinkriegsschiffe niemals von deutschen U-Booten, insbesondere auch von den von Flandern aus 
operierenden festgestellt worden waren. Der Flottenchef neigte daher mehr dazu, diese immer wieder laut werdenden Agentenmeldungen fiir absichtlich verbreitete falsche Geriichte anzusehen. 

Die deutschen Gegenmafnahmen gegen angebliche feindliche Angriffsabsichten beschrinkten sich daher neben der regelmaBigen Bereitschaft der Hiilfte der Flotte im 
Vorpostendienst auf die gelegentliche Entsendung von U-Booten in Wartestellungen nérdlich von Horns-Riff, auf der Kleinen Fischer-Bank und vor den Hauptstiitzpunkten der ,,GroBen Flotte". 
Die Unternehmungen litten aber bei dieser Jahreszeit erheblich unter schlechtem Wetter, so daB in keinem Falle ein Erfolg erzielt wurde. Der Zweck der Erkundung der 6stlichen Zugiinge nach 
Scapa Flow durch ,,U 19" am 22. und 23. November war der gewesen, durch einen der groBen U-Bootsminenleger, ,,U 43" oder ,,U 44" eine neu erfundene Art von Minen durch den Water 
Sound gegen die Ankerplatze der ,,GroBen Flotte" in Scapa Flow treiben zu lassen. Diese Minen waren so eingerichtet, daB sie von der Gezeitenstrémung in einer vorausberechneten und an 
einem Uhrwerk eingestellten Weise nur immer in einer Stromrichtung weiter getragen wurden, wihrend sie, solange der Gegenstrom lief, auf den Meeresboden sanken. 

Im Water Sound bestand jedoch die Gefahr, daB die neuartigen Minen auf einer nur 3,7 m tiefen Stelle vorzeitig zur Explosion kommen wiirden, und bevor diesem iibelstand nicht 
durch eine Anderung der Konstruktion abgeholfen war, konnte der Plan an dieser Stelle nicht ausgefiihrt werden, um den Feind nicht vorzeitig zu Gegenmafnahmen zu veranlassen. Die anderen 
Zugiinge aber waren noch weniger geeignet. Vor dem Hoxa Sund lief zu starker Strom, um das unbemerkte Aussté8en der Minen unter Wasser zu erméglichen. Durch den Holm- oder Hoy-Sund 
treibende Minen wiirden aber, vorausgesetzt, daB sie trotz der vielen Kriimmungen dieser Fahrwasser iiberhaupt bis zur Reede kamen, nur solche Gebiete derselben erreicht haben, an denen sich 
keine Schiffe aufzuhalten pflegten. Fiir 
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For the task in front of the Firth of Forth, the already retracted "U 43" was planned because of 
the strong guard, while the "U 44", Kapiténleutnant Wagenfihr, which was later put into service, 
was commissioned with the execution in front of the Tyne Throwing mines in such a way that 
they were driven by the tidal current, now north and south, endangering the ships on the main 
road off the mouth of the Tynes. After the mines were laid, the submarine was supposed to stand 
east of the Pentland Firth to attack warships. 

However, the expiry was delayed until December 14th due to bad weather. When 
approaching the mouth of the Tynes on December 17th, the coast was in thick haze, but luckily 
the lighthouse of St. Mary's Island came into view, so that "U 44" headed for the contaminated 
area immediately under water and was 2 nm north of the mouth of the Tynes with the laying of 
the mines. Some mines broke through the water surface when they were ejected, but otherwise 
no incidents occurred during the two hours of throwing: also the submarine was apparently not 
sighted. So it was, as experience has shown especially on Friday and Saturday there was the 
greatest ship traffic, a good effect can be expected, and in fact a shock was felt in the boat at 3 
p.m., which could only be attributed to the explosion of one of the mines. 

On the onward march to Peterhead and the Pentland Firth the attention of the numerous 
guard seemed rather lacking, and on December 18th at about 4 p.m. the rare case that the U-boat 
sighted a formation of enemy warships, namely, four ships-of-the-line of the "Prince of Wales" 
or "Duncan" class, which had apparently left Aberdeen and were steering in keel line without U- 
boat protection, along the coast northward on the same course as the U-boat. "U 44" immediately 
set off to overtake the ships and get into attack position. At 4.30 p.m., bridges and 
superstructures of the liners had already risen over the horizon as "U 44" in front of a group of 
steamers apparently an enemy submarine was standing and had to dive. Then it slowly got dark 
during the underwater voyage, so that the ships of the line quickly came out of sight with the 
now reduced speed of the submarine at dusk. Immediately afterwards, destroyer counteraction 
apparently began, so that "U 44" left this area at full speed and took up the ordered waiting 
position in front of the Pentland Firth that night.**” 
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Fiir die Verwendung der Minen an anderer Stelle kam in erster Linie der Firth of Forth, dann aber, einer Anregung des Admiralstabes folgend, auch das Gebiet vor dem Tyne in 
Frage. Fiir die Aufgabe vor dem Firth of Forth wurde wegen der starken Bewachung das bereits eingefahrene ,, U 43" vorgesehen, wahrend das spiter in Dienst gestellte ,,U 44", Kapitanleutnant 
Wagenfiihr, mit der Durchfiihrung vor dem Tyne beauftragt wurde, und zwar sollte es die Minen so werfen, daf sie in dauerndem Pendelbetrieb durch den Gezeitenstrom bald nach Norden, bald 
nach Siiden getrieben, die Schiffe auf der Hauptverkehrsstrafe vor der Tynemiindung gefiihrdeten. Nach dem Auslegen der Minen sollte das U-Boot éstlich vom Pentland Firth eine 
Wartestellung zum Angriff auf Kriegsschiffe einnehmen. 

Das Auslaufen verzégerte sich jedoch wegen schlechten Wetters bis zum 14. Dezember. Bei der Anniherung an die Tynemiindung am 17. Dezember lag die Kiiste in dichtem 
Dunst, zum Gliick aber kam der Leuchtturm von St. Mary 's Island in Sicht, so daB ,,U 44" sogleich unter Wasser das zu verseuchende Gebiet ansteuern und 2 sm nérdlich von der Tynemiindung 
mit dem Auslegen der Minen beginnen konnte. Einige Minen durchbrachen beim Aussto8 die Wasseroberfliche, im iibrigen aber ereigneten sich wihrend der zwei Stunden des Werfens keine 
Zwischenfalle: auch wurde das U-Boot anscheinend nicht gesichtet. Es war also, da erfahrungsgemaB gerade am Freitag und Sonnabend der gréBte Schiffsverkehr herrschte, mit einer guten 
Wirkung zu rechnen, und in der Tat wurde bereits um 3 Uhr Nm. im Boot eine Erschiitterung verspiirt, die nur auf die Explosion einer der Minen zuriickgefiihrt werden konnte. 
Auf dem Weitermarsch nach Peterhead und dem Pentland Firth schien die Aufmerksamkeit der an sich zahlreichen Bewachung ziemlich mangelhaft, und am 18. Dezember ereignete sich gegen 4 
Uhr Nm. der seltene Fall, da das U-Boot einen Verband feindlicher Kriegsschiffe sichtete, und zwar vier Linienschiffe der ,,Prinz of Wales"- oder ,,.Duncan"-Klasse, die anscheinend aus 
Aberdeen ausgelaufen waren und in Kiellinie ohne U-Bootssicherung auf gleichem Kurs wie das U-Boot an der Kiiste entlang nach Norden steuerten. ,, U 44" ging sofort auf 14 sm Fahrt, um die 
Schiffe zu iiberholen und in Angriffsstellung zu kommen. Um 4.30 Uhr waren bereits Briicken und Aufbauten der Linienschiffe tiber den Horizont gestiegen, als ,,U 44" vor einer Gruppe von 
Dampfern, bei denen allem Anschein nach auch ein feindliches U-Boot stand, tauchen muBte. Dann wurde es wihrend der Unterwasserfahrt langsam dunkel, so daB die Linienschiffe bei der nun 
verminderten Geschwindigkeit des U-Bootes in der Abenddémmerung schnell aus Sicht kamen. Gleich darauf setzte anscheinend Zerstérergegenwirkung ein, so daB ,,U 44" mit héchster Fahrt 
dieses Gebiet verlie8 und noch in der Nacht die befohlene Wartestellung vor dem Pentland Firth einnahm. 
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The sea was rough on the 19th, but decreased on the 20th and at 11:35 a small auxiliary cruiser 
of 1500 tons with two funnels, two masts and one gun each on the bow and stern came into view. 
However, he drove so rapidly changing courses that all attempts at attack were thwarted. As soon 
as he was out of sight, two tall masts rose again over the chimney and a cruiser with four funnels 
was soon to be made out, heading for the boat. "U 44" drove towards him underwater, but shortly 
after 2 p.m. the cruiser turned south. Two bow shots, fired at the last moment at 2000 m with a 
90° angle of intersection, went wrong, the distance had probably been underestimated, and at 
about 5 p.m. the submarine had to give up the chase because the cruiser was sailing for Scapa. 
After the next day there was no new opportunity to attack, "U 44" started the march back on the 
22nd. In snow drifts and a violent easterly storm, strength 10 to 11, sea state 11, the upper deck, 
bridge and periscope were soon completely covered with ice, but on December 25 the submarine 
arrived on the Ems without major sea damage. 

Two days before "U 44" started to march back (December 20), "U 67", Kapitaénleutnant v. 
Rosenberg-Gruszczynski, on the English coast near Peterhead, came into the full effect of the 
hurricane-like east storm on December 23, and therefore had to leave his waiting position on 
December 25, without having seen more than a few observation vehicles. Due to the violent 
movements and vibrations of the submarine in the heavy seas, the gyro compass and 
chronometer had failed at times, so that the location was difficult, especially since the F.T. masts 
could not be aligned to receive time signals. It was not until December 27 that the submarine 
received signals from the F.T. -Directional stations about his location, which made it much easier 
for him to navigate the narrow access road through the mine area south of Horns-Riff. 

Since the outbreak of the submarine trade war, the purely military use of the submarines 
had lately been in the foreground, but by the end of November negotiations between the Fleet 
Management and the Admiral’s Staff had led to the decision, initially at least in a limited form 
and with to exempt a submarine from the trade war on the west coast of the British Isles in order 
to prevent the numerous guard forces there from being used in other areas over time. "U 24", 
Kapitinleutnant Schneider, had been considered for this task.**’ 
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Fahrt dieses Gebiet verlieS und noch in der Nacht die befohlene Wartestellung vor dem Pentland Firth einnahm. Am 19. herrschte schwerer Seegang, nahm aber am 20. ab und um 
11.35 Uhr kam ein kleiner Hilfskreuzer von 1500 t mit zwei Schornsteinen, zwei Masten und je einem Geschiitz auf Back und Heck in Sicht. Er fuhr jedoch so stark wechselnde Kurse, daB alle 
Angriffsversuche vereitelt wurden. Kaum war er aus Sicht, als wieder zwei hohe Masten iiber die Kimm wuchsen und bald ein Kreuzer mit vier Schornsteinen auszumachen war, der auf das Boot 
zuhielt. ,,U 44" fuhr ihm unter Wasser entgegen, aber kurz nach 2 Uhr Nm. drehte der Kreuzer nach Siiden ab. Zwei Bugschiisse, im letzten Augenblick auf 2000 m mit 90° Schneidungswinkel 
geschossen, gingen fehl, wahrscheinlich war die Entfernung unterschatzt worden, und gegen 5 Uhr Nm. mufte das U-Boot die Verfolgung aufgeben, da der Kreuzer nach Scapa einlief. Nachdem 
der nichste Tag keine neue Angriffsgelegenheit gegeben hatte, trat »U 44" am 22. den Riickmarsch an. Bei Schneetreiben und heftigem Ost Sturm, Starke 10 bis 11, Seegang 11 waren Oberdeck, 
Briicke und Sehrohre bald véllig mit Eis bedeckt, aber am 25. Dezember traf das U-Boot ohne gréBere Seeschiiden auf der Ems ein. 

Zwei Tage, bevor ,, U 44" den Riickmarsch antrar (20. Dezember), erreichte ,,U 67", Kapitanleutnant v. Rosenberg-Gruszczynski, die englische Kiiste bei Peterhead, geriet aber 
vom 23. Dezember in die volle Wirkung des orkanartigen Oststurmes und muBte daher, ohne mehr als einige Beobachtungssahrzeuge gesichtet zu haben, bereits am 25. Dezember seine 
Wartestellung verlassen. Bei den heftigen Bewegungen und Erschiitterungen des U-Bootes in der schweren See hatten Kreisel-Kompa und Chronometer zeitweise versagt, so da auch die 
Ortsbestimmung Schwierigkeiten machte, zumal die F.T.-Masten nicht ausgerichtet werden konnten, um Zeitsignale aufzufangen. Erst am 27. Dezember empfing das U-Boot Signale der F.T. - 
Richtungsstationen iiber seinen Standort, die iam das Ansteuern der engen ZufahrtsstraBe durch das Minengebiet siidlich von Horns-Riff wesentlich erleichterten. 

Seit der Ausgabe des U-Bootshandelskrieges hatte in letzter Zeit die rein militérische Verwendung der U-Boote im Vordergrund gestanden, aber schon Ende November hatten 
Verhandlungen zwischen der Flottenleitung und dem Admiralstab dazu gefiihrt, daB m an beschloB, zunichst wenigstens in beschrinkter Form und mit einem U-Boot den Handelskrieg an der 
Westkiiste der britischen InselIn wieder auszunehmen, um zu verhindern, da die zahlreichen dortigen Bewachungsstreitkrafte mit der Zeit in anderen Gebieten verwendet wiirden. Fiir diese 
Aufgabe war ,, U 24", Kapitanleutnant Schneider, in Aussicht genommen worden. Leider kam fiir den 
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Unfortunately, the route through the Dover-Calais road, which was much more convenient at the 
time of year, was out of the question for the march, since, according to the Flanders submarine 
flotilla, the guards were extraordinarily strong. Under these circumstances it had to be very 
doubtful whether the submarine, as suggested by the Admiralty's staff on December 9th, could 
even advance from the west coast to Le Havre. The reason for this lay in the desire to damage the 
constant large troop transports from England there. In order to make it easier for the submarine 
to act against these, the lifting of previous restrictions stipulated that all ships that properly 
approached this port may be sunk without warning, but neutral ships with a neutral flag and 
badge only if on a significant amount of troops could be encountered. Under all circumstances, 
however, as before, all hospital ships should be spared. 

The departure of "U 24" was delayed due to unfavorable weather for so long that on 
December 16 it coincided with an advance of the II, VI and IX Torpedo Boat Flotilla to the 
Skagerrak (1). It was overtaken by the torpedo boats in the afternoon, it initially considered them 
to be enemy ships because attempts to notify the submarine of this advance after it had left the 
port had failed. 

The Shetland Islands happened on the night of December 15 without sighting enemy 
guards. On the Irish coast it ran south with westerly winds up to strength 9 and crossed from 23 
to 27 December in front of the entrance to the Irish Sea and the Bristol Channel. There it waged a 
successful trade war despite the persistent stormy weather, until on the 27th in a hurricane-like 
south-west a particularly high sea smashed the bridge protection and slammed the tower hatch, 
seriously injuring the helmsman and a boatswain's mate. This meant that, especially since the 
rear depth rudder had also loosened and could bring the submarine into dangerous positions 
during diving and attack at any moment, further advance to Le Havre was no longer necessary. 
After several successes in the trade war had been achieved on the return march, "U 24" passed 
the northern tip of the Shetland Islands on January Ist and returned to Helgoland on January 4th. 
The operation had taken place under the most difficult weather conditions and could only be 
carried out thanks to the outstanding endurance and efficiency of the entire crew, especially the 
officers on watch and the engine crew. 


1) See page CTE ae 
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Leider kam fiir den Ausmarsch der zu der Jahreszeit wesentlich giinstigere Weg durch die StraBe Dover—Calais nicht in Frage, da die Bewachung nach Angabe der U-Flottille 
Flandern doch auferordentlich stark war. Unter diesen Umstinden muBte es auch sehr bezweifelt werden, ob das U-Boot, wie der Admiralstab am 9. Dezember anregte, selbst von der Westkiiste 
her bis Le Havre vorstoBen kénnte. Der AnlaB hierzu lag in dem Wunsch, die dauernden groBen Truppentransporte von England dorthin zu schidigen. Um dem U-Boot die 
Wirkungsméglichkeiten gegen diese zu erleichtern, wurde in einer Aufhebung bisheriger Einschrinkungen bestimmt, da8 alle Schiffe, die einwandfrei diesen Hafen ansteuerten, ohne Warnung 
versenkt werden diirften, neutrale Schiffe mit neutraler Flagge und neutralen Abzeichen aber nur dann, wenn auf ihnen eine erhebliche Menge von Truppen festgestellt werden k6nnte. Unter 
allen Umstiinden waren dagegen wie bisher alle Lazarettschiffe zu schonen. 

Das Auslaufen von ,,U 24" verzégerte sich infolge ungiinstigen Wetters so lange, daB es am 16. Dezember mit einem Vorsto8 der IL, VI. und IX . Torpedobootsflottille nach dem 
Skagerrak (1) zusammenfiel. Als das U-Boot im Laufe des Nachmittags von den Torpedobooten iiberholt wurde, hielt es diese zunichst fiir feindliche Schiffe, weil Versuche, das U-Boot noch 
nach dem Auslaufen von diesem Vorsto8 zu benachrichtigen, miSlungen waren. 

Die Shetland-Inseln passierte es in der Nacht zum 15. Dezember, ohne feindliche Bewachungsstreitkrafte zu sichten. An der irischen Kiiste lief es bei Westwind bis Starke 9 nach 
Siiden und kreuzte vom 23. bis 27. Dezember vor dem Eingang zur Irischen See und dem Bristol-Kanal. Dort fiihrte es trotz anhaltendem stiirmischen Wetter erfolgreich Handelskrieg, bis am 27. 
bei orkanartigem Siidwest eine besonders hohe See den Briickenschutz zertriimmerte und das Turmluk zuschlug, wobei der Steuermann und ein Bootsmannsmaat schwer verletzt wurden. Damit 
war, zumal auch die Hinteren Tiefenruder sich gelockert hatten und jeden Augenblick das U-Boot beim Tauchen und Angriff in gefiihrliche Lagen bringen konnten, ein weiteres Vordringen nach 
Le Havre hinfallig. Nachdem auf dem Riickmarsch noch mehrere Erfolge im Handelskrieg erzielt worden waren, passierte ,,U 24" am 1. Januar die Nordspitze der Shetland-Inseln und traf am 4. 
Januar wieder in Helgoland ein. Die Unternehmung hatte unter den schwierigsten Wetterverhiltnissen stattgefunden und nur dank der hervorragenden Ausdauer und Tiichtigkeit der gesamten 
Besatzung, insbesondere auch der Wachoffiziere und des Maschinenpersonals, durchgefiihrt werden k6nnen. Wenn es auch nicht méglich gewesen war, bis nach 

1) Vgl. Seite 373. 
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Although it had not been possible to get as far as Le Havre, the voyage had served one purpose, 
to rouse the west coast guard again, for although at first it had seemed as if they had been 
slacking, she had always been on the spot as soon as the U-boat had been reported as a result of 
the destruction of a merchant ship. 


The weather in November and December, which was extremely unfavorable for airship 
and aircraft reconnaissance, gave me no picture of the activity of the enemy submarines in front 
of the German Bight. The only day that planes detected an enemy submarine was November 6th. 
Here the aircraft "422" and "482" under the Leutnants zur See Becker and Korndorf in the area 
of the German submarine mine barrier in front of the Ems threw a total of ten bombs at an enemy 
submarine several times in succession and repeatedly closed it dive without any effect of the 
bombs or submarine mines in the barrier. 

In the stormy weather, on the other hand, the reconnaissance flights were not without 
losses. On the 21st, the aircraft "205", Leutnant zur See Dr. Miiller and Leutnants zur See 
Adickes, was overdue and, as we learned later, had to land near Schiermonikoog, where the crew 
was detained. Airplane "266" lost on a reconnaissance flight between List and Horns-Riff and 
was searched in vain by outpost boats and the V Flotilla, which for this purpose advanced into 
this area the following night. 

In December, seven to eight ready-to-use airships were only able to ascend two days (on 
the 3rd and 21st), and a limited number of around 24 ready-to-use aircraft in Borkum, Norderney, 
Helgoland and List were flown on only ten days. Under these circumstances there was also no 
security against new mine contamination of the German Bight. Even in the summer months, 
under more favorable reconnaissance conditions, the English barriers were always placed 
unnoticed and only found by the High Seas Forces. Continuous surveillance by outpost forces 
was not possible with the expansion of the area. Only once, on November 27th, were three 
suspicious ships with three funnels in an outpost boat standing in the Amrum Bank passage, and 
later headlights were observed in the same area. If this was not based on a deception, a new mine 
contamination of the area just searched west of the Amrum bank was to be expected.**™* 
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Wenn es auch nicht méglich gewesen war, bis nach Le Havre vorzudringen, so hatte doch die Fahrt den einen Zweck erfiillt, die Bewachung an der Westkiiste von neuem zu 
alarmieren, denn obgleich es anfangs den Eindruck gemacht hatte, als ob diese nachgelassen hiitte, war sie jedesmal sofort wieder zur Stelle gewesen, sobald das U-Boot infolge der Vernichtung 
eines Handelsschiffes gemeldet worden war. 


Uber die Titigkeit der feindlichen U-Boote vor der Deutschen Bucht erhielt m an bei dem fiir Luftschiffs- und Flugzeugaufklérung iiberaus ungiinstigen Wetter im November und 
Dezember kein Bild. Der einzige Tag, an dem Flugzeuge ein feindliches U-Boot feststellten, war der 6. November. An diesem bewarfen die Flugzeuge ,,422" und ,,482" unter den Leutnants zur 
See Becker und Korndorf im Gebiet der deutschen U-Boots-Minensperre vor der Ems ein feindliches U-Boot mehrmals hintereinander mit im ganzen zehn Bomben und zwangen es immer 
wieder zu tauchen, ohne da8 aber eine Wirkung der Bomben oder U-Bootsminen der Sperre in Erscheinung trat. 

Bei dem stiirmischen Wetter blieben die Aufklarungsfliige anderseits nicht ohne Verluste. So war am 21. das Flugzeug ,,205", Leutnant zur See Dr. Miiller und Leutnant zur See 
Adickes, iiberfillig und muBte, wie man spiiter erfuhr, in der Nahe von Schiermonikoog landen, wo die Besatzung festgehalten wurde. Am 29. ging das Flugzeug ,,266" auf einem 
Aufklarungsflug zwischen List und Horns-Riff verloren und wurde vergeblich von Vorpostenbooten und der V. Flottille gesucht, die hierzu in der folgenden Nacht in dieses Gebiet vorstie8. 

Im Dezember konnten von sieben bis acht verwendungsbereiten Luftschiffen nur an zwei Tagen (am 3. und 21.) je zwei aufsteigen, und von etwa 24 verwendungsbereiten 
Flugzeugen in Borkum, Norderney, Helgoland und List wurde nur an etwa zehn Tagen in beschriinkter Zahl geflogen. Unter diesen Umstinden war auch eine Sicherheit gegen neue 
Minenverseuchungen der Deutschen Bucht nicht gegeben. Selbst in den Sommermonaten waren unter giinstigeren Aufklarungsbedingungen die englischen Sperren stets unbemerkt gelegt und 
erst von den hindurchfahrenden Hochseestreitkriiften gefunden worden. Eine dauernde Uberwachung durch Vorpostenstreitkrifte war aber bei der Ausdehnung des Gebietes nicht méglich. Nur 
einmal, am 27. November, wurden von einem Vorpostenboot, das in der Amrum-Bank-Durchfahrt stand, drei verdichtige Schiffe mit drei Schornsteinen in gemeldet und spiiter 
Scheinwerferleuchten in demselben Gebiete beobachtet. Wenn dies nicht auf einer Tauschung beruhte, war daraufhin mit einer neuen Minenverseuchung des gerade abgesuchten Gebietes 
westlich der Amrum -Bank zu rechnen. Nur der Weg dstlich den 
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Only the way east of the same to the north, which was kept under view to some extent, could 
then still be considered mine-safe; however, it was uncertain whether it could be used by heavy 
forces in bad weather and when they were unsighted. Counteracting the mine contamination in 
the areas south of Horns Riff and north of the Amrum Bank more effectively than before with 
counter barriers also had its dangers, because such own armed forces, especially U-boats, had to 
make it even more difficult to approach the already restricted access to the Amrum Bank passage. 
This measure has therefore been postponed for the time being. 

Mine laying itself remained limited to the area west of the Amrum Bank in November 
and December and was severely hampered by fog and stormy weather, with buoys deployed in 
the work area frequently being displaced. Although airship and flight reconnaissance mostly had 
to be dispensed with, the I. and II. Minesweeping Division as well as the Auxiliary 
Minesweeping Flotilla of the North Sea to check an area of about 300 square nautical miles in 17 
working days and to clear it by clearing individual mines that were still found. The ocean going 
trawlers of the Auxiliary Minesweeping Flotilla hit mines several times, although work was only 
carried out in shallow barriers around the time of the flood; However, only in one case, namely 
on November 21st, did a mine explode, to which the trawler "Island", helmsman of the Seewehr 
Heins, fell victim without any crew losses after weapons, ammunition and equipment had been 
salvaged. 


Despite the uncertainty about the extension of the English barriers between Horns-Riff 
and List, preparations began on December 9th for the long-planned larger undertaking against 
the trade in banned goods in the Skagerrak and Kattegat from the North Sea. The Norwegian 
ports of Kristiansand, Arendal and Kristiania, the Swedish ports of Gothenburg, Halmstad, 
Malm6 and Helsingborg, and the Danish ports of the Sound and Belte were considered as export 
points for this. As the Admiralty had meanwhile determined, the use of the Little Belt by German 
armed forces did not cause any concern in Denmark, so the political concerns about the passage 
when returning from the enterprise were dropped after another request from the Fleet 
Management." 


a aor Torpedoboote und Kreuzer im Skagerrak, V-Boote vor feindl. Stiitzpunkten. 

Nur der Weg Gstlich den selben nach Norden, der einigermafen unter Aussicht gehalten wurde, konnte danach noch als minensicher gelten; es war jedoch ungewif, ob er auch bei 
schlechtem Wetter und Unsichtigkeit von schweren Streitkraften benutzt werden kénnte. Der Minenverseuchung im Gebiete siidlich von Horns-Riff und nérdlich der Amrum-Bank durch 
Gegensperren wirksamer als bisher zu begegnen, hatte auch seine Gefahren, weil solche eigenen Streitkriften, insbesondere U-Booten, die Ansteuerung des ohnehin schon eingeengten Zuganges 
zur Amrum-Bank-Durchsahrt noch erschweren muften. Diese MaBnahme wurde daher vorliufig noch aufgeschoben. 

Die Minensuchtiatigkeit selbst blicb im November und Dezember auf das Gebiet westlich der Amrum-Bank beschrinkt und wurde durch Nebel und stiirmisches Wetter, wobei im 
Arbeitsgebiet ausgelegte Bojen haufig vertrieben, sehr behindert. Obwohl auBerdem auf Luftschiff- und Flugaufklérung meist verzichtet werden muBte, gelang es dennoch der I. und III. 
Minensuchdivision sowie der Hilfsminensuchflottille der Nordsee, in 17 Arbeitstagen ein Gebiet von etwa 300 Quadrat-Seemeilen nachzupriifen und unter Riumung einzelner noch gefundener 
Minen freizumachen. Hierbei stieBen die tiefgehenden Fischdampfer der Hilfsminensuchflottille, obwohl in flachstehenden Sperren nur um die Zeit des Hochwassers gearbeitet wurde, mehrfach 
gegen Minen; jedoch nur in einem Falle, und zwar am 21. November, trat eine Minenexplosion ein, der der Fischdampfer ,, Island", Steuermann der Seewehr Heins, ohne Mannschaftsverluste 
nach Bergung von Waffen, Munition und Ausriistung zum Opfer fiel. 


Trotz der UngewiBheit iiber die Ausdehnung der englischen Sperren zwischen Horns-Riff und List begannen schon am 9. Dezember die Vorbereitungen zu der seit langem 
geplanten gréBeren Unternehmung gegen den Bannwarehandel im Skagerrak und Kattegat von der Nordsee her. Als Ausfuhrplatze fiir diesen kamen in erster Linie die norwegischen Hiifen 
Kristiansand, Arendal und Kristiania, die schwedischen Gothenburg, Halmstad, Malmé und Helsingborg, sowie die dinischen des Sundes und der Belte in Betracht. Wie der Admiralstab 
inzwischen festgestellt hatte, war in Dinemark durch die Benutzung des Kleinen Beltes durch deutsche Streitkrifte keine Beunruhigung entstanden, die politischen Bedenken gegen die 
Durchfahrt bei der Riickkehr von der Unternehmung wurden daher auf eine nochmalige Anfrage der Flottenleitung fallen gelassen. Sobald es die Wetterlage gestattete, sollten die drei Olflottillen, 
insgesamt 22 Boote, von sechs Kleinen Kreuzern der II. Aufklarungsgruppe und dem Flaggschiff des I. Fiihrers der Torpedobootsstreitkrifte unterstiitzt, méglichst unbemerkt die Deutsche Bucht 
verlassen, am nichsten Morgen spiitestens bei Tagesanbruch Linie Skagen — Paternoster iiberschreiten, so iiberraschend als méglich auf den Handelsstrafen austreten und iiber Sund und Belt 
durch den Kaiser Wilhelm-Kanal nach der Nordsee zuriickkehren. 
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As soon as weather conditions permitted, the three oil flotillas, 22 boats in all, were to be 
supported by six light cruisers of II Scouting Group and the flagship of the I Commander of the 
Torpedo Boat Force, leave the German Bight as unnoticed as possible, cross the Skagen- 
Paternoster line the next morning at the latest at daybreak, exit as unexpectedly as possible on 
the trade routes and return to the North Sea via the Sound and Belt through the Kaiser Wilhelm 
Canal. The leader of the II Reconnaissance Group, Kontreadmiral Boedicker, Admiral Staff 
Officer Kapitaénleutnant Stapenhorst, was charged with carrying out the task: on the 16th his 
forces were clear to sea. At the same time, the Leader of the Submarines was instructed to 
occupy the sea area south of Lindesnes and Kristiansand up to about 20 nm from the coast for 
eight days with a submarine ("U 20") from December 17, when it was light. 

Shortly before the cruisers and torpedo boats on the 16th at 10 a.m. from Schillig-Reede 
or Helgoland to steer east of the Amrum bank to Horns-Riff, I learned from the Admiral's staff 
from an allegedly reliable source that on the afternoon of the 15th 20 English warships had been 
sighted on the Norwegian coast near Frederikshald (on the east side of the entrance to Kristiania 
Fjord). If so, there was a prospect of not only waging a trade war, but also damaging enemy 
forces with torpedo boat attacks during the night. However, this report does not seem to have 
corresponded to the facts. 

After an operation of the II Light Cruiser Squadron from December 8th to 10th from 
Rosyth to the Little Fischer-Bank, the only movement of the armed forces of the "Grande Fleet" 
was on a brief advance of the II Cruiser Squadron from December 15th to 17th from Scapa 
remained restricted in a south-easterly direction, but on December 12 the English submarines "D 
7" and "D 8", temporarily stationed in Blyth, had received orders to sail from there to the 
Skagerrak in order to counter in this area German trade and German submarines to be active. 
While "D 7" was to emerge between Ryvingen, the west coast of Denmark and Arendal in order 
to attract German U-boats from the North Sea ports, "D 8" had to take up position off Hanstholm 
in order to intercept them there. However, the two English submarines could not put to sea 
before December 15 due to bad weather and were therefore probably not yet in the area of 
operations when the German light forces began to advance there. 

From Horns-Riff on the evening of December 16, the flotillas went into a 27 nm wide 
reconnaissance line in which the torpedo boats were divided into eight groups, four of two, the 
two western wing groups of four, the two eastern groups of three boats, marched north. 
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die Linie Skagen — Paternoster iiberschreiten, so iiberraschend als méglich auf den HandelsstraBen austreten und iiber Sund und Belt durch den Kaiser Wilhelm-Kanal nach der 
Nordsee zuriickkehren, Mit der Durchfiihrung der Aufgabe wurde der Fiihrer der II. Aufklérungsgruppe, Kontreadmiral Boedicker, Admiralstabsoffizier Kapiténleutnant Stapenhorst, beauftragt: 
am 16. waren seine Streitkrafte seeklar. Gleichzeitig wurde der Fiihrer der U-Boote angewiesen, vom 17. Dezember an mit Hellwerden das Seegebiet siidlich von Lindesnes und Kristiansand bis 
etwa 20 sm von der Kiiste fiir acht Tage mit einem U -Boote (,,U 20") zu besetzen. 

Kurz bevor am 16. die Kreuzer und Torpedoboote um 10 Uhr Vm. von Schillig-Reede bzw. Helgoland ausliefen, um 6stlich der Amrum -Bank nach Horns-Riff zu steuern, erfuhr 
m an durch den Admiralstab aus angeblich Zuverlissiger Quelle, da8 am 15. Nm. an der norwegischen Kiiste bei Frederikshald (an der Ostseite des Eingangs zum Kristiania-Fjord) 20 englische 
Kriegsschiffe gesichtet worden wiren. Falls dies zutraf, bestand also Aussicht, nicht nur Handelskrieg zu fiihren, sondern auch feindliche Streitkrifte durch Torpedobootsangriffe wahrend der 
Nacht zu schiidigen. 

Diese Meldung scheint allerdings nicht den Tatsachen entsprochen zu haben. Nach einer Unternehmung des II. Leichten Kreuzergeschwaders vom 8. bis 10. Dezember von Rosyth 
nach der Kleinen Fischer-Bank war die einzige Bewegung der Streitkrafte der ,,Grofen Flotte" auf einen kurzen Vorsto8B des II. Kreuzergeschwaders vom 15. bis 17. Dezember von Scapa in 
siidéstlicher Richtung beschriinkt geblieben. Dagegen hatten schon am 12. Dezember die englischen U-Boote ,, D 7" und ,, D 8", voriibergehend in Blyth stationiert, Befehl erhalten, von dort 
nach dem Skagerrak au szulaufen, um in diesem Gebiet gegen den deutschen Handel und deutsche U-Boote tatig zu sein. Wahrend ,, D 7" zwischen Ryvingen, der Westkiiste von Daénemark und 
Arendal austreten sollte, um deutsche U-Boote aus den Nordseehafen auf sich zu ziehen, hatte ,, D 8" vor Hanstholm Aufstellung zu nehmen, um sie bereits dort abzufangen. Die beiden 
englischen U-Boote konnten jedoch wegen schlechten Wetters nicht vor dem 15. Dezember in See gehen und waren daher wohl noch nicht im Operationsgebiet angelangt, als die deutschen 
leichten Streitkrafte den Vormarsch dorthin angetreten hatten. 

Von Horns-Riff ab gingen die Flottillen am Abend des 16. Dezember in eine 27 sm breite Aufklarungslinie, in welcher die Torpedoboote in acht Gruppen, vier zu je zwei, die 
beiden westlichen Fliigelgruppen zu je vier, die beiden 6stlichen zu je drei Booten, nach Norden marschierten. Ihn en folgten in 20 sm Abstand in zwei Gruppen die Kleinen Kreuzer (Karte 16), 
und zwar hinter dem rechten Fliigel ,,Rostock", Fregattenkapitan 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 374 - 15. Torpedo boats and cruisers in the Skagerrak, submarines in front of enemy bases. 


They were followed at a distance of 20 nm in two groups by the light cruisers (chart 16), 
specifically behind the right wing "Rostock", Fregattenkapitan Otto Feldmann, "Strassburg", 
Fregattenkapitén v. Schlick, "Stralsund", Fregattenkapitain Weniger, behind the left wing as 
flagship "Regensburg", Fregattenkapitaén Heuberer, further "Pillau", Fregattenkapitian Mommsen, 
"Frankfurt", Fregattenkapitaén Thilo v. Trotha, "Wiesbaden", Fregattenkapitin Reif. 18 nm north 
of Horns-Riff they had to bypass a point at which the 17th Half-Flotilla had sighted several 
mines standing on the surface and "S 36" had encountered a mine that appeared to be under 
water without, however, being damaged. 

Since the advance, insofar as it took place outside the mine barriers, was carried out at 
night, an exceptional position by heavy forces was not necessary until the next morning in the 
event that the Commander decided during the night to turn around due to damage to ships or 
boats in night fighting, or that individual boats were limping back to the Heligoland Bay because 
of machine breakdowns or that after dawn, prizes were in danger of being cut off by enemy 
forces. The commander of the Reconnaissance Forces, Admiral Hipper, was therefore instructed 
to use the battlecruisers and the six torpedo boats of the III. Flotilla at 4 a.m. to cross south of the 
Amrum-Bank passage, while the I. Squadron did not go to sea due to insufficient submarine 
protection with torpedo boats, but anchored in intensified readiness in Schillig-Roadstead. As a 
stopgap, the III. Minesweeping division for submarine security at the 1st Squadron kept clear. In 
addition, the III. Squadron orders to cross with the V Flotilla in the western Bay of Kiel for the 
duration of the operation in order to be able to intervene in good time if support of the light 
forces should be necessary after their entry into the Kattegat. During the night, however, fog 
prevented the I Reconnaissance Group from leaving. Apparently, however, the advance of the 
light forces initially went without incident, as no F.T. reports were received from them. 

These had at 8 p.m. reached a position line 17 nm west of the Danish coast between 
Bovbjerg and Lyngvig (map 16) and continued from there on the march on NNEM%E towards the 
Skagerrak. The night was bright and every now and then moonlight broke through the clouds. At 
10 p.m. "Strasbourg" observed strong hostile FT traffic between the two stations MK and LA, 
the distance of which he estimated to be only 15 nm. In reality, these were land stations in 
northern Scotland and on the Orkney Islands, which had been observed and located there for 
months, proving the worthlessness of the distance estimates tried again and again after F.T. 
observation.**° 
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Thnen folgten in 20 sm Abstand in zwei Gruppen die Kleinen Kreuzer (Karte 16), und zwar hinter dem rechten Fliigel ,.Rostock", Fregattenkapitiin Otto Feldmann, ,,StraBburg", Fregattenkapitin v. Schlick, 
»Stralsund", Fregattenkapitiin Weniger, hinter dem linken Fliigel als Flaggschiff Regensburg", Fregattenkapitin Heuberer, ferner ,,Pillau", Fregattenkapitiin Mommsen, ,,Frankfurt", Fregattenkapitin Thilo v. Trotha, ,, Wiesbaden", 
Fregattenkapitin Reif. 18 sm nérdlich von Horns-Riff muBten sie eine Stelle umgehen, an welcher die 17. Halbflottille mehrere an der Oberfliche stehende Minen gesichtet hatte und ,,S 36" auf eine anscheinend unter Wasser 
stehende Mine gestoBen war, ohne allerdings Schaden zu nehmen. 

Da der Vormarsch, soweit er auBerhalb der Minensperren erfolgte, bei Nacht ausgefiihrt wurde, war eine Ausnahmestellung durch schwere Streitkrifte erst am anderen Morgen erforderlich fiir den Fall, daB sich der 
Fiihrer wihrend der Nacht entschloB, etwa wegen Beschiidigung von Schiffen oder Booten bei Nachtgefechten umzukehren, oder daB einzelne Boote wegen Maschinenhavarien nach der Helgolinder Bucht zuriicklicsen oder Prisen 
nach Hellwerden in Gefahr gerieten, von feindlichen Streitkriften abgeschnitten zu werden. Der Befehlshaber der Aufklarungsstreitkriifte, Admiral Hipper, erhielt daher Anweisung, mit den Schlachtkreuzern und den sechs noch in 
der Nordsee verfiigbaren Torpedobooten der III. Flottille um 4 Uhr Vm. siidlich der Amrum-Bank-Durchsahrt zu kreuzen, wahrend das I. Geschwader mangels ausreichender U-Bootssicherung durch Torpedoboote nicht in See ging, 
sondern in verschirfter Bereitschaft auf Schillig-Reede ankerte. Als Notbehelf wurde die III. Minensuchdivision zur U-Bootssicherung bei dem I. Geschwader klar gehalten. AuBerdem erhielt das in Kiel liegende III. Geschwader 
Befehl, wahrend der Dauer der Unternehmung mit der V. Flottille in der westlichen Kieler Bucht zu kreuzen, um rechtzeitig eingreifen zu kénnen, falls eine Unterstiitzung der leichten Streitkrafte nach ihrem Eintritt in das Kattegat 
n6tig werden sollte. Wahrend der Nacht behinderte jedoch Nebel das Auslaufen der I. Aufklérungsgruppe. Anscheinend verlief aber der VorstoB der leichten Streitkrifte zuniichst ohne Zwischenfall, da keine F.T.-Meldungen von 
ihnen eingingen. 

cs Diese hatten um 8 Uhr Nm. eine Standlinie 17 sm westlich der dinischen Kiiste zwischen Bovbjerg und Lyngvig erreicht (Karte 16) und setzten von dort aus den Marsch auf NNOMO gegen das Skagerrak fort. Die 

Nacht war hell und hin und wieder brach Mondschein durch die Wolken. Um 10 Uhr Nm. beobachtete ,,StraSburg" starken feindlichen F.T.-Verkehr zwischen den beiden Stationen MK und LA, deren Entfernung sie auf nur 15 sm 
schitzte. In Wirklichkeit handelte es sich um Landstationen in Nordschottland und auf den Orkney-Inseln, die seit Monaten dort beobachtet und eingepeilt waren, ein Beweis fiir die Wertlosigkeit der immer wieder nach F.T.- 
Beobachtung versuchten Entfernungsschiitzung. 
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When the trade war was supposed to start from the second line of sight, the westerly wind, which 
had been weak until then, changed to SSE: it became foggy and the visibility was at times only 
300 to 400 m. 

At 1:30, a third line was reached north-north-west of Hanstholm. There the two groups of 
IX Flotilla separated from the other armed forces to advance under the coast and around Skagen 
into the Kattegat at high speed, so that torpedo boats would appear in as many places as possible 
at the same time at daybreak. The other armed forces, while it was slowly becoming more visible, 
continued the advance into a correspondingly shortened baseline north of Hirshals, which they 
opened at 5 a.m. achieved. On these courses, however, the area off Kristiansand and Arendal, 
which is particularly important for the trade in banned goods, was not touched. The reason given 
by the leader of the second reconnaissance group was that the boats did not arrive before 2 a.m. 
could have stood in front of these harbors, but would have come too late to catch the steamers, 
which generally left in the early evening. The reconnaissance line would also have been torn too 
far apart by proceeding as far as the Norwegian coast to reach the Skagen-Paternoster line by 
daylight. 

Shortly after midnight, 15 to 20 nm west and northwest of Hanstholm, the first two 
steamers were stopped. One only carried ballast, the other groceries to Grimsby, but the Danish 
grocery trade to England was open for political reasons. At 3 a.m. a Swedish steamer carrying 
general cargo from Hull to Gothenburg was examined 30 nm west of Hirshals, but was dismissed 
as unsuspicious. About four hours earlier, the Captain wanted to have sighted two dimmed war 
vehicles on a west course 40 nm further west. Even at the low advancing speed of 15 nm it soon 
became apparent that a precise examination of all the steamers sighted was not possible if the 
boats were to reach the commanded line at the specified times. For this reason the wing groups 
had to let some steamers pass unexamined. The investigation of a steamer took an average of 
half an hour by day and good weather, and about twice as much by night, so that after the 
investigation the boats often had to reach the other armed forces at full speed, which is what the 
long duration of the undertaking was likely to be there was also an unacceptably high oil 
consumption. Finally, even if the investigation was too hasty and inadequate, as was expressed in 
the war diary of the commander of "G 42", Kapitaénleutnant von Arnim, there was a danger that 
the neutrals might get the impression that the Germans could not hold the open sea long enough 
to do any good work.*®” 
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nach F.T.-Beobachtung versuchten Entfernungsschitzung. Als von der zweiten Standlinie aus der Handelskrieg einsetzen sollte, schlug der bis dahin schwache westliche Wind auf 
SSO um : es wurde neblig und die Sichtweite betrug zeitweise nur noch 300 bis 400 m. 

Um 1.30 Uhr war eine dritte Standlinie nordnordwestlich von Hanstholm erreicht. Dort trennten sich die beiden Gruppen der IX. Flottille von den iibrigen Streitkraften, um mit 
hoher Fahrt unter der Kiiste und um Skagen herum in das Kattegat vorzudringen, damit bei Tagesanbruch an méglichst vielen Stellen gleichzeitig Torpedoboote auftriiten. Die iibrigen Streitkriifte 
setzten, wihrend es langsam sichtiger wurde, den Vormarsch in eine entsprechend verkiirzte Standlinie nérdlich von Hirshals fort, die sie um 5 Uhr Vm. erreichten. Auf diesen Kursen wurde 
allerdings das fiir den Bannwarehandel besonders wichtige Gebiet vor Kristiansand und Arendal nicht beriihrt. Als Grund hierfiir gab der Fiihrer der II. Aufklérungsgruppe an, dai die Boote doch 
nicht vor 2 Uhr Vm. vor diesen Hafen hatten stehen k6nnen, dann aber zu spat gekommen waren, um die im allgemeinen schon am friihen Abend auslaufenden Dampfer noch zu fassen. Auch 
wire die Aufklirungslinie durch Vorgehen bis zur norwegischen Kiiste zu weit auseinandergerissen worden, um die Linie Skagen— Paternoster bei Hellwerden zu erreichen. 

Kurz nach Mitternacht wurden 15 bis 20 sm westlich und nordwestlich von Hanstholm die ersten beiden Dampfer angehalten. Der eine fiihrte nur Ballast, der andere zwar 
Lebensmittel nach Grimsby, jedoch war der dinische Lebensmittelhandel nach England aus politischen Griinden freigegeben. Um 3 Uhr Vm. wurde 30 sm westlich von Hirshals ein 
schwedischer Dampfer, mit Stiickgut von Hull nach Gothenburg unterwegs, untersucht, aber als unverdichtig entlassen. Der Kapitiin wollte etwa vier Stunden vorher 40 sm weiter westlich zwei 
abgeblendete Kriegsfahrzeuge auf Westkurs gesichtet haben. Selbst bei der geringen Vormarschgeschwindigkeit von 15 sm zeigte sich bald, daB eine genaue Untersuchung aller gesichteten 
Dampfer nicht méglich war, wenn die Boote die befohlene Standlinie zu den angegebenen Zeiten erreichen sollten. Aus diesem Grunde muBten die Fliigelgruppen einige Dampfer ununtersucht 
passieren lassen. Die Untersuchung eines Dampfers dauerte durchschnittlich schon bei Tage und gutem Wetter eine halbe Stunde, bei Nacht etwa das Doppelte, so daB die Boote nach der 
Untersuchung vielfach mit héchster Fahrt den Anschlu8 an die iibrigen Streitkrifte erreichen muBten, wodurch bei der voraussichtlich lingeren Dauer der Unternehmung auch ein unzulassig 
hoher Olverbrauch entstand. SchlieBlich lag auch bei allzu grofer Hast und mangelhafter Untersuchung, wie im Kriegstagebuch des Kommandanten von ,,G 42", Kapitinleutnant v. Arnim, zum 
Ausdruck kam, die Gefahr nahe, daB bei den Neutralen der Eindruck entstehen konnte, die Deutschen kénnten nicht lange genug die freie See halten, um ganze Arbeit zu machen. 
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Furthermore, a distance of only 3 nm between the individual groups proved to be too small in the 
unsightly weather, since the boats with the unavoidable uncertainties of ship location 
determination due to current shift and staying with the steamers on the long route got mixed up, 
which could lead to dangerous confusion when encountering enemy forces. Steamer traffic 
increased near Skagen, and between 6 and 8 a.m. four more were examined; but had only one 
cargo, wood pulp for paper manufacture, destined for Baltimore. 

At 8 a.m. the I. and VI. Flotilla collected in the area between Skagen and Paternoster 
(location line V, map 16), but out of sight of the coast. Then the VI. Flotilla (six boats) occupied 
a 15 nm long line on the trade route Gothenburg - Skagen, while the four boats of the II. Flotilla 
north of Hirshals, securing to the North Sea, occupied an outpost line about 20 nm wide. At the 
same time, the four G-boats of the II. Flotilla formed from the position of the VI. from up to the 
area 20 nm south of the Kristiania Fjord a handle, while between "G" and "B" boats the IL. 
Flotilla in the area 20 to 40 nm north of Skagen, the two groups of cruisers were standing and 
taking part in stopping and examining vessels. Here went S. M. S. "Pillau" around 10 a.m. 
responded to an emergency signal at the Swedish motor cutter "GG 128" alongside and gave 
medical help to a fisherman who was seriously injured in an accident and bleeding to death. 

In the meantime the IX. Flotilla around 8 a.m. the Skagens Reef lightship passed and 
headed south in very hazy weather in the Kattegat. From 9 o’clock on, however, there was thick 
fog that lasted until around noon. Shortly after 11 a.m. the 17th Half-Flotilla, Kapitaénleutnant 
Ehrhardt, took up a position between Las6 and the south exit of Gothenburg to intercept steamers 
heading for Skagen from Nidingen, while the 18th Half-Flotilla, Korvettenkapitan TilleBen, 
continued its march south, and in two Groups took positions north and south of Anholt, 
dominating the exit from the Sound and Belt to the north. From 4:30 p.m. both half-flotillas 
stood at the command, together in an outpost line between Nidingen and Kobbergrund. 

The result, affected by the unseen weather, was again conspicuously poor.” ie 
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»G 42", Kapitanleutnant v. Arnim, zum Ausdruck kam, die Gefahr nahe, daB bei den Neutralen der Eindruck entstehen konnte, die Deutschen kénnten nicht lange genug die freie 
See halten, um ganze Arbeit zu machen. Ferner erwies sich bei dem unsichtigen Wetter ein Abstand von nur 3 sm zwischen den einzelnen Gruppen als zu gering, da die Boote bei den 
unvermeidlichen Unsicherheiten der Schiffsortsbestimmung infolge Stromversetzung und Aufenthalt bei den Dampfern auf der langen Strecke zum Teil durcheinander kamen, wodurch beim 
Zusammentreffen mit feindlichen Streitkriiften gefahrliche Verwechselungen eintreten konnten. In der Niéhe von Skagen mehrte sich der Dampferverkehr, und zwischen 6 und 8 Uhr Vm. wurden 
noch vier weitere untersucht; jedoch hatte nur einer Ladung, und zwar Holzmasse zur Papierfabrikation, die nach Baltimore bestimmt war. 

Um 8 Uhr Vm. sammelten die II. und VI. Flottille im Gebiet zwischen Skagen und Paternoster (Standlinie V, Karte 16), aber auBerhalb Sichtweite der Kiiste. Dann besetzte die VI. 
Flottille (sechs Boote) eine etwa 15 sm lange Standlinie auf dem Handelswege Gothenburg— Skagen, wihrend die vier Boote der II. Flottille nérdlich von Hirshals, nach der Nordsee hin 
sichernd, eine etwa 20 sm breite Vorpostenlinie einnahmen. Gleichzeitig bildeten die vier G-Boote der II. Flottille von der Stellung der VI. aus bis in das Gebiet 20 sm siidlich vom Kristiania- 
Fjord einen Stiel, wahrend zwischen ,,G"- und ,,B"-Booten der II . Flottille im Gebiete 20 bis 40 sm nérdlich von Skagen die beiden Kreuzergruppen standen und sich am Anhalten und 
Untersuchen von Fahrzeugen beteiligten. Hierbei ging S. M . S. ,,Pillau" gegen 10 Uhr Vm. auf ein Notsignal bei dem schwedischen Motorkutter ,,GG 128" langsseit und leistete einem durch 
Unfall schwerverletzten Fischer, der am Verbluten war, arztliche Hilfe. 

Inzwischen hatte die IX. Flottille gegen 8 Uhr Vm. Skagens-RiffFeuerschiff passiert und ging bei sehr diesigem Wetter im Kattegat nach Siiden. Von 9 Uhr an herrschte jedoch 
dicker Nebel, der bis gegen Mittag anhielt. Kurz nach 11 Uhr Vm. nahm die 17. Halbflottille, Kapitéinleutnant Ehrhardt, zwischen Lis6é und dem Siidausgang von Gothenburg eine Stellung ein, 
um Dampfer abzufangen, die von Nidingen aus Skagen ansteuerten, wahrend die 18. .Halbflottille, Korvettenkapitiin TilleBen, ihren Marsch nach Siiden fortsetzte, und in zwei Gruppen 
Stellungen nérdlich und siidlich von Anholt einnahm, die den Ausgang aus Sund und Belt nach Norden beherrschten. Von 4.30 Uhr Nm. an standen beide Halbflottillen, dem Befehl entsprechend, 
gemeinsam in einer Vorpostenlinie zwischen Nidingen und Kobbergrund. 

Das Ergebnis war, beeintriachtigt von dem unsichtigen Wetter, wieder auffallend gering. Von vier im Laufe des Tages untersuchten Dampfern, 
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Of four steamers examined during the day, all of Swedish nationality, only one was destined for 
England, but had only loaded paper pulp and therefore had to be released, and among the six 
Danish and Swedish steamers searched by the armed forces north of Skagen up to the afternoon 
there was no ship laden with banned goods. According to a fisherman, three English steamers 
left Gothenburg three days ago, but at the moment there were none in the port there. 

During the afternoon, the II and VI Flotilla gradually rallied towards the cruisers. The 
daytime reconnaissance to the west and north, in spite of the poorly visible weather, as well as 
the complete enemy silence, offered a good guarantee that there were no enemy forces in the 
eastern part of the Skagerrak off the Swedish coast and near Kristiania. The same was true, since 
the IX. Flotilla had not received any reports, even for the Kattegat. The only way to get to the 
enemy, in the opinion of the Leader of the II Reconnaissance Group, was therefore to advance 
westward, for example on the Skagen-Lindesnes line as the presumable approach of enemy 
forces. Therefore, on a new operational order, the II. and VI. Flotilla in six groups of two boats 
each, the two southern wing groups each reinforced by two further units, a north-south facing 
line about 15 nm west of the longitude of Skagen. The boats pushed out of this at 7 p.m. on at 15 
nautical miles ahead W by N, while the two groups of cruisers followed the reconnaissance line 
at a distance of 15 nautical miles behind the wings. A "B" boat of the IL. Flotilla had to hang onto 
the cruiser for a time because of a condenser leak. The forces had orders to attack equal and 
inferior opponents, but to avoid superior forces. However, in order to prevent enemy forces from 
advancing unnoticed from the north into the Kattegat, the IX Flotilla had been instructed to 
reconnaissance northward from 6 p.m. onwards from the line Nidingen-Kobbergrund beyond 
Skagen-Paternoster. Since the Commander of the [IX Flotilla expected an encounter with the 
enemy here or following the advance of the other armed forces to the west, he did not break up 
his boats in the reconnaissance line into individual squads, but marched north in half-flotillas. 

During these movements the enemy F.T. traffic became a little livelier, but only a few 
steamers were sighted and examined, and at 10:30 the forces in the Skagerrak turned back to 
stand in the Kattegat south of the Nidingen-Kobbergiund line when it got light.**” 
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Von vier im Laufe des Tages untersuchten Dampfern, saimtlich schwedischer Nationalitét, war nur einer nach England bestimmt, hatte jedoch nur Papiermasse geladen und mufte 
daher freigegeben werden, und auch unter den bis zum Nachmittag von den Streitkraften nérdlich von Skagen untersuchten sechs dinischen und schwedischen Dampfern befand sich kein mit 
Bannware beladenes Schiff. Nach Mitteilung eines Fischers waren noch vor drei Tagen drei englische Dampfer aus Gothenburg ausgelaufen, zur Zeit aber befand sich keiner mehr in dem 
dortigen Hafen. 

Im Laufe des Nachmittags sammelten die II. und VI. Flottille allmihlich auf die Kreuzer. Die Aufklirung tagsiiber nach Westen und Norden bot trotz dem wenig sichtigen Wetter 
ebenso wie die véllige feindliche IV Stille eine gute Gewiahr dafiir, daB im dstlichen Teile des Skagerraks vor der schwedischen Kiiste und bei Kristiania keine feindlichen Streitkrifte standen. 
Dasselbe galt, da von der IX. Flottille keinerlei Meldung eingegangen war, auch fiir das Kattegat. Die einzige Méglichkeit, an den Feind zu kommen, bestand daher nach Ansicht des Fiihrers der 
IL. Aufklérungsgruppe in einem Vorsto8 nach Westen, etwa auf der Verbindungslinie Skagen— Lindesnes als der vermutlichen Anmarschrichtung feindlicher Streitkrafte. Daher nahm auf einen 
neuen Operationsbefehl hin die II. und VI. Flottille in sechs Gruppen zu je zwei Booten, die beiden siidlichen Fliigelgruppen um je zwei weitere Einheiten verstirkt, eine Nord— Siid gerichtete 
Standlinie etwa 15 sm westlich vom Lingengrad von Skagen ein. Aus dieser stieSen die Boote von 7 Uhr Nm. an mit 15 sm Fahrt nach WZN vor, wihrend die beiden Kreuzergruppen in 15 sm 
Abstand hinter den Fliigeln der Aufklarungslinie folgten. Ein ,,B"-Boot der II. Flottille muBte sich wegen Kondensatorleckage zeitweise an die Kreuzer anhiingen. Die Streitkrafte hatten Befehl, 
ebenbiirtige und unterlegene Gegner anzugreifen, vor iiberlegenen Streitkriiften aber auszuweichen. Um indes zu verhindern, daB inzwischen doch feindliche Streitkrifte unbemerkt von Norden 
her in das Kattegat vorstieBen, hatte die IX . Flottille Anweisung erhalten, von 6 Uhr Nm. an aus der Linie Nidingen— Kobbergrund bis iiber Skagen— Paternoster hinaus nach Norden 
aufzukléren. Da der Chef der IX. Flottille hierbei oder auch im Anschlu8 an den VorstoB der iibrigen Streitkriifte nach Westen auf ein Zusammentreffen mit dem Feind rechnete, léste er seine 
Boote in der Aufklérungslinie nicht in einzelne Rotten auf, sondern marschierte halbflottillenweise nach Norden. 

Wihrend dieser Bewegungen wurde der feindliche F.T.-Verkehr etwas lebhafter, jedoch wurden nur einige Dampfer gesichtet und untersucht, und um 10.30 Uhr machten die im 
Skagerrak stehenden Streitkriifte wieder kehrt, um bei Hellwerden im Kattegat siidlich der Linie Nidingen— Kobbergiund zu stehen. Um Mitternacht drehte auch die IX. Flottille nérdlich der 
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At midnight the IX. Flotilla turned around north of the Skagen-Paternoster line and headed south 
ahead of the rest of the forces in order to, according to F.T. orders of the leader of I. to reach the 
Anholt—Morups Tange line. When the cruisers passed the Skagen—Paternoster line at about 
2.20 a.m., S.M.S. "Wiesbaden", Fregattenkapitén Rei, sighted a torpedo track approaching from 
the stern about 5 nm north-east of Skagen, which was avoided with hard rudder. Immediately 
afterwards, three lookout posts simultaneously sighted a periscope a few 100 m behind astern. 
An underwater attack did not seem possible, despite the brightness of the night, but the 
submarine could have dived immediately after the shot, unnoticed before. Even though the 
position near Skagen was undoubtedly very suitable for a submarine, the leader of the II 
Reconnaissance Group thought the report was a mistake, but warned of this area by an FT signal. 
Soon afterwards, about 6 nm north of Skagen, "V 43", Oberleutnant zur See Kriiger, the 
Norwegian steamer "Gronland", which went from Gothenburg to Hull with railway sleepers, 
with a prize detail and captured her as the only vessel which was hit with banned goods during 
the operation. All other steamers, which were examined by the torpedo boats of the three flotillas 
up to 10:35 a.m., except for one, which sailed from England to Denmark, were used exclusively 
for trade between neutral countries among themselves or with Germany. At 5:30 a.m., during the 
investigation, a Danish steamer, which was en route from Stavanger and Arendal to Copenhagen, 
learned that it had been stopped near Oxhdoft on the morning of December 17 by an English U- 
boat, "D 7", and although this had used the German flag contrary to international law and thereby 
misled the Danish captain. The attack on the "Wiesbaden" could therefore also be traced back to 
the "D 7". At 7.10 a.m. a Swedish captain reported that he had also sighted a submarine between 
Las6 and Anholt at 6.45 a.m. The investigating torpedo boat "G 103", Kapiténleutnant Spie8, 
issued a corresponding FT warning to all armed forces, which then increased the distances on the 
march to the south, but without seeing anything of the submarine. In the meantime, Admiral 
Boedicker had given orders to stop all steamers on the march back and to report any 
investigation by F.T.-Signal so that the other forces would wait that long. At 8 o'clock, cruisers 
and torpedo boats, in accordance with an F.T. order given at 3 o'clock in the morning, gathered at 
Anholt (Map 16), while some boats of the II. and VI. Flotilla, delayed by steamer investigations, 
was still behind.””° 
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Um Mitternacht drehte auch die IX. Flottille nérdlich der Linie Skagen—Paternoster um und fuhr vor den iibrigen Streitkriiften her nach Siiden, um gemaB F.T.-Befehl des Fiihrers 
der II. Aufklarungsgruppe bis 5 Uhr Vm. die Linie Anholt—Morups Tange zu erreichen. Als die Kreuzer gegen 2.20 Uhr Vm. die Linie Skagen—Paternoster passierten, wurde auf $.M.S. 
», Wiesbaden", Fregattenkapitan ReiB, etwa 5 sm nordéstlich von Skagen eine von achtern aufkommende Torpedolaufbahn gesichtet, der mit Hartruder ausgewichen wurde. Unmittelbar darauf 
sichteten drei Ausguckposten gleichzeitig wenige 100 m hinter dem Heck ein Sehrohr. Zwar schien ein Unterwasserangriff trotz der Helligkeit der Nacht nicht gut méglich, das U-Boot konnte 
aber, vorher unbemerkt, gleich nach dem Schu8 getaucht haben. Wenn auch die Stellung bei Skagen fiir ein U-Boot zweifellos sehr geeignet war, so hielt der Fiihrer der II. Aufklarungsgruppe 
die Meldung doch fiir einen Irrtum, warnte aber durch F.T.-Signal vor diesem Gebiet. Bald darauf besetzte etwa 6 sm nérdlich von Skagen ,,V 43", Oberleutnant zur See Kriiger, den 
norwegischen Dampfer ,,Grénland", der mit Eisenbahnschwellen von Gothenburg nach Hull fuhr, mit einem Prisenkommando und brachte ihn als einziges Fahrzeug, welches wihrend der 
Unternehmung mit Bannware betroffen wurde, auf. Alle iibrigen Dampfer, die von den Torpedobooten der drei Flottillen bis um 10.35 Uhr Vm. untersucht wurden, dienten bis auf einen, der von 
England nach Diinemark fuhr, ausschlieSlich dem Handel zwischen neutralen Lindern untereinander oder mit Deutschland. Bei der Untersuchung erfuhr man um 5.30 Uhr Vm. von einem 
danischen Dampfer, der auf der Fahrt von Stavanger und Arendal nach Kopenhagen war, da er am 17. Dezember vormittags bei Oxh6ft von einem englischen U-Boot, ,, D 7", angehalten 
worden sei, und zwar hatte sich dieses wider das Vélkerrecht der deutschen Flagge bedient und den dinischen Kapitin dadurch irregefiihrt. Auf ,, D 7" war daher vielleicht auch der Angriff auf 
die ,,Wiesbaden" zuriickzufiihren. Um 7.10 Uhr Vm. berichtete ein schwedischer Kapitiin, da er auch zwischen Lisé und Anholt um 6.45 Uhr Vm. ein U-Boot gesichtet habe. Das untersuchende 
Torpedoboot ,,G 103", Kapitanleutnant SpieB, gab daher eine entsprechende F.T.-Warnung an sémtliche Streitkriifte ab, die daraufhin die Abstiinde auf dem Marsch nach Siiden vergréferten, 
ohne aber etwas von dem U-Boot zu sichten. Inzwischen hatte Kontreadmiral Boedicker Befehl gegeben, auf dem Riickmarsch alle Dampfer anzuhalten und jede Untersuchung durch F.T.-Signal 
zu melden, damit die anderen Streitkriifte so lange warteten. Um 8 Uhr sammelten Kreuzer und Torpedoboote, einem um 3 Uhr nachts gegebenen F.T.-Befehl entsprechend, bei Anholt (Karte 16), 
wihrend einige Boote der II. und VI. Flottille, durch Dampferuntersuchungen aufgehalten, noch zuriickstanden. Da aber nach einer F.T. 
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But since after an F.T. Notification from the afternoon before the fires in the Little Belt had been 
extinguished again, this had to be passed during the day. The small cruisers therefore joined the 
IX. Flotilla immediately marched there to secure submarines, while the II. and VI. Flotilla 
steered 20 minutes later from Anholt through the Sound to Kiel. The last two steamers were 
examined at 8:35 and 10:35. 

Direct F.T. traffic with the Fleet Management had not taken place during the operation in 
order not to attract the attention of the enemy prematurely. By following the F.T. traffic between 
the leader of the II Reconnaissance Group and the Flotillas, the Fleet Management was 
somewhat informed about the course of the operation from the evening of December 17th. At 
1:10 on December 18, however, the Chief of I. Squadron by F.T.-signal to the Leader of the II 
Reconnaissance Group for the location and the further intentions. Thereupon, at around 2 o'clock, 
when the small cruisers were already standing in front of the northern exit of the Little Belt, 
Kontreadmiral Boedicker reported that the task had been done, but nothing had been seen of the 
enemy. At 7 pm the light cruisers with the [X Flotilla entered the port of Kiel, and by 9 pm the II 
and VI Flotillas also returned there. 

In the meantime "U 20", Kapitaénleutnant Schwieger, while the light forces were still in 
the Kattegat, had reached the ordered waiting position in Skagerrak south of Mandal and 
Kristiansand at 2 am on December 18th (Map 16). The journey lasted until the full moon. 
Favored by calm weather and bright moonlit nights, so that the operation area could be searched 
over water not only during the short time of day (6 to 7 hours) but also during the night. In 
contrast to the other harbors on the Norwegian coast, the lights at Kristiansand were extinguished, 
but a searchlight set up on land frequently searched the harbor entrance during the night enemy 
cruisers, which, according to a radio message from Norddeich, were supposed to be in front of 
Lindesnes on the morning of the 19th, came nowhere in sight even after repeated advances there. 
On the other hand, star and Morse code signals at sea were observed several times at night, 
which were probably due to an enemy submarine. 

From December 21st, cruising the Skagerrak became increasingly difficult in stormy, 
poor visibility and cold weather. In particular, the boat became so heavily iced that the F.T. 
masts very soon could no longer be erected and the tower hatch could hardly be closed.*”! 
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Da aber nach einer F.T. Benachrichtigung vom Nachmittag vorher die Feuer im Kleinen Belt neuerdings geléscht waren, muBte dieser noch am Tage passiert werden. Die Kleinen 
Kreuzer traten daher mit der IX. Flottille als U-Bootssicherung sofort den Marsch dorthin an, wahrend die II. und VI. Flottille 20 Minuten spater von Anholt durch den Sund nach Kiel steuerten. 
Hierbei wurden um 8.35 Uhr und 10.35 Uhr die beiden letzten Dampfer untersucht. 

Ein unmittelbarer F.T.-Verkehr mit der Flottenleitung hatte waihrend der Unternehmung nicht stattgefunden, um die Aufmerksamkeit des Gegners nicht vorzeitig zu erregen. Durch 
Verfolgung des F.T.-Verkehrs zwischen dem Fiihrer der I. Aufklirungsgruppe und den Flottillen war die Flottenleitung aber vom Abend des 17. Dezember an einigermafen iiber den Verlauf der 
Unternehmung unterrichtet. Um 1.10 Uhr am 18. Dezember fragte jedoch der Chef des III. Geschwaders durch F.T.-Signal beim Fiihrer der II. Aufklarungsgruppe nach dem Standort und den 
weiteren Absichten. Daraufhin meldete Kontreadmiral Boedicker gegen 2 Uhr, als die Kleinen Kreuzer bereits vor dem Nordausgang des Kleinen Belt standen, da die Aufgabe erledigt, vom 
Feind aber nichts gesehen worden wire. Um 7 Uhr Nm. liefen die Kleinen Kreuzer mit der IX. Flottille im Kieler Hafen ein, und bis 9 Uhr abends kehrten auch die II. und VI. Flottille dorthin 
zuriick. 

Inzwischen hatte ,, U 20", Kapitanleutnant Schwieger, wahrend die leichten Streitkrafte noch im Kattegat standen, um 2 Uhr Vm. am 18. Dezember die befohlene Wartestellung im 
Skagerrak siidlich von Mandal und Kristiansand erreicht (Karte 16). Die Fahrt war bis zum Vollmond von ruhigem Wetter und Hellen sichtigen Mondnichten begiinstigt, so daB nicht nur 
wihrend der kurzen Tageszeit (6 bis 7 Stunden), sondern auch wihrend der Nacht das Operationsgebiet iiber Wasser abgesucht werden konnte. Wohl durch den TorpedobootsvorstoB verursacht, 
war der Schiffsverkehr am 18. und 19. auBerst gering. Auch waren im Gegensatz zu den iibrigen Hiafen an der norwegischen Kiiste die Leuchtfeuer von Kristiansand geléscht, dagegen suchte ein 
an Land aufgestellter Scheinwerfer wihrend der Nacht hiufig die Hafeneinfahrt ab. Vom 19. an wurde der Schiffsverkehr wieder sehr rege, aber feindliche Kreuzer, die nach einem Funkspruch 
von Norddeich am Morgen des 19. vor Lindesnes stehen sollten, kamen auch bei mehrmaligen VorstéBen dorthin nirgends in Sicht. Dagegen wurden bei Nacht mehrfach Stern- und Morsesignale 
nach See zu beobachtet, die wahrscheinlich auf ein feindliches U-Boot zuriickzufiihren waren. 

Vom 21. Dezember wurde das Kreuzen im Skagerrak bei Sturm, Unsichtigkeit und Kalte immer schwieriger. Insbesondere trat eine so starke Vereisung des Bootes ein, daB die 
F.T.-Masten sehr bald nicht mehr aufgerichtet und das Turmluk kaum geschlossen werden konnte. 
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Under these circumstances, rapid diving in the event of enemy counteraction would no longer 
have been possible without seriously endangering the boat. Since the weather was no longer 
expected to improve after the change of the moon when the barometer was falling, "U 20", which 
was supposed to have remained in position for eight days, started the march back on December 
22. On Christmas Eve it arrived back on the Ems via Heligoland. 

The calculation of the German Naval Command that the advance of the light forces into 
the Skagerrak would trigger major enemy movements has retrospectively proven to be correct; 
only this effect did not occur as quickly as one had expected. Certainly not without connection 
with the German enterprise, but with the delay so frequent in such cases, the V. Light Cruiser 
Squadron under Commodore Tyrwhitt left Harwich on December 20th to cruise the Danish coast 
until the 23rd, while the Battle Cruiser Fleet went into intensified readiness. It was probably 
primarily due to the bad weather that these forces were not sighted by "U 20" in the retreat from 
the Skagerrak. This advance was already followed on the 24th by one of the III Light Cruiser 
Squadron from Rosyth to the Dogger Bank, from there to the Little Fischer-Bank and back to the 
starting point and on 30/31 a third, which was led by the III Cruiser Squadron and the I Light 
Cruiser Squadron and Destroyers of Rosyth in a south-easterly direction. 

The year 1914 had ended with the destruction of the English liner "Formidable" by "U 
24". The year 1915 did not come to an end either without the British Fleet suffering another total 
loss. On December 31, the armored cruiser "Natal" was lost in Cromarty with the loss of 300 
people, including women and children who were on board for a New Year's celebration. At 4.25 
p.m. had the neighboring ships noticed that fire had broken out on the armored cruiser; but 
before any action could be taken, the ship blew up in a tremendous explosion. At first it was 
feared that a German U-boat had entered the harbour: but later examinations of the wreck by 
divers gave no indication of a torpedo or mine hit, rather the cause seemed to be due to 
spontaneous combustion of the ammunition in this case as well in the previous year in the 
sinking of the "Bulwark". 

The far-reaching operation of the German light forces at the end of the year had placed 
great demands on the seamanship and navigational skills, especially of the torpedo boats, in poor 
weather and uncertain equipment, often without reference to land bearings and beacons.*” 
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und das Turmluk kaum geschlossen werden konnte. Ein Schnelltauchen bei feindlicher Gegenwirkung ware unter diesen Umstiinden ohne schwere Gefiihrdung des Bootes nicht 
mehr méglich gewesen. Da nach dem Mondwechsel bei fallendem Barometer eine Besserung des Wetters nicht mehr zu erwarten war, trat ,,U 20", das eigentlich acht Tage in der Stellung hatte 
bleiben sollen, daher schon am 22. Dezember den Riickmarsch an. Am Weihnachtsabend traf es iiber Helgoland wieder auf der Ems ein. 

Die Berechnung der deutschen Flottenleitung, daB der VorstoB der leichten Streitkrifte ins Skagerrak gréBere feindliche Bewegungen auslésen wiirde, hat sich nachtraglich als 
zutreffend erwiesen; nur trat diese Wirkung nicht so schnell ein, wie man erwartet hatte. Sicher nicht ohne Zusammenhang mit der deutschen Unternehmung, aber mit der in solchen Fallen so 
haufigen Nacheilung lief am 20. Dezember das V. Leichte Kreuzergeschwader unter Kommodore Tyrwhitt von Harwich aus, um bis zum 23. an der dinischen Kiiste zu kreuzen, wahrend die 
Schlachtkreuzerflotte in verscharfte Bereitschaft ging. Es war wohl in erster Linie dem schlechten Wetter zuzuschreiben, da8 diese Streitkrafte nicht von ,, U 20" aus dem Riickmarsch vom 
Skagerrak gesichtet worden sind. Diesem Vorstof folgte bereits am 24. ein solcher des III. Leichten Kreuzergeschwaders von Rosyth nach der Dogger-Bank, von dort zur Kleinen Fischer-Bank 
und zuriick nach dem Ausgangspunkt und am 30./31. ein dritter, der vom III. Kreuzergeschwader und I. Leichten Kreuzergeschwader und Zerstérern von Rosyth in siidéstlicher Richtung gefiihrt 
wurde. 

Das Jahr 1914 hatte mit der Vernichtung des englischen Linienschiffes ,,Formidable" durch ,,U 24" geendet. Auch das Jahr 1915 kam nicht zum AbschluB, ohne da8 die britische 
Flotte einen neuen Totalverlust erlitt. Am 31. Dezember ging in Cromarty der Panzerkreuzer ,,Natal" mit einem Verlust von 300 Menschen, darunter Frauen und Kindern, die sich zu einer 
Neujahrsfeier an Bord befanden, verloren. Um 4.25 Uhr Nm. hatten die Nachbarschiffe bemerkt, da auf dem Panzerkreuzer Feuer ausgebrochen war; aber noch bevor irgendwelche MaBnahm 
en ergriffen werden konnten, flog das Schiff mit einer gewaltigen Explosion in die Luft. Man fiirchtete zuniichst, daB ein deutsches U-Boot in den Hafen eingedrungen wire: aber spiitere 
Untersuchungen des Wracks durch Taucher gaben keinen Anhalt fiir einen Torpedo- oder Minentreffer, vielmehr schien auch in diesem Falle die Ursache auf Selbstentziindung der Munition 
zuriickzufiihren zu sein, wie im vorhergehenden Jahre bei dem Untergang der ,,Bulwark". 

Die weitreichende Unternehmung der leichten deutschen Streitkrafte zum JahresschluB hatte bei unsichtigem Wetter und unsicherem Besteck vielfach ohne Anhalt an 
Landpeilungen und Leuchtfeuern groB8e Anforderungen an das seeminnische und navigatorische K6nnen, insbesondere der Torpedoboote, gestellt. 
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It was all the more regrettable that the result fell far short of expectations. From of the IL. Flotilla 
were 17 steamers alone, of the VI. four and from the IX. 16, a total of 38 steamers, nine sailors, 
three trawlers and two fishing cutters were examined by all forces. But only one vehicle had 
banned goods loaded and could be taken as a prize. The appearance of the torpedo boats was so 
surprising this time that the reason for the low result could in no way be due to a timely warning 
from shipping. Apparently, since the last torpedo boat advances, only the harmless steamers used 
the usual trade route through the Skagerrak and Kattegat, while the ships loaded with banned 
goods, as had been observed in individual cases, stayed under the Swedish and Norwegian coast 
and only for the first time left the neutral territorial waters at Lindesnes. It was precisely this 
critical area that was not touched on during the advance, because the leader of the light forces, 
without the support of airships and stronger forces or simultaneous reconnaissance of the 
Skagerrak from the Baltic Sea, sought back cover in the Skagen-Paternoster line as quickly as 
possible had to. As remarkable as the advance was due to its great range and as effective as the 
temporary exercise of naval dominance in areas that were so far from the German bases, 
politically, if the trade in banned goods was really badly damaged and if, moreover, it resulted in 
a Strategic tie-up of enemy forces If this was to be achieved, one had to approach the focal point 
of this trade between Kristiansand and Lindesnes and, by means of further lively activity at once, 
exploit the effects which the advance might produce in the movements of the British cruiser 
squadrons.” 
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an das seemannische und navigatorische Kénnen, insbesondere der Torpedoboote, gestellt. Um so mehr war es zu bedauern, da8 das Ergebnis weit hinter den Erwartungen 
zuriickblieb. Von der II. Flottille waren allein 17 Dampfer, von der VI. vier und von der IX. 16, insgesamt von samtlichen Streittriiften 38 Dampfer, neun Segler, drei Fischdampfer und zwei 
Fischkutter untersucht worden. Aber nur ein Fahrzeug hatte Bannware geladen und konnte als Prise aufgebracht werden. Dabei war das Auftreten der Torpedoboote diesmal so iiberraschend 
erfolgt, daB der Grund fiir das geringe Ergebnis keineswegs in einer rechtzeitigen Warnung der Schifffahrt liegen konnte. Allem Anschein nach benutzten aber seit den letzten 
Torpedobootsvorsté8en nur noch die harmlosen Dampfer die iibliche HandelsstraBe durch das Skagerrak und Kattegat, waihrend die mit Bannware beladenen Schiffe, wie man in einzelnen Fallen 
auch hatte beobachten kénnen, sich unter der schwedischen und norwegischen Kiiste hielten und erst bei Lindesnes die neutralen Hoheitsgewisser verlieBen. Gerade dies kritische Gebiet aber 
war auf dem Vorsto8 nicht beriihrt worden, weil der Fiihrer der leichten Streitkrafte, ohne die Unterstiitzung durch Luftschiffe und stiirkere Krifte oder gleichzeitige Aufklérung des Skagerraks 
von der Ostsee her, so schnell als méglich Riickendeckung in der Linie Skagen— Paternoster suchen mute. So bemerkenswert der VorstoB auch durch die groBe Reichweite und so wirksam die 
zeitweilige Ausiibung der Seeherrschaft in Gebieten, die so fern von den deutschen Stiitzpunkten lagen, in politischer Hinsicht sein muBte, wenn der Bannwarehandel wirklich energisch 
geschadigt und wenn iiberdies eine strategische Bindung feindlicher Streitkrafte hierdurch erzielt werden sollte, muBte man an den Brennpunkt dieses Handels zwischen Kristiansand und 
Lindesnes Herangehen und durch eine sofortige weitere lebhafte Tiatigkeit die Wirkungen ausnutzen, die der Vorsto8 in den Bewegungen der britischen Kreuzergeschwader auslésen konnte. 
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The year did not end without the highest authorities in the German navy giving an 
account of the course of events so far and of the consequences resulting from them. The 
provision of means for the defense against submarine and mine threats caused particular 
difficulties, as there was very little experience in this regard when the war broke out. In the case 
of the enemy, too, the development of special means of control had only begun with the growth 
of these dangers, by which England had been first and most severely affected. What had 
happened in this regard on the German side in the meantime was enumerated in a report by the 
State Secretary of the Imperial Naval Office submitted on November 8th by order of the Kaiser. 
On the Jade, blocking the whole fairway, nets reaching to the bottom were laid out, the guarding 
of the same was ensured by an extensive fleet of vessels, thus creating an safe anchorage for the 
Fleet against submarines. On the other hand, the use of net barriers and net traps in the open sea, 
as done by the British in the Channel, was opposed by the front with regard to the freedom of 
movement of its own forces, especially its own submarines, until mid-1915. In spite of this, 
around 120 km of wire netting of various designs, depending on the intended place of use, had 
been put into work in the course of the year. 

In addition, I had started laying out so-called ship reporting posts, cables that lay on the 
sea floor and indicated the passage of vessels by means of sensitive measuring instruments set up 
on land. As the main means of protection and control against submarines, a special submarine 
mine was constructed by February 1915, of which 3,000 had already been transferred to the 
Baltic and 1,500 to the North Sea war theater. 

On the other hand, the construction of depth charges, which, provided with delay 
detonators, were supposed to work against submerged submarines or submarines lying on the 
ground, required a longer period of time. While the airships had been equipped with special drop 
bombs against U-boats since October 1914, depth charges for use by torpedo boats and outpost 
steamers could not be handed over to the front until June 1915.°”* 
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Das Jahr ging nicht zu Ende, ohne daB man sich in den obersten Stellen der deutschen Marine Rechenschaft iiber den bisherigen Verlauf der Ereignisse und der sich daraus 
ergebenden Folgerungen ablegte. Besondere Schwierigkeiten machte die Bereitstellung von Mitteln fiir die Abwehr der U-Boots- und Minengefahr, da in dieser Beziehung bei Ausbruch des 
Krieges noch sehr wenig Erfahrungen Vorgelegen hatten. Auch bei den Feinden hatte die Entwicklung von besonderen Bekimpfungsmitteln erst mit dem Wachstum dieser Gefahren eingesetzt, 
von denen England zuerst und am stirksten in Mitleidenschaft gezogen worden war. W as inzwischen auf deutscher Seite in dieser Bezichung geschehen war, wurde in einem auf Befehl des 
Kaisers vom 8. November eingereichten Bericht des Staatssekretirs des Reichs-Marine-Amtes aufgezihlt. Auf der Jade waren, das ganze Fahrwasser sperrend, bis auf den Grund reichende Netze 
ausgelegt, die Bewachung derselben durch einen umfangreichen Fahrzeugpark sichergestellt und so fiir die Flotte ein unterseebootssicherer Ankerplatz geschaffen worden. Dagegen stand der 
Verwendung von Netzsperren und Netzfallen in offener See, wie dies von den Engliandern im Kanal geschehen, die Front mit Riicksicht auf die Bewegungsfreiheit der eigenen Streitkrifte, 
insbesondere der eigenen U-Boote, bis Mitte 1915 ablehnend gegeniiber. Trotzdem waren im Laufe des Jahres etwa 120 km Drahtnetze, je nach dem beabsichtigten Verwendungsort von 
verschiedener Konstruktion, in Arbeit gegeben worden. AuSerdem hatte m an mit dem Auslegen von sogenannten Schiffsmeldeposten begonnen, Kabeln, die auf dem Meeresgrund lagen und 
vermittels empfindlicher, an Land aufgestellter MeBinstrumente das Passieren von Fahrzeugen anzeigten. 

Als hauptsachliches Schutz- und Bekampfungsmittel gegen U-Boote wurde auBerdem bis Februar 1915 eine besondere U-Bootsmine konstruiert, von der bereits 3000 dem Ostsee-, 
1500 dem Nordseekriegsschauplatz iiberwiesen worden waren. Dagegen erforderte die Konstruktion von Wasserbomben, die, mit Verzégerungsziinder versehen, gegen getauchte oder auf dem G 
rund liegende U-Boote wirken sollten, lingere Zeit. Wahrend die Luftschiffe schon seit Oktober 1914 mit besonderen Abwurfbomben gegen U-Boote ausgeriistet waren, konnien Wasserbomben 
zur Verwendung von Torpedobooten und Vorpostendampfern der Front erst Juni 1915 iibergeben werden, 
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The very cumbersome construction of the submarine kite, an explosive device that could be 
towed to different depths, as well as box nets with mines through which reported submarines 
were to be quickly surrounded, and the provision of 1000 m long trawling and search nets was 
even delayed until the end of the year 1915 and partly beyond this. 

As useful as all these means could be, the most important thing remained the number of 
vessels to be found to fight the submarines. While the British, under the pressure of the 
submarine trade war, had already put 2,000 to 3,000 larger and smaller auxiliary warships into 
service only to combat submarines, in Germany, due to the small number of the entire trawler 
Fleet, which until October 1915 comprised only 311 vessels, could only the tenth part of the 
English forces will be raised. Attempts to procure suitable vehicles through purchase in neutral 
countries were, with few exceptions, accompanied by failure and the construction of special 
vessels suitable for submarine hunting, such as those obtained by England from America, could 
not be approached because the engines were not seriously damaged other important interests, 
such as submarine, airship and aircraft construction, could not be obtained. As a result, the 
torpedo boats had to be used to an ever increasing extent for the tasks of fighting submarines as 
well as mine searching and clearing. In a letter dated October 12, 1915, the chief of the 
Admiralty's Staff had already stated the following on this question: 

"The requests that the High Sseas Command, the Baltic Sea Commander-in-Chief and the 
General Command of the Marine Corps repeatedly and increasingly urgent requests to increase 
the torpedo boat forces assigned to them show that the number of torpedo boats currently in 
service is actually insufficient for the needs of naval warfare." And further after listing the 
demands of the front: “The fulfillment of these demands has so far failed due to a lack of 
material and a lack of trained personnel. However, the situation forces us to find ways and means 
to overcome the existing difficulties." 

The Chief of the Admiralty had therefore to provide the necessary new minesweeping, 
clearance and anti-submarine formations, as well as for the procurement of the necessary 
personnel for the commissioning of the new liner "Bayern" and the torpedo boats to be 
completed, the immediate decommissioning of the ships of the "Kaiser Friedrich" class has 
already been applied for except for S.M.S. "Kaiser Wilhelm II.", which was made available to 
the Fleet Staff as a residential ship.*” 
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waren, konnten Wasserbomben zur Verwendung von Torpedobooten und Vorpostendampfern der Front erst Juni 1915 iibergeben werden. Die sehr umstiindliche Konstruktion des 
U-Bootsdrachens, eines auf verschiedenen Tiefen schleppbaren Sprengkérpers, sowie von Kastennetzen mit Minen, durch welche gemeldete U-Boote schnell umstellt werden sollten, und die 
Bereitstellung von 1000 m langen Schlepp- und Suchnetzen verzégerte sich sogar bis zum Ende des Jahres 1915 und teilweise iiber dieses hinaus. 

So niitzlich aber auch alle diese Mittel sein konnten, das Wichtigste blieb die Zahl der zur Bekimpfung der U-Boote aufzutreibenden Fahrzeuge. Wihrend die Englander unter dem 
Druck des U-Bootshandelskrieges lediglich zur U-Bootsbekampfung bereits 2000 bis 3000 gréBere und kleinere Hilfskriegsschiffe in Dienst gestellt hatten, konnten in Deutschland wegen des 
geringen Bestandes der gesamten Fischdampferflotte, die bis Oktober 1915 iiberhaupt erst 311 Fahrzeuge umfaBte, nur der zehnte Teil der englischen Streitkrafte aufgebracht werden. Versuche, 
geeignete Fahrzeuge durch Ankauf in neutralen Lindern zu beschaffen, waren mit geringen Ausnahmen von Miferfolg begleitet und dem Bau besonderer, zur U-Bootsjagd geeigneter Fahrzeuge, 
wie sie England aus Amerika bezog, konnte nicht niher getreten werden, da die Motoren ohne ernste Schadigung anderer wichtiger Interessen, wie des U-Boots-, Luftschiffs- und Flugzeugsbaus, 
nicht zu beschaffen waren. Infolgedessen muften die Torpedoboote in immer steigendem Mafe zu den Aufgaben der U-Bootsbekaimpfung sowie des Minensuchens und Minenridiumens 
herangezogen werden. Bereits in einem Schreiben vom 12. Oktober 1915 hatte der Chef des Admiralstabes zu dieser Frage folgendes ausgefiihrt: 

»Die von dem Hochseekommando, dem Ostseebefehlshaber und dem Generalkommando des Marinekorps immer wieder erneut gestellten und immer dringlicher werdenden 
Antriige auf Vermehrung der ihnen zugeteilten Torpedobootsstreitkrifte beweisen, da8 die Zahl der zur Zeit in Dienst befindlichen Torpedoboote fiir die Bediirfnisse der Seekriegfiihrung 
tatsiichlich nicht ausreicht.« Und ferner nach Aufzihlung von Forderungen der Front: »Die Erfiillung dieser Forderungen scheiterte bisher am Materialmangel und am Mangel an ausgebildetem 
Personal. Die Lage zwingt aber dazu, Mittel und Wege zu finden, um die bestehenden Schwierigkeiten zu beseitigen.« 

Der Chef des Admiralstabes hatte daher zur Bereitstellung der erforderlichen neuen Minenfuch-, Réum- und U-Bootsabwehrformationen, sowie zur Beschaffung des notwendigen 
Personals fiir die Indienststellung des neuen Linienschiffes ,,Bayern" und der fertig werdenden Torpedoboote bereits die sofortige AuBerdienststellung der Schiffe der ,,Kaiser Friedrich"- Klasse 
beantragt bis auf $.M.S. Kaiser Wilhelm II.", das dem Flottenstab als Wohnschiff zur Verfiigung gestellt wurde. 
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The guns and other material of these ships, which were no longer considered for warlike 
purposes, were to be used for other purposes of warfare. The five "Wittelsbach" ships, too had to 
reduce the crew, and the decommissioning of the coastal defense ships and even two ships of the 
"Braunschweig" class had to be considered for the next few months. 

The reasons for these demands in the sentences already quoted in the report prompted the 
State Secretary of the Imperial Naval Office to reply in a letter of November 1 Ith: 

"I hope to be in full agreement with Your Excellency when I forward that it is there is no 
need for proof by means of applications from the front in order to establish that the number of 
torpedo boats ready for use is small in comparison with the number of enemy armed forces 
opposing us and would be better. The same can be said and proven for the current war for all 
German military means of power on water and on land. 

As undisputed and known, I can also assume that the conditions of the land army with 
regard to the formation of new formations during the war cannot be compared with those of the 
navy. There is a considerable difference in terms of material and personnel. As the war has 
shown, new masses of infantry can be raised and officers trained for them in a relatively short 
time. But one cannot, at least not with the resources available to Germany, create within a year 
very considerable new formations of torpedo boat forces that go well beyond the peacetime 
impact, which at the same time cover the previous strong losses and allow the commissioning of 
numerous new units. The indispensable consideration of construction times and training issues 
for officer replacement rule this out. Naval warfare must reckon with this fact. The number of 
officers and the development of the navy as a whole could not be achieved faster in peacetime 
than has happened. 

If I have gone into this in a few words, I intend, if only in the historical interest, to 
prevent a general view that is at least possible as if the Imperial Navy Office had not done its 
utmost since the beginning of the war in order to do justice to emerging and foreseeable 
reasonable demands of the war leadership and the front. 

With regard to the question of the construction of torpedo boats in particular, I have the 
honor to add the following:*”° 
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Klasse beantragt bis auf S.M.S. ,,Kaiser Wilhelm II.", das dem Flottenstab als Wohnschiff zur Verfiigung gestellt wurde. Das Geschiitz- und sonstige Material dieser fiir 
kriegerische Zwecke doch nicht mehr in Betracht kommenden Schiffe sollte anderen Aufgaben der Kriegfiihrung zugefiihrt werden. Auch die fiinf ,,Wittelsbach"-Schiffe muBten die Besatzung 
reduzieren, und die AuBerdienststellung der Kiistenpanzer und selbst von zwei Schiffen der ,,Braunschweig"-Klasse muBte fiir die nichsten Monate in Aussicht genommen werden. 

Die Begriindung dieser Forderungen in den bereits angefiihrten Satzen des Berichtes veranlaften den Staatssekretiir des Reichs-Marine Amtes in einem Schreiben vom 11. 
November zu folgender Erwiderung: »Ich hoffe, mich in voller Ubereinstimmung mit Euerer Exzellenz zu befinden, wenn ich vorausschicke, daB es eines Beweises durch Antriige der Front nicht 
erst bedarf, um festzustellen, dai die Zahl der verwendungsbereiten Torpedoboote im Vergleich zu der Zahl der uns gegeniiberstehenden feindlichen Streitkrifte gering ist und besser gréBer wire. 
Das gleiche laBt sich fiir den jetzigen Krieg fiir alle deutschen militaérischen Machtmittel zu Wasser und zu Lande behaupten und beweisen. 

Als unbestritten und als bekannt darf ich auch voraussetzen, daB sich die Verhiiltnisse des Landheeres hinsichtlich der Aufstellung von Neuformationen im Kriege m it denen der 
Marine nicht vergleichen lassen. Materiell und personell besteht hier ein erheblicher Unterschied. Man kann, wie der Krieg gezeigt hat, neue Infanteriemassen aus dem Boden stampfen und 
Offiziere in verhaltnismaBig kurzer Zeit dafiir heranbilden. Man kann aber nicht, wenigstens nicht mit den Deutschland zur Verfiigung stehenden Hilfsmitteln, innerhalb Jahresfrist sehr 
betrichtliche und weit iiber die Friedensanschlige hinausgehende Neuformationen an Torpedobootsstreitkriften schaffen, die zugleich die bisherigen starken Abgiinge decken und die 
Indienststellungen zahlreicher neuer Verbiinde gestatten. Die unerlaBlichen Riicksichten auf Bauzeiten und Ausbildungsfragen des Offizierersatzes schlieBen dies aus. Die Seekriegfiihrung muB 
mit dieser Tatsache rechnen. Offizierzahl und Flottenentwicklung im ganzen lieBen sich im Frieden nicht schneller schaffen als geschehen ist. 

Wenn ich hierauf mit einigen Worten eingegangen bin, so bezwecke ich damit, allein schon im historischen Interesse, ganz allgemein einer immerhin méglichen Auffassung 
vorzubeugen, als sei seitens des Reichs Marine- Amtes seit Kriegsbeginn nicht das AuBerste geschehen, um auftauchenden und vorauszusehenden billigen Forderungen der Kriegsleitung und der 
Front gerecht zu werden. Was die Frage des Baues von Torpedobooten im besonderen betrifft, so beehre ich mich auf folgendes Hinzumeisen: 
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As can be seen from the attached summary (Appendix 9), eight flotillas of 88 boats were 
immediately made available during mobilization in accordance with the mobilization plan. The 
mobilization plan is based on what is at all possible to provide materially and personally due to 
the legal and thus monetary considerations. 

There are currently ten flotillas of large boats with 108 boats in service (an increase of 
around 20 %). This increase of 20 large boats in the High Seas Flotillas has been reached, 
although 18 large boats sunk (7 of them by collisions or their own explosions) had to be replaced. 

For other purposes, 19 large torpedo boats were planned to be mobilized. Their number is 
now 41. That is, a "more" of 22 large boats (an increase of more than 100 %) The corresponding 
figures for small torpedo boats and mine boats can be found in the appendix. 

A few more figures should be added: At the outbreak of war, 21 large torpedo boats were 
in the shipyards for repairs; all came to the front. 

Since the beginning of the war, 64 large torpedo boats have been laid out of stacks and 
have been confiscated; 20 have been delivered, 44 are still under construction. In addition, 25 A 
torpedo boats and 15 mine boats came to the front. 

It was also possible to meet all of the personnel requirements that arose from the above- 
mentioned multi-duty positions, although the maintenance of numerous "outpost boats" etc. 
required considerable parts of the specialist staff. 

As for the construction times of the torpedo boats, those of the boats that reached the 
front first have been shortened by up to six months compared with the peacetime construction 
period. With regard to the submarine construction and the ever-increasing labor difficulties in the 
shipyards, which have their origin in the army's need for personnel, which far exceeds all 
expectations and forecasts, unfortunately, the construction times of the later boats had to be 
extended, so that the peacetime construction times are sometimes exceeded for some boats. 

The inevitable of this extension of the construction time for torpedo boats, insofar as the 
construction has to take place in competition with submarines, is also mentioned in the above- 
mentioned letter from Your Excellency. 

Your Excellency's wish that the Imperial Navy Office would like to work with all means 
to make the power resources required by the war in the war leadership and the front available as 
quickly as possible, in terms of material and personnel, will, of course, continue to be complied 
with in the future as has been the case in the past.”°”” 
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Wie sich aus der anliegenden Zusammenstellung (Anlage 9) ergibt, wurden bei der Mobilmachung gemaf Mobilmachungsplan acht Flottillen zu 88 Booten sofort bereitgestellt. Der 
Mobilmachungsplan baut sich auf dem auf, was auf Grund der gesetzlichen und somit geldlichen Riicksichten als HéchstmaB materiell und personell iiberhaupt bereitzustellen méglich ist. 

Gegenwiirtig befinden sich in Dienst zehn Flottillen groBer Boote mit 108 Booten (Steigerung von rund 20 v. H.). Dieser Mehrbestand um 20 groBe Boote in den Hochseeflottillen ist erreicht, 
obwohl 18 gesunkene groBe Boote (7 davon durch Kolission bzw. eigene Explosionen) ersetzt werden muBten. 

Zu sonstigen Zwecken waren mobilmachungsmafig 19 groBe Torpedoboote vorgesehen. Ihre Zahl betragt jetzt 41. Also ein ,,Mehr" von 22 groBen Booten (Steigerung von mehr als 100 v.H.). Die 
entsprechenden Zahlen fiir kleine Torpedoboote und Minenboote ergeben sich aus der Anlage. 

Einige weitere Zahlen sollen angeschlossen werden: Es befanden sich bei Kriegsausbruch zur Reparatur auf den Werften 21 groBe Torpedoboote; alle sind zur Front gekommen. 

Es sind aus Stapel gelegt und beschlagnahmt seit Kriegsbeginn 64 grofe Torpedoboote, abgeliefert sind 20, 44 sind noch im Bau. 

Dariiber hinaus sind 25 A-Torpedoboote und 15 Minenboote zur Front gekommen. 

Auch alle personellen Anforderungen, die sich aus den vorstehend erwahnten Mehrindiensthaltungen ergaben, haben sich erfiillen lassen, obwohl durch die Indiensthaltung zahlreicher 
», Vorpostenboote" usw. erhebliche Teile des Spezialistenpersonals beansprucht wurden. 

Was die Bauzeiten der Torpedoboote betrifft, so sind diejenigen der zuerst zur Front gelangten Boote im Vergleich mit der Friedensbauzeit bis zu sechs Monaten verkiirzt worden. Mit Riicksicht 
auf den U-Bootsbau und die stindig zunehmenden Arbeiterschwierigkelten auf den Werften, welche in dem alle Erwartungen und Vorausberechnungen weit iibersteigenden Personalbedarf der Armee ihren 
Ursprung haben, muBten die Bauzeiten der spiteren Boote leider verliingert werden, so da bei einzelnen Booten die Friedensbauzeiten zum Teil iiberschritten werden. 

Das Unabweisliche dieser Verlingerung der Bauzeit fiir Torpedoboote, soweit der Bau in Konkurrenz mit U-Booten erfolgen muB, erwihnt auch das vorstehend angezogene Schreiben Euerer 
Exzellenz. 

Dem Wunsche Euerer Exzellenz, daB seitens des Reichs-Marine Amtes mit allen Mitteln daran gearbeitet werden michte, die von der Der Krieg in der Kriegsleitung und der Front geforderten 
Machtmittel materiell und personell tunlichst beschleunigst bereitzustellen, wird, wie bisher, auch in Zukunft selbstverstandlich entsprochen werden. « 

Nordsee. IV . 25 
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Apart from these difficulties, the maritime strategic result of 1915 was not very 
satisfactory. It was true that the enemy had succeeded in keeping the German coast away and 
asserting naval dominance in the Baltic Sea despite all the hostile superiority, but apart from that, 
the year since the Battle of the Dogger Bank had not brought a single meeting of capital ships, 
and the hopes, which had been put on the submarine trade war, had failed for reasons that will be 
discussed elsewhere. All this caused Grand Admiral v. Tirpitz to send the following letter to the 
chief of the naval cabinet on December 11th after a meeting on December 3rd: 

“On July 29th last year, I asked Your Excellency to propose to His Majesty that the 
Imperial Navy Office and Admiralty Staff should be brought together under a single 
management, thus creating the basis on which alone the disadvantage of many people would be 
eliminated and all human and material resources of the Navy can be brought to powerful and 
beneficial development. 

At that time, His Majesty was unwilling to accept this proposal, which the Chief of the 
Admiralty's Staff, Admiral Bachmann, also expressed to Your Excellency in the later stage of the 
war. Unfortunately, when the documents for a change in the person of the Fleet Chief came up, 
which naturally meant that the question was again up for discussion, I was unfortunately not 
heard, so that I did not have the opportunity to express my thoughts again on this occasion . 

The development of things up to the present day confirms the correctness of my opinion 
at the time. 

While in the army, which fights with an unequal number of troops in an unequal number 
of theaters of war, practically a summary of the management of the war - and one can also say 
the administration of the war - under a single point is self-evident and the maximum 
development of strength is ensured by making the greatest possible use of all resources has, 
despite its considerably simpler circumstances, the navy is led by many. The unfavorable effect 
was not lacking. To give only a small example of the current examples, the Commander-in-Chief 
of the Baltic Sea, the Commander-in-Chief of the Fleet and the Baltic Station are working on the 
provision of just one torpedo boat for the Baltic Sea, alongside the Imperial Naval Office and 
Admiralty Staff.*”* 
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Abgesehen von diesen Schwierigkeiten war das seestrategische Ergebnis des Jahres 1915 wenig befriedigend. Zwar war es gelungen, den Feind von der deutschen Kiiste 
fernzuhalten und die Seeherrschaft in der Ostsee trotz aller feindlichen Ubermacht zu behaupten, im iibrigen aber hatte das Jahr seit der Schlacht an der Dogger-Bank kein einziges 
Zusammentreffen von GroSkampfschiffen mehr gebracht, und die Hoffnungen, welche man auf den U-Bootshandelskrieg gesetzt hatte, waren aus Griinden, die an anderer Stelle zu erértern sein 
werden, gescheitert. Alles dies veranlaBte GroBadmiral v. Tirpitz nach einer Unterredung vom 3. Dezember am 11. folgendes Schreiben an den Chef des Marinekabinetts zu richten: 

»Euere Exzellenz habe ich am 29. Juli vorigen Jahres gebeten, Seiner Majestiit vorzuschlagen, Reichs-Marine-Amt und Admiralstab unter einheitlicher Leitung zusammenzufassen 
und damit die Grundlage zu schaffen, auf der allein der Nachteil der Vielkdpfigkeit beseitigt und alle personellen und materiellen Mittel der Marine zu kraftiger und segensreicher Entfaltung 
gebracht werden kénnen. 

Seine Majestit waren damals nicht gewillt, diesen Vorschlag anzunehmen, den im spiteren Stadium des Krieges Euerer Exzellenz gegeniiber auch der Chef des Admiralstabes, 
Admiral Bachmann, zum Ausdruck brachte. Als sich damals die Unterlagen fiir einen Wechsel in der Person des Flottenchefs ergeben hatten, womit naturgemiB die Frage erneut zur Erérterung 
stand, bin ich leider nicht gehért worden, so daB ich nicht die Gelegenheit fand, aus diesem Anla8 erneut meinen Gedanken zur Sprache zu bringen. 

Die Entwicklung der Dinge bis zum heutigen Tage bestitigt die Richtigkeit meiner damaligen Auffassung. 

Wihrend bei der Armee, die mit einem ungleich Vielfachen an Truppen auf ungleich vielen Kriegsschauplatzen kampft, praktisch eine Zusammenfassung der Kriegsleitung — und 
man kann sagen auch der Kriegsverwaltung — unter einer einzigen Spitze sich von selbst ergeben und die héchste Kraftentfaltung unter weitestgehender Ausnutzung aller Hilfsmittel gesichert 
hat, wird die Marine trotz ihrer erheblich einfacheren Verhiiltnisse von Vielen geleitet. Die ungiinstige Wirkung ist nicht ausgeblieben. Bei jeder neu zu treffenden MaBnahme zeigt sich dies von 
neuem. So arbeiten — nur um ein kleines von den laufenden Beispielen her auszugreifen — an der Bereitstellung nur eines Torpedobootes fiir die Ostsee neben Reichs-Marine-Amt und 
Admiralstab der Oberbefehlshaber der Ostsee, der Flottenchef und die Ostseestation, 
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Delays, wasted energy and wasted money are the inevitable consequences. 

A Commander-in-Chief like General v. Caprivi, with headquarters in Cuxhaven or 
Wilhelmshaven, thought of the war as the only possible solution, and as the Austro-Hungarian 
Navy has in Admiral Haufi, all this would have been eliminated and my proposal at the time 
would have led to it by itself. Because the joint, useful management of the Imperial Naval Office 
and Admiral's Staff would only have been possible in close contact with the Fleet Chief. 

Today very, very much has been missed in all such respects. Conditions have become 
increasingly difficult for the Navy as a whole and for the Fleet in particular. The outlook has 
diminished considerably. Nevertheless, or precisely because of that, I would still consider a 
change to be right today. We cannot compare anything remotely identical with the considerable 
increase in forces on the hostile side. As in all other areas, we can only contribute something to 
the balance through the strength of our organization. I would therefore like to suggest the change 
again at the last hour. 

And I come back to my offer made to Your Excellency at the outbreak of the war. Even 
today I am ready to take over the Command of the Fleet in this sense, if the precondition briefly 
outlined above of the centralization of our entire naval command is combined with this. Because 
without it, the successful command of our naval forces is impossible. 

Regardless of my person, I ask Your Excellency once again not to shut yourself off from 
my line of thought, but to recommend that His Majesty should bring about this only possible 
state of affairs, namely: to create a Commander-in-Chief who, under His Majesty the Kaiser, has 
all the Forces of the Navy at his disposal and united in the Imperial Navy Office and Admiralty 
Staff." 

In the meantime, Admiral v. Miiller immediately after his return from Berlin to PleB on 
December 8th, gave a lecture to the Kaiser about his conversation with the Grand Admiral and 
reported that he was ready to take over the High Command of the Navy - because that would 
practically come down to that take. "His Majesty, however, opposed this idea."*”? 
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die Ostsee neben Reichs-Marine-Amt und Admiralstab der Oberbefehlshaber der Ostsee, der Flottenchef und die Ostseestation. 

Verzégerung, Kraftvergeudung, unniitze Geldausgaben sind die unausbleibliche Folge. 

Ein Oberbefehlshaber, wie ihn seinerzeit schon General v. Caprivi fiir sich mit Stabsquartier in Cuxhaven oder Wilhelmshaven fiir den Krieg als allein mégliche Lésung gedacht 
hat, und wie ihn die ésterreichischungarische Marine in Admiral HauB besitzt, wiirde alles dies beseitigt und mein damaliger Vorschlag wiirde von selbst dahin gefiihrt haben. Denn die 
gemeinsame zweckdienliche Leitung von Reichs-Marine-Amt und Admiralstab ware nur in enger Fiihlung mit dem Flottenchef zu erméglichen gewesen. 

Heute ist schon sehr, sehr viel in all solcher Hinsicht verpaBt. Die Verhiltnisse sind zunehmend schwieriger geworden fiir die Marine im ganzen und fiir die Flotte im besonderen. 
Die Aussichten haben sich erheblich verringert. Gleichwohl oder gerade darum wiirde ich noch heute eine Anderung fiir richtig halten. Dem bedeutenden Zuwachs an Kriiften auf feindlicher 
Seite kénnen wir nichts annihernd Gleiches gegeniiberstellen. Zum Ausgleich etwas beizutragen vermégen wir, wie aus allen anderen Gebieten nur durch die Kraft unserer Organisation. Noch in 
letzter Stunde michte ich daher die Anderung erneut anregen. 

Und ich komme dabei auf mein Euerer Exzellenz bei Ausbruch des Krieges gemachtes Anerbieten zuriick. Noch heute bin ich bereit, die Fiihrung der Flotte in diesem Sinne zu 
iibernehmen, wenn die im Vorstehenden kurz skizzierte Voraussetzung der Zentralisierung unserer gesamten Seekriegsleitung hiermit verbunden wird. Denn ohne eine solche ist die erfolgreiche 
Fiihrung unserer Seestreitkriifte unméglich. 

Aber ganz unabhiingig von meiner Person bitte ich Euer Exzellenz nochmals, meinen Gedankengiingen sich nicht zu verschlieBen, sondern die schleunige Herbeifiihrung dieses 
allein méglichen Zustandes Seiner Majestit dem Kaiser zu empfehlen, naimlich: einen Oberbefehlshaber zu schaffen, der, unter Seiner Majestit dem Kaiser stehend, iiber alle Krafte der Marine 
verfiigt und in seinem Stabe Reichs-Marine-Amt und Admiralstab vereinigt.« 

Inzwischen hatte Admiral v. Miiller gleich nach seiner Riickkehr von Berlin nach Ple8 schon am 8. Dezember dem Kaiser Vortrag iiber sein Gesprach mit dem GroBadmiral 
gehalten und dabei auch gemeldet, daB dieser bereit sei, jetzt noch das Oberkommando der Marine — denn darauf kime es ja praktisch hinaus — zu iibernehmen. ,,Seine Majestiat stellten sich 
jedoch diesem Gedanken ablehnend gegeniiber." Ohne das Schreiben vom 11. Dezember bei dem Kaiser zur Vorlage zu bringen, sah sich Admiral 
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Without presenting the letter of December 11 to the Kaiser, Admiral v. Miiller then 
prompted him to recommend that the Grand Admiral present his views on this question directly 
to His Majesty, although it was essential that the Grand Admiral first get in touch with the Chief 
of the Admiralty Staff, whom His Majesty would not ignore when making the decision set. This 
suggestion, in particular the advice, beforehand with Admiral v. Holtzendorff after everything 
that had gone before, the Grand Admiral must have felt that negotiating was an outright rejection. 
There was therefore no need for him to take any further steps. 

The mere fact that the State Secretary had to seek mediation from the Chief of the Naval 
Cabinet on a question of historical importance because he expected more from such an issue than 
from an immediate lecture or a memorandum addressed directly to the Kaiser, shows that the 
inner contact between the Kaiser and the State Secretary had been hopelessly lost to the 
detriment of the nation. At least it was important that the letter to the head of the naval cabinet 
created a historical document, through which the dangers of many people for the navy were 
again pointed out by the most responsible body, the State Secretary. 

At about the same time as these events, the Emperor had commissioned the Grand 
Admiral, through the Chief of the Naval Cabinet, to present an overview of the modern types of 
ships in the larger navies, so that, despite the uncertainty about the outcome of the war, the 
question of the future design of the naval law could be taken up now. Also the Chef of the 
Admiralty's Staff, Admiral v. Holtzendorff, had been instructed to comment on the further 
development of ship types from the standpoint of naval warfare. Without wanting to anticipate 
the more detailed processing of this question of the greatest scope and versatility, which could 
not be carried out so quickly when the Admiral Staff was overloaded with the actual war tasks, 
Admiral v. Holtzendorff thereupon in an immediate report from December 8th put the submarine 
as a weapon against the English economic life in the future development. Among other things, he 
said the following: 

“By creating the means for the war of economic annihilation, Your Majesty would make 
the navy a weapon for the victory over our main adversary - and that is and will be England as 
long as it rules the sea. Your Majesty would thus revive the people's faltering belief in the 
necessity of a strong navy and give them the spirit and vitality invigorating feeling of being 
allowed to fight for the fatherland in the next war with the prospect of victory." 
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Ohne das Schreiben vom 11. Dezember bei dem Kaiser zur Vorlage zu bringen, sah sich Admiral v. Miiller daraufhin veranlaBt, dem GroBadmiral zu empfehlen, seine Ansichten 
in dieser Frage unmittelbar bei Seiner Majestiit zu vertreten, wobei aber unerlaBlich sei, daB sich der GroBadmiral zuniachst mit dem Chef des Admiralstabes, den Seine Majestiit bei der 
Entscheidung doch nicht iibergehen wiirde, in Verbindung setze. Diesen Vorschlag, namentlich den Hinweis, vorher mit Admiral v. Holtzendorff zu verhandeln, muBte der GroBadmiral nach 
allem Vorhergegangenen als glatte Ablehnung empfinden. Es eriibrigten sich daher fiir ihn weitere Schritte. 

Allein die Tatsache, da der Staatssekretiir in einer Frage von historischer Bedeutung die Vermittlung des Chefs des Marinekabinetts in Anspruch nehmen muBte, weil er sich von 
einer solchen mehr versprach, als von einem Immediatvortrage oder einer unmittelbar an den Kaiser gerichteten Denkschrift, zeigt, daB die innere Fiihlung zwischen Kaiser und Staatssekretar 
zum Nachteil der Nation hoffnungslos verlorengegangen war. Immerhin war es wichtig, daB durch das Schreiben an den Chef des Marinekabinetts ein historisches Dokument geschaffen war, 
durch welches nochmals aus die Gefahren der VielkGpfigkeit fiir die Marine von der verantwortlichsten Stelle, dem Staatssekretir, hingewiesen wurde. 

Etwa gleichzeitig mit diesen Vorgiingen hatte der Kaiser den Grofadmiral durch den Chef des Marinekabinetts beauftragt, eine Ubersicht iiber die modernen Schiffstypen der 
gréBeren Marinen vorzulegen, um trotz der UngewiBheit iiber den Ausgang des Krieges die Frage der kiinftigen Gestaltung des Flottengesetzes schon jetzt aufzunehmen. Auch der Chef des 
Admiralstabes, Admiral v. Holtzendorff, war angewiesen worden, zu der Fortentwicklung der Schiffstypen vom Standpunkt der Seekriegfiihrung Stellung zu nehmen. Ohne der eingehenderen 
Bearbeitung dieser Frage von gréfter Tragweite und Vielseitigkeit vorgreifen zu wollen, die bei der Uberlastung des Admiralstabes mit den eigentlichen Kriegsaufgaben nicht so schnell 
durchgefiihrt werden konnte, setzte Admiral v. Holtzendorff daraufhin in einem Immediatbericht vom 8. Dezember das U-Boot als Waffe gegen das englische Wirtschaftsleben in der kiinftigen 
Entwicklung an die erste Stelle. Unter anderem fiihrte er hierzu folgendes aus: 

»Durch Schaffung der Mittel fiir den wirtschaftlichen Vernichtungskrieg wiirden Euere Majestiit die Flotte zu einer Waffe siir den Sieg iiber unseren Hauptgegner — und das ist 
und bleibt England, solange es das Meer beherrscht — machen. Euere Majestat wiirden damit den ins Wanken geratenen Glauben des Volkes an die Notwendigkeit einer starken Marine neu 
beleben und dieser selbst das Geist und Spannkraft belebende Gefiihl geben, sich im niachsten Kriege mit Aussicht auf den Sieg fiir das Vaterland einfetzen zu diirfen.« 
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It is understandable that this consolation for a future war was bound to provoke the 
sharpest contradiction of the Fleet Chief, to whom the report had been sent for information. In an 
immediate submission of December 28th, which at the same time provides a review of the 
previous activities and effects of the Fleet, as it presented itself to him, Admiral v. Pohl said this 
in the following words: 

“In my opinion, it is not necessary to look to the next war in order to demonstrate the 
necessity of the most powerful further development of our submarine and air assault weapons. In 
the present war, too, England will become more inclined to a peace according to our wishes, as 
we develop our submarine and air fleets in addition to a Fleet advance based on type superiority 
(caliber, speed, armor protection and buoyancy) of the most powerful ships that are not 
supported by the submarine fleet becomes dispensable. This will be the surest means in our hand 
to keep world peace. 

If, however, the chief of the admiralty's staff already believes that he has to put off the 
navy's hopes in a next war, then this is a judgment on the current fleet, that of the spirit that 
inspires it and does not do justice to the benefit that it brings to the empire in the present war. 

I can give Your Majesty the conscientious assurance that your Majesty's Fleet is not in 
the slightest lacking in spirit and resilience to commit itself fully, as soon as an opportunity 
arises where it would be appropriate in the sense of the overall aim of the war, and that in there 
was no one in the Fleet who did not long for the day when Your Majesty would be able to give 
the order to use the entire Fleet. 

The idea that the Navy has not been able to intervene in the present war is only true with 
regard to the large ships. 

However, these have not yet been used by any of the Fleets involved in the current war. I 
have not lost hope that the moment may still come for you too. All other parts of Your Majesty’s 
Navy have so far by no means lacked opportunities for activity and use. That the actual 
deployment of personnel has not been small up to now is shown by the size of the loss figure in 
relation to the total stock of the Navy. However, the importance of our naval warfare for the 
present war cannot be judged solely on the basis of the deployment or non-deployment of the 
large ships. 


401 Die bisherige und kiinftige Wirkung der Flotte. 

Es ist zu verstehen, daf diese Vertréstung auf einen kiinftigen Krieg den schirfsten Widerspruch des Flottenchefs auslésen mute, dem der Bericht zur Kenntnisnahme zugegangen 
war. In einer Immediateingabe vom 28. Dezember, die zugleich einen Riickblick iiber die bisherige Tatigkeit und Wirkung der Flotte bildet, wie sie sich ihm darstellte, tat Admiral v. Pohl dies 
mit folgenden Worten: 

»Es bedarf meines Erachtens nicht erst des Blickes auf einen nachsten Krieg, um die Notwendigkeit kriaftigster Weiterentwicklung unserer Unterseeboots- und Luftangriffswaffen 
zu erweisen. Auch im jetzigen Kriege wird England in dem Mafe einem Frieden nach unseren Wiinschen geneigter werden, als wir unsere Unterseeboots- und Luftflotte neben einer auf 
Typeniiberlegenheit (Kaliber, Geschwindigkeit, Panzerschutz und Schwimmfahigkeit) aufgebauten Vorsto8-Flotte kampfkraftigster Schiffe entwickeln, die durch die Unterseebootsflotte nicht 
entbehrlich wird. Dies wird das sicherste Mittel in unserer Hand sein, um den Weltfrieden zu erhalten. 

Wenn jedoch der Chef des Admiralstabes die Hoffnungen der Marine schon jetzt glaubt aus einen nachsten Krieg vertrésten zu miissen, so liegt darin ein Urteil iiber die jetzige 
Flotte, das dem Geist, der sie beseelt, und dem Nutzen, den sie auch im jetzigen Kriege dem Reiche bringt, nicht gerecht wird. 

Euerer Majestit kann ich die gewissenhafte Versicherung abgeben, daB es Euerer Majestit Flotte auch heute nicht im geringsten an Geist und Spannkraft fehlt, sich voll 
einzusetzen, sobald sich eine Gelegenheit bietet, wo der Einsatz im Sinne des Gesamtziels des Krieges zweckmiBig wire, und da in der Flotte niemand vorhanden, der den Tag nicht ersehnte, 
an dem Euere Majestit den Befehl zum Einsatz der gesamten Flotte zu geben in der Lage sind. 

Die Vorstellung, als ob es der Marine im jetzigen Kriege bisher nicht méglich gewesen, sich einzusetzen, ist auch nur hinsichtlich der groBen Schiffe zutreffend. Diese sind aber 
noch von keiner der am jetzigen Kriege beteiligten Flotten zum Einsatz gebracht. 

Ich habe die Hoffnung nicht verloren, daB der Augenblick auch fiir sie noch kommen kann. 

Allen iibrigen Tellen Euerer Majestiat Marine hat es an Betitigungs- und Einsatzméglichkeiten bisher keineswegs gefehlt. DaB der tatsichliche Einsatz von Personal schon bis jetzt 
nicht klein gewesen, zeigt die Hohe der Verlustziffer im Verhialtnis zum Gesamtbestande der Marine. Die Bedeutung unserer Seekriegfiihrung fiir den jetzigen Krieg kann aber nicht lediglich 
nach dem Einsatz oder Nichteinsatz der groBen Schiffe abgeurteilt werden. 
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The damage that our cruisers, submarines, mines and air forces have inflicted on the 
economic life of our main adversary, the impression made by the bombardments of English 
coastal cities, are not diminished by the fact that the large naval groups were not used, but they 
are exacerbated in their effect on the enemy's feeling of strength due to the fact that his much 
larger Fleet has not yet succeeded in defeating our smaller Fleet. 

Your Majesty's Fleet has so far secured the coasts of the empire against any damage, 
precisely because its Main Body has not been used inappropriately, and has deprived the enemy 
of the opportunity to land on our coast. In this way it saved our land warfare army corps, which 
would have to be kept ready in the north of the empire if they weren't there. Your Majesty's Fleet 
still binds by far the largest and strongest part of the English Fleet and prevents it from being 
used elsewhere, for example in the Mediterranean. Without this effect of our Fleet the conditions 
in the Balkans and on the Adriatic would be far more unfavorable for us today than fortunately 
the case. Furthermore, without the British Fleet being tied in the North Sea, Denmark would long 
ago have been forced to give up its neutrality if another theater of war in the north would have 
arisen for our army at a time when it urgently needed all its strength to cope with its tasks in the 
west and east the belt has become a base of operations for parts of the English Fleet, the Baltic 
Sea completely in Anglo-Russian hands, and our important Baltic Sea supplies cut off in a 
completely different way than is possible due to the occasional appearance of English 
submarines. 

It is also part of the navy who, by defending the Flemish coast, secure our western front 
against the most dangerous rear attack from the sea. 

Finally, the acquisition of the alliance of Turkey, which is becoming more and more 
important for us, by Your Majesty Navy is a historical fact and the thwarting of the Dardanelles 
attack in its decisive phase is the work of our submarines and the coastal artillery which was put 
into position and directed by Special Commands of Your Majesty Navy. 

An objective assessment of these facts leaves no room for doubt that Your Majesty's 
Navy has played an essential part in the good course of the present war, despite the enemy's great 
superiority at sea.” 
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aber nicht lediglich nach dem Einsatz oder Nichteinsatz der groBen Schiffe abgeurteilt werden. 

Die Schidigungen, die unsere Kreuzer, Unterseeboote, Minen und Luftwaffen dem Wirtschaftsleben unseres Hauptgegners beigebracht haben, der Eindruck, den die 
BeschieBungen englischer Kiistenstidte gemacht, werden durch den Umstand nicht verkleinert, dai die Flottengros nicht zum Einsatz gekommen, wohl aber verscharft in ihrer Wirkung auf das 
Kraftgefithl des Gegners durch die Tatsache, daB es seiner viel gréBeren Flotte bisher nicht gelungen, unsere kleinere Flotte zu schlagen. 

Euerer Majestiit Flotte hat gerade dadurch, da8 ihr Gros nicht unzweckmiabig eingesetzt worden ist, die Kiisten des Reiches bisher gegen jede Schidigung gesichert und dem 
Gegner die Méglichkeit zu Landungen an unserer Kiiste genommen. Dadurch hat sie unserer Landkriegfiihrung Armeekorps gespart, die im Norden des Reiches bereit gehalten werden miiBten, 
wenn sie nicht vorhanden wire. Euerer Majestiit Flotte bindet noch heute den weitaus gréBten und stirksten Teil der englischen Flotte und verhindert ihn zu anderweitiger Verwendung, zum 
Beispiel im Mittelmeer. Ohne diese Wirkung unserer Flotte wiirden die Verhiltnisse auf dem Balkan und an der Adria heute ganz wesentlich ungiinstiger fiir uns liegen, als gliicklicherweise der 
Fall. Ohne die Bindung der englischen Flotte in der Nordsee wire ferner Diinemark liingst gezwungen, seine Neutralitét aufzugeben, wire ein weiterer Kriegsschauplatz im Norden fiir unser Heer 
schon zu einer Zeit entstanden, wo dieses alle Krafte zur Bewialtigung seiner Aufgaben im Westen und Osten dringend gebrauchte, waren die Belte zu Operationsbasen fiir englische Flottenteile 
geworden, die Ostsee villig in englisch-russischen Hiinden, und unsere wichtigen Ostsee-Zufuhren ganz anders unterbunden, als dies durch gelegentliches Auftreten englischer Unterseeboote 
méglich ist. 

Es sind ferner Bestandteile der Marine, die durch die Verteidigung der flandrischen Kiiste unsere Westfront gegen den gefahrlichsten Riickenangriff von See sichern. 

SchlieBlich ist die Erwerbung der fiir uns immer wichtiger werdenden Bundesgenossenschaft der Tiirkei durch Euerer Majestit Marine historisches Faktum und die Vereitelung 
des Dardanellenangriffs in seiner entscheidenden Phase das Werk unserer Unterseeboote und der von Sonderkommandos Euerer Majestat Marine in Stand gesetzten und geleiteten 
Kiistengeschiitze. 

Eine objektive Bewertung dieser Tatsachen kann Zweifel dariiber nicht aufkommen lassen, daB Euerer Majestét Marine an dem guten Verlauf des jetzigen Krieges trotz der groBen 
Uberlegenheit des Gegners auf See ganz wesentlichen Anteil hat. 
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Your Majesty's high insight into the nature of naval warfare recognized at the beginning 
of the war the greater benefit that a largely intact Fleet would have to bring to our overall warfare. 
In my opinion, the course of events so far gives no reason to doubt the correctness of our naval 
warfare so far for the present war. Serious critics even among our opponents openly admit this. 

But if, now, in the Navy itself, and even in a managerial position, an emotional mood 
gains space that overlooks the real achievements of Your Majesty the Navy, just because our 
Battle Fleet has not yet been deployed as we have envisaged during the war, under different 
conditions, they had to paint the behavior of the enemy and had to practice to train the Combat 
Fleet, there is, however, a high risk that the belief in the usefulness of the navy will be shaken. 

If the Navy itself loses faith in its importance in our greatest war, the reference to a later 
war will not suffice to revive this belief in other places. 

In the interest of efficiency for the continuation of the present war, as well as in the 
interest of the future of the Navy, I consider it my duty to submit to Your Majesty the request, 
Your Imperial and Royal Majesty will most graciously deign not to tolerate opinions which deny 
the usefulness of the fleet in the present war, while already pointing its hopes to the next war." 

The final sentence in the report of the Chief of the Admiralty's was indeed unfortunate. 
But as the Chief of the Naval Cabinet informed the Fleet Chief in a personal letter, Admiral v. 
Holtzendorff always expressed his belief in the Fleet "as it existed now" on every other occasion, 
and the Kaiser, after the lectures given by the Chief of the Admiralty's Staff, was a very warm- 
hearted representative of the Fleet in him and also He advised, therefore, that the Kaiser should 
be spared these new discrepancies and that the immediate report should be withdrawn, since the 
Kaiser’s visit to the Fleet, which was planned for the end of January, would provide a better 
opportunity to review the tasks and achievements to date clarify the High Seas Forces. *”° 
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Verlauf des jetzigen Krieges trotz der groBen Uberlegenheit des Gegners auf See ganz wesentlichen Anteil hat. 

Euerer Majestiit hohe Einsicht in das Wesen des Seekrieges hat den gréBeren Nutzen, den eine in ihrem Gros intakt gehaltene Flotte unserer Gesamtkriegfiihrung bringen muBte, 
bereits bei Beginn des Krieges erkannt. Der bisherige Verlauf gibt meines Erachtens keinen Grund, an der Richtigkeit unserer bisherigen Seekriegfiihrung fiir den jetzigen Krieg zu zweifeln. 
Ernsthafte Kritiker selbst unter unseren Gegnern geben dies unumwunden zu. Wenn jetzt aber in der Marine selbst, und noch dazu an leitender Stelle, eine gefiihlsmaBige Stimmung an Raum 
gewinnt, die iiber die wirklichen Leistungen Euerer Majestat Marine hinwegsieht, nur weil es bisher nicht zu einem Einsatz unserer Schlachtflotte gekommen ist, wie wir ihn uns vor dem Kriege 
unter anderen Voraussetzungen iiber das Verhalten des Gegners ausmalten und zur Ausbildung der Kampfflotte iiben muBten, so besteht allerdings in hohem Mafe die Gefahr, da8 der Glaube an 
den Nutzen der Marine ins Wanken geriit. 

Wenn die Marine selbst den Glauben an ihre Bedeutung in unserem jetzigen gr6Bten Kriege verliert, wird auch der Hinweis auf einen spateren Krieg nicht geniigen, diesen 
Glauben bei anderen Stellen zu beleben. 

Im Interesse der Leistungsfihigkeit fiir die Weiterfiihrung des jetzigen Krieges, wie im Interesse der Zukunft der Marine halte ich es fiir meine Pflicht, Euerer Majestit 
alleruntertinigst die Bitte vorzulegen, Euere Kaiserliche und Kénigliche Majestit wollen allergnadigst geruhen, Auffassungen nicht zu dulden, die den Nutzen der Flotte im jetzigen Kriege 
verneinen, indem sie deren Hoffnungen schon jetzt auf einen nichsten Krieg verweisen.« 

Der SchluBsatz im Berichte des Chefs des Admiralstabe's war irr der Tat ungliicklich gefaBt. Wie aber der Chef des Marine-Kabinetts dem Flottenchef in einem persénlichen Brief 
mitteilte, hatte Admiral v. Holtzendorff bei jeder anderen Gelegenheit stets seinen Glauben an die Flotte, ,,auch so wie sie jetzt bestand", zum Ausdruck gebracht und der Kaiser nach den 
Vortragen, die ihm der Chef des Admiralstabes gehalten hatte, in ihm einen sehr warmherzigen Vertreter der Flotte und auch ihres Chefs sehen miissen. Er rate daher, den Kaiser mit diesen 
neuen Unstimmigkeiten zu verschonen und den Immediatbericht zuriickzuziehen. SchlieBlich werde sich auch bei dem fiir Ende Januar in Aussicht genommenen Besuch des Kaisers bei der 
Flotte eine bessere Gelegenheit ergeben, die Aufgaben und bisherigen Leistungen der Hochseestreitkrafte klarzustellen. 

Der Flottenchef sah sich daraufhin veranlaBt, ,,seine Hand zu einer 
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The Fleet Commander then felt compelled to "offer his hand for an understanding in order not to 
involve His Majesty, our Most Gracious Lord, who has greater worries, in these disagreeable 
differences". However, he insisted on a correction of the final sentence in the report of the Chief 
of the Admiralty, a corresponding report to the Kaiser and an inclusion of his own report in the 
files for his later justification before history. He received no further notification of the conclusion 
of the matter. 

A severe inner illness, of which he had not felt anything until now, made it necessary to 
embark on the hospital ship "Sierra Ventana" on January 9, 1916. Two days earlier, Kapitan zur 
See von Levetzow, commander S.M.S. "Moltke", was still on the Flagship had been ordered 
because the Chief of Staff, Kapitaén zur See Michaelis, had endorsed his Cabinet-proposed 
appointment as Chief of Fleet Operations. Here Kapitin zur See v. Levetzow had the opportunity, 
in a two-hour conversation with the Fleet Commander, to state unreservedly how disappointed 
the officer corps, which had done its duty with a view to the war, was at the complete passivity 
of the warfare, which neglected to inflict the damage on the enemy that it did could and should 
be added depending on the state of affairs, namely within the framework of a systematically 
planned and purposefully carried out warfare, which, although limited by the existing balance of 
power, does not necessarily have to lead to complete renunciation. There is no longer any trust in 
the fleet command. 

The sincere and manly language of the captain initially found an open ear from the Fleet 
Chief, but in the end the contrast of the point of view was expressed, namely that Admiral v. 
Pohl to the commander S.M.S. "Moltke" declared that, after all he had heard, he had to seriously 
doubt whether the latter would in future be able to maintain the spirit and mood of his officer 
corps in the way that was his duty. Two days later the Fleet Commander fell ill, and on January 
11th Kapitan zur See von Levetzow received a letter from his deputy, Vice Admiral Scheer, in 
which he was informed that he was to be head of the Operations Ddepartment in the new Fleet 
Leadership, whose Chief of Staff was to become Kapitan zur See von Trotha. 

The previous Chief of Staff, Kapitan zur See Michaelis, was of the opinion, even after 
Admiral von Pohl became ill, that a battle fleet could only be used decisively once in a war, 
remained a representative of the previous procedure, the "fleet in being". Of course, in his 
opinion, this had to be combined with advances by the high-seas forces in order to remain 
effective in the long run“ 
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Der Flottenchef sah sich daraufhin veranlaft, ,.seine Hand zu einer Verstindigung zu bieten, um Seine Majestit, unseren Allergnadigsten Herrn, der gréBere Sorg en hat, nicht in 
diese unangenehm en Differenzen hineinzuziehen". Er bestand aber auf einer Richtigstellung des SchluBsatzes im Berichte des Chefs des Admiralstabes, einer entsprechenden Meldung an den 
Kaiser sowie einer Aufnahm e des eigenen Berichtes in die Akten zu seiner spiteren Rechtfertigung vor der Geschichte. Von dem Abschlu& der Angelegenheit erhielt er keine Mitteilung mehr. 

Ein schweres inneres Leiden, von dem er bisher nichts verspiirt hatte, machte am 9. Januar 1916 seine Ausschiffung auf das Lazarettschiff ,,Sierra Ventana" notwendig. Zwei Tage 
vorher war Kapitan zur See v. Levetzow, Kommandant S.MLS. ,,Moltke", noch auf das Flaggschiff befohlen worden, weil der Chef des Stabes, Kapitiin zur See Michaelis, seine vom Kabinett 
vorgeschlagene Ernennung zum Chef der Operationsabteilung der Flotte befiirwortet hatte. Hierbei fand Kapitiin zur See v. Levetzow Gelegenheit, in einer zweistiindigen Unterredung mit dem 
Flottenchef riickhaltslos auszusprechen, wie enttiuscht das Offizierkorps, welches seinen Dienst im Hinblick auf den Krieg getan habe, iiber die véllige Passivitat der Kriegfiihrung sei, die es 
verabsium e, dem Feind den Schaden Zuzufiigen, der ihm nach Lage der Dinge zugefiigt werden kénnte und miiBte, und zwar im Rahm en einer systematisch angelegten und zielbewuBt 
durchgefiihrten Kriegfiihrung, der zwar durch das bestehende Kriifteverhiiltnis Schranken gezogen seien, die aber doch deshalb nicht zur vélligen Entsagung fiihren miisse. Das Vertrauen in die 
Flottenfiihrung sei nicht mehr vorhanden. 

Die aufrichtige und mannhafte Sprache des Kapitins fand zunachst bei dem Flottenchef ein offenes Ohr, zum Schlu8 aber kam der Gegensatz des Standpunktes dahin zum 
Ausdruck, dafs Admiral v. Pohl dem Kommandanten S.M.S. ,,Moltke" erklarte, er miisse nach allem GehGrten ernsthaft bezweifeln, ob letzterer in Zukunft die Befahigung besitzen werde, Geist 
und Stimmung seines Offizierkorps so zu erhalten, wie es seiner Pflicht entspriiche. Zwei Tage spiiter erkrankte der Flottenchef, und bereits am 11. Januar erhielt Kapitiin zur See v. Levetzow 
einen Brief des Stellvertreters, Vizeadmirals Scheer, in welchem ihm mitgeteilt wurde, da8 er zum Leiter der Operationsabteilung in der neuen Flottenleitung vorgesehen sei, deren Chef des 
Stabes Kapitiin zur See v. Trotha werden sollte. 

Der bisherige Chef des Stabes, Kapitiin zur See Michaelis, war auch nach der Erkrankung des Admirals v. Pohl in der Auffassung, da8 eine Schlachtflotte nur einmal im Kriege 
wirklich entscheidend eingesetzt werden kénnte, ein Vertreter des bisherigen Verfahrens, der ,, fleet in being", geblieben. Natiirlich muBte dieses auch seiner Ansicht nach mit Vorst6Ben der 
Hochseestreitkrifte verbunden werden, um auf die Dauer wirksam zu bleiben. 
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However, the focus of the war decision in 1915 seemed to him to be the use of submarine 
weapons in a trade war. However, when he felt in the summer of 1915 that the High Seas Fleet 
would not be able to endure a prolonged lack of visible successes without internal damage, he 
too, fully aware of his responsibility, had suggested to the Fleet Chief, although unsuccessfully, 
that the whole Fleet should advance into the enemy waters itself to force the use. Furthermore, in 
the autumn of 1915, under his leadership, the plan for an advance of the entire High Seas Forces 
into the Skagerrak had been worked out: Admiral v. Pohl however, made the execution 
dependent on the approval of the Admiral's Staff, possibly using the Belt and the Sound for the 
return march. This could not be obtained "because diplomatic negotiations were pending”. In 
1915, therefore, no one had got beyond plans and drafts in this regard Kapitan zur See Michaelis 
no doubt. In his opinion, new men now had to take over the Leadership. Although these, as he 
said, could not find a better recipe than before for the decisive use of the High Seas Fleet, they 
could bring a new capital of confidence to the Leadership. And that was the most important thing 
at the time. In a letter to Kapitan zur See Zenker dated January 13, 1916, he stated the following: 

“Either the opposing party has to be killed - or the opposition has to go unanimously to 
the government and show what it can do. 

v. Pohl wanted to take the first route; whether he would have been able to do so is at least 
doubtful to me. Since his health is now out of action, the other thing has to be done, i.e. the Fleet 
Command closed from top to bottom from the previous opposition to be employed. This is my 
factual belief that both v. Pohl presented to his deputy after his illness." 

On February 23, Admiral v. Pohl. Soon his successor, Vice Admiral Scheer, was to be 
given excellent support and his character traits were supplemented by the new men on the staff, 
the Kapiténs zur See v. Trotha and v. Levetzow, prove that those were right who, with firm 
confidence in the efficiency of the navy, had always demanded tougher action from the 
beginning of the war.“ 


ba Neue Manner am Ruder. 

der Hochseestreitkriifte verbunden werden, um auf die Dauer wirksam zu bleiben. Jedoch schien ihm der Schwerpunkt der Kriegsentscheidung im Jahre 1915 im Einsatz der U- 
Bootswaffe zum Handelskrieg zu liegen. Als er jedoch im Sommer 1915 fiihlte, da die Hochseeflotte ein liingeres Ausbleiben sichtbarer Erfolge nicht ohne inneren Schaden ertragen wiirde, 
hatte auch er, allerdings erfolglos, im vollen BewuBtsein seiner Verantwortung dem Flottenchef vorgeschlagen, mit der ganzen Flotte selbst bis in die feindlichen Gewiisser vorzustoBen, um den 
Einsatz zu erzwingen. Ferner war im Herbst 1915 unter seiner Leitung der Plan zu einem Vorsto8 der gesamten Hochseestreitkrifte in das Skagerrak ausgearbeitet worden: Admiral v. Pohl 
machte jedoch die Ausfiihrung von der Zustimmung des Admiralstabes abhingig, fiir den Riickmarsch unter Umstiinden die Belte und den Sund benutzen zu diirfen. Diese war ,,wegen 
schwebender diplomatischer Verhandlungen" nicht zu erlangen gewesen. Uber Pline und Entwiirfe war man daher in dieser Beziehung im Jahre 1915 nicht hinausgekommen. Wie sehr die 
Ereignislosigkeit dieses Jahres schlieBlich das Vertrauen zur Fiihrung erschiittert hatte, dariiber war auch bei Kapitiin zur See Michaelis kein Zweifel. Nach seiner Ansicht muBten neue Manner 
nunmehr die Leitung iibernehmen. Zwar konnten auch diese, wie er meinte, ein besseres Rezept als bisher zum entscheidenden Einsatz der Hochseeflotte nicht finden, wohl aber ein neues 
Kapital an Vertrauen zur Fiihrung mitbringen, und das war zur Zeit das Wichtigste. In einem Brief an Kapitan zur See Zenker vom 13. Januar 1916 fiihrt? er daher folgendes aus: 

»Es muB entweder die Gegenpartei totgeschlagen werden — oder die Opposition muB geschlossen an die Regierung und zeigen, w as sie kann. 

v. Pohl wollte den ersten Weg einschlagen; ob er dazu imstande gewesen wire, ist mir zum mindesten zweifelhaft. Da er nun gesundheitlich au®er Gefecht ist, mu eben das 
andere gemacht werden, d. h. das Flottenkommando geschlossen von oben bis unten aus der bisherigen Opposition besetzt werden. Das ist meine sachliche Uberzeugung, die ich sowohl v. Pohl 
wie nach dessen Erkrankung seinem Stellvertreter vorgetragen habe.« 

Am 23. Februar starb Admiral y. Pohl. Bald sollte sein Nachfolger, Vizeadmiral Scheer, hervorragend unterstiitzt und in seinen Charaktereigenschaften erginzt durch die neuen 
Manner des Stabes, die Kapitiine zur See v. Trotha und v. Levetzow, beweisen, da diejenigen recht hatten, die im festen Vertrauen zur Leistungsfihigkeit der Flotte von Kriegsbeginn an und 
immer wieder einen schirferen Einsatz verlangt hatten. 
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Appendix | 
Composition of the | British and German North Sea forces at the end of J anuary 1915 
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So 23 British Dreadnoughts against 18 German, 71 British destroyers against 70 German. 


1) “Superb”; 2) “Conquerors”; 3) “Commonwealth” and “Britannia”; 4) “Lion” and “Tiger”; 5) “Indomitable”; 6) “Natal”; 7) Roxburgh”; 8) “Liverpool”: 9) “fearless” (the 
information on the “Harwich Forces is taken from Corbett: Naval Operations”, Vol. II, however, failures due to repairs are not taken into account. In the period from January 
24th to February 22nd “Penelope ” added); 10) of which 8 destroyers in Irish Sea; 11) 8 “M” class destroyers: 12) "Lorraine" and "Pomerania"; 13) "Kaiser Wilhelm II" and 
Kaiser Friedrich III"; 14) "Seydiltz", Molike" and "Derffinger"; 15) "Roon"; 16) "Kolberg", "Regensburg" and "Pillau" test drives. - Comment: The "Harwich 
Forces" were directly subordinate to the Admiralty, but must be referred to as "North Sea Forces" in this context. 
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The Composition of the British Naval Forces on February 22, 1915 (*) 


(Adapted from Corbett: Naval Operations, Vol. II, and Jellicoe: The Grand Fleet, 1914 - 1916.) 


A. Grand Fleet 


Commander-in-Chief: Momiral Sir John R. Jellicoe. 
Chief of Staff: Rear-Admiral C. €. Madden. 


Fleet Flagship c pvton Dute” 


Attached: 
t ,cappho” »Dat”’ (Destroyer) 
a. Battle Fleet: 

L Battle Squadron: II. Battle Squadron: 
PicesAdmiral Sir Cecil Burney. Bice Admiral Sir GeorgeJ.S.BWarrender. 
Rear-Admiral H. Coan: Thomas. Rear Admiral Aribur C. Bevefon. 

c » Marlborough” king George V.“ 
n St. Bincent »drion” 
, Collingwood” é wXjag” 
»Colloffus” é »Centurion” ') 
6 Hercules” » Conqueror’) 
é »keptune” »Monard” 
» Superb" ’) 6 »Thunderer’ 
,Banguard” Attached: , Boadicea” 


Attached: ; ,bsellona” 


———— 
*) For an explanation of symbols, see Volume I: The War in the North Sea (Table 31). 
1) Under repair. 
2) Not ready for war again until March 6 after its collision with "Monarch". 
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IIL. Battle Squadron: IV. Battle Squadron: 
BVice-Admiral Chward E. Bradford. Vice-Admiral Sir F. C. Doveton Sturdee. 
Rear-Admiral Montague C€. Browning. Rear-Admiral Wlegander LV. Duff. 
GF .sin0 Gdward VII.“ Benbow" 
¢ Hibernia” w€mperor of India” 
pufrica” Agincourt” 
é ,/ Britannia” under Repair é » Bellerophon” 
»Commonwealth” » Dreadnought“ 
» dominion’ »€rin” 
i /Sinduftan” (] »vemeraire” 
& »Sealandia’' Attached t wblonde” 
Attached t »dlande” 
I. Cruiser II Cruiser III. Cruiser VI. Cruiser VII. Cruiser 
Squadron Squadron: Squadron: Squadron Squadron 


Rear-eUdmiral Rear-Momiral 
Rear-Admiral  Rear-Admiral  Rear-Mdmiral 
CORE Mrtat 6. Cough os ¢. Patenbam. BW. 2. Grant. WW. Waymouth. 


not. Calthorpe. 
HF Defence’ »Sbannon” pdntrim” n»Drate” »Dtinotaur” 
blag “ “a »Sumber> ™ 
¢ Prince’ t vUdilles | land“ t » Donegal 
"gon gh" »Codrane” t pag ceil Xevtathan’ e »HNampibire” 
ee Coe De # outs, 


8 Armed Steamers (allocated to Fleet Command). 


b. Battle Cruiser Fleet: 
Commanding Admiral: BicesUdmiral Sir David Beatty. 


Fleet Flagship: ' c Xion"). 


I. Battle Cruiser IL Battle Cruiser III. Battle Cruiser 
Squadron: Squadron: Squadron: 
Commodore D.deB. Brod. Bice-Adm. Sir G. E. Patey. as 
FF »Beinces Ropar” »Muftratia” AF .Sevomitadie” 
i ,aueen Mary” ponbdefatigable’’ € »dnfleribte’’*) 
' puiger” »kew Zealand“ a /dnvincible”*) 


1) Not ready for war again until early April. 
2) Returned from the Mediterranean only in June. 
3) Not until the beginning of March to the battlecruiser fleet. 
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Attached: Attached: ; Attached: 
I. Light Cruiser II. Light Cruiser III. Light Cruiser 
Squadron: Squadron Squadron: 
Commodore Commodore Rear-Admiral 
€. S. Alegander-Sinelair. WW. €. Goodenough. Trevelyan D. BW. Napier. 
»@alatea” Southampton” * »oalmouth” 
Caroline” birmingham” Gloucefter“ 
»Sorbdelia” , Lowestoft” t Liverpool” 
t »duconftant’’ »ottingham“ t »Darmouth” 
e. Destroyer Flottillas 
IL. Slottitie: IV. Flottille: 
Active’ Flotilla Leader: ,,@woift“ 
Flotilla leader. "Broke" & 20 destroyers. Flotilla leader. "Faulknor" & 20 destroyers. 


(On February 19, 1915:! q "Fearless" and 2 Division of the Ist Flotilla, 


so that the "Grand Fleet" had 48 destroyers.) 


B, "Harwich Forces": 
Destroyer Flotillas: 


Commodore Reginald 2. Tyrwhitt. 
(Commodore T.) 


p/Urethufa” | w Penelope 
I. Slotfitle: I. Flottitle: 
Destroyer "Meteor" and 20 destroyers. "Undaunter", destroyer "Miranda" 
(Of which on February 19 "Fearless" and 20 destroyers. 


and 2 Div. to the "Grand Fleet".) 
X. GFlottitle: 


t "Aurora" and 10 "M" class destroyers. 


Submarine Flotilla: 
VIO (Ocean) Flotilla 
Commodore Sydney S. Hall. 
(Commodore 8.) 
Destroyers "Firedrake™ "Lurcher" and 20 submarines 


C, Cruiser Formation "B": 


X.. Cruiser Squadron 
(Armed merchant steamers.) 


Rear-Admiral Dudley R. S. de Chair. 


»Mifatian” P, ,Ambrofe”, ,,Bayano”, ,Calyr”, ,,Caribbean”, ,Cedric’, ,Changuinola”, 
,Columbella”, Digby”, ,Estimo”, ,Hilarn”, ,Hildebrand“, ,,Maniua“, ,.Motagua”, 
,Dropefa”’, ,Orotava”, Otway”, » Patia”, »patuca’, p»ceutonic”, /irginian”. 
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DP, "Channel Fleet": 
VI. Battle Squadron: 


RearsAdmiral Stuart MNidolfon. 
£ »Ruffell” 
,/ Albemarle” 
@ cron” 


V.. Battle Squadron: 


VicesAdmiral Sir Ulery E. Bethel. 
Rear-Admiral Cecil F. Thursby. 


c , prince of Wales“ 
, ueen” 

e »dmplacable“ 

3 p»eondon“ 

r] »Benerable” 


Detached to special duty: 


@ -supiter’ 


» Diamond‘ r Revenge 


t »ropage” 


Also: 26 destroyers of the VI. Flotilla ("Dover Patrol") 


Lt. Cruisers 


E, Western Channel Guard: | F, Irish Coast Guard: 


XL ‘Cmiser Squadron 
Rear-Admiral SH. N. Tottenham. 


*¥ »guno” 


XII. Cruiser Squadron 


» Diana” 
Eclipfe” t wofis” 
»Lalbot'’ nSutlej” 


t ,Senus” 


and 4 armed merchant steamers. 


and 4 armed merchant steamers. _ 


G, foreign waters: 
e 


Middle Atlantic Ocean: 


TX. Cruiser Squadron Cruiser Group "D": 


Lt. Cruiser ‘ ,,@uropa” P Lt. Cruiser _,,Sighfiyer“ 
s pumpbitrite’ auxiliary cruiser * »“€mpref of Britain’ 
. , Urgonaut“ . »tarmora” 
auxiliary cruiser | ,,€afgarian” 
5 »Carmania” © 


Edinburgh Caftle” 
Ophir” (under repair) © 
»Bictorian” 
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North America and West Squadrons on the Southeast - Cape of Good Hope 

Indies Squadrons: Coast of America: Squadron: 

Pre-Dreadnought' Glory” r Amored Cruiser, Carnarvon” PF Pre-Dreadnought! n@oliath P*) 
Armored Cruiser, ,, Bermid Light Cruiser, Briftol’’ Auxiliary cruiser: ,, Urmadale 
Auxiliary cruiser: ,, Garonia” Auxiliary cruiser: pSeltic’ Caftle 
Armored Cruiser, _,,€ffeg Light Cruiser _,, Glasgow" Light Cruiser, 2Eftraea”’ 

Light Cruiser » Melbourne” Armored C ruiser, ,, Rent” Auxiliary cruiser: ,@aconia” 

“5 a notiobe” Auxiliary cruiser: ' ,, Macedonia” *) ‘Under Repair 
Armored Cruiser, pouffolt’ 2 ,»0rama” 
(it Reparatur) . ,Dtranto” 
Light Cruiser ,,@ydney“’ Light Cruiser pbindictive” 
West Coast Africa: East Coast Africa: Pacific Ocean: 

Light Cruiser » Challenger” Light Cruiser , Weymouth” Light Cruiser pdteweaftle” 
Gunboat » Dwarf" 3 »Hpacinth” s »ainbow” 
Auxiliary cruiser: ,@ourentic’ — Ausiliary cruiser: _, Rinfauns , Gunboat » Shearwater’ 

Caftle” 
Light Cruiser pioneer“ 
° /Roramus” 
4 armed Whalers 
China: Australia: 
Cniser ,,Cabdmus” Light Cruiser” Encounter“ 


Submarine escort ship: f wRofarto” 


4 Destroyers 


3 Destroyers 


2 armed Ships 
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Appendix 2b 


The Composition of the German Naval Forces 
on February 22, 1915 
(According to the location and readiness lists of February 22, 1915.) 
A. High Seas Fleet: 


"Chief of the High Seas Forces: Mdmiral v. Pobl. 
Chief of Staff:: Kapitan gur See Midaelis (William). 


Fleet Flagship: ' ce notiedrid) Der Grofe”. 
Attached: : ,D 4”, ,,T 96%, ,T 98“*). 
a. Ships of the Line 


I. Squadron: Uy, ‘Squadron: I. Squadron: 
Bigeadmiral Edermann. = W.d. F. 6. agai Bigeadmiral Sdeer. 
2. Adm.: Rontreadmiral 2. Adm.: ie 2. Ubm.: Kontreadmiral 

Gadete. Mauve. Sdaumann. 

»ftfriestand” »preupen“ cv Pet eit"*) 

»Ubiiringen“ nScblefien” »SRaijerin® 

»Helgoland” wHeffen” *) waifer” 

»Didenburg“ »Lothringen” 4 mRonig Albert” *) 

 Pofen“ »sannover” ry Rong” 

Rheinland“ See tketn” »@roper Kurfiirft“ 

»dtaffau“ ppommern” »dtartgraf” 

peeftfaten” » Deutfdland“ *) 4 prronpring” 

wt 16“ vt 89" Ps 88” *) 

LY. ‘Squadron: VY. Squadron: 
Rizeadmiral Sdmidt. 
2. Mom.: Kontreadmiral M. d.F. ae 
Alberts. gas. 
» Wittelsbad)” »Raifer Wilhelm Ii.“ 
wodwaben” »Kaifer Barbaroffa” 
,Wettin’ »Raifer Wilhelm der Grohe” 
é pmedienburg” 4 »Raifer Karl der Grohe” 
GF . Braunidyoetg” »Raifer Friedrid) T1.”*) 
r) Cla” Barth“ 
é »Sabringen” é » Brandenburg” 
wl 15% Ps a a 


*) For repairs at shipyards. 


The War at Sea 1914-1918: “The North Sea", Volume IV. 


Page 401 


hb. Cruisers: 


I. ‘Reconnaissance Group: 
1. Commander of the scout ships: 


PRigeadmiral Hipper. 
pendlig’*) 
n»Derfflinger” 
parolife” 


von der Tann” 
nT 90” 
wi 14" 


LL ‘Reconnaissance Group: 
Kontreadmiral Hebbinghaus. 
7 »@raudeng”*) 
Regensburg” 
nStralfund” 
»Strapburg” 


»pillau” >) 
: re ng. d.I. Kpt. 3.S. Hartog) 
(II. The .e. Rpt. 3. S. v. Reftorff) 


*) Under repair. - 1) Still in testing. 


HI. ‘Reconnaissance Group: 
2. Commander of the scout ships: 


Rontreadmiral v. Rebeur- Pafdywig. 


oon’ 


# pring Heinrid’‘*) 
joe 1" 


LY. ‘Reconnaissance Group: 


Kontreadmiral Sdeidt. 
» Stettin’ 


» Stuttgart” 
| pmiinden” 
q » Danzig’ 

/ Berlin” 


| porauentob” 


«. Torpedoboote: 
= crac der sealable: RKapitin gur See Hartog auf ,,Roftod’, 


e s 


1. ts IL. Zorpedoboots- 
flottitie: flottide: 
Rorvettentapttan Korvettentapitan 

Tegtmener. Sduur. 
11 Boote*). 12 Boote*). 


*) 3 boats under repair. 
1 boat in reserve. 


*) 2 boats under repair. 
1 boat in reserve. 


YI. Torpedoboots- VII. Torpedoboots- 
flottitle: flottitie: 
Rorvettenfapitan RKorvettenfapitan 

Sdulg (Mar). D. Rody. 
12 Boote*). 10 Boote*). 


*) 11 boats under repair. *) 1 boats under repair. 
1 boat in reserve. 


Per Krteg in der Rordjee. LV. 


*) 4 boats under repair. 


: Rapitin gur See v. Reftorff auf ,Rolberg”. 


IIL. Torpedoboots- VY. Torpedoboots- 
flottitie: flottilie : 
RKorvettenfapitan Korvettentapitan 
Syolfmann. v. bem RKnefebed. 
11 Boote*). 12 Boote*), 


*) | boats under repair. 
1 boat in reserve. 


VIII. Dorpedoboots- IX. Torpedoboots- 
flottilfe: flottitie: 
Korvettentapitan Korvetientapitin 

Hundertmard. Goebie. 
12 Boote*). 11 Boote*). 


*) | boat in reserve. *) | boat in reserve. 


26 
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d. U-Boote: 
GFilhrer der U-Boote: Korvettentapitin Bauer (Herm.). 


+ »Hamburg”. 
L U-Bootsflottitie: IL U-Bootsflottilie: 
1. UsBoots-Halbflottitle: 3. UsBoots-Halbflottille: 
RKapitanleutnant Pasquay. RKapitanleutnant Gaver (Wibert). 
wl 109” wl 100° 
8 Unterfeeboote*). 5 Unterfeeboote*). 
*) 3 boats under repair. *)4 boats under repair. 
2. U-Boots-Halbflottitle: 4,.U-Boots-Halbflottille: 
Rorvettentapitin Spindler. RKapitinleutnant Praufe. 
iT 99! ,T 101" 
8 lnterfeeboote*). 6 Unterfeeboote*). 
*)5 boats in acceptance, | boat at the submarine *)1 boats under repair. 
school. 
@, Coastal Protection Formations 
VI. Squadron Ems: 
M. d. F. b. RKontreadmiral Chef: Rorvettentapitin 
Schmidt v. Scywind. v. Hippel (Wilh). 
egir’ ¥ /Urcona”’ 
@ seta D 9" 
Pe ly 85“ 
Pm eb” 
tegfri Tat 
& ,oeomulf” 
a 
| 
Q Britdior” 


é »oildebrand” 
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B, Baltic Sea Forces 


Comander in Chief: @rofadmiral Heinrid Pring von Preufen K. H. 
Chief of Staff: Kapitan gur See Heinrid. 


Detachierter Admiral: Rontreadmiral Behring. 


& Cruisers: b. Torpedoboote : ¢, Submarines: 
Fins Adalbert’’ 
20. Torpedoboots- 5. Unterfeeboots: 
Augsburg” *) Halbflottille: Halbflottti(le: 
& sider” 6 Lorpedoboote*). 4 Submarines *). 
t nubetis” *) 5 boats under repair. *) 2 boats under repair. 


*) in Repair. 


Coastal Protection Division of the Baltic Sea: 


Chef: Rontreadmiral Mifdfe. 


YF Amazone’ IV. Lorpedobootsflottitie: 
sregaitenfapitan Wolfram (Paul). 
wlnbdine“ 11 Torpedoboote*). 
| » anther” (Ranonenboot) *) 6 boats under repair. 
C, Abroad: 


East African Station: - 
,»Rbnigsberg” *) 
*) Blocked in Rufiji. 


West Coast of America: © 


Dresden” 
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Appendix 3. 


Letter from the Fleet Chief to the Chief of the Admiralty's Staff of February 18, 1915 about 
the operational intentions of the Fleet Leadership. 


Your Excellency, in addition to my telegram today, I have the honor to elaborate my position in the 
following: 

As Your Excellency knows, His Majesty the Kaiser has given the High Seas Chief the authorization "to 
undertake frequent advances in the North Sea at his own discretion with the aim of cutting off enemy forces 
advanced and attacking with superiority" superior armed forces of the enemy to meet (Chief of the Admiralty Staff 
of 11.115 B. Nr. 506.) 

On the basis of this authorization and directives granted to me and in consideration of the current war 
situation as well as the current situation with the High Seas Forces, I have decided to refrain from advances in the 
North Sea in the next few weeks and to use this time systematically and energetically to increase the efficiency of 
the modern formations eligible for battle. 

The reasons for this are as follows: 

The purpose of the advances is clearly to achieve success against parts of the enemy’s actual Battle Fleet. 

There can be no doubt that even if such an advance were made for another purpose, e .g. for bringing out 
small forces or just for driving exercises, the possibility of larger actions must always be expected. 

We therefore have to be as strong as possible for the battle every time we go out to the North Sea. 

At the moment, however, we are in a state of incomplete combat strength. Because 

a) a number of important combat units are in necessary repair. ("Seydlitz", "Kaiserin", "Prinzregent 
Luitpold", "Konig Albert", "Graudenz", the VI Flotilla and over half of the submarines - not to 
mention the ships of the II and even older squadrons.) 

b) Major improvements to the artillery, the urgent need of which has been made clear to everyone by the 
recent events of the war, are currently in progress. (Direction, facilities and practice for shooting at 
very great distances, as the English try to keep not only for the start of fire, but also during combat.) 

c) A number of unit commanders have only recently changed; the new leader of the I. Squadron and the 
new Fleet Chief have not yet maneuvered their units a single time.*”° 
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Anlage 3. 

Schreiben des Flottenchefs an den Chef des Admiralstabes vom 18. Februar 1915 iiber die operativen Absichten der Flottenleitung. 

Euerer Exzellenz beehre ich mich in Ergiinzung meines heutigen Telegramme meinen Standpunkt in folgendem niher auszufiihren: 

Wie Euerer Exzellenz bekannt, haben Seine Majestat der Kaiser dem Hochseechef die Ermachtigung erteilt, ,, nach eigenem Ermessen 6fters VorstéBe in der Nordsee zu 
unternehmen mit dem Ziele, vorausgeschobene feindliche Streitkriifte abzuschneiden und mit Uberlegenheit anzugreifen". Dabei soll nach Méglichkeit vermieden werden, mit wesentlich 
iiberlegenen Streitkraften des Feindes zusammenzutreffen. (Chef des Admiralstabes vom 11.1.15 B. N r. 506.) 

Auf Grund dieser mir erteilten Ermiachtigung und Direktiven und in Beachtung der augenblicklichen Kriegslage sowie der zur Zeit bei den Hochseestreitkriaften vorliegenden 
Verhiltnisse habe ich mich entschlossen, in den nachsten Wochen von Vorst6Ben in der Nordsee abzusehen und diese Zeit planmaBig und energisch auszunutzen zur Hebung der 
Leistungsfihigkeit der fiir eine Schlacht in Betracht kommenden modernen Verbiinde. 

Die Griinde hierfiir sind folgende: 

Der Zweck der VorstéBe ist ausgefprochenerweife der, Erfolge gegen Teile der eigentlichen Schlachtflotte des Gegners zu erzielen. 

Es kann kein Zweifel dariiber bestehen, daB, selbst wenn ein solcher Vorsto8 einmal zu anderem Zwecke geschehen wiirde, z .B . zum Herausbringen kleiner Streitkrifte oder auch 
nur zur Fahriibung, mit der Méglichkeit gréBerer Aktionen immer gerechnet werden muB. 

Wir miissen daher bei jedem Hinausfahren in die Nordsee grundsitzlich méglichst stark fiirs Gefecht sein. 

Augenblicklich befinden wir uns aber in einem Zustande unvollstindiger Gefechtsstirken. Denn 

a) eine Anzahl wichtiger Gefechtseinheiten befindet sich in notwendiger Instandsetzung. (,,Seydlitz", ,,Kaiserin", ,,Prinzregent Luitpold", ,.KGnig Albert", ,,Graudenz", die VI. 
Flottille und iiber die Hiilfte der U-Boote — von den Schiffen des II. und der noch iilteren Geschwader gar nicht zu reden.) 

b) Wesentliche Verbesserungen der Artillerie, deren dringende Notwendigkeit durch die jiingsten Kriegsereignisse klar vor aller Augen getreten ist, sind gerade jetzt in Arbeit. 
(Richtungsweiser, Einrichtungen und Ubung fiir SchieBen auf ganz grofe Entfernungen, wie sie die Eng linder nicht nur fiir den Feuerbeginn, sondern auch wihrend des Gefechtes zu halten 
suchen.) 

c) Eine Anzahl Verbandsfiihrer hat erst kiirzlich gewechselt, der neue Fiihrer des I. Geschwaders und der neue Flottenchef haben ihre Verbiinde noch nicht ein einziges Mal 
manévriert. 
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d) The I. Squadron, most of the small cruisers, and some of the flotillas have not fired a torpedo for over six 
months, while I. Squadron has had no useful artillery shooting exercise and only to an extremely 
limited extent practice in formation driving during the same period. In view of these facts, we would 
undoubtedly be in a weaker position in a fight today than a few weeks later, and for this reason alone 
it would not be logical and unjustifiable to seek opportunities for fencing on our part right now. 

We are also at the beginning of the submarine war against English trade. Its effect would not be supported 

by advances with overwater forces, at least initially. 

For one of the most obvious means for England to weaken the moral effects of our submarine war would 
be military successes over water, even slight or even only apparent, which our opponent, given his skill in this 
direction, would in any case exaggerate to the greatest extent. If possible, now that the submarines are busy 
elsewhere, he will go out to plan to lure our fleet out so that he can handle it with superiority. 

In this case, if we advance into the North Sea, it is no longer up to us to avoid the battle against superiority 
with certainty. Because once we come into contact with the strong forces of our opponent, we cannot turn back, we 
have to strike through. A battle of retreat in such a case always contains the seeds of annihilation. 

But nothing could be more convenient for the enemy than if he succeeded in deflecting the horror of the 
submarine blockade by damaging our Fleet. Only if, at least for the time being, does not find an opportunity for 
retaliation, will it work in full force. 

Both according to the war situation and according to the state of readiness of our High Seas Forces, the 
current time is therefore the most unsuitable for advances into the North Sea. 

Military considerations and consistency demand that we do not just appeal to luck with our surface forces 
at the moment, but that we use this time purposefully to bring the instrument back to the level that the available 
material allows for later battle activities. Insofar as driving and shooting exercises are necessary, this can only be 
achieved without wasting time in the western Baltic Sea. 

As far as driving and shooting exercises are necessary for this, this can only be achieved in the western 
Baltic Sea without loss of time. Experience to date has shown that such exercises in the North Sea, both inside and 
outside of Heligoland, are too frequently interrupted by the threat of submarines to allow even a reasonably 
beneficial use of time. 

As much as I regret not being able to carry out these exercises in the North Sea, I cannot ignore the need to 
schedule certain times in the Baltic Sea for this purpose. 

A temporary reduction in the heavy forces lying on the rivers gives no cause for concern for our North Sea 
coast. The whole course of the war so far has shown that our coasts are secured by our coastal fortifications, mines, 
and submarines, but the danger of submarines prevents the large modern ships from taking part in this local 
security. 
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d) Das I. Geschwader, der gr6Bte Teil der Kleinen Kreuzer, ein Teil der Flottillen haben seit tiber sechs Monaten keinen Torpedo mehr geschossen, das I. Geschwader wiahrend 
derselben Zeit keine brauchbare ArtillerieschieBiibung und nur in duBerst beschriinktem Mae Ubung im Verbandsfahren gehabt. 

Angesichts dieser Tatsachen wiirden wir heute in einem Gefechte unzweifelhaft schwicher dastehen als einige Wochen spiter, und es wiirde schon aus diesem Grunde nicht 
logisch und nicht zu verantworten sein, gerade jetzt von unserer Seite Gelegenheiten zum Fechten zu suchen. 

Wir stehen ferner im Beginn des U-Bootskrieges gegen den englischen Handel. 

Dessen Wirkung wiirde durch Vorst6Be mit iiberwasserstreitkrasten, jedenfalls in der ersten Zeit, nicht unterstiitzt werden. 

Denn eins der naheliegendsten Mittel fiir England, die moralischen Wirkungen unseres Unterseekrieges abzuschwichen, waren militirische Erfolge tiber Wasser, selbst 
geringfiigige oder auch nur scheinbare, die unser Gegner, bei seiner Gewandtheit nach dieser Richtung, in jedem Falle aufs kraftigste aufbauschen wiirde. Méglichenfalls wird er gerade jetzt, wo 
die U-Boote an anderer Stelle beschiiftigt sind, planmaBig darauf ausgehen, unsere Flotte herauszulocken, um sie mit Uberlegenheit anfassen zu k6nnen. 

StoBen wir in diesem Falle in die Nordsee vor, so haben wir es nicht mehr in der Hand, die Schlacht gegen Uberlegenheit mit Sicherheit zu vermeiden. Denn sind wir einmal mit 
starken Kriiften des Gegners in Beriihrung, so kénnen mir nicht mehr zuriick, sondern miissen durchschlagen. Ein Riickzugsgefecht in solchem Falle enthialt immer den Keim der Vernichtung. 

Nichts aber kénnte dem Gegner gelegener kommen, als wenn es ihm geliinge, den Schrecken der U-Bootsblockade durch Schidigungen unserer Flotte abzulenken. Nur wenn er, 
zum mindesten in der ersten Zeit, keine Méglichkeit zur Vergeltung findet, wird sie in voller Starke wirken. 

Sowohl nach Kriegslage, wie nach Bereitschaftszustand unserer Hochseestreitkriifte ist daher der augenblickliche Zeitpunkt der ungeeignetste fiir Vorst6Be in die Nordsee 
iiberhaupt. 

Militirische Uberlegung und Konsequenz verlangen, da wir gerade in der jetzigen Zeit mit unseren Uberwasserstreitkriiften nicht lediglich an das Gliick appellieren, sondern 
diese Zeit zielbewuft ausnutzen, um das Instrument fiir spatere Schlachtentitigkeit erst mal wieder auf diejenige Héhe zu bringen, welche das vorhandene Material zulaft. 

Soweit dazu Fahr- und SchieBiibungen notwendig sind, laBt sich das ohne Zeitverlust nur in der westlichen Ostsee erreichen. Die bisherigen Erfahrungen haben erwiesen, da 
derartige Ubungen in der Nordsee sowohl innerhalb wie auferhalb von Helgoland zu hiufig durch die U-Bootsgefahr unterbrochen werden, um eine auch nur einigermafen férderliche 
Zeitausnutzung zu erméglichen. 

So sehr ich selbst bedauere, diese Ubungen nicht in der Nordsee vornehmen zu k6nnen, kann ich mich der Notwendigkeit doch nicht verschlieBen, hierfiir gewisse Zeiten in der 
Ostsee anzusetzen. 

Zu Bedenken fiir unsere Nordseekiiste gibt eine voriibergehende Verminderung der auf den Fliissen liegenden schweren Streitkriifte keinen AnlaB. Der ganze bisherige 
Kriegsverlauf hat erwiesen, daf unsere Kiisten durch unsere Kiistenbefestigungen, Minen, U-Boote, gesichert sind, eine zweckentsprechende Beteiligung der groBen modernen Schiffe an dieser 
lokalen Sicherung aber durch die U-Bootsgefahr verhindert wird. Auch bei 
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Also in the case of repelling a block attempt, the use of the older squadrons would be more correct than that of the 
newer squadrons intended for the battle. 

If there are decisive political reasons for the presence of the entire Fleet in the North Sea, the current 
situation in the Channel offers the possibility of using parts that are practicing in the Baltic Sea immediately and in a 
very short time. 

It is important to me, however, to bring the modern units, which are the only ones suitable for advances 
into the North Sea, as soon as possible to the height which is absolutely necessary in order to bring them into contact 
with the enemy. Therefore, the time must be used immediately, purposefully and according to plan. Every day of 
delay is a loss for the quick recovery of quick-wittedness. 

For this reason, immediately after it was taken over by its new leader, I gave orders to the I Squadron to go 
to the Baltic Sea. 

Your Excellency has considered it necessary to bring about an order from His Majesty the Kaiser, which 
provisionally suspends the arrangement I have already made. Your Excellency did not inform me about the reasons 
at hand. 

Iam convinced that Your Excellency will agree with me that, after a Majesty's general directives have been 
issued for the Command of the High Seas, military orders for them cannot originate from two sources without the 
necessary purposefulness and steadfastness of command endangered in the most serious way. I must also claim to be 
able to overlook the military necessities and possibilities from my position more completely and more correctly than 
your Excellency can, at least up to the borderline case that serious political reasons require the use at any price. Out 
of the responsibility entrusted to me for leadership, I consider myself obliged to draw Your Excellency's attention to 
the extent to which it is necessary, especially in our war situation, to proceed in a uniform line that has been 
recognized as correct according to the actual circumstances, but especially deviations must be avoided in favor of 
secondary tasks. I now resignedly request Your Excellency to present my remarks on the current state of readiness 
of the high seas and my conclusions from it to the very highest authority. If Your Excellency should not be in a 
position to endorse what I have said, I would, to my regret, in view of the fundamental importance of the matter for 
the command of the High Seas Forces, be forced to appeal directly to the Most High Decision. 


signed v. Pohl.*°* 
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Auch bei Abwehr eines Blockversuches wire der Einsatz der ailteren Geschwader richtiger als der der fiir die Schlacht bestimmten neueren. 

Zwingen entscheidende politische Griinde zur Anwesenheit der ganzen Flotte in der Nordsee, so bieten die jetzigen Kanaloerhiltnisse die Méglichkeit, etwa in der Ostsee iibende 
Teile sofort in kiirzester Zeit wieder heranzuziehen. 

Es kommt mir aber darauf an, die fiir Vorst6Be in die Nordsee allein geeigneten modernen Verbinde so bald als méglich wieder auf die HGhe zu bringen, die unbedingt 
erforderlich ist, um sie mit dem Feinde in Beriihrung zu bringen. Daher muf die Zeit unverziiglich zielbewubt und planmaBig ausgenutzt werden. Jeder Tag des Aufschubes ist ein Verlust fiir die 
baldige Herstellung der Schlagfertigkeit. 

Aus diesem Grunde hatte ich dem I. Geschwader unmittelbar nach Ubernahme durch seinen neuen Fihrer Befehl erteilt, in die Ostsee zu gehen. 

Euere Exzellenz haben fiir nétig erachtet, einen Befehl Seiner Majestiit des Kaisers herbeizufiihren, der meine schon getroffene Anordnung vorliufig aushebt. Uber die 
vorliegenden Griinde haben Euere Exzellenz mich nicht orientiert. 

Ich bin iiberzeugt, Euere Exzellenz werden selbst mir darin Recht geben, daB, nach Erteilung der allgemeinen Direktiven einer Majestit fiir die Fiihrung der Hochseestreitkriifte, 
militérische Befehle fiir diese nicht von zwei Stellen ihren Ursprung nehmen k6nnen, ohne die unbedingt notwendige ZielbewuBtheit und Stetigkeit der Fiihrung aufs bedenklichste zu gefihrden. 
Ich muB auch beanspruchen, die militiirischen Notwendigkeiten und Méglichkeiten von meiner Stelle aus vollstindiger und richtiger iibersehen zu kénnen, als dies Euerer Exzellenz méglich ist, 
jedenfalls bis zu dem Grenzfall, daB schwerwiegende politische Griinde den Einsatz um jeden Preis verlangen. Aus der mir fiir die Fiihrung iibertragenen Verantwortung heraus halte ich mich fiir 
verpflichtet, Euerer Exzellenz Aufmerksamkeit darauf zu lenken, wie sehr es gerade in unserer Kriegslage notwendig ist, daB in einer einheitlichen als richtig erkannten Linie den tatsachlichen 
Verhiltnissen entsprechend vorgegangen wird, Abweichungen aber insbesondere zugunsten von Nebenaufgaben durchaus vermieden werden miissen. Euere Exzellenz ersuche ich nunmehr 
ergebenft, meine Ausfiihrungen iiber den augenblicklichen Bereitschaftszustand der Hochseestreitkriifte und meine Folgerungen daraus an Allerhéchster Stelle vortragen zu wollen. Sollten Euere 
Exzellenz nicht in der Lage sein, sich meinen Ausfiihrungen anzuschlieBen, so wiirde ich zu meinem Bedauern, bei der grundsatzlichen Bedeutung der Angelegenheit fiir die Fiihrung der 
Hochseestreitkrifte tiberhaupt, gezwungen sein, die Allerhéchste Entscheidung unmittelbar anzurufen. 

gez. v. Pohl. 
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Appendix 4. 
Immediate report of the fleet chief from March 1, 1915. 


Your Imperial and Royal Majesty have announced to me through the Chief of the Admiralty's Staff that 
Your Majesty attaches great importance to the use of a torpedo boat half-flotilla in Flanders for military and political 
reasons and therefore expect the half-flotilla to be released without delay as soon as the circumstances allow 
anybody to be transferred to Flanders. (Letter from the Chief of the Admiralty's dated February 24, 1915.) 

I inform your Majesty with the utmost humility that the prevailing moonlight will not allow the half -flotilla 
to be transferred until about March 10th. 

I also ask Your Majesty once again that, taking into account the current war situation, you may express 
your serious reservations about the whole measure: 

The torpedo boat half -flotilla is intended to serve the following military tasks in Flanders: 

1. Offensive mining undertakings against the Thames area: 

2. Conducting torpedo boat war in the Hoofden; 

3. Local reinforcement of our position on the Flemish coast. 


Regarding 1. With the current state of surveillance, I consider the possibility of a mine contamination of 
the Thames area with the help of torpedo boats to be excluded. The night march across the Hoofden is extremely 
difficult due to numerous new minefields and the absence of most of the lights. As we know, the Downs are 
constantly manned by light forces, every merchant ship at the south entrance is angry and examined, every 
submarine that has passed has seen guards there. Certain news has not yet been obtained about the guarding of the 
mouth of the Thames to the east. But there can be no doubt that security is also present here. (Probably a patrol 
squadron consisting of one or two "Arethusa" -class cruisers and a number of modern destroyers.) The fact that all 
shipping from the south through the Downs and then to the Sunk lightship is directed without first Eastern courses 
are permitted, also suggests with a high probability that the approach from the east to the Thames area is blocked by 
mines, similar to that of other parts of the English east coast or the middle mouth of the Thames, which has been 
tried and tested in practice. 

The only practical way to get to the Downs or Thames estuaries with mines is to use invisible or at least 
inconspicuous vehicles, i.e. submarines and perhaps English-style fishing steamer. Torpedo boats, entrusted with 
this task, are certainly abandoned to destruction, without any prospect of throwing the mines in a useful place. At 
best, they would have to dump the mines somewhere uncontrollable.*” 
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Immediatbericht des Flottenchefs vom 1. Mirz 1915. 


Euere Kaiserliche und K6nigliche Majestat haben mir durch den Chef des Admiralstabes bekanntgeben lassen, da Euere Majestit auf die Verwendung einer Torpedoboots- 
Halbflottille in Flandern aus militérischen und auch politischen Griinden groBen Wert legen und daher erwarten , daB die Halbflottille ohne Zeitverlust, sobald es die Verhiiltnisse irgend gestatten, 
nach Flandern iiberfiihrt wird. (Schreiben des Chefs des Admiralstabes vom 24. Februar 1915.) 

Euerer Majestit melde ich hierzu alleruntertinigst, daB bis etwa zum 10. Miirz der herrschende Mondschein die Uberfithrung der Halbflottille nicht zulagt. 

Euere Majestit bitte ich ferner noch einmal, unter Beriicksichtigung der jetzigen Kriegslage m eine schweren Bedenken gegen die ganze Mafnahme alleruntertinigst darlegen zu 
diirfen: 

Die Torpedoboots-Halbflottille soll in Flandern folgenden militaérischen Aufgaben dienen: 

1. Offensive Minenunternehmung en gegen das Themsegebiet: 

2. Fiihrung von Torpedobootskrieg in den Hoofden; 

3. Lokale Verstirkung unserer Stellung an der flandrischen Kiiste. 

Zu 1. Bei dem jetzigen Bewachungszustand halte ich die Méglichkeit einer Minenverseuchung des Themsegebiets mit Hilfe von Torpedobooten fiir ausgeschlossen. Der niichtliche 
Abmarsch quer iiber die Hoofden ist durch zahlreiche neue Minenfelder und Fehlen der meisten Feuer auBerordentlich erschwert. Die Downs sind, wie wir wissen, dauernd mit leichten 
Streitkriiften besetzt, am Siideingang wird jedes Handelsschiff ungehalten und untersucht, jedes U-Boot, das vorbeigefahren, hat dort Bewachungsstreitkriifte gesichtet. Uber Bewachung der 
Themsemiindungen nach Osten zu sind bestimmte Nachrichten bisher nicht erlangt. Es kann aber gar kein Zweifel dariiber bestehen, daB auch hier Bewachung vorhanden. (Wahrscheinlich ein 
Patrouilliergeschwader, bestehend aus einem oder zwei Kreuzern der ,,Arethusa"-Klasse und einer Anzahl von modernen Zerstérern.) Die Tatsache, daB der gesamte Schiffsverkehr von Siid en 
durch die Downs hindurch und dann bis Sunk Feuerschiff geleitet wird, ohne da8 vorher dstliche Kurse gestattet werden, lat ferner mit hoher Wahrscheinlichkeit darauf schlieBen, daB die 
Anniherung von Osten an das Themsegebiet durch Minen versperrt ist, ahnlich wie das von anderen Stellen der englischen Ostkiiste bekanntgeworden. Wir kennen keinen direkten 
minensicheren Weg von Zeebriigge nach dem Nordausgang der Downs oder den mittleren Themsemiindungen, der praktisch erprobt ware. 

Die einzige praktische Méglichkeit, heute noch mit Minen an die Down s oder Themsemiindungen heranzugelangen, besteht in der Verwendung unsichtbarer oder mindestens 
unauffalliger Fahrzeuge, also von U-Booten und vielleicht Fischdampfern englischer Bauart. Torpedoboote, mit dieser Aufgabe betraut, sind mit Sicherheit der Vernichtung preisgegeben, ohne 
irgendwelche Aussicht, die Minen an brauchbarer Stelle zu werfen. Im giinstigsten Falle wiirden sie die Minen an irgendeiner unkontrollierbaren Stelle wegwerfen miissen. 
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But then their mines will only make our submarines more difficult to navigate in the Hoofden, and to a greater 
extent than English mines, which are mostly seen by the submarines, at least during the day and at low tide, due to 
frequently at surface levels. 


Regarding 2. The conditions in the Hoofden are the worst conceivable for torpedo boat wars in a half - 
flotilla. The days they cannot be seen there alone. There are no useful targets at night. The troop transports go west 
of the Dover-Calais strait, which is occupied by a strong outpost line. The enemy kept the forces destined for the 
bombardment of the Flemish coast in their secure ports during the night. There is no reason for the enemy to 
navigate the Hoofden at night with larger warships. 

On the other hand, we know that the Hoofden are constantly being patrolled by powerful destructive forces. 
If the forces used for this purpose in addition to the local guard lines were to protect only one destroyer flotilla with 
associated scouts, our half -flotilla would already have a more than fourfold superiority in its area of operation. 
However, this estimate is probably still too low. For since the beginning of the submarine trade war, according to all 
reports, the English have occupied the waters that are considered for our submarines even more with destroyers than 
during the first part of the war. These waters include primarily the Hoofden and the area off the Flemish coast, since 
the English quite evidently assume that we need the Flemish ports to carry out the submarine war in the Irish Sea. If 
the presence of torpedo boats is found in Zeebrugge or Ostend, e.g. by the air reconnaissance, the guard will be 
directed even more systematically against these ports. 

The lack of targets as well as the extent of the enemy counteraction make a torpedo boat war with only 5 
torpedo boats in the Hoofden hopeless. The boats would be worn out in no time after a few unsuccessful advances. 


Regarding 3. To strengthen the local defense of the Flemish coast, mine and submarines (even small ones) 
are much better suited than torpedo boats. The latter are of no use against attackers during the day. Even 
withdrawing wrecked ships can be brought to safety in good time by the enemy near his ports (Dover, Thames), 
especially since he has enough destroyers at his disposal to prevent only 5 torpedo boats from approaching such 
withdrawing ships. 

In my opinion, a torpedo boat half -flotilla is therefore inadequate to fulfill the intended military tasks. 

Now the Chief of the Admiralty has recently also pointed to political reasons. It is always dangerous to 
allow political considerations to have a say in the use of armed forces if there is no real evidence of military 
successes. 

In the present case it is obvious that a torpedo boat half-flotilla is too small a force to be able to influence 
political decisions, whether of the enemy or neutral. 

In my opinion it would be downright disastrous for the actually correct idea of using the Flemish coast for 
naval warfare if we tried to carry it out before we had the suitable means to the required extent at our disposal.*'” 
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wegwerfen miissen. Dann werden aber ihre Minen nur eine weitere Erschwerung fiir das Fahren unserer U-Boote in den Hoofden bilden, und zwar in héherem Grade als englische Minen, die 
infolge hiufiger Oberflichenstiinde wenigstens bei Tage und Niedrigwasser von den U-Booten meist gesehen werden. 

Zu 2. Fiir Torpedobootskrieg einer Halbflottille sind die Verhiiltnisse in den Hoofden die denkbar ungiinstigsten. B ei Tage kann sie sich dort allein nicht sehen lassen. Brauchbare Angriffsziele 
bei Nacht sind nicht vorhanden. Die Truppentransporte gehen westlich der mit starker Vorpostenlinie besetzten Enge Dover—Calais. Die fiir Bombardements der flandrischen Kiiste bestimmten Kriifte hilt der 
Gegner wiihrend der Nacht in seinen gesicherten Hiifen. Irgendeine Veranlassung, die Hoofden nachts mit gréBeren Kriegsschiffen zu befahren, liegt fiir den Gegner nicht vor. 

Anderseits wissen wir, daf die Hoofden dauernd von starken Zerstérerkriften abpatrouilliert werden. Schiitzt m an die hierfiir neben den lokalen Bewachungslinien verwandten Kriifte auch nur auf 
eine Zerstérerflottille mit zugeh6rigen Scouts, so stinde unserer Halbflottille in ihrem Operationsgebiet schon eine mehr als vierfache Uberlegenheit gegeniiber. Wahrscheinlich ist aber diese Schiitzung noch zu 
gering. Denn seit Beginn des U-Bootshandelskrieges haben die Englander, allen Nachrichten zufolge, die fiir die Fahrten unserer U-Boote in Betracht kommenden Gewiisser noch stirker mit Zerstérern besetzt, als 
wihrend des ersten Teiles des Krieges. Zu diesen Gewiissern gehéren in erster Linie die Hoofden und die Gegend vor der flandrischen Kiiste, da die Englander ganz offenbar annehmen, da wir die flandrischen 
Hiifen fiir Durchfiihrung des U-Bootskrieges in der Irischen See notwendig gebrauchen. Wird die Anwesenheit von Torpedobooten in Zeebriigge oder Ostende festgestellt, z. B. durch die Fliegeraufklarung, so 
wird die Bewachung noch planmiiBiger gegen diese Hiifen gerichtet werden. 

Mangel an Angriffszielen ebenso wie Umfang der feindlichen Gegenwirkung machen somit einen Torpedobootskrieg mit nur 5 Torpedobooten in den Hoofden aussichtslos. Die Boote wiirden 
dabei nach wenigen ergebnislosen Vorst6Ben in kiirzester Zeit aufgerieben sein. 

Zu 3. Zur Verstirkung der lokalen Verteidigung der flandrischen Kiiste eignen sich Minen- und U-Boote (selbst kleine) viel besser als Torpedoboote. Gegen Angreifer bei Tage sind letztere nicht 
zu gebrauchen. Selbst abziehende Havarierte kann der Gegner bei der Nihe seiner Hiifen (Dover, Themse) rechtzeitig in Sicherheit bringen, zumal er Zerstérer in geniigender Zahl zur Verfiigung hat, um ein 
Herankommen von nur 5 Torpedobooten an solche Abziehenden zu verhindern. 

Zur Erfiillung der gedachten militérischen Aufgaben ist daher m. E. eine Torpedoboots-Halbflottille unzuliinglich. 

Nun weist der Chef des Admiralstabes neuerdings auch auf politische Griinde hin. Es ist immer gefiihrlich, bei der Verwendung von Streitkriiften politische Gesichtspunkte mitsprechen zu lassen, 
wenn die realen Unterlagen fiir militérische Erfolge fehlen. 

Im vorliegenden Falle liegt es auf der Hand, daB eine Torpedoboots-Halbflottille eine zu Kleine Streitmacht ist, um auf politische EntschlieBungen, sei es des Gegners, sei es, Neutraler, EinfluB 
austiben zu kénnen. 

Nach meiner Uberzeugung wiire es fiir den an sich richtigen Gedanken einer Ausnutzung der flandrischen Kiiste zur Seekriegftihrung geradezu verhiingnisvoll, wollten wir ihn zur Ausfiihrung 
bringen, bevor wir iiber die dazu geeigneten Mittel in dem erforderlichen Umfange verfiigen. 
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I have already reported on the question of the security of the Flemish ports against air raids. According to 
the information I have received, I am of the opinion that the State Secretary of the Imperial Naval Office 
overestimates the effectiveness of the defensive means actually available. 

In my opinion, however, the main reason against moving the half -flotilla to Flanders is the hopelessness of 
using it there. 

In the High Seas Forces, we cannot go beyond the number of 8 flotillas. If a flotilla of new boats is ready, 
an older flotilla has to be decommissioned due to the prevailing shortage of personnel. With a stock of 8, experience 
has shown that only 6 flotillas are always ready for use at the same time, because one regularly fails due to shipyard 
repairs and one due to large boiler cleaning. We must also reckon with a considerably higher consumption of 
torpedo boats than before, as soon as opportunities arise to bring the torpedo boats to the enemy. 

On the other hand, we urgently need large torpedo boat masses for the decision. Given these circumstances, 
the abandonment of a torpedo boat half -flotilla for secondary tasks would not be justifiable without all the real 
prospects of success. 

As I have already reported to Your Majesty, a transfer of the half -flotilla by the high seas forces is not 
advisable, because such a procedure alerts the enemy guard, which cannot be carried out until cover in the actual 
danger zone and always includes the possibility that the accompanying high seas forces are involved in a decisive 
battle against superior forces. 

In my opinion, the attempt to let the half -flotilla sail alone must not be repeated after the procedure with 
the 7th half -flotilla. 

I humbly ask your Imperial and Royal Majesty once again, in appreciation of the factual circumstances I 
have set out above, to order that a half -flotilla should not be transferred to Flanders. 


signed v. Pohl. 


To His Majesty the Kaiser and King.*"' 
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Uber die Frage der Sicherheit der flandrischen Hafen gegen Luftangriffe habe ich bereits berichtet. Nach den mir zuteil gewordenen Informationen bin ich der Ansicht, daB der 
Staatssekretir des Reichs-Marine-Amts die Wirksamkeit der tatsachlich vorhandenen Abwehrmittel tiberschitzt. 

Meines Erachtens liegt aber der wesentliche Grund gegen eine Verlegung der Halbflottille nach Flandern in der Aussichtslosigkeit ihrer dortigen Verwendung. 

Bei den Hochseestreitkriften kommen wir iiber die Zahl von 8 Flottillen nicht hinaus. Wird eine Flottille neuer Boote fertig, so mu& des herrschenden Personalmangels wegen eine 
altere Flottille auBer Dienst stellen. Bei einem Bestinde von 8 sind erfahrungsgemé8 immer nur 6 Flottillen gleichzeitig verwendungsbereit, weil regelmaBig eine durch Werftreparaturen, eine 
durch groBe Kesselreinigung ausfallt. 

Wir miissen ferner mit einem erheblich gréBeren Verbrauch an Torpedobooten als bisher rechnen, sobald sich Gelegenheiten bieten, die Torpedoboote an den Feind zu bringen. 
Anderseits brauchen wir fiir die Entscheidung dringend groBe Torpedobootsmassen. 

Angesichts dieser Verhiiltnisse wire die Preisgabe einer Torpedoboots-Halbflottille fiir Nebenaufgaben ohne alle realen Erfolgsaussichten nicht zu rechtfertigen. 

Wie ich Euerer Majestiit bereits gemeldet, ist eine Uberfiihrung der Halbflottille durch die Hochseestreitkriifte nicht zweckmiBig, weil ein solches Verfahren die feindliche 
Bewachung alarmiert, die bis zu einer Deckung in der eigentlichen Gefahrzone doch nicht durchgefiihrt werden kann, und auch immer die Méglichkeit enthialt, daB die begleitenden 
Hochseestreitkriifte in eine entscheidende Schlacht gegen Ubermacht verwickelt werden. Der Versuch, die Halbflottille allein fahren zu lassen, darf meines Erachtens nach dem Vorgang mit der 
7. Halbflottille nicht wiederholt werden. 

Euere Kaiserliche und K6nigliche Majestit bitte ich alleruntertanigft noch einmal, in Wiirdigung der vorstehend von mir dargelegten tatsichlichen Umstiinde zu befehlen, daB von 
einer Verlegung einer Halbflottille nach Flandern Abstand genommen wird. 


gez. v. Pohl. 
An Seine Majestat den Kaiser und KGnig. 
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Appendix 5. 


Letter from the Fleet Chief to the Chief of the Admiralty's Staff of March 17, 1915 about 
the advisability of a mine barrier on the Dogger Bank. 


Your Excellency I have the honor to respond to the pleasant statement on the contamination of the Dogger 
Bank with mines - Your Excellency's letter of March 9th of this year. - to reply the following: 

I consider the military advantages of the planned barriers to be particularly great. Apart from the 
contamination of the entrances to the Firth of Forth or Cromarty Bay, for which vehicles are currently not available, 
I think the Dogger Bank is the cheapest place to cause the enemy to lose valuable warships through mine warfare. 

The places to be contaminated are on the lines connecting the German Bight and two enemy bases that are 
currently in constant use by the ships of his I Battle Fleet. Any rapid advance by the enemy will therefore lead at 
least part of its modern armed forces over there. We also know that the Dogger Bank has been repeatedly used by 
such forces. According to the specific experiences of December 16 and January 24, the area is apparently even used 
as a waiting and standby position on the part of the English. There is also the possibility of pulling the enemy 
through these areas through movements of our fleet in the German Bight, which are reported to him. Finally, it 
cannot be ruled out that if our aerial reconnaissance were to make progress in the months favorable to it, we might 
succeed in observing losses of the enemy in the vicinity of the Dogger Bank. The lack of such determinations of 
barriers placed near England has hitherto prevented their effects from being directly exploited. 

The fact that mines laid in the open sea come into effect sooner or later, even at great distances, is proven 
by the barrier laid in the high seas by the auxiliary cruiser "Berlin". As far as we know, it has had the greatest 
success so far. 

The possibility of early discovery of the mines by merchant ships and fishing vessels can be reduced by 
setting the depth accordingly. If this unfavorable case nevertheless occurs, the discovery of the anchored German 
mines in the open North Sea must nevertheless create at least great uncertainty among the enemy. 

A reasonably reliable determination of a barrier with large mine distances is not possible in the open sea, if 
only because of the lack of navigational objects to determine the extent of the contaminated area. The enemy will 


therefore have to assume that we have laid mines in many places in the open sea. His previous mine losses — 
known source reports from English HQ list all 7 units as likely or certain mine-lost — will 
possibly cause him to avoid the North Sea area altogether and leave it to us, whereby we will 
then again freer hand for undertakings on our part even to the English coast.“ 


412 
410 Anlagen. 
Anlage 5. 


Schreiben des Flottenchefs an den Chef des Admiralstabes vom 17. Marz 1915 iiber die ZweckmaBigkeit einer Minensperre auf der Dogger-Bank. 

Euerer Exzellenz beehre ich mich, auf die gefiillige Stellungnahme zu einer Verseuchung der Dogger-Bank mit Minen — Schreiben Euerer Exzellenz vom 9. Marz d. I . — 
folgendes zu erwidern: 

Die militarischen Vorteile der geplanten Sperren sehe ich als besonders gro an. Abgesehen von einer Verseuchung der Einfahrten zum Firth of Forth oder der Cromarty Bay, fiir 
die aber zur Zeit Fahrzeuge nicht zur Verfiigung stehen, halte ich gerade die Dogger-Bank fiir den giinstigsten Platz, um dem Feinde durch Minenkrieg Verluste an wertvollen Kriegsschiffen 
beizubringen. 

Die zu verseuchenden Stellen liegen dort auf den Verbindungslinien zwischen der Deutschen Bucht und zweier Stiitzpunkte des Feindes, die gerade von den Schiffen seiner I. 
Schlachtflotte dauernd benutzt werden. Jeder schnelle Vorsto8 des Gegners wird also zum mindesten einen Teil seiner modernen Streitkriifte dort heriiberfiihren. Wir wissen ja auch, daB die 
Dogger-Bank wiederholt von solchen Streitkriften befahren ist. Nach den bestimmten Erfahrungen vom 16. Dezember und 24. Januar wird das Gebiet offenbar sogar als Abwarte- und 
Bereitschaftsstellung seitens der Englander benutzt. Es besteht ferner die Méglichkeit, den Gegner durch Bewegungen unserer Flotte in der Deutschen Bucht, die ihm gemeldet werden, durch 
diese Gebiete hindurch zu ziehen. Nicht ausgeschlossen ist schlieBlich, daB, wenn unsere Luftaufklérung in den ihr giinstigen Monaten Fortschritte machen sollte, eine Beobachtung eintretender 
Verluste des Gegners bei der Nahe der Dogger-Bank gelingen kénnte. Das Fehlen solcher Feststellungen bei in der Nahe Englands gelegten Sperren hat bis jetzt eine unmittelbare Ausnutzung 
ihrer Wirkungen verhindert. 

DaB in offener See gelegte Minen selbst bei groBen Abstiinden frither oder spater zur Wirkung kommen, beweist die vom Hilfskreuzer ,,Berlin" in hoher See gelegte Sperre. Sie hat 
bisher, soweit uns bekannt, den gré®ten Erfolg gehabt. 

Die Méglichkeit der verfriihten Entdeckung der Minen durch Handelsschiffe und Fischerfahrzeuge lé8t sich durch entsprechende Tiefeneinstellung verringern. Tritt dieser 
ungiinstige Fall dennoch ein, so mu die Entdeckung der verankerten deutschen Minen in der offenen Nordsee trotzdem zum mindesten groBe Unsicherheit bei dem Feinde erzeugen. 

Eine einigermaBen sichere Feststellung einer Sperre mit groBen Minenabstinden ist in offener See gar nicht méglich, schon wegen Fehlens navigatorischer Objekte, um die 
Ausdehnung des verseuchten Gebietes festzulegen. Der Gegner wird daher annehmen miissen, da an vielen Stellen der offenen See von uns Minen gelegt sind. Seine bisherigen Verluste durch 
Minen — die aus bekannter Quelle stammenden Nachrichten des englischen Hauptquartiers nennen alle 7 Einheiten als mit Wahrscheinlichkeit oder Sicherheit durch Minen verloren — werden 
ihn méglicherweise veranlassen, das Gebiet der Nordsee ganz zu meiden und dasselbe uns zu tiberlassen, wodurch wir dann wieder freiere Hand fiir Unternehmungen unsererseits selbst bis an 
die englische Kiiste bekommen. 
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I cannot recognize the endangerment of our own armed forces by a German Dogger Bank barrier as 
existing, because even with advances to the English coast, according to previous experience, the Dogger Bank must 
always be avoided because of the danger of being reported by fishing vessels. Our submarines have already had 
instructions for the march to the west. 

In and of itself, in this war, which England is waging as a war of annihilation, political concerns should not 
be the decisive factor. But I cannot share what your Excellency has said. Once the war zone for submarine and trade 
wars was not strictly limited by us. For the term eastern North Sea, the 4th degree east longitude should be a very 
plausible limit. It is not intended to lay mines more east than 4° east. Above all, however, we must have convinced 
the neutrals, by allowing the transverse strip through the North Sea, in which no mines should be laid, that they must 
reckon with mines outside this strip. Anyone who drives there does it at their own risk. After all, England itself 
declared the entire southern North Sea a war zone and contaminated it with mines. 

In view of the urgent advice given by Your Excellency in this new moon period, I have refrained from 
laying mines on the Dogger Bank, but I still believe that the measure must nevertheless be carried out as militarily 
promising. I hope that Your Excellency will be able to dispense with the objection on the grounds of political 
considerations after I have said one more time, and then reserve the right to put the blockage as soon as possible. I 
would also like to point out that the mine war is currently the only means of effectively damaging the enemy naval 
forces, because our submarines are fully occupied by the trade war and the enemy is still not showing up in the 
German Bight. Apart from the contamination of the Thames and its entrances, I can't expect much more from mine 
barriers near the English coast. They will soon be discovered and evacuated in the busy shipping traffic. According 
to official English reports, the closure at Scarborough only required 6 days to create a gap. 


signed v. Pohl.“'° 
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der Nordsee ganz zu meiden und dasselbe uns zu iiberlassen, wodurch wir dann wieder freiere Hand fiir Unternehmungen unsererseits selbst bis an die englische Kiiste bekommen. 

Die Gefiihrdung unserer eigenen Streitkriafte durch eine deutsche Dogger-Bank Sperre kann ich nicht als bestehend anerkennen, denn auch bei Vorst6Ben nach der englischen 
Kiiste mu8 nach den bisherigen Erfahrung en die Dogger-Bank wegen der Gefahr des Gemeldetwerdens durch Fischerfahrzeuge stets gemieden w erden. Auch unsere U-Boote haben bereits 
entsprechende Anweisung fiir den Marsch nach Westen gehabt. 

An und fiir sich diirften in diesem Kriege, der von England als Vernichtungskrieg gefiihrt wird, politische Bedenken nicht den Ausschlag geben. Die von Euerer Exzellenz 
geauBerten vermag ich aber auch nicht zu teilen. Ein mal ist das Kriegsgebiet fiir den U-Boots- und Handelskrieg von uns nicht fest begrenzt worden. Fiir den Begriff dstliche Nordsee diirste 
gerade der 4. Grad Ostliinge eine ganz plausible Grenze sein. Ostlicher als 4° Ostlinge Minen zu legen, ist nicht beabsichtigt. Vor allem diirften wir aber die Neutralen durch die Zubilligung des 
Querstreifens durch die Nordsee, in dem keine Minen gelegt w erden sollen, davon iiberzeugt haben, da sie auBerhalb dieses Streifens mit Minen rechnen miissen. Wer dort fahrt, tut es auf 
eigene Gefahr. SchlieSlich hat England selbst die gesamte siidliche Nordsee als Kriegsgebiet erklért und mit Minen verseucht. 

Ich habe angesichts des dringenden Abraten s Euerer Exzellenz in dieser Neumondperiode von dem Legen von Minen auf der Dogger-Bank abgesehen, bin aber nach wie vor der 
Meinung , da die MaBnahme als militirisch erfolgversprechend dennoch zur Ausfiihrung kommen muB. Ich hoffe, da8 Euere Exzellenz nach m einen nochmaligen Ausfiihrung en in der Lage 
sind, von dem Einspruch au s politischen Riicksichten abzusehen, und behalte mir dann vor, die Sperre baldméglichst zu legen. Ich méchte noch darauf Hinweisen, da der Minenkrieg zur Zeit 
das einzige Mittel ist, die feindlichen Seestreitkrafte wirksam zu schidigen, w eil unsere U-Boote durch den Handelskrieg vollauf in Anspruchgenommen sind und der Feind sich nach wie vor 
nicht in der Deutschen Bucht zeigt. Von Minensperren nahe der englischen Kiiste kann ich mir, abgesehen von der Verseuchung der Themse und ihren Zugiingen, aber nicht m ehr viel 
versprechen. Sie w erden bei dem regen Schiffsverkehr bald entdeckt und geriumt. Nach amtlichen englischen Berichten hat die Herstellung einer Sperrliicke durch die bei Scarborough gelegte 
Sperre nur 6 Tage erfordert. 

gez. v. Pohl. 
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Appendix 6. 


Memorandum of the Chief of the Admiralty 
on the Use of the Naval Forces of March 1, 1915 


To Your Majesty, in compliance with the Supreme Order given to me, I humbly report to Your Majesty the 
following about my views on the further use of the naval forces: 


Location and objectives of the operation. 


I. North Sea. With regard to the general objectives of the operation, I am essentially following the basis of 
my predecessor's memorandum of January 7th. In detail, the situation has changed insofar as the intensified 
submarine trade war against England has started. Even though it must undoubtedly be desirable to employ the 
English naval forces to a greater extent right now in order to keep them on their toes and to prevent them from 
counteracting our submarines and mine-bearers as far as possible, in my opinion this should not lead to our Fleet to 
engage a with superior English forces under unfavorable conditions for us. 

The use of our Fleet under conditions which would lead to the danger that its essential stocks could be 
destroyed is, in my opinion, not justified in view of the unfavorable effect to be expected on the neutrals because of 
the security that is then no longer guaranteed the German coasts and because of the failure of the Feet as a political 
instrument. 

The thought that the English Fleet will cease to be the first in the world even after a decisive victory over us 
is, in my opinion, not to be valued as highly as the probable fact of the destruction of our forces at sea. The present 
tremendous superiority of the English Fleet and the great resources of England will enable a comparatively quick 
restoration of superiority over the next largest possible Fleet, while it would take us years to create a Fleet of any 
size again. 

This general point of view does not, however, exclude the advances approved by Your Majesty, as 
represented by the former Chief of the Admiralty's Staff. 

Advances by our fleet, as they come into consideration in the current situation, will mainly either be to 
carry out certain ancillary operations (e.g. cover for the transfer of naval forces to Flanders, start of mining 
operations, etc.) or they will be the goal must have to bind weaker parts of the enemy Fleet, as soon as they have 
been discovered by our reconnaissance, and strike with superior force. For the actual hitting we have to be on the 
spot with forces that are as superior as possible; this is the only way to guarantee partial success without great risk. 
Therefore, when making advances, a Main Body must always be in tactical contact with the reconnaissance forces, 
and the Main Body must be so strong that it has the superiority over the enemy forces to be expected.*"* 
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Denkschrift des Chefs des Admiralstabes iiber die Verwendung der Seestreitkrifte vom 1. Marz 1915. 

Euerer Majestit berichte ich in Befolgung des mir erteilten Allerhéchsten Befehls iiber meine Ansichten beziiglich der weiteren Verwendung der Seestreitkraifte Euer Majestit 
Marine alleruntertinigst das folgende: 


Lage und Operationsziele. 


I. Nordsee. Hinsichtlich der allgemeinen Operationsziele stehe ich im wesentlichen auf dem Boden der Denkschrift meines Vorgingers vom 7. Januar d .I. Im einzelnen haben sich 
die Verhiltnisse insofern geindert, als inzwischen der verschirfte U-Bootshandelskrieg gegen England eingesetzt hat. Wenn es auch zweifellos erwiinscht sein muB, gerade jetzt die englischen 
Seestreitkrafte in erhhtem Mafe zu beschiiftigen, um sie in Atem zu erhalten und von der Gegenwirkung gegen unsere U-Boote und Minentriger méglichst abzuhalten, so darf dies meines 
Erachtens doch nicht dazu fiihren, unsere Flotte mit iiberlegenen englischen Streitkriaften unter fiir uns ungiinstigen Bedingungen zu engagieren. 

Der Einsatz unserer Flotte unter Bedingungen, die zu der Gefahr fiihren miiBten, daB sie in ihrem wesentlichen Bestinde vernichtet werden kénnte, ist nach meinem Dafiirhalten 
nicht gerechtfertigt im Hinblick auf die dadurch zu erwartende ungiinstige Wirkung auf die Neutralen, wegen der dann nicht mehr gewahrleisteten Sicherheit der deutschen Kiisten und wegen des 
Ausfalls der Flotte als politisches Instrument. 

Der Gedanke, daf die englische Flotte selbst nach einem entscheidenden Siege iiber uns aufgehGrt haben wird, die erste der Welt zu sein, ist meines Erachtens nicht so hoch zu 
bewerten, wie die voraussichtliche Tatsache der Vernichtung unserer Streitmacht zur See. Die jetzige gewaltige Ubermacht der englischen Flotte und die groBen Hilfsmittel Englands werden eine 
verhiiltnismaBig schnelle Wiederherstellung der Uberlegenheit iiber die nichstgréBten, in Betracht kommenden Flotten erméglichen, wihrend wir Jahre nétig haben wiirden, um iiberhaupt eine 
wieder nennenswerte Flotte zu schaffen. 

Dieser allgemeine Gesichtspunkt schlieBt jedoch die von Euer Majestit gebilligten Vorst6Be, wie sie der friihere Chef des Admiralstabes vertreten hat, nicht aus. 

Vorst6Be unserer Flotte, wie sie bei der jetzigen Lage in Betracht kommen, werden der Hauptsache nach entweder zur Durchfiihrung bestimmter Nebenunternehmungen (z. B. 
Deckung der Uberfithrung von Seestreitkriiften nach Flandern, Ansetzen von Minenunternehmungen usw.) zu unternehmen sein oder sie werden das Ziel haben miissen, schwiichere Teile der 
feindlichen Flotte, sobald diese durch unsere Aufklérung festgestellt worden sind, zu binden und mit Ubermacht zu schlagen. Zum eigentlichen Schlagen miissen wir mit méglichst iiberlegenen 
Kriften zur Stelle sein; nur so sind Teilerfolge ohne grofes Risiko gewihrleistet. Daher muB bei Vorst6Ben stets ein Gros im taktischen Zusammenhiinge mit den Aufklérungsstreitkriften stehen, 
und das Gros muB so stark sein, daB es den zu erwartenden feindlichen Streitkriften gegeniiber die Ubermacht hat. 
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As arule, this will mean that, to be on the safe side, the whole Fleet will run out to advance, at least when 
there is no absolutely reliable information about the location of the enemy forces. 

For the spatial extent of the advances, the weather situation will have to be decisive, since with the 
increasing extent of the advances, good reconnaissance (on water and air) in the direction of the thrust and on both 
sides of it becomes more important, so that the danger that the advancing forces are cut off, avoided. 

From this and from the need to maintain the tactical connection between the reconnaissance forces and the 
main body, there is a restriction in the execution of larger advances as far as the English coast. 

Once the strike has come about, the situation created by the collision with the enemy must be exploited 
most energetically and thoroughly. This includes not only fighting the enemy down, but also pursuing them after the 
battle and the destruction of damaged ships by our cruisers and torpedo boats. 

In general, with regard to the main theater of war in the North Sea, it will continue to be advisable to 
concentrate our most powerful squadrons in the North Sea, as before. Whether the movements and exercises of the 
units at sea necessary to maintain repartee skills can be achieved there depends on the appearance of enemy forces in 
front of the German Bight and on the contamination of the waters in question with enemy mines; In any case, this 
must be left to the judgment of the Chief of the High Seas Forces. If the situation is such that, in his opinion, it is not 
possible to practice in the North Sea without great risk, the formations must, if the situation permits, be temporarily 
detached to Kiel in order to hold the necessary exercises in the western Baltic Sea. This is also desirable for the 
reason that the crews, who have been tied up on board for a long time in the mouths of the rivers in the North Sea 
and the prevailing traffic conditions there, have the opportunity to visit a larger city and to stimulate and refresh 
themselves. 

II. Baltic Sea. The theater of war in the Baltic Sea is of particular importance as a fairway for shipping 
between the neutral Scandinavian countries and our coasts, since on this route we can at least to a limited extent 
count on an overseas supply which, moreover, is almost entirely due to the action of the English has been cut off. 

The general objective of the operation in the Baltic Sea will also have to remain that laid down in the O- 
Order, to keep the enemy as close as possible in his waters through operations with auxiliary forces. For the near 
future, the loss of 3 cruisers from the Baltic Sea Forces and the lack of operational submarines will restrict the 
realization of these goals. Advances can now only be made occasionally with the main aim of damaging contraband 
traffic from Sweden to Russia. 

Above all, it will be important to create the greatest possible safety from mines in the central Baltic Sea and 
to maintain routes for merchant shipping to Liibeck, Stettin and the ports of East and West Prussia.*'° 
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muB so stark sein, daB es den zu erwartenden feindlichen Streitkriiften gegeniiber die Ubermacht hat. 

Dies wird in der Regel dazu fiihren, daB, um sicher zu gehen, zu einem Vorstofe die ganze Flotte auslaiuft, wenigstens dann, wenn keine unbedingt zuverlissigen Nachrichten iiber 
die Dislokation der feindlichen Streitkriifte vorliegen. 

Fiir die riumliche Ausdehnung der Vorst6Be wird vor allem die Wetterlage ausschlaggebend sein miissen, da mit der zunehmenden Ausdehnung des VorstoBes eine gute 
Aufklarung (zu Wasser und zu Luft) in der StoBrichtung und zu beiden Seiten von ihr erhGhte Bedeutung erhilt, damit die Gefahr, daB die vorstoBenden Streitkriafte abgeschnitten werden, 
vermieden wird. 

Hieraus und aus der Notwendigkeit der Aufrechterhaltung des taktischen Zusammenhangs zwischen Aufklarungsstreitkrasten und Gros ergibt sich eine Beschriinkung in der 
Ausfiihrung gréBerer VorstBe bis an die englische Kiiste. 

Ist es einmal zum Schlagen gekommen, so muf die durch den Zusammenstof mit dem Gegner geschaffene Lage aus das energischste und griindlichste ausgenutzt werden. Hierzu 
gehért nicht nur das Niederkimpfen des Gegners, sondern auch seine Verfolgung nach dem Gefecht und die Vernichtung havarierter Schiffe durch unsere Kreuzer und Torpedoboote. 

Im allgemeinen wird sich im Hinblick auf den in der Nordsee liegenden Hauptkriegsschauplatz eine Konzentrierung unserer kampfkraftigsten Geschwader in der Nordsee, wie 
bisher, so auch weiterhin empfehlen. Ob sich die zur Erhaltung der Schlagfertigkeit nétige Bewegung und Ubung der Verbiinde auf See dort erreichen lassen wird, hingt von dem Auftreten 
feindlicher Streitkrifte vor der Deutschen Bucht sowie von der Verseuchung der in Frage kommenden Gewisser mit feindlichen Minen ab; es muB dies jedenfalls der Beurteilung des Chefs der 
Hochseestreitkriifte iiberlassen bleiben. Wenn die Verhiiltnisse so liegen, daB nach seiner Ansicht ein Uben in der Nordsee nicht ohne groBes Risiko méglich ist, miissen die Verbiinde, wenn es 
die Lage gestattet, zeitweilig nach Kiel detachiert werden, um in der westlichen Ostsee die notigen Ubungen abzuhalten. Es ist dies auch aus dem Grunde erwiinscht, um den durch das lange 
Liegen in den Flu8miindungen der Nordsee und die dort herrschenden ungiinstigen Verkehrsverhiltnisse an Bord gefesselten Besatzungen einmal wieder Gelegenheit zum Besuch einer gréferen 
Stadt und zu der damit erméglichten Anregung und Auffrischung zu geben. 

IL. Ostsee. Der Ostseekriegsschauplatz hat eine besondere Bedeutung als Fahrwasser fiir die Schiffahrt zwischen den neutralen skandinavischen Lindern und unseren Kiisten, da 
wir auf diesem Wege wenigstens noch in beschriinktem Mafe auf eine iiberseeische Zufuhr rechnen k6nnen, die uns im iibrigen durch das Vorgehen der Englander so gut wie ganz abgeschnitten 
worden ist. 

Das allgemeine Operationsziel in der Ostsee wird auch fernerhin das im O-Befehl niedergelegte bleiben miissen, den Gegner durch Unternehmungen mit Nebenstreitkristen 
méglichst in seinen Gewissern festzuhalten. Fiir die nichste Zeit bedingen der Ausfall von 3 Kreuzern der Ostseestreitkriiste und das Fehlen verwendungsbereiter U-Boote eine Beschrinkung in 
der Verwirklichung dieser Ziele. Vorst6Re kénnen jetzt nur gelegentlich mit dem Hauptziel der Schiidigung des Konterbandeverkehrs von Schweden nach RuBland gemacht werden. 

Vor allem wird es darauf ankommen, in der mittleren Ostsee méglichste Sicherheit vor Minen zu schaffen und FahrstraBen fiir den Handelsschiffsverkehr nach Liibeck, Stettin und 
den Hafen von Ost- und Westpreufen aufrechtzuerhalten. 
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At the same time, the trade war on the Sound is to be continued and a submarine barrier to be put in place in the 
Fehmarn Belt to create increased security against submarines in the Bay of Kiel, the material of which will be ready 
around mid-March. 

With the breaking of the ice, attempts must be made to counter any possible offensive by the enemy by 
making more frequent attacks and extending the advances for longer. How in detail these advances are to be shaped 
and with what means they are to be carried out can only be decided on the basis of the further development of the 
war situation. 

The growth that the Russian Fleet will receive from the new capital ships will possibly make it increasingly 
necessary to use large parts of our High Seas Forces in the Baltic Sea. 

Il. Warfare from Flanders. Regarding the conduct of the war from Flanders, I am based on my 
predecessor's memorandum of January 7th. The warfare will have to persist in guerrilla warfare with mines and 
torpedo boats in the southern North Sea and the eastern channel, especially in the most extensive possible 
contamination of the Thames approaches and other nearby hostile ports with mines. 

IV. Cruiser War (1) ..cccccccsseesseeeeees 

V. Air War. The aerial warfare will have to be directed primarily at attacks against the Thames and the 
targets in London specified by Your Majesty, particularly against the London Docks, which hold great stores of 
grain and other food and raw materials and a great number of ships is densely packed. By destroying the supplies 
and ships, the submarine trade war would be most effectively assisted. 

As Your Majesty recently reported, it has been found that attacks by planes stationed in Flanders on enemy 
merchant ships can encourage a trade war with submarines. I have no reservations about this, because with the good 
overview from the aircraft, there is no risk of mistaking ships that are to protect with enemy ones. 


Result of the considerations. 


From my foregoing considerations I draw the conclusion that a change in the operational directives now in 
force, in particular those of Your Majesty under January 11th of this year to the memorandum of my predecessor of 
January 7th of this year decision made, cannot be recommended. 


signed Bachmann. 
To His Majesty the Kaiser and King. 


1) Insignificant in this context, therefore omitted.*!° 
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Stettin und den Hafen von Ost- und Westpreuben aufrechtzuerhalten, Gleichzeitig ist der Handelskrieg am Sund fortzusetzen und zur Schaffung einer erhGhten Sicherheit gegen U- 
Boote in der Kieler Bucht eine U-Bootssperre im Fehmarn-Belt zu legen, deren Material etwa Mitte Marz bereit sein wird. 

Mit dem Aufgehen des Eises wird durch haufigeres Ansetzen und langeres Ausdehnen der Vorst6Be angestrebt werden miissen, einer etwaigen Offensive des Gegners 
entgegenzutreten. Wie im einzelnen diese Vorstéfe zu gestalten und mit welchen Mitteln sie durchzufiihren sind, kann erst auf G rund der weiteren Entwicklung der Kriegslage entschieden 
werden. 

Der Zuwachs, den die russische Flotte durch die neuen Groikampfschiffe erhilt, wird méglicherweise in erhGhtem MaBe die Verwendung starker Teile unserer Hochseestreitkrafte 
in der Ostsee erforderlich machen. 

Ill. Kriegfiihrung von Flandern aus. Beziiglich der Kriegfiihrung von Flandern aus stehe ich auf dem Boden der Denkschrift meines Vorgiingers vom 7. Januar. Die Kriegfiihrung 
wird im Kleinkrieg mit Minen und Torpedobooten in der siidlichen Nordsee und im 6stlichen Kanal zu bestehen haben, vor allem in méglichst umfangreicher Verseuchung der Themsezuginge 
und anderer nahegelegener feindlicher Hifen mit Minen. 

IV . Kreuzerkrieg 1) .. oo 

V. Luftkrieg . Der Luf g sich in erster Linie auf Angriffe gegen die Themse und die von Euer Majestat naher bezeichneten Angriffsziele in London zu richten haben, 
insbesondere gegen die London Docks, in denen grofe Vorrite an Getreide und anderen Lebensmitteln sowie Rohstoffen lagern und eine grofe Anzahl von Schiffen dicht gedrangt liegt. Durch 
Zerstérung der Vorriite und Schiffe wiirde der Handelskrieg mit U-Booten in wirksamster Weise unterstiitzt werden. 

Wie Euer Majestit kiirzlich gemeldet, hat es sich herausgestellt, daB auch durch Angriffe der in Flandern stationierten Flugzeuge auf feindliche Handelsschiffe der Handelskrieg 
mit U-Booten geférdert werden kann. Bedenken hiergegen habe ich nicht, da bei der guten Ubersicht vom Flugzeug aus Verwechslungen zu schonender Schiffe mit feindlichen nicht zu 
befiirchten sind. 


Ergebnis der Betrachtungen. 


Aus meinen vorstehenden Betrachtungen ziehe ich die Folgerung, daB eine Anderung der jetzt giiltigen Operationsdirektiven, im besonderen der von Euer Majestiit unter dem 11. 
Januar d.J. auf die Denkschrift meines Vorgiingers vom 7. Januar d.J. getroffenen Entscheidung, nicht empfohlen werden kann. 

gez. Bachmann. 

An Seine Majestit den Kaiser und KGnig. 


1) In diesem Zusammenhinge unwesentlich, daher fortgelassen. 
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Appendix 7. 


Memorandum of Vice Admiral v. Lans dated February 1, 1915. 


I. Strategic location. 


A. The influence of politics. 

Our strategic-political situation is exactly the same today as it was at the beginning of the war. The fact that our Fleet is ready for 
battle protects our German Bight, keeps the enemy away from the Baltic Sea and the supply routes through the Baltic Sea are open. At the 
moment the Russians are still on the defensive, cutting off their supply and maintaining Denmark's neutrality. The Fleet thus forms the shield of 
the German Empire in the north and releases the army from protecting our coasts. 

From this it follows that a decision at sea or even a serious battle must be avoided in the North Sea, because a battle is likely to 
weaken our fighting strength so much that the political weight of the Fleet disappears. Given the tremendous superiority of the English Fleet, 
even in the event of a brilliant victory on our part, the remainder of the English Fleet not involved in the fight, together with the growing Russian 
Baltic Fleet, would suffice to achieve full naval control in the North and Baltic Seas. 

The preservation of maritime domination in the Baltic Sea is of great importance to us. As long as our Fleet exists, England will not 
dare to enter the Baltic Sea. But if the German Fleet is destroyed, this has the result: 

a) Our supplies through the Nordic realms will be cut off. 

b) Russia receives every supply it needs. 

c) The danger of English and Russian landings at any point on our coast forces the army to dispatch several army corps from the front. 

d) England can force the neutral northern empires - certainly Denmark in any case - to give up their neutrality. 

In this situation, therefore, the preservation of our Fleet is the main condition, and it is only worthwhile to use it to preserve the 
dominance of the sea in the Baltic Sea. 

For the victorious outcome of the war, naval supremacy in the Baltic Sea is decisive, but not a naval battle in the North Sea, which 
deprives us of the means to keep the Baltic Sea free from the enemy. 

All thoughts and considerations for waging war in the North Sea must remain subordinate to these facts. Therefore, above all, 
advances that could force us to fight against our will should be avoided, quite apart from the purely military disadvantage that no damaged ship 
comes home in a battle far from our coasts. 


B. Our strategic military position in the North Sea. 


The freedom of movement of our already weak Fleet is particularly hindered by the fact that our activities can easily be observed by 
English submarines and agents and that we always have to return to our only port after any undertaking. This situation makes it possible for the 
Englishman to be informed of our intentions in good time and, secondly, to be able to position himself in such a way that he can cut us off from 
our home port and put us into battle as soon as we are careless enough to make Jong advances. 

The disadvantage of our strategic situation is further increased by the fact that England blocks us through its geographical position and 
that the English fleet only needs to maintain a wide blockade, because the lifeblood of English trade does not pass our gates.*'7 


417 anlagen. 415 

Anlage 7. 

Denkschrift des Vizeadmirals v. Lans vom 1. Februar 1915. 

I. Strategische Lage. 

A. Der Einflu8 der Politik. 

Unsere strategisch-politische Lage ist heute noch genau dieselbe wie bei Beginn des Krieges. Die Tatsache unserer schlachtbereiten Flotte schiitzt unsere Deutsche Bucht, halt den 
Gegner von der Ostsee fern und die Zufuhrwege durch die Ostsee offen, zwingt z. Zt. noch die Russen zur Defensive, schneidet ihnen die Zufuhr ab und hilt die Neutralitat Danemarks aufrecht. 
Die Flotte bildet so den Schild des Deutschen Reiches im Norden und entbindet die Armee vom Schutze unserer Kiisten. 

Hieraus folgt, daB in der Nordsee eine Entscheidung zur See oder auch nur eine ernsthafte Schlacht vermieden- werden muB, weil eine Schlacht unsere Kampfkraft voraussichtlich 
so schwicht, daB das politische Schwergewicht der Flotte verschwindet. Bei der gewaltigen Uberlegenheit der englischen Flotte wiirde selbst bei einem glinzenden Siege unsererseits der im 
Kampf nicht beteiligte Rest der englischen Flotte, zusammen mit der erstarkenden russischen Ostseeflotte geniigen, die volle Seeherrschaft in Nord- und Ostsee zu erringen. 

Gerade die Erhaltung der Seeherrschaft in der Ostsee ist fiir uns von groBer Bedeutung. So lange unsere Flotte besteht, wird England nicht wagen, in die Ostsee einzudringen. Ist 
aber die deutsche Flotte vernichtet, so hat dies zur Folge: 

a) Unsere Zufuhren iiber die nordischen Reiche werden abgeschnitten. 

b) RuBland erhiilt jede ihm notwendige Zufuhr. 

c) Die Gefahr englischer und russischer Landungen an beliebigen Punkten unserer Kiiste zwingt die Armee zur Entsendung von mehreren Armeekorps aus der Front. 

d) England kann die neutralen nordischen Reiche — bestimmt jedenfalls Dainemark — zur Ausgabe ihrer Neutralitat zwingen. 

So ist daher in dieser Lage die Erhaltung unserer Flotte Hauptbedingung, und nur zur Erhaltung der Seeherrschaft in der Ostsee lohnt ihr Einsatz. Fiir den siegreichen Ausgang des 
Krieges ist die Seeherrschaft in der Ostsee entscheidend, nicht aber eine Seeschlacht in der Nordsee, die uns die Mittel nimmt, die Ostsee vom Gegner freizuhalten. 

Diesen Tatsachen miissen alle Gedanken und Erwagungen fiir die Kriegfiihrung in der Nordsee untergeordnet bleiben. E s sind daher vor allem Vorst6Be, die uns eine Schlacht 
gegen unseren Willen aufnétigen kénnen, zu unterlassen, ganz abgesehen von dem rein militarischen Nachteil, daB bei einer Schlacht fern von unseren Kiisten kein havariertes Schiff nach Hause 
kommt. 


B . Unsere militirisch-strategische Lage in der Nordsee. 

Unsere an sich schon schwache Flotte wird in ihrer Bewegungsfreiheit besonders dadurch gehindert, daB unsere Tatigkeit durch englische U-Boote und Agenten leicht zu 
beobachten ist und da8 wir nach irgendeiner Unternehmung stets wieder in unseren einzigen Hafen zuriick miissen. Durch diese Lage wird es dem Engliinder méglich, einmal meist rechtzeitig 
von unseren Absichten unterrichtet zu sein und zweitens sich so aufstellen zu kénnen, da er uns von unserem Heimatshafen abschneiden und zur Schlacht stellen kann, sobald wir unvorsichtig 
genug sind, weite Vorst68e zu machen. 

Die Ungunst unserer strategischen Lage wird dadurch noch vermehrt, daf England uns durch seine geographische Lage blockiert und daB daher die englische Flotte nur eine weite 
Blockade aufrechtzuerhalten braucht, weil der Lebensnerv des englischen Handels nicht an unseren Toren vorbeifiihrt. 
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Because we cannot disturb his trade when he leaves the country, the Englishman is not forced to enter into a tight blockade. In 
addition to the disadvantages of our position given by the geographical situation, there is the fact that we are inferior in numbers 
and, as the course of the war has shown so far, the inferiority of our types of ships. 


II. War experience until January 24th (1). 


January 24th proved beyond doubt: 

a) The English are not afraid to open fire, perhaps out of fear of our torpedoes, at distances of 200 km, distances for 
which our guns are in part not equipped. 

b) The English ships, especially the cruisers, do indeed run at the speed established in the test drive results, while our 
speed is several miles below that indicated, because the coals cannot be brought in front of the fires. 

c) The English gun material does indeed do what corresponds to its caliber. The English 34 cm gun is far superior to 
our 30.5 cm gun at great distances. The superiority of the English 38 cm gun is all the more tremendous. 

d) Our small cruisers are poorly armored. 

e) Our torpedo boats do not have sufficient speed, insufficient artillery armament and an insufficient radius of action. 
They are therefore not to be used for larger enterprises. 

The existing superiority of our torpedo effect is eliminated by these conditions. The ships find it difficult to bring their 
torpedo weapon to bear. The torpedo boats do not have a speed that is sufficient to bring the torpedoes forward at these long 
combat distances. 

From these experiences it follows that our fleet actually consists only of the I and III squadrons, 4 armored cruisers, a 
few small cruisers and two or three reasonably efficient flotillas. That this small number of ships is still inferior in type is hard to 
believe in all ventures. 

Even if our ships undoubtedly achieve a lot for their displacement and are solidly constructed, in war it is not a question 
of relative performance but of absolute performance. And in this we are inferior. We have to reckon with certainty that the 
English will never contrast their older Pre-dreadnought ships with us, but always use their newest and best material, in which 
they will be considerably reinforced in the course of the war ("Malaya" and ships with 38 cm armament). 

The rest of the squadrons and cruisers are therefore of little military value, except perhaps to protect the estuaries. The 
ships are better - at least in part - decommissioned. This is especially true of the V Squadron, whose crews we better use to 
replenish the remaining ships. 


III. The way we wage war. 
A. In the North Sea. 


Our people, as is shown by the strength of the navy, have only created a navy to defend their coasts, and it has often 
been expressly emphasized that we are not thinking of a war of aggression against England. 


1) On the highly subjective coloring of these experiences see page 57.1" 


418 
416 Anlagen. 

weite Blockade aufrechtzuerhalten braucht, weil der Lebensnerv des englischen Handels nicht an unseren Toren vorbeifiihrt. Der Englander ist daher, weil wir seinen Handel beim 
Auslaufen nicht stéren kénnen, zu keiner engen Blockade gezwungen. Zu den durch die geographische Lage gegebenen Nachteilen unserer Lage kommt die Tatsache unserer unterlegenen Zahl 
und, wie der bisherige Kriegsverlauf ergeben hat, auch die Unterlegenheit unserer Schiffstypen hinzu. 

IL. Kriegserfahrungen bis zum 24. Januar (1). 

Der 24. Januar hat unzweifelhaft dargetan: 

a) Der Englinder scheut sich nicht, vielleicht aus Furcht vor unseren Torpedos, auf Entfernungen von 200 Km, Entfernungen, auf die unsere Geschiitze zum Teil nicht eingerichtet 
sind, das F euer zu er6ffnen. 

b) Die englischen Schiffe, besonders die Kreuzer, laufen in der Tat die Geschwindigkeit, die bei den Probesahrtsergebnissen festgestellt ist, wihrend unsere Geschwindigkeit 
mehrere M eilen unter der angegebenen zuriickbleibt, weil die Kohlen nicht vor die Feuer gebracht werden k6nnen. 

c) Das englische Geschiitzmaterial leistet in der Tat das, w as seinem Kaliber entspricht. Das englische 34 cm-Geschiitz ist auf groBe Entfernungen unserem 30,5 cm - Geschiitz 
wesentlich iiberlegen. Die Uberlegenheit des englischen 38 cm-Geschiitzes ist erst recht eine ganz gewaltige. 

d) Unsere Kleinen Kreuzer sind zu schwach armiert. 

e) Unsere Torpedoboote haben keine hinreichende Geschwindigkeit, keine geniigende Artilleriearmierung und zu geringen Aktionsradius. Sie sind daher fiir gréBere 
Unternehmungen nicht zu verwenden. 

Durch diese Verhiiltnisse wird die vorhandene Uberlegenheit unserer Torpedowirkung ausgeschaltet. Die Schiffe kénnen ihre Torpedowaffe nur schwer zum Tragen bringen. Die 
Torpedoboote haben keine Geschwindigkeit, die bei diesen groBen Gefechtsentfernungen zum Heranbringen der Torpedos geniigt. 

Aus diesen Erfahrungen folgt, da8 unsere Flotte der Tat nach nur aus dem I. und III. Geschwader, 4 Panzerkreuzern, einigen Kleinen Kreuzern und 2—3 einigermafen 
leistungsfahigen Flottillen besteht. DaB diese geringe Anzahl der Schiffe obendrein im Typ noch unterlegen ist, wird bei allen Unternehmungen schwer empfunden. 

Wenn auch unsere Schiffe zweifellos fiir ihr Deplacement relativ viel leisten und solide konstruiert sind, so kommt es im Kriege doch nicht auf die relative Leistung, sondern auf 
die absolute an. Und in dieser sind wir unterlegen. Wir haben mit Sicherheit damit zu rechnen, da der Englander seine alteren Vordreadnought-Schiffe uns niemals gegeniiberstellen wird, 
sondern stets sein neuestes und bestes Material, in dem er im Laufe des Krieges noch erheblich verstarkt wird (,,Malaya" und Schiffe mit 38 cm-Armierung). 

Es ist deshalb der Rest der Geschwader und Kreuzer von geringem militarischen Wert, auBer vielleicht zum Schutze der Flu8miindungen. Die Schiffe werden besser — wenigstens 
zum Teil — auBer Dienst gestellt. Dies gilt ganz besonders vom V. Geschwader, dessen Besatzungen wir besser zum Auffiillen der iibrigen Schiffe gebrauchen. 


Ill . Die Art unserer Kriegfiihrung. 


A. In der Nordsee. Unser Volk hat, wie es in der Starke der Flotte zum Ausdruck kommt, sich nur eine Marine zur Verteidigung seiner Kiisten geschaffen, und es ist oft und 
ausdriicklich betont worden, da8 wir an einen Angriffskrieg gegen England nicht denken. Ein Volk, 


1) Uber die stark subjektive Farbung dieser Erfahrungen vgl. Seite 57. 
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A nation that only builds a defensive navy cannot reasonably demand that it successfully play the aggressor against a fleet that is 
many times superior. 

With the aforementioned political aim in mind, our operations in the North Sea against England, as long as the Baltic 
War does not require our attention, must therefore extend: 

a) On submarine warfare. 

b) A plentiful mine war on the English coast 

c) To prepare the German Bight to take advantage of a partial success, if chance should offer it. Partial success cannot 
be forced; it can only come about by chance. 

In my opinion, the part of the German Bight that is described by a radius of about 80 nm around Heligoland can be 
regarded as the German Bight. We can prepare this space by means of mine barriers in such a way that we can take advantage of 
occasional partial successes there without putting ourselves in danger of being forced into an unintended battle. In my opinion, 
we cannot claim a larger sea area because we are inferior in speed. 

If our modern ships were faster and more powerful with the same number as they are today, if our shipbuilding would 
not have always stayed at the lower limit, our mobility would be increased because we could either reject or accept a battle at will. 
It has already been said above that this lack of combat power in our newest squadrons can not be replaced by taking along the 
older squadrons, but rather hinders freedom of movement. 

d) Far-reaching attacks of an offensive nature are to be condemned as a matter of principle because they put the Fleet in 
danger, in contrast to its strategic task of being destroyed. An advance can only come into question if our submarines have driven 
the English squadrons out of the North Sea again, as they did some time ago. Once this is established, a surprising expedition to 
the nearest part of the English coast, e.g. Lowestost, is possible. 

The only decisive factor for the choice of the site is its proximity, because the expedition has no other purpose than to 
force the English fleet back into the North Sea in order to provide the submarines with targets for attack. In such rare cases, an 
occasional advance would be recommended, which is relatively safe if the aforementioned conditions are met. 

It also follows from this that carrying mine carriers beyond the set limit with the entire Fleet is not correct, because the 
use of the fleet is disproportionate to the advantages that a mine barrier brings with it. Mine barriers must therefore be laid by 
individual small cruisers whose use corresponds to the purpose. Of course, only the fastest cruisers may be taken, as their speed 
alone gives them a reasonable prospect of solving the task and escaping. A modern small cruiser alone is less handicapped than in 
combination with slow armored cruisers or the Main Body. If necessary, he can return home alone through the Baltic Sea. An 
older small cruiser must never be considered for this because it is too easy to fall victim to the fast British armed forces. 

e) Aerial warfare. We must try to destroy the English shipyards and arms factories with airships and airplanes in order 
to delay the construction of new ones.*! 
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Ein Volk, das sich nur eine Defensiv-Marine baut, kann billig nicht verlangen, daB sie mit Erfolg einer mehrfach tiberlegenen Flotte gegeniiber den Angreifer spielt. 

Unter Beriicksichtigung des vorher besagten politischen Zieles haben sich unsere Operationen in der Nordsee gegen England, so lange der Ostseekrieg nicht unsere 
Aufmerksamkeit erfordert, daher zu erstrecken: 

a) Auf Unterseebootskrieg. 

b) Auf reichlichen Minenkrieg an der englischen Kiiste. 

c) Auf Vorbereitung der Deutschen Bucht zur Ausnutzung eines Teilerfolges, wenn der Zufall ihn bieten sollte. Ein Teilerfolg kann nicht erzwungen werden, sondern nur durch 
Zufall kommen. 

Als Deutsche Bucht darf meines Erachtens der Teil der Deutschen Bucht angesehen werden, der durch einen Radius von etwa 80 sm um Helgoland beschrieben wird. Diesen 
Raum k6nnen wir uns durch Minensperren so Herrichten, daB wir dort gelegentliche Teilerfolge ausniitzen kénnen, ohne uns in Gefahr zu bringen, zu einem nicht beabsichtigten Gefecht 
gezwungen zu werden. 

Einen gréBeren Seeraum kénnen wir m. E. deswegen nicht beanspruchen, weil wir in der Geschwindigkeit unterlegen sind. Wiirden unsere modernen Schiffe bei gleicher Zahl wie 
heute schneller und starker sein, wiirde sich also unser Schiffbau nicht immer an der unteren Grenze gehalten haben, so ware damit unsere Beweglichkeit erhdht, weil wir ein Gefecht nach 
Belieben ablehnen oder annehmen kénnten. Daf diese unseren neuesten Geschwadern fehlende Gefechtskraft durch die Mitnahm e der ilteren Geschwader nicht ersetzt werden kann, sondern 
vielmehr die Bewegungsfreiheit hindert, ist oben schon gesagt worden. 

d) Weit ausholende Vorst68e offensiver Natur sind grundsatzlich zu verurteilen, weil sie die Flotte in Gefahr bringen, im Gegensatz zu ihrer strategischen Aufgabe, vernichtet zu 
werden. Ein Vorsto8 kann nur dann in Frage kommen, wenn unsere U-Boote die englischen Geschwader wieder, wie vor einiger Zeit, aus der Nordsee vertrieben haben. Wenn dies festgestellt ist, 
wiirde eine iiberraschende, mit héchster Geschwindigkeit auszufiihrende Expedition an den nichsten Teil der englischen Kiiste, z. B. Lowestost, méglich sein. 

Fiir die Wahl des Platzes ist lediglich seine Nahe maBgebend, denn die Expedition verfolgt keinen anderen Zweck, als die englische Flotte wieder in die Nordsee zu zwingen, um 
den U-Booten Angriffsobjekte zu verschaffen. In solchen seltenen Fallen wire ein gelegentlicher Vorsto8 zu empfehlen, der dann, wenn die gesagten Voraussetzungen vorhanden sind, 
verhialtnismaBig gefahrlos ist. 

Es ergibt sich hieraus auch, daB das Vortragen von Minentriigern iiber die gesteckte Grenze hinaus mit der ganzen Flotte nicht richtig ist, weil der Einsatz der Flotte in keinem 
Verhiiltnis steht zu dem Vorteile, den eine Minensperre mit sich bringt. Minensperren miissen daher gelegt werden von einzelnen Kleinen Kreuzern, deren Einsatz dem Zweck entspricht. 
Selbstverstindlich diirfen nur die schnellsten Kreuzer genommen werden, da sie allein wegen ihrer Geschwindigkeit begriindete Aussicht haben, die Aufgabe zu lésen und zu entkommen. Ein 
moderner Kleiner Kreuzer ist allein weniger behindert als im Verein mit langsamen Panzerkreuzern oder dem Gros. Er kann allein zur Not durch die Ostsee wieder in die Heimat zuriickkehren. 
Ein alterer Kleiner Kreuzer darf hierfiir niemals in Frage kommen, weil er zu leicht den schnellen englischen Streitkriften zum Opfer fallt. 

c) Luftkrieg. Mit Luftschiffen und Fliegern miissen wir versuchen, die englischen Werften und Waffenfabriken zu zerstéren, um eine Verzégerung von Neubauten eintreten zu 


lassen. 
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Bombarding factories is also effective, as it causes labor shortages and the population to become nervous or to emigrate. 
f) The submarine blockade against merchant ships, which must begin as soon as possible. 


B. In the Baltic Sea. 


As mentioned above, maintaining our naval dominance in the Baltic Sea may require the use of our fleet. The measures 
to be taken here, of course, depend on the activity of the Russians. It must definitely be stated that the II and IV squadrons are not 
enough to wage war in the Baltic Sea. In the spring of this year the Russians will have available: 

8 ships of the line, including 4 "Gangut" class, 

7 armored cruisers, 

4 small cruisers and several flotillas of destroyers that should not be underestimated. 

From this Fleet, which was repaired by the English during the winter months and will probably be commanded by them 
next spring, we may expect better leadership than we have otherwise seen from the Russians, above all, we must be prepared for 
the greatest combat distances, to which our IL, IV. and V. Squadron cannot fight at all. 

According to previous war experiences, however, those who leave with superior strength have the advantage, and 
therefore I believe that in the spring the center of gravity of our good squadrons will shift to the Baltic Sea. 

The point that will be difficult for our Baltic Sea strategy will be that we have no war ports in the eastern Baltic Sea. It 
should therefore be appropriate to consider how we can create such a base that provides security for the Main Body of the Fleet 
against submarines and torpedo boat attacks. This place would have to be located in such a way that our main body, informed of 
the departure of the Russian main body, could be there in time to cut off their retreat. The preparation of a bay near Riigen and 
the Putziger Wiek come into consideration. As for the nature of our strategy against the Russian navy, it can generally be said 
that the Russians will be dealt with just as expediently as the British are doing against us in the North Sea. 

The strategic position of the Russians vis-a-vis us is very similar to that in which we find ourselves in the North Sea 
vis-a-vis the British. 


Final remark. 


It must be emphasized once again that the strategic and political focus of our Fleet is on maintaining maritime 
domination in the Baltic Sea and not in the North Sea. That is far too little recognized and yet absolutely true and correct. 

As a rule, advances in the North Sea are useless because they just wait for something to happen. In doing so, however, 
they set themselves up. They expose the fleet to destruction without giving the possibility of achieving a sensible war purpose. 
One shouldn't fight in such serious situations, just for the fight's sake. The weal and woe of the German Reich should be more 
important; it may depend on the German Fleet in being in the North Sea, but next spring it will probably depend on their 
successful operations in the Baltic Sea. 

Pure coastal protection in the North Sea can then be taken over by the II and IV squadrons. 


signed v. Lans.*”° 
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treten zu lassen. Auch die BeschieBung von Fabriken ist wirkungsvoll, da dann Arbeitsnot eintritt und die Bevélkerung nervés wird oder auswandert. 

f) Die Unterseebootsblockade gegen Handelsschiffe, die baldigst einsetzen muB. 

B. In der Ostsee. 

Die Aufrechterhaltung unserer Seeherrschaft in der Ostsee erfordert, wie oben ausgefiihrt, unter Umstinden den Einsatz unserer Flotte. Die Mafinahmen, die hier zu ergreifen sind, hiingen 
natiirlich ab von der Aktivitit der Russen. Es muf bestimmt ausgesprochen werden, da das II. und IV. Geschwader zur Kriegfiihrung in der Ostsee nicht geniigen. Im Friihjahr dieses Jahres werden die Russen 
verfiigbar haben: 

8 Linienschiffe, darunter 

4 ,,Gangut"-Klasse, 

7 Panzerkreuzer, 

4 Kleine Kreuzer und mehrere, nicht zu unterschiitzende Flottillen von Zerstérern. 

Von dieser Flotte, die in den Wintermonaten von den Englindern instand gesetzt ist und im niichsten Friihjahr voraussichtlich von ihnen gefiihrt werden wird, diirfen wir eine bessere Fiihrung 
erwarten, wie wir sie sonst bei den Russen gesehen haben, vor allen Dingen miissen wir uns auf gréBte Gefechtsentfernungen gefaBt machen, auf die unser IL, IV . und V. Geschwader iiberhaupt nicht kiimpfen 
kann. 

Nach den bisherigen Kriegserfahrungen ist aber der im Vorteil, der mit Ubermacht austritt, und daher glaube ich, daf im Friihjahr sich der Schwerpunkt unserer guten Geschwader nach der Ostsee 
verlegen wird. 

Schwierig fiir unsere Ostseestrategie wird der Punkt sein, da wir in der dstlichen Ostsee keine Kriegshiifen haben. Es diirften daher Erwiigungen zweckmiiig sein, wie man sich einen solchen 
Stiitzpunkt schafft, der dem Gros der Flotte Sicherheit gegen U-Boote und Torpedobootsangriffe verschafft. Dieser Platz miiBte so liegen, daB unser Gros rechtzeitig, von dem Auslaufen des russischen Gros 
unterrichtet, zur Stelle sein kann, um ihm den Riickzug abzuschneiden. Es kommt die Vorbereitung einer Bucht bei Riigen und das Putziger Wiek in Betracht. Uber die Art unserer Strategie gegen die russische 
Flotte kann allgemein das gesagt werden, da den Russen gegeniiber zweckmiiBig ebenso verfahren wird, wie die Englinder es in der Nordsee gegen uns tun. 

Die strategische Lage der Russen uns gegeniiber hat eine groBe Ahnlichkeit mit der, in der wir uns in der Nordsee den Engliindern gegeniiber befinden. 

SchluB8bemerkung. 

Es muB noch einmal scharf betont werden, daf der strategische und politische Schwerpunkt unserer Flotte in der Erhaltung der Seeherrschaft in der Ostsee und nicht in der Nordsee liegt. D as ist 
viel zu wenig erkannt und doch absolut wahr und richtig. 

VorstéBe in der Nordsee sind in der Regel zwecklos, weil sie geschehen, nur damit etwas geschieht. Damit aber richten sie sich selbst. Sie setzen die Flotte der Vernichtung aus, ohne die 
Méglichkeit zu geben, einen verniinftigen Kriegszweck zu erreichen. Man darf in so ernsten Lagen nicht raufen, nur um des Raufens willen. Das Wohl und Wehe des Deutschen Reiches sollte doch wichtiger sein; 
es hiingt vielleicht von der deutschen fleet in being in der Nordsee, im nichsten Frithjahr aber wahrscheinlich von ihrer erfolgreichen Tatigkeit in der Ostsee ab. 

Den reinen Kiistenschutz in der Nordsee kann dann das II. und IV. Geschwader iibernehmen. 

gez. v. Lans. 
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Appendix 8. 
Letter from the Chief of the Fleet to the Chief of the Sdmiralty dated June 11, 1915 about the War Situation. 
Current status of the North Sea warfare. 


Our North Sea warfare has pursued the following plan over the past few months: 

The enemy should be induced to move as often as possible by our entire High Seas Fleet into the free North 
Sea, which either create opportunities for partial success or lead to a decisive battle under conditions that are useful 
for us near our waters, even if the outcome of the actual fight is undecided the enemy's total losses owing to the 
longer return journey of his damaged ships would have to be greater than ours. 

In addition, these advances were partly used for laying mines in the open sea on the enemy's most likely 
approach routes, in order to protect them even in cases where they did not meet the enemy at /east damage by mines. 

Advances in the sense of the above plan require the fulfillment of the following conditions: 

1. Every advance must be carried out with the greatest possible strength. Important weapons (the torpedo 
boats) should not be missing. Because every such advance can lead to a decisive battle with the average superior 
continuous speed of the enemy and his very far-reaching artillery, even if we only expect partial success on our part. 

2. The advance must not be carried further spatially than is compatible with the intention of striking closer 
to our than to enemy waters. 

3. Air reconnaissance must be ensured so that, given the weakness of our ship reconnaissance, we can even 
obtain the documents in order to maneuver in a tactically favorable position (line position, battle direction, wind 
lane). 

4. The weather must permit aerial reconnaissance and full use of the torpedo boats. 

5. If possible, our fleet must be secured against losses from mines, submarines or night torpedo boat attacks 
before it encounters the hostile Main Body. (Thoroughly searching the routes into the open sea before each advance, 
high speed, sufficient number of torpedo boats for submarine protection, avoiding long stays in the same sea area, 
therefore limitation of the advance duration to a maximum of one night and one day.) 

In the last few months, in the interest of the underground trade war that was being waged at the same time, 
it had to be as good as foregoing the in itself very desirable interaction of our own submarines with the Main Body 
of occasional advances.*”" 
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Schreiben des Flottenchefs an den Chef des Admiralstabes vom 11. Juni 1915 iiber die Kriegslage. 

Augenblicklicher Stand der Nordseekriegfiihrung. 

Unsere Nordseekriegfiihrung hat wihrend der letzten Monate folgenden Plan verfolgt: 

Der Gegner sollte durch méglichst hiufige Vorst6B8e unserer gesamten Hochseeflotte in die freie Nordsee hinein zu Bewegungen veranlaft werden, die entweder uns 
Gelegenheiten zu Teilerfolgen schaffen oder zur Entscheidungsschlacht unter fiir uns brauchbaren Verhiltnissen in der Nahe unserer Gewdsser fiihren, wo selbst bei unentschiedenem Ausgang 
des eigentlichen Kampfes die Totalverluste des Gegners wegen des laingeren Riickweges seiner havarierten Schiffe gréBer werden miiBten als die unsrigen. 

Daneben wurden diese Vorst6Be teilweise zum Minenlegen in freier See auf den wahrscheinlichsten Anmarschwegen des Gegners ausgenutzt, um auch in den Fallen, wo ein 
Zusammentreffen mit dem Feinde nicht stattfand, diesen wenigstens durch Minen zu schidigen. 

VorstéBe im Sinne obigen Plan es verlangen die Erfiillung folgender Bedingungen: 

1. Jeder Vorsto8 mu mit méglichst starken Kriften ausgefiihrt werden. Wichtige Kampfmittel (die Torpedoboote) diirfen nicht fehlen. Denn jeder derartige VorstoB kann bei der 
durchschnittlich iiberlegenen Dauergeschwindigkeit des Gegners und seiner sehr weittragenden Artillerie zum Entscheidungskampf fiihren, auch dann, wenn wir unsererseits lediglich auf 
Teilerfolge ausgehen. 

2. Der Vorsto8 darf raumlich nicht weiter vorgetrieben werden, als mit der Absicht vereinbar, naher an unseren als den feindlichen Gewissern zu schlagen. 

3. Luftaufkliérung muB sichergestellt sein, damit wir bei der Schwache unserer Schiffsaufklirung iiberhaupt die Unterlagen gewinnen kénnen, um auf taktisch giinstige Stellung 
(Linienstellung, Gefechtsrichtung, Windlee) zu manévrieren. 

4. Das Wetter mu8 Luftaufklarung und volle Ausnutzung der Torpedoboote zulassen. 

5. Unsere Flotte mu8 nach Méglichkeit gegen Verluste durch Minen, U-Boote oder Nachttorpedobootsangriffe vor dem Zusammentreffen mit dem feindlichen Gros gesichert 
werden. (Griindliches Absuchen der Ausmarschwege bis in die freie See vor jedem Vorsto&, hohe Marschfahrt, ausreichende Zahl Torpedoboote fiir U-Bootsficherung, Vermeiden lingeren 
Aufenthaltes in demselben Seegebiet, daher Beschriinkung der VorstoBdauer auf héchstens eine Nacht und einen Tag.) 

Auf ein an sich sehr wiinschenswertes Zusammenwirken eigener U-Boote mit dem Gros gelegentlich der Vorsté8e muBte in den letzten Monaten im Interesse des gleichzeitig 
gefiihrten U-Handelskrieges so gut wie verzichtet werden. 
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In practice, the need to meet the above conditions limits the possibility of carrying out such advances at any 
time. On the one hand, the weather conditions are often unusable. On the other hand, the failure of important combat 
units as a result of necessary repairs and overhauls (the number of which naturally grows with the greater stress on 
the ships and boats from the advances themselves) repeatedly precludes execution for certain times. 

For these reasons, in spite of the constant tension to use every opportunity available, in fact only one such 
advances were possible in the unfavorable months of February-March and a total of four in the more favorable 
months of April-May. More than two a month is practically unlikely, even during the summer. 

Now from the outset it could not be expected that every advance would bring a result in the sense of its 
intended purpose, because with the complete uncertainty about the whereabouts of the enemy at the beginning of our 
advance it was, even if the opponent reacted in the way we wanted, it is still possible that coincidences prevented 
any meeting. 

A judgment about the usefulness of the whole procedure could therefore only be made after a number of 
repetitions. 

The experiences with the five advances carried out were: 

1. No hostile forces whatsoever were encountered, not even in sight of the air reconnaissance, which was 
considerably advanced over the Fleet. 

2. According to the news received in the following days, the enemy apparently set off with his battle fleet 
every time, but evidently never advanced across the waters where the battle would have been more favorable for him 
than for us. 

3. In any case, it has not been known for certain whether he suffered mine damage during these movements 
and can therefore not be used for our further warfare. This result, which is completely uniform in all cases, in 
conjunction with the fact that the opponent was regularly aware of our advances beforehand, as demonstrated by the 
intercepted radio messages, compels us to believe that our opponent may meet in the circumstances that we need and 
strive for, He deliberately avoids by voluntarily leaving the sea area within which our Fleet movements took place to 
us, neither with parts nor with his entire Fleet. That the enemy refrains from striking in the German Bight can also 
be concluded from the fact that he has recently contaminated it with mines outside of all land objects, which make 
any operation in this area more difficult for him than we do. Apparently the only purpose of his naval movements 
was to strike when we came near his coasts, perhaps even to induce us to battle in the region that is desirable and 
advantageous to him, provided that we would not be able to endure it in the Jong run without battle. 


As long as our opponent persists with such a strategy, further repetitions of the advances in the previous 
manner would not be able to produce results: but with that they lose their warlike purpose. On the other hand, they 
always contain a threat to our fleet from enemy mines and submarine attacks, as the last two advances have clearly 
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Die Notwendigkeit der Erfiillung vorstehender Bedingungen beschriinkt in der Praxis die Méglichkeit, solche VorstéBe jederzeit auszufiihren. Einerseits sind hiufig die Wetterverhiltnisse 
unbrauchbar. Anderseits schlieBt der Ausfall wichtiger Kampfeinheiten infolge notwendiger Reparaturen und Uberholungen (deren Zahl naturgemif mit der stiirkeren Beanspruchung der Schiffe und Boote durch 
die VorstéBe selbst wichst), die Ausfiihrung immer wieder fiir gewisse Zeiten aus. 

Aus diesen Griinden sind, trotz andauernder Anspannung, jede an sich vorhandene Gelegenheit zu benutzen, tatsichlich doch in den ungiinstigen Monaten Februar-Mirz nur einer, in den 
giinstigeren Monaten April-Mai im ganzen vier solcher Vorsté8e méglich geworden. Auf mehr als zwei im Monat wird auch wiihrend des Sommers praktisch nicht gerechnet werden kénnen. 

Nun konnte von vornherein nicht erwartet werden, da jeder Vorsto8 ein Ergebnis im S inne seiner Zweckbestimmung bringen wiirde, denn bei der vélligen Unsicherheit iiber den Aufenthalt des 
Gegners bei Beginn unseres VorstoBes war es, selbst, wenn der Gegner an sich in der von uns gewiinschten Weise reagierte, immerhin méglich, daB Zufalligkeiten jedes Zusammentreffen vereitelten. 

Ein Urteil iiber die Brauchbarkeit des ganzen Verfahrens konnte daher auch erst nach einer Reihe von Wiederholungen gewonnen werden. 

Die Erfahrungen bei den durchgefiihrten fiinf Vorst68en waren: 

1. Irgendwelche feindlichen Streitkriifte sind iiberhaupt nicht angetroffen, nicht einmal in Sicht der erheblich iiber die Flotte vorgeschobenen Luftaufklirung gekommen. 

2. Nach den in den Folgetagen eingegangenen Nachrichten hat sich der Gegner anscheinend jedesmal mit seiner Schlachtflotte in Bewegung gesetzt, ist aber offenbar niemals bis iiber die 
Gewiisser vorgegangen, wo die Schlacht fiir ihn giinstiger als fiir uns gewesen wiire. 

3. Ob er bei diesen Bewegungen Minenbeschidigungen erlitten, ist jedenfalls nicht sicher bekanntgeworden und kann daher fiir unsere weitere Kriegfiihrung nicht verwertet werden. Dieses in 
allen Fillen véllig gleichmaBige Ergebnis, im Verein mit der durch aufgefangene Funkspriiche erwiesenen Tatsache, daB der Gegner von unseren Vorst6Ben regelmiifig schon vorher Kenntnis hatte, zwingt zu der 
Uberzeugung, daf unser Gegner ein Zusammentreffen unter Umstiinden, wie wir sie brauchen und erstreben, absichtlich vermeidet, indem er uns das Seegebiet, innerhalb dessen sich unsere Flottenbewegungen 
abspielten, freiwillig iiberlift, dorthin weder mit Teilen, noch mit seiner Gesamtflotte vorgeht. Daf der Gegner darauf verzichtet, in der Deutschen Bucht zu schlagen, lat sich auch daraus schlieBen, daf er sie 
neuerdings auferhalb aller Landobjekte mit Minen verseucht hat, die ihm jede Operation in diesem Gebiet mehr erschweren wie uns. Offenbar haben seine Flottenbewegungen nur den Zweck gehabt, zu schlagen, 
wenn wir in die Niihe seiner Kiisten kommen, vielleicht sogar, uns zur Schlacht in der ihm erwiinschten und vorteilhaften Gegend zu veranlassen unter der Voraussetzung, daB wir es ohne Schlacht auf die Dauer 
nicht aushalten wiirden. 


So lange unser Gegner bei einer derartigen Strategie verharrt, wiirden auch weitere Wiederholungen der Vorstéfe in der bisherigen Art Ergebnisse nicht bringen kénnen: damit verlieren sie aber 
ihren kriegerischen Zweck. Anderseits enthalten sie stets eine Gefihrdung unserer Flotte durch feindliche Minen und durch U-Bootsangriffe, wie die beiden letzten Vorst6Be handgreiflich vor Augen gefiihrt 
haben. 
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In view of these facts, a change in our procedure seems logical. It is conceivable in two opposite directions: 
Either 


a) by extending the advances in such a way that there is a certain prospect of a result, i.e. to extend it, 
abandoning our intention of striking near our waters, to compel an encounter with the enemy wherever it may be, or 

b) by temporarily stopping the advances with the Main Body and attacking the enemy Battle Fleet with 
other means than our Main Body, until the enemy either takes the offensive against our waters or a balance of power 
is reached that we have a chance of success in his waters can seek the decisive battle, or the enemy withdraws his 
Battle Fleet from the North Sea and our main body thereby gains the opportunity to advance against the enemy coast 
without being hindered by consideration of the battle. 

Regarding a) Extension of the advances to such an extent that a meeting with the enemy is forced, with the 
now tried and tested behavior of the enemy, an advance into the northernmost part of the North Sea or into the 
Hoofden would be required and thus with certainty to the decisive battle far from our coastal waters to lead. Against 
such a great offensive by our Main Navy, there are still the totality of the reasons which up to now, during the whole 
war, have admittedly spoken against the decisive battle in the great distance of our waters. A precondition for such a 
large offensive is always a surplus of strength which enables the disadvantages of the greater distance from one's 
own base to be offset. At the moment, however, we do not have a surplus of forces; even assuming enemy casualties 
of which we are unaware, on the contrary a considerable lack of forces. 

A far-reaching offensive on our part would therefore violate the principles of any warfare. Failure would 
jeopardize the outcome of the entire war, not just the naval war, but the land war as well. 

On the other hand, in my opinion, neither personal wishes nor the objective desire to bring certain parts of 
our entire Fleet into operation, nor even fears for the reputation of the entire weapon - which ultimately only 
depends on the end result of the war - should be decisive. Besides, it would mean letting the enemy dictate the law 
of action if we were to begin looking for battle in his waters now. 

Regarding b) If this path is recognized as impassable because it is not promising, then only the other path 
remains logically, namely: To attack the enemy battle fleet, as long as it does not place itself under these usable 
conditions, according to plan with other means than ours but only to proceed with the majority again when the 
situation has changed in such a way that this can be brought into effect under useful circumstances and with a 
prospect of success, whether against the enemy battle fleet or the enemy coast. 

Suitable means of attacking the enemy Battle Fleet in their waters are: submarines and mines. Torpedo 
boats are out of the question at the current summer nights, and only a very small part of the currently available 
population is capable of proceeding into enemy waters.*”° 
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Angesichts dieser Tatsachen erscheint eine Anderung unseres Verfahrens folgerichtig. Sie ist nach zwei entgegengesetzten Richtungen denkbar: Entweder 

a) indem wir die Vorst6Be derart erweitern, da8 bestimmte Aussicht auf ein Ergebnis vorhanden ist, d.H. sie unter Aufgabe unserer Absicht, in der Nahe unserer Gewiisser zu 
schlagen, so weit ausdehnen, daB ein Zusammentreffen mit dem Feinde, wo es auch sei, erzwungen wird, oder 

b) indem wir die Vorst6B8e mit dem Gros einstweilen einstellen und die feindliche Schlachtflotte mit anderen Mitteln als unserem Gros angreifen, bis der Gegner entweder zur 
Offensive gegen unsere Gewiisser schreitet, oder ein Krifteverhiiltnis erreicht ist, daB wir auch in seinen Gewdssern mit Aussicht auf Erfolg die Entscheidungsschlacht suchen k6nnen, oder der 
Gegner seine Schlachtflotte aus der Nordsee zuriickzieht und unser Gros damit die Méglichkeit zu VorstéBen gegen die feindliche Kiiste gewinnt, ohne durch Riicksicht auf die Schlacht 
behindert zu sein. 

Zu a) Ausdehnung der Vorst6fe in einem Make, daB Zusammentreffen mit dem Feinde erzwungen wird, wiirde bei dem nunmehr erprobten Verhalten des Gegners ein Vorgehen 
bis in den nérdlichsten Teil der Nordsee oder in die Hoofden verlangen und damit mit Sicherheit zur Entscheidungsschlacht fern von unseren Kiistengewissern fiihren. Gegen eine derartige 
groBe Offensive unserer Hauptflotte spricht auch jetzt noch die Gesamtheit der Griinde, die bisher waihrend des ganzen Krieges anerkanntermaBen gegen die Entscheidungsschlacht in groBer 
Ferne von unseren Gewissern gesprochen haben. Vorbedingung fiir eine derartige groBe Offensive ist immer Krifte - Uberschuf, der gestattet, die Nachteile der gr6eren Entfernung von der 
eigenen Basis auszugleichen. Zur Zeit besteht aber ein Kriifteiiberschu8 bei uns nicht; selbst bei Annahme uns nicht bekanntgewordener Verluste des Gegners, im Gegenteil ein betrachtlicher 
Fehlbetrag an Kriften. 

Eine weitgehende Offensive unsererseits wiirde daher gegen die Grundsiitze jeder Kriegfiihrung verstofen. Ein Miferfolg wiirde das Ergebnis des ganzen Krieges, und zwar nicht 
nur des Seekrieges, sondern auch wohl des Landkrieges aufs Spiel setzen. 

Demgegeniiber diirfen m. E. weder persénliche Wiinsche, noch der sachliche Wunsch, bestimmte Teile unserer Gesamtflotte zur Betiitigung zu bringen, noch selbst Befiirchtungen 
fiir das Ansehen der ganzen Waffe - - das schlieBlich doch nur von dem Endergebnis des Krieges abhiingt — ausschlaggebend ins Gewicht fallen. Nebenbei hieBe es geradezu, uns das Gesetz des 
Handelns vom Gegner vorschreiben zu lassen, wenn wir jetzt anfangen wollten, die Schlacht in seinen Gewassern zu suchen. 

Zu b) Wird dieser Weg, weil nicht erfolgversprechend, als ungangbar anerkannt, so bleibt folgerichtig nur der andere Weg, naémlich: Die feindliche Schlachtflotte, solange sie sich 
unserem Gros unter fiir dieses brauchbaren Verhiiltnissen nicht stellt, planmaBig mit anderen Mitteln als unserem Gros anzugreifen, mit dem Gros aber erst dann wieder vorzugehen, wenn die 
Verhiiltnisse derartig geiindert sind, daB dieses unter brauchbaren Umstinden und mit Aussicht auf Erfolg, fei es gegen die feindliche Schlachtflotte, sei es gegen die feindliche Kiiste, zur 
Wirkung gebracht werden kann. 

Geeignete Mittel, die feindliche Schlachtflotte in ihren Gewiissern anzugreifen, find: U-Boote und Minen. Torpedoboote kommen bei den jetzigen Sommernichten nicht in 
Betracht, auch ist von dem zur Zeit vorhandenen Bestiinde nur ein sehr geringer Teil zum Vorgehen bis in die feindlichen Gewasser befihigt. 
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There is currently a lack of suitable vehicles for offensive mine warfare, but such vehicles can be expected 
in the UC boats in some time, from autumn on in the submarines and, as the nights get longer, again in the form of 
auxiliary mine steamers. 

We must therefore first start the U-boat war systematically and persistently against the English Fleet and, as 
soon as mine carriers become available, contaminate their bases with mines. However, the time in which the Main 
Body cannot achieve a promising effect should consequently be used more systematically and intensively than 
before in order to maintain and improve its quick-wittedness and performance through targeting exercises and 
driving exercises and material improvements. It would not be consistent to expose the same to the weakening of 
mines and submarine attacks through advances whose warlike ineffectiveness has been proven in the conduct of the 
enemy. 

A temporary cessation of the advances with the majority is required for the moment, also apart from the 
fact that a promising form of activity does not exist for the time being, because a reliable determination of the mine 
contamination in the German Bight will take a long time. Before that, a departure and arrival with the whole Fleet 
always remains to a high degree a game of chance, which is difficult to justify with the values of fighting power that 
form the operation and could only be justified in corresponding positive prospects of success. 

Despite these considerations, however, the advances of the high seas forces from the German Bight should 
not be completely omitted, so 

1. For the Fleet, the technique of bringing large formations out of the river mouths at night and under 
warlike conditions, furthermore, the practice of bringing the formations together and developing them into a battle 
line is maintained: 

2. The staff does not lose calm and self-confidence when navigating an area contaminated with mines and 
submarines with the prospect of being able to meet the enemy at any time. 

The armed forces at sea must be ready at any time to take advantage of the situation if the means available 
to us: aerial reconnaissance, submarine and torpedo boat advances, and reliable reports from the Admiral's Staff, 
determine that the enemy is changing the tactics observed up to now. 


signed v. PoAl. 
To the Chief of the Admiralty's Staff GH.Q. ** 
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Fiir offensiven Minenkrieg fehlen momentan geeignete Fahrzeuge, doch sind solche in einiger Zeit zu erwarten in den UC-Booten, vom Herbst an in den U-Booten und mit 
Lingerwerden der Niachte auch wieder in Form von Hilfsminendampfern. 

Wir miissen daher zunichst den U-Bootskrieg planmaBig und beharrlich gegen die englische Flotte ansetzen und, sobald Minentriiger verfiigbar werden, deren Stiitzpunkte mit 
Minen verseuchen. Die Zeit aber, in der das Gros zu erfolgversprechender Wirkung nicht gelangen kann, miiBte folgerichtig planmédpig und intensiv mehr als bisher ausgenutzt werden, um es 
durch SchieBiibungen und Fahriibungen und Materialverbesserungen in seiner Schlagfertigkeit und Leistungsfdhigkeit zu erhalten und zu heben. Nicht folgerichtig wire es, dasselbe dauernd 
durch VorstéBe, deren kriegerische Ergebnislosigkeit bei dem Verhalten des Gegners erwiesen ist, der Schwdéchung durch Minen- und U-Bootsangriffe auszusetzen. 

Eine zeitweilige Einstellung der Vorst6Be mit dem Gros ist augenblicklich, auch abgesehen von der Tatsache, daB eine erfolgversprechende Betiatigungsform einstweilen nicht 
vorhanden, schon dadurch geboten, daB eine verlaiBliche Feststellung der Minenverseuchung in der Deutschen Bucht noch lingere Zeit beanspruchen wird. Vorher bleibt ein Aus- und Einlaufen 
mit der ganzen Flotte immer in hohem Grade ein Gliicksspiel, das bei den Werten an Kampfkraft, die den Einsatz bilden, schwer zu verantworten ist und nur in entsprechenden positiven 
Erfolgsaussichten seine Rechtfertigung finden kénnte. 

Trotz dieser Uberlegungen diirfen aber die Vorstée der Hochseestreitkriifte aus der Deutschen Bucht nicht ganz unterlassen werden, damit 

1. der Flotte die Technik des Herausbringens groBer Verbiinde aus den Flu8miindungen bei Nacht und unter kriegsma8igen Bedingungen, ferner die Ubung im Zusammenfahren 
der Verbinde und ihrer Entwicklung zur Gefechtslinie erhalten bleibe: 

2. dem Personal Ruhe und Selbstvertrauen beim Befahren eines minen- und unterseebootsverseuchten Gebietes mit der Aussicht, jederzeit auf den Feind treffen zu kénnen, nicht 
verlorengehe. 

Die Hochseestreitkrifte miiBten jederzeit bereit sein, die Situation auszunutzen, wenn durch die uns zur Verfiigung stehenden Mittel: Luftaufklarung, U-Boots- und 
TorpedobootsvorstéBe und sichere Nachrichten des Admiralstabes festgestellt ist, da der Gegner die bisher beobachtete Taktik andere. 

gez. v. Pohl. 

An den Chef des Admiralstabes i. Gr. H. Qu. 
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Appendix 9. 


Appendix 9. 


Overview of the scheduled provision of torpedo boats when 
mobilization is announced and of the subsequent 
maintenance of torpedo boats. 


(Based on a memorandum of the State Secretary of the Imperial Naval Office dated 
November 11, 1915.) 


A. Torpedo Boat Flotillas: 
1. According to Ms. regulations, the following 


were planned for mobilization: 8 flotillas ............ 


Of which 7 flotillas according to JB., 
1 flotilla as a new formation. 


2. '2. Currently in service are: 
AO) BO til aS reer sore sereaeene none eoncoreerineemmnecteuy 
‘Also an A-boat flotilla in Flanders................. 

So more in service 


B. Use of torpedo boats for other purposes (port 
flotillas, dispatch boats, school boats, etc.): 


4. “According to Ms. regulations were prepared 
BCcOrdin gto platts.essnesessenenere cree: 
Mee Currently in SCLVICE.............00.s0--scseessesceenesaees : 


more! 
So onsaiy { fewer 


Overall more in service 
€, Minesweeper divisions 


1. According to Ms. regulations were deployed 


2. Currently in service are: 
3 minesweeper divisions with...........0..0........ 
more; | 
So on duty vs 
fewer 
Overall more in service 


PD. Sunk by November 1915 
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Division of War of the Marine Corps March 1915 Appendix 10 


1. Marine-Divifion. 
1, Marine-Brigade. | 
Mar. Buf. Regt. 3. 


Mate. Regt. 1. | 
“ sei ob | se pases | eo | ooo oe 
Mate. Regt. 3. Mate. Wet. Regt. 2. Mate. Art. Regt. 1. - Saf eat 
{ieee | Opt mRa, tiem, Otte 


3. Qdtw. = 1x, 1. Low, GSt. X. 


~~ PMlarine-Feldartillerte-Section. . ~~" TT. Sandiwebr-elbartillerte.'Section. I. Qandwebr-Gelbartillerie-Section. 
2 1 
i in 2 3 * +4 ' 
4 (franj.) 6 (Erhardt) 4 (frang.) | 2. WR. R. 
2 0~C*~C“Ci«t*‘é* Re LK mar. Ga. Kp. 1. sf 2. Mar. Bt. Rp. 
- A ie : - 2 42 ee 
Qu Kp. D. Ma 1000 Sortifif. *rb. “Mar. Bait- Ma b. 8. Sian, uF 1, 2dw. BL 
A ee Oe sant a ‘Rp. IX. 
io) wa cd k eher raw 
Mar, Landjt. Abt. 2 (bei XXVIL R. Mar. Landfl. Abt. 1. = | ial Beebriage. 
bed bed bed 
Ammunition columns. 


Foot., Sunt Rol. b. Mar. & Field |. Mum. Mold. Mar. Wet. Mun, Kol. 3 XV. 2. Qnf. Mtn. Mol. XIX. \ Truck. Stunt. Rol. 
—————4 }—_—___$ ——_—F —_—_ 


2. Grov. Rol. Kraft-Rad-Abt. Kraftw. Part. Krafirw. Berdfl. Kol. 
—— —————F ad _——_——4 
Ariegs-Lag. 1 u. 2. “Betas. 1018 1 bie. Bayr. Et. Kraft. Kol, 11. Gt. Rraftw, Rol. 74. 


Bferde-Depot. Et. Bad. Rol. Feld-Bad. Kol. Fubrp. Mol. 2 Bubed. Rol. 1 
=—— ——— ————4 ————y 
Marine Corps Banner Section 
il 


Marine Corps heavy artillery. 


Gigemu Bt 10S cm-R | 120m Belg belg.5:7em opeme.k gS 05cm, 125em Mir. 135ems.e, Bom SK 


Riel tad 


q Currently provided to the XXII R A: 


MG of the Ist Mar. Regts. Ist and 2nd Sailors. 3rd Marine Field Battery, : Marine Corps heavy artillery without 4 - £12 
2nd Marine Pioneer Company. | em K (E. Foot Art. 7). 

| Marine Corps Banner Section 

| 


Marine Brigade Headquarters, 


2 Mar. Inf. Regt. (without boat and M.G.), ,| Art. Regts., 
3 Mar. Infantry Regt. octet. of the Ist and 2nd Matr. Regts., 1st Landwehr Pioneer Company IX. 


I. and Radf. Comp. of the 3rd Matr. Regts., Ast and 2nd Matr. Art. Regts., Marine Land Aviation Detachment 1. 
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Appendix 11 


Compilation of the aerial reconnaissance in July 1915 


Month of fuly 


1} 2) 3.) 4. ea ba Alans — held. 156! 160 47.128. 19."99. 1. (Be Bi ds, Se ws. 2. [29 is iat. 


Naval airship Par oh 0 i fie 3 a B Ht m 
department: qd "a ii tt sate | th a2 2s ieee on i 


| 
| 


Airport station 
Heligoland: 


air station 
Borkum incl. 
Norderney: 


Air Station List 
on Sylt: 


Explanation : | 1. Days on which aerial reconnaissance was not possible are shaded. 
2. On the days when aerial reconnaissance was possible, the number means 
above : those of the airships or airplanes ready for use, 
below : those of the ascended airships or airplanes. 
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Appendix 12 


High and low areas in the readiness of the High Seas 
Forces as the reason for the breakdowns due to repairs and 
detachments to the Baltic Sea in the year 1915. 
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